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Saab 35 FS Draken ja Hawk MK.51A ilma-aluksille rullaukses-

sa sattunut vaaratilanne Rovaniemen lentoasemalla 2.4.1998

Kansainvélisen siviili-ilmailun yleissopimuksen liitteen 13 (Annex 13) kohdan 3.1 mukaan ilmailuonnettomuuden ja
sen vaaratilanteen tutkinnan tarkoituksena on onnettomuuksien ennaltaehkéiseminen. limailuonnettomuuden tut-
kinnan ja tutkintaselostuksen tarkoituksena ei ole kasitelld onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai
vahingonkorvausvelvollisuutta. Tam& perussdantd on ilmaistu myds onnettomuuksien tutkinnasta annetussa
laissa (375/85) sekd Euroopan Unionin neuvoston direktiivissa 94/56/EY. Tutkintaselostuksen kayttamista muu-
hun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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SAAB 35 FS DRAKEN JA HAWK MK.51A ILMA-ALUKSILLE RUL-
LAUKSEN YHTEYDESSA SATTUNUT VAARATILANNE ROVANIE-
MEN LENTOASEMALLA 2.4.1998

ALKULAUSE

Rovaniemen lentoasemalla lahilennonjohtaja oli selvittanyt 2.4.1998 noin klo 09.21 Suomen lima-
voimien Hawk MK.51A ilma-aluksen ja kutsumerkiltd&n C-37 ylittamaan paékiitotien poikkikiitotien
kohdalta. Ennen kuin C-37 oli ylittanyt paakiitotien lennonjohtaja antoi Suomen lImavoimien
SAAB 35 FS Draken ilma-alukselle ja kutsumerkiltdan R-10 lentoonlahtdluvan kiitotieltda 03. C-
37:n ohjaaja havaitsi syntyneen vaaratilanteen ja ilmoitti siitd lennonjohtajalle, jolloin lennonjoh-
taja perui C-37:lta ylitysluvan. Lennonjohtaja oli erheellisesti luullut hetked aiemmin ylittaneen
Hawk-parin jalkimmaista ilma-alusta C-37:ksi.

Lennonjohtaja raportoi tapauksesta ilmailuviranomaiselle, jonka perusteella Onnettomuus-
tutkintakeskus maarasi tapauksesta tehtavaksi virkamiestutkinnan. Tehtavaan nimettiin majuri
evp. Pekka Alaraudanjoki.
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TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET

Tapahtumien kulku

Vaaratilanne tapahtui Rovaniemen lentoaseman liikennealueella 2.4.1998 noin kello
09.21. Tutkintaselostuksessa kaytetyt ajat ovat Suomen aikoja, ellei sitd ole erikseen
toisin ilmoitettu.

Liitteesta 1 selviavat ilma-alusten paikat vaaratilanteen aikana. Tapahtuma paivana Ro-
vaniemen lentoasemalla oli kdytossa Kkiitotie 03, jolloin kaikki sotilasliikenne jouduttiin
selvittamaan limavoimien seisontatasolta ensin kiitotien yli, jotta ilma-alukset paasivat
rullaustietd 03:n lahtopaikalle. Sotilasiima-aluksista oli jatetty lennonjohtoon kahdeksan
eri lentosuunnitelmaa, joista kuusi koski yksittaista ilma-alusta, yksi kahden ilma-aluksen
osastoa ja yksi kolmen ilma-aluksen osastoa. Lentosuunnitelmien mukaiset lahtdajat oli-
vat aikavalilla klo 09.10-09.20. Samaan aikaan oli lahddssa myds Finnairin reittikone
Helsinkiin. Se pyysi kayttoéénsa muuhun liikenteeseen ndhden vastakkaista kiitotieta 21.

Finnairin reittikone, kaksi yksittaista sotilasilma-alusta seké kolme sotilasilma-alusta ka-
sittava lento-osasto oli jo lahtenyt, kun lennonjohtaja selvitti R-10:n (Draken) odotus-
paikka Alfasta kiitotielle 03 odottamaan. Saman aikaisesti E-31 (Hawk-pari) ilmoitti tule-
vansa odotukseen poikkikiitotielle. Lennonjohtaja selvitti E-31:n ylittdmaan kiitotien ja
odottamaan Alfaan. Lennonjohtaja selvitti heti peraan myés C-37:n kiitotien yli, odotta-
maan Alfaan. C-37 oli tuolloin rullaustielld, odotuspaikka Kilon seutuvilla eli silla oli mat-
kaa paakiitotielle viela noin 300 metria. Taman jalkeen lennonjohtaja antoi R-10:lle reit-
tiselvityksen, jonka ilma-alus kuittasi ja lennonjohtaja varmensi oikeaksi. E-31-parin yli-
tettya Kiitotien lennonjohtaja antoi R-10:lle lentoonldhtdluvan, jonka ilma-alus kuittasi.
Heti taman jalkeen C-37:n paallikkd sanoi: "Ja kolme seiskalta sitten varmaan perutaan
yli Alfaan lupa”. Lennonjohtaja sanoi: "Kolme seittemé&n oota paikalla”, jonka C-37 kuit-
tasi ja jai odottamaan poikkikiitotien odotuspaikalle. R-10:n suoritti lentoonlahdon, jonka
jalkeen C-37 sai luvan ylittaa kiitotien.

Perustiedot

lIma-alukset

Kansallisuus- ja rekisteritunnus: DK-271
Omistaja: Suomen valtio
Kayttagja: limavoimat
Tyyppi: SAAB 35 FS Draken
Kutsumerkki: R-10
Kansallisuus- ja rekisteritunnus: HW-356
Omistaja: Suomen valtio
Kayttagja: llImavoimat
Tyyppi: Hawk MK.51A
Kutsumerkki: C-37

liIma-alusten lentokelpoisuustodistukset olivat voimassa.
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Lennon tyyppi

Kaikki tapahtumaan liittyvat ilma-alukset olivat lahddssa tavanomaiselle harjoituslennol-
le.

Henkilévahingot
Ei henkilévahinkoja.

R-10:ssa oli yksi henkilo ja C-37:ssé oli kaksi henkil6a.

IIma-aluksen vauriot

Ei vaurioita.

Muut vahingot

Ei muita vahinkoja.

Henkilosto

Vastaava lennonjohtaja: Nainen, ika 31 vuotta.
Kelpuutukset: ROAPP, ROTWR.
Lennonjohtajan lupakirja voimassa 24.11.1999 saakka.
Viimeinen ladkéarintarkastus 18.11.1997.

R-10:n paallikko: Sotilaslentgja, mies, ika 26 vuotta.

C-37:n paallikko: Sotilaslentgja, mies, ikd 32 vuotta.

C-37:n ohjaaja: Sotilaslentgja, mies, ika 24 vuotta.

Ohjaajien lentoluvat olivat voimassa.

Lentopaikka

Rovaniemen lentokenttd on ns. yhteistoimintakenttd, joka kasittdd Rovaniemen lento-
aseman ja Lapin Lennoston sotilastukikohdan. Lennoston toiminta on keskittynyt kentén
luoteispuolelle. Lennonjohdon hallitsema liikennealue sotilastukikohdan puolella paattyy
seisontatasoille johtavilla porteilla Kilo, Juliet ja Golf. Lentoasema, lennonjohto ja rul-
laustieverkosto kiitotien paihin on rakennettu kentan kaakkoispuolelle.

Liikennejarjestelyt Ilmavoimien seisontatasoilta kiitotielle.

lImavoimien seisontatasoilta paésee kiitotielle nykyisin kolmen eri portin/odotuspaikan
kautta: Kilo, Juliet ja Golf. Kiitotien 21 ollessa kayttssa lentoonlahtédn ainoastaan portti
Golf tulee sellaiseen kohtaa Kiitotietd, ettéd sen tasalta voidaan suotuisissa olosuhteissa
my0s suihkukoneilla (Draken, Hawk ja Hornet) suorittaa lentoonl&hté. Muiden porttien
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kautta kuljettaessa ja aina, kun tarvitaan kayttéon kiitotien koko pituus, joudutaan kiitotie
ensin ylittdmaan, jotta paastaan rullaustielle Tango ja rullaaman sita pitkin edelleen
odotus- tai lahtopaikalle. Kiitotien 03 ollessa kaytdssa kiitotie joudutaan ylittdmaan aina
lahtopaikalle mentdessa ellei lahtdpaikalle paase rullaamaan itse kiitotieta pitkin.

Laskeuduttaessa Kkiitotielle 03 iima-alukset paasevat yleensa kdéntymaan suoraan tuki-
kohtansa puolelle joko Julietin tai Golfin kautta. Laskeuduttaessa Kkiitotielle 21 ras-
kaammat suihkukoneet joutuvat paasaantdisesti palaamaan takaisin kayttden rullaus-
tietd Tango ja ylittdmaan sitten kiitotien paastakseen omalle seisontatasolleen.

Saa
Saa Rovaniemen lentoasemalla 2.4.1998 klo 08.50:

Tuuli 320 astetta 7 solmua vaihtelu 300-340/06-10.

Néakyvyys 15 km.

Pilvet 3 SC 1340 m, SCT044, 2AC 2430 m, FEW080.

Lampdotila —10.8 °C, kastepiste —12.4°C.

Suhteellinen kosteus 88 %, kiitotien lampdétila —9.1°C.

QNH 1019.1 hPa , 764.4 mmHg, siirto 50/1500, QFE 995.6 hPa , 746.7 mmHg.
Kitkat 5, 5, 5, 02.00 UTC.

ANALYYSI

Lahilennonjohdon toiminta

Yleista

Tapahtumahetkellda lennonjohdossa oli lennonjohtaja, lennonjohtoapulainen ja limavoi-
mien lentoja valvova Lapin Lennoston ohjaaja. Kahdella jalkimmaisella ei ollut mitdén
kelpuutuksia osallistua ilmaliikenteen johtamiseen. Rovaniemen Lentoasema on Kkirjeel-
laén 2.4.1997 N:o 12/76/97 Toimenpiteet ilma-alusten ja ajoneuvojen vaaratilanteiden
ehkaisemiseksi maarannyt mm. ettd, l&hilennonjohdon tulee vilkkaana virka-aikana olla
miehitetty kahdella lennonjohtajalla tai lennonjohtajalla ja lennonjohtoapulaisella. Luku-
maaraltaan henkildsto oli ohjeen mukaisesti paikalla. Sen sijaan ongelmana oli se, etta
niin lennonjohtaja kuin lennonjohtoapulainenkaan ei tiennyt mik&a apulaisen toimenkuva
lahilennonjohdossa on. Apulaisten varsinainen tyopaikka on Rovaniemen lentoaseman
lennonneuvonta, josta heidat nimetdan tydvuorolistalla lennonjohtoon apulaisen tehta-
viin. Apulaiset on koulutettu toimimaan Pohjois-Suomen aluelennonjohdon ja Rova-
niemen ldhestymislennonjohdon yhteisessa tilassa. Lennonjohdon vuoroesimies voi
paatta kulloinkin tarpeiden mukaan apulaisen kaytosta. Apulaisia on kaytetty myos lahi-
lennonjohdossa, vaikka heita ei ole siihen tehtavaan erikseen koulutettu.

Tarkastettaessa Rovaniemen lentoaseman lennonjohdon tyévuorolistat 2-7/1998 ja 1a-
hilennonjohdon paivékirja ko. ajalta havaittiin, ettéd 11 kertaa ns. vilkaana paivana lahi-
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lennonjohdossa on ollut vain yksi henkild paikalla. Liséksi yhtenatoista paivana yksin
tydssa olleella lennonjohtajalla on ollut valvottavanaan lennonjohtoharjoittelija. Lennon-
johdossa harjoittelija ei ole tyomaaraa vahentava vaan lisaava tekija, koska kouluttava
lennonjohtaja joutuu koko ajan valvomaan harjoittelijan tekemisia ja kouluttamaan hanta.
Lennonneuvonnasta tulleita apulaisia on lahilennonjohdossa tarkasteluaikana ollut kuusi
kertaa ja naista kaksi kertaa apulainen on ollut kahdestaan lennonjohtajan kanssa. Paa-
osa kerroista, jolloin lahilennonjohdossa on ollut lentoaseman omaa ohjeistusta vahem-
man henkil6stda, ajoittuu 2.3.-10.4. vdliselle ajalle, jolloin lennonjohtajia on ollut alue- ja
tutkalennonjohtajakoulutuksessa Helsingissa.

Tassa tapauksessa lennonjohtoapulaisen kokemattomuus tai koulutuksen puute ei mi-
tenkaan vaikuttanut tapahtumien kulkuun. Tilanne lennonjohdossa oli rauhallinen, pu-
heluita tms ylimaaraistd, apulaisen tehtaviin kuuluvaa ei ollut ennen vaaratilanteen syn-
tya. Ainoastaan lennonjohtaja hoiti normaalia aamuliikennetta, jossa ei ollut mitédén ta-
vanomaisesta poikkkeavaa..

Lennonjohtajan toiminta

Vuorossa ollut lennonjohtaja on toiminut Rovaniemellda noin vuoden ajan, joten mene-
telmét kentélla ovat hanelle tuttuja. Han oli tullut téihin aamulla klo 08.00 tydvuorolistan
mukaiseen vuoroon. Tydvuorolistassa ei oltu merkitty hanelle apulaista. Lennonjohdon
vuoroesimies oli kaskenyt normaalisti alue- ja lahestymislennonjohdon tilassa tyésken-
televan apulaisen ldhilennonjohtoon. Kyseinen lennonjohtaja oli tottunut siihen, etta
hanella oli Iahilennonjohdossa aina toinen lennonjohtokoulutuksen saanut henkilg, jolloin
tehtavat ja tyonjako ovat selvia. Tama oli ensimmainen kerta, kun héanella oli apunaan
sellainen henkild, jolla ei ole lennonjohtajakoulutusta. Lennonjohtaja kertoi, etta han ei
tiennyt mik& ko. apulaisen toimenkuva lahilennonjohdossa olisi, joten han koki apulai-
sensa tydmaaraansa lisaavana eika vahentavana tekijana. Lennonjohtaja arveli henki-
I6stopulan olevan syyna siihen, ettd vilkkaana aikana toista lennonjohtajaa ei aina ole
l&hilennonjohdossa.

Tapahtumahetkella kaytdssa oli kiitotie 03. Finnairin Helsinkiin [&hteva reittikone pyysi
lupaa kayttaa kiitotietd 21. Lennonjohto antoi siihen luvan eikd tama jarjestely tuottanut
vaikeuksia lennonjohdolle eikd muullekaan liikenteelle. Kiitotien 03 ollessa kaytossa
kaikki llmavoimien seisontatasolta lahteva liikenne (Draken, Hawk) jouduttiin selvitta-
maéan ennen lentoonlahtda kiitotien yli. Kiitotien ylitykset lisdavat keskimaarin neljannek-
sen lentoonlahtdon liittyvaa radiopuhelinlikennettd. Lennonjohtajat kokevat kiitotien
ylitykset melko suurena lahilennonjohtoa kuormittavana tekijana.

Lennonjohtaja selvitti Draken-seisontatasolta lahtevat ilma-alukset Julietin kautta paa-
kiitotien yli ja Hawk-seisontatasolta lahtevat poikkikiitotien kautta. Lennonjohdosta on
esteetdn nakyvyys Juliettiin ja poikkikiitotien odotuspaikalle. llma-alusten lahtiessa
Hawk-seisontatasolta kohti poikkikiitotietd ne katoavat ajoittain lennonjohtajalta néky-
vista metsan taakse ja tulevat nakyviin kunnolla vasta kaannyttydén rullaustieltéa poikki-
kiitotielle.
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Ensimmainen sotilasilma-alus tuli lahilennonjohdon taajuudelle klo. 09.05 ja taméan jal-
keen taajuudella oli liikennetta lahes jatkuvasti. Kello 09.19 mennessa Finnairin reittiko-
ne, kaksi yksittiistéa sotilasiima-alusta sekd kolme sotilasilma-alusta kasittava lento-
osasto olivat lahteneet. Lennonjohtaja selvitti C-37:n poikkikiitotien odotuspaikalle odot-
tamaan paasya kiitotielle nolla kolme. Noin puoli minuuttia tadman jalkeen E-31 (Hawk-
pari) sai samanlaisen selvityksen. Koska C-37:11a oli tarkoitus tehda jaljitelty moottorihai-
rio lentoonlahdosta, jossa palataan vastakkaisesta suunnasta takaisin Kiitotielle, ohjaaja
ilmoitti lennonjohdolle paastavansa E-31:n edelleen. Lennonjohtaja kuittasi taman ja
vaihtoi my6s lennonjohtopdydasséaén olevat ilma-alusten lennonjohtoliuskat vastaavaan
jarjestykseen. lima-alusten jarjestyksen vaihto tapahtui seisontatasolla juuri ennen rul-
laustielle tuloa. Lennonjohdosta ko. alue nékyy huonosti

Taman jalkeen lennonjohtaja selvitti klo 09.20.11 R-10:n odotuspaikalta Alfa Kiitotielle
03 odottamaan. Lennonjohtajan tarkoituksena oli paastdd hetkea aiemmin Julietista yli
tullut E-11 (Draken) poikkikiitotien ohi ennen kuin hén paastaa poikkikiitotien odotus-
paikkaa lahestyvan E-31:n (Hawk-osaston) ylittamaan paakiitotietd. Nain han saisi Dra-
kenit [Ahtemaan ensin ilmaan. E-31:n tultua poikkikiitotien odotuspaikalle, ohjaaja ilmoitti
klo 09.20.19 odotuksen ja sai lennonjohtajalta selvityksen jatkaa kiitotien yli odotuspai-
kalle Alfa. Lennonjohtaja antoi heti perddn myods C-37:lle kiitotien ylitysluvan. C-37 ol
tuolloin rullaustielld, odotuspaikka Kilon seutuvilla, eli silla oli matkaa paakiitotielle viela
noin 300 metrid. Lennonjohtaja kertoi siirtAneensa E-11:n ja C-37:n liuskapitimet len-
nonjohtopdydassaan “kiitotie varattu” osoittavaan paikkaan. Taman merkinnan han teki
nostamalla ko. ilma-alusten liuskapidinten toiset paat rullaus- ja kiitotielokeroiden vélisen
seinaman paalle. Taman jalkeen lennonjohtaja antoi klo 09.20.35 R-10:lle reittiselvityk-
sen. Lennonjohtaja naki, ettd kaksi Hawkia oli tullut kiitotien yli ja samalla han tydnsi
kaksi liuskapidinta rullauslokeroon, pois varaamasta kiitotieta. Han ei kuitenkaan huo-
mannut, ettd hanen nédkeménsa kaksi ilma-alusta kuuluivat samaan lento-osastoon el
ne olivat merkitty samalle liuskalle. Hanen siirthmansa toinen liuskapidin koski kolmatta
Hawkia, C-37:44, joka ei ollut viela ylittdnyt kiitotietd. Ennen R-10:lle antamaa lentoon-
lahtélupaa lennonjohtaja oli tarkastanut kiitotien vapaana olon seka lennonjohtopdy-
dastdan ettéa katsomalla ulos liikkennealueelle, eikd han talldinkddn huomannut toisella
puolella juuri rullaustielta poikkikiitotielle kdantyvaa ilma-alusta. Ko. kohtaan nakyy huo-
nosti lennonjohdosta.

Lennonjohtaja antoi lentoonlahtdluvan R-10:lle klo 09.21.25, jonka ilma-alus kuittasi.
Heti taman jalkeen C-37:n paallikkd sanoi: "Ja kolme seiskalta sitten varmaan perutaan
yli Alfaan lupa”. Lennonjohtaja vastasi: "Kolme seitseméan oota paikalla”. C-37 ilmoitti
odottavansa. lima-alus oli tuolloin noin 150 metrin paassa paakiitotien reunasta. C-37:n
paallikén mielesta tormaysvaara olisi ollut suuri, jos ilma-alus olisi jatkanut rullaustaan
selvityksen mukaisesti.

Lennonjohtaja raportoi tapahtuneesta tekemalla merkinnéan lennonjohdon paivékirjaan ja
laatimalla limailulaitoksen sisdisen poikkeama- ja havaintoilmoituksen seka ilmailuviran-
omaiselle tarkoitetun GEN M1-4 raportin. Kahden ensin mainitun tayttdé onnistui hyvin,
mutta viranomaiselle tarkoitetun raportin ohjeita ja lomakkeita lennonjohtaja ei |6ytanyt
lahilennonjohdosta. Kaytyaan mydhemmin aluelennonjohdossa han sai vanhentuneen
raporttikaavakkeen, johon han taytti iimoituksensa. Tarkastuksessa lahilennonjohdosta
Ioytyi ilmailumaarayskansiosta voimassa oleva GEN M1-4 maéarays ohjeineen. Sen si-
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jaan lomakekansiossa oli samoja vanhentuneita lomakkeita, joita lennonjohtaja oli saa-
nut myos aluelennonjohdosta.

Lennonjohtoapulainen

Lennonjohtoapulaiset tydskentelevat padsaantdisesti Rovaniemen lentoaseman lennon-
neuvonnassa. He ovat osallistuneet vajaan vuoden ajan myds lennonjohdon toimintaan
siten, ettd heidat on koulutettu toimimaan lennonjohtoapulaisena Pohjois-Suomen alue-
lennonjohdon ja Rovaniemen lahestymislennonjohdon yhteisessa tilassa. Heidan tehta-
vinddn on mm. ottaa vastaan lentosuunnitelmia, sy6ttéaa suunnitelmat edelleen tietoko-
neelle, vastata puhelimiin, ottaa vastaan telefakseja ja pitdd lennonvarmistuskirjallisuus
ajan tasalla jne. Heitd ei ole erikseen koulutettu toimimaan l&hilennonjohdossa. Kysei-
nen lennonjohtoapulainen oli tullut normaaliin vuoroonsa aluelennonjohtoon, mutta ha-
net oli maaratty lahilennonjohtoon, koska siella ei ollut paikalla toista lennonjohtajaa.
Tama oli hanelle ensimmainen kerta lahilennonjohdossa eika hénella ollut selvda kuvaa
tehtavistaan siella. Koska lennonjohtajallakaan ei ollut tarkempaa tietoa apulaisensa
toimenkuvasta he sopivat, ettd apulainen hoitaa lennonjohtajan takana olevasta poy-
dasta puhelin- ja tietoliikennetta. Pian kuitenkin todettiin, etta laitteet ovat osittain epa-
kunnossa ja lennonjohtaja paatti hoitaa itse puhelimet. Apulainen oli kdantanyt aluelen-
nonjohdosta faksin lahilennonjohtoon ja han hoiti siihen liittyvét tehtéavat seké auttoi péi-
van kuluessa tarpeen mukaan lennonjohtajaa.

Imavoimien valvoja

Rovaniemen lentoasema ja Lapin Lennosto ovat sopineet, ettd mikali mahdollista, niin
lennosto asettaa aina toimintansa ajaksi yhden henkilén, yleensd ohjaajan, lennonjoh-
toon. Hanen tehtavanaén on antaa tarvittaessa lentosuunnitelmatiedot, valvoa lentosuo-
ritusten kulkua, antaa tarvittaessa ohjeita ja tiedotuksia sotilasilma-aluksille, valvoa
mahdollisuuksiensa puitteissa sotilasilma-alusten pysymistd harjoitusalueilla, seurata
saan kehittymista ja Iv-laitteiden kuntoa seké ko. lentopaikalla ettd varalentopaikalla jne.
Valvoja ei puutu mitenkaan operatiiviseen lentojen johtamiseen. Tassa tapauksessa val-
voja ei havainnut syntynytta tilannetta.

Ohjaajien toiminta

C-37:n ohjaajat

lima-aluksessa oli ohjaaja ja lennonopettaja, joista jalkimmainen oli ilma-aluksen paallik-
k6. Kaynnistettyaan ilma-aluksensa Hawk-seisontatasolla, ohjaaja pyysi rullausohjeet.
Lennonjohtaja selvitti ilma-aluksen poikkikiitotielle odottamaan kiitotieta 03. Taman jal-
keen Hawk-pari (E-31) pyysi rullausohjeet. Pari selvitettiin odottamaan myos poikkikiito-
tielle. C-37:n lahti rullaamaan poikkikiitotielle johtavaa rullaustieta kohti. Opettaja paatti
kuitenkin paéastaa jaljessaan lahteneen E-31-parin edelleen, koska C-37:1la oli tarkoi-
tuksena tehda lentoonlahdosta jaljitelty moottorihairit, jossa palataan takaisin kiitotielle
vastakkaisesta suunnasta. Han ilmoitti jarjestyksen vaihdosta my6s lennonjohdolle. Pari
ohitti C-37:n seisontatasolla ennen rullaustielle tuloa. Ohitushetkella C-37 oli lahes py-
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sahdyksissa ja nain etéisyytta parin viimeiseen ilma-alukseen tuli ohjaajien arvion mu-
kaan toista sataa metria. Parin johtokoneen ilmoittaessa odotuksen poikkikiitotiella, C-
37:n oli seisontatasolta poikkikiitotielle menevan rullaustien puolivalissa. Lennonjohtaja
antoi E-31:lle kiitotien ylitysluvan ja heti perdén lennonjohtaja antoi ylitysluvan myés C-
37:lle, joka oli silloin ohittanut rullaustielld olevan odotuspaikka Kilon. Kun E-31-parin
jalkimmainen ilma-alus oli ylittanyt paakiitotien lennonjohtaja antoi R-10:lle lentoonlah-
téluvan. C-37 oli tuolloin juuri kAdntymassa rullaustieltad poikkikiitotielle. Lennonopettaja
kertoi havainneensa, etté jos he jatkavat rullausta kiitotien 03 yli niin l[&htevan kanssa voi
tulla vaaratilanne. Niinpa han ilmoitti asiasta lennonjohtajalle. Lennonopettaja arveli il-
ma-aluksen nakyvan melko huonosti lennonjohtoon odotuspaikka Kilosta ja sen jalkei-
sesta mutkasta, koska siind on puita ja lumivalleja valissa.

Lennon jalkeen ohjaajat tekivat tapauksesta raportin lImavoimien raportointijarjestel-
maan. Lennonopettaja soitti lennonjohtajalle ja keskusteli hanen kanssaan tapahtu-
masta. Lennonjohtaja kertoi myds raportoivansa tapahtuneesta.

R-10:n ohjaaja

Ohjaaja oli selvitetty normaalisti kiitotielle 03 ja kdsketty odottamaan siind. Ohjaaja oli
kuitannut taman selvityksen. Tehdessdan lentoonlahtba edeltavia tarkastuksia han ei
sen tarkemmin seurannut radioliikennettd, mutta hanella oli sellainen kuva, ettéd Hawkeja
oli selvitetty ylittAmaan paéakiitotie poikkikiitotien kohdalta ja niiden vuoksi hé&nen taytyi
odottaakin. Han naki kahden Hawkin ylittdvan kiitotien ja niista jalkimmaisen mentya yli
lennonjohtaja antoi hénelle lentoonlahtdluvan. Heti perdan han kuuli C-37:n kertovan,
ettei se ole viela ylittanyt kiitotietd. R-10:n ohjaaja kertoi, ettei han ollut taysin varma
montako ilma-alusta oli selvitetty ylittamaan Kiitotie.

Kiitotien ylitykset

Rovaniemen lentopaikalla rullaustiet on paaosiltaan rakennettu kiitotien kaakkoispuolel-
le, jolloin vastakkaisella puolella toimiva sotilasliikenne joutuu ylittdmaan kiitotien paas-
takseen kayttamaan ko. rullausteita.

Lentoonlahtoon ja laskuun liittyvia kiitotien ylityksia tapahtuu paivittdain paljon. Kiitotien
ylityksissa on sattunut myds useita lentoturvallisuutta vaarantavia tilanteita. Kaikki toi-
minnassa mukana olevat tietavat, etta laheskaan kaikkia ylitykseen liittyvia vaara- tai la-
heltapiti tilanteita ei ole syystéa tai toisesta raportoitu. Tama tapaus oli kymmenes talla
vuosikymmenella paakiitotien ylitykseen liittyva raportoitu vaaratilanne.

limailulaitos ja llmavoimat ovat selvittaneet mahdollisuuksia ja tehneet myds suunnitel-
mia rakentaa rullaustiet sotilastukikohdan puolelle, limavoimien seisontatasoilta kiitotien
molempiin paihin tai lahelle paita. Talldin sotilasliikenteeltd loppuisi Kiitotien ylitystarve
kaytannodssa kokonaan, mika olisi selva ja konkreettinen parannus lentoturvallisuuteen.
Toimenpide vahentéisi myods selvasti l&hilennonjohdon kuormitusta, liikenteen johtami-
nen olisi huomattavasti helpompaa ja joustavampaa. Se puolestaan lyhentéisi ilma-
alusten rullausaikoja ja -matkoja. Lisaksi kiitotien 21 koko pituuden kayttd lentoonlah-
doissé, sujuvamman rullauksen ansiosta, tulisi kdytdannéssa toimivaksi mahdollisuudek-
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si. Koko pituutta kaytettdessa ilma-alukset ovat lentoonléhdéssa korkeammalla lento-
kentdn etelapuoleisten asuinalueiden paalla ja nain meluhaitatkin vahenevat nailla alu-
eilla. Saatujen tietojen mukaan suurin ongelma hankkeen etenemisessa on sen rahoi-

tus.
3 JOHTOPAATOKSET
3.1 Toteamukset
1. IIma-aluksilla oli voimassa olevat lentosuunnitelmat.

2. Lahilennonjohtajalla oli lentosuunnitelmien mukaiset tiedot ilma-aluksista.
3. liIma-aluksilla oli rullausselvitykset.

4. Kaytdssa oli kiitotie 03, jolloin sotilasilma-alukset piti selvittdd ensin paakiitotien yli
ennen kuin ne paasivat 03:n lahtépaikalle.

5. Lennonjohtaja antoi C-37:lle paakiitotien ylitysluvan ennen kuin se oli tullut rul-
lausselvityksessaan mainitulle odotuspaikalle ja ilmoittanut sen.

6. Lennonjohtaja poisti kaksi lennonjohtoliuskapidintd varaamasta Kiitotietd, kun
C-37:n edellda mennyt Hawk-pari ,E-31, oli ylittanyt paakiitotien.

7. Antaessaan R-10:lle lentoonlahtdluvan, lennonjohtaja ei huomannut kiitotieta tar-
kastaessaan poikkikiitotielle kaantyvaa C-37:a4a, jolla oli paakiitotien ylityslupa
voimassa.

8. C-37:n paallikkd havaitsi syntyvan vaaratilanteen ja ilmoitti siitd lennonjohtajalle.

9. Lennonjohtaja perui C-37:It& paékiitotien ylitysluvan.

3.2 Vaaratilanteen syy

Lahilennonjohtaja antoi R-10:lle lentoonlahtdluvan kiitotieltd 03 saman aikaisesti, kun
C-37:n oli rullausselvityksenséd mukaisesti lahestymassa kiitotieta 03 ylittadkseen sen.

Myoétavaikuttavana tekijoina tilanteen syntyyn olivat:

- Lennonjohtaja ei tarkastanut riittavan huolellisesti liikennealueellaan olevien ilma-
alusten sijaintia antaessaan R-10:lle lentoonlahtdluvan.

- Hawk-parin (E-31) ylitettya kiitotien 03 lennonjohtaja siirsi rullauslokeroon, pois va-

raamasta paakiitotietd, virheellisesti yhden lennonjohtoliuskapitimen sijasta kaksi pi-
dintd, jolloin Kiitotie naytti lennonjohtopdydan mukaan olevan vapaa.
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LITTEET

1. lima-alusten sijainti 2.4.1998 Rovaniemen lentoasemalla klo 09.21, kun lennonjohtaja antoi
R-10:lle lentoonlahtdluvan.

LAHDEAINEISTO

Seuraava lahdeaineisto on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa:
1. PA&atds tutkinnan aloittamisesta.

2. Lennonjohtajan ilmoitus ilma-alusten yhteentérmaysvaarasta.

3. Kuulemistilaisuuksien poytékirjat 4kpl.

4. Rovaniemen lahilennonjohdon liikenne taajuudella 118.00 MHz.

5.  Rovaniemen lahilennonjohdon puhelimet KP1.

6. Rovaniemen ldhilennonjohdon paivéakirjan ote 2.4.1998.

7. Tapaukseen liittyvat lennonjohtoliuskat.

8. Lentosuunnitelmat.

9. Rovaniemen METREP 2.4.1998 klo 06.50 UTC.

10. Ohje, Toimenpiteista ilma-alusten ja ajoneuvojen vaaratilanteiden ehkaisemiseksi.

11
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ILMA-ALUSTEN SIJAINTI 2.4.1998 ROVANIEMEN LENTOASEMALLA KLO 09.21,
KUN LENNONJOHTAJA ANTOI R-10:LLE LENTOONLAHTOLUVAN.

Kuvassa ei mittakaavaa.
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