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Tutkintaselostus
OSA 1 C 4/1998 L

Kahdelle Saab 35 S DRAKEN ilma-alukselle rullauksessa

sattunut vaaratilanne Rovaniemen lentoasemalla 19.1.1998

Kansainvélisen siviili-ilmailun yleissopimuksen liitteen 13 (Annex 13) kohdan 3.1 mukaan ilmailuonnettomuuden ja
sen vaaratilanteen tutkinnan tarkoituksena on onnettomuuksien ennaltaehkéiseminen. limailuonnettomuuden tut-
kinnan ja tutkintaselostuksen tarkoituksena ei ole kasitelld onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai
vahingonkorvausvelvollisuutta. Tam& perussdantd on ilmaistu myds onnettomuuksien tutkinnasta annetussa
laissa (375/85) sekd Euroopan Unoinin neuvoston direktiivissd 94/56/EY. Tutkintaselostuksen kayttdmista muu-
hun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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Kahdelle Saab 35 S DRAKEN ilma-alukselle rullauksen yhteydessa
sattunut vaaratilanne Rovaniemen lentoasemalla 19.1.1998.

ALKULAUSE

Rovaniemen lentoasemalla I&hilennonjohtaja oli antanut Suomen Ilimavoimien SAAB 35 S Draken
ilma-alukselle runkonumeroltaan 217 ja kutsumerkiltdan E-17 lentoonlaht6luvan Kiitotielta 21.
Samanaikaisesti lennonjohtajan Echoon selvittdma Suomen lImavoimien SAAB 35 S Draken il-
ma-alus runkonumeroltaan 207 ja kutsumerkiltdan R-11 [&hestyi Juliettia ylittdékseen rullaussel-
vityksensa mukaisesti kiitotien 21. Talloin rullaustiella Tango rullaava Suomen Iimavoimien Hawk
MKk.51 runkonumeroltaan 327 ja kutsumerkiltdédn R-30 kielsi E-17:84 lahtemasta ennen kuin var-
mistaa, ettei R-11 tule Julietista yli. Heti taman jalkeen R-11 ilmoitti jaavansa Juliettiin odotta-
maan. Lennonjohtajalla oli sellainen kasitys tapahtumasta, etta han oli selvittdnyt R-11:n Golfiin
odottamaan, jolloin silla ei olisi ollut kiitotien ylityslupaa.

Lennonjohtaja ja E-17:n ohjaaja raportoivat tapauksesta ilmailuviranomaiselle, jonka perusteella
Onnettomuustutkintakeskus maarasi tapauksesta tehtavaksi virkamiestutkinnan. Tehtavaan ni-
mettiin majuri evp. Pekka Alaraudanjoki.
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TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET

Tapahtumien kulku

Vaaratilanne tapahtui Rovaniemen lentoaseman liikennealueella 19.1.1998, noin kello
09.21. Tutkintaselostuksessa kaytetyt ajat ovat Suomen aikoja, ellei sitd ole erikseen
toisin ilmoitettu.

Liitteestd 1 selviavat ilma-alusten paikat vaaratilanteen aikana. Rovaniemen lahilen-
nonjohtaja antoi E-17:lle rullausselvityksen odotuspaikalle Golf odottamaan Kiitotielle 21
paasyd. R-30 sai samanlaisen selvityksen, mutta R-30 pyysi kuitenkin paasta Julietin
kautta kiitotien 21 paahan, jolloin lennonjohtaja selvitti sen Juliettiin odottamaan paasya
kiitotielle 21. Seuraavaksi lennonjohtaja selvitti E-17:n kiitotielle 21. E-17:n kuittasi ta-
man ja kertoi kayttavansa koko Kkiitotien eli ilma-alus meni kiitotieta pitkin suuntaan 030
noin 500 metria kiitotien paéhan asti. R-30 sai luvan ylittaa kiitotien ja menné odotuspai-
kalle Echo. Seuraavaksi R-11 pyysi rullausohjeita lImavoimien seisontatasolta. Lennon-
johtaja antoi selvityksen “R-11 rullaa Echoon odottamaan kiitotie 21“. R-11 kuittasi saa-
mansa selvityksen: “ Echoon odottaan kaks ykkdsta , R-11". Tdman takaisinluvun aika-
na lennonjohtaja késki autotaajuudella Kauha 2:n (lumenpuhdistusajoneuvo) tukikohdan
puolelle pois Kiitotieltd. R-11:n ohjaaja paatti menna Echoon ylittamalla kiitotien Julietis-
ta. Rullauksen aikana ennen Juliettiin tuloa han kuuli lennonjohtajan antavan lahtéluvan
kiitotiella olevalle E-17:lle. R-11:n ohjaaja arvioi, ettei han ehdi kiitotien yli ennen lahte-
vaa ilma-alusta ja paatti pysahtya Juliettin odottamaan. Hidastaessaan vauhtia han
kuuli R-30:n sanovan:“ Seiska &la mee vield, varmista ettei tuo DK tule yli“. Johon R-11
kuittasi: “Ja R-11 ei tule, ja& Juliettiin odotteleen”. Taman jalkeen E-17:n kertoi suoritta-
vansa lentoonlahdon kiitotielta 21.

Lennonjohtaja oli havainnut R-11:n rullaavan Juliettiin. Hanella oli sellainen kasitys, etta
han oli selvittanyt R-11:n odottamaan Golfiin eika kiitotien ylityslupaa ollut. Nahdessaan
R-11:n pysahtyvan Juliettiin lennonjohtaja ei pitanyt tarpeellisena puuttua tapahtumiin.

Perustiedot

lIma-alukset

Kansallisuus- ja rekisteritunnus: DK-207

Omistaja: Suomen valtio
Kayttaja: IiImavoimat

Tyyppi: SAAB 35 S Draken
Kutsumerkki: R-11

Kansallisuus- ja rekisteritunnus: DK-217

Omistaja: Suomen valtio
Kayttaja: IiImavoimat

Tyyppi: SAAB 35 S Draken
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1.2.6

Kutsumerkki:

E-17

lima-alusten lentokelpoisuustodistukset olivat voimassa.

Lennon tyyppi

Kaikki tapahtumaan liittyvat ilma-alukset olivat lahddssa tavanomaiselle harjoituslennol-

le.

Henkildvahingot

Ei henkilévahinkoja.

R-11:ssa ja E-17:ssé oli yksi henkild.

IIma-alusten vauriot

Ei vaurioita

Muut vahingot

Ei muita vahinkoja

Henkilosto

Vastaava lennonjohtaja:

Toinen lennonjohtaja:
Kelpuutukset:

R-11:n paallikko:
E-17:n paallikko:

R-30:n paallikko:
ohjaaja :

Mies, ik&a 34 vuotta.

Kelpuutukset: ROAPP, ROTAR, ROTWR.
Lennonjohtajan lupakirja voimassa 29.5.1999 saakka.
Viimeinen laékarintarkastus 19.5.1997.

Mies, ika 38 vuotta.

IVAPP, IVTWR, KTFIS, ROAPP, ROPAR, ROTAR,
ROTWR.

Lennonjohtajan lupakirja voimassa 25.5.1998 saakka.
Viimeinen laékéarintarkastus 10.5.1996.

Sotilaslentgja, mies, ika 29 vuotta.
Sotilaslentaja, mies, ikd 27 vuotta.

Sotilaslentgja, mies, ika 32 vuotta.
Sotilaslentaja, mies, ikéa 24 vuotta.

Ohjaajien lentoluvat olivat voimassa.
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1.2.7 Saa

Saa Rovaniemen lentoasemalla 19.1.1998 klo 08.50(sa):

Tuuli 220 astetta 7 solmua vaihtelu 200-260/05-12.

Nakyvyys 15 km,

Pilvet 1 ST 180 m, 7 SC 420 m.

Lampdtila —10.2 °C, kastepiste —11.3°C.

Suhteellinen kosteus 92 %, kiitotienlampdotila —8.0°C.

QNH 991.1 hPa, 743.3 mmHg, siirto 60/1850, QFE 968.1 hPa , 726.1 mmHg.
Kitkat 25,26,26 0350 UTC.

Yolla oli satanut lunta ja likennealueiden puhdistus oli tapahtumahetkella viela kaynnis-

sa. Lentokentélla vallitsi aamuhamara, muuta silla eikéd tapahtumahetken saalla muu-
tenkaan ollut vaikutusta tilanteen syntyy.

1.2.8 Radiopuhelinliikenne

Radiopuhelinliikenne silté osin kuin se liittyy tapahtumien kulkuun. Radiopuhelinlikenne
kokonaisuudessaan on liitteessa 2.

Rovaniemen ldhilennonjohdon taajuus 118.70 MHz.
Aika Kutsu Sanoma
merkki
09.19.05 TWR Risto kolme nolla rullaa Julietista yli ja Echoon.
18 TWR Risto kolme nolla rullaa yli ja odotus Echo.
25 R-30 Rullaan yli Echoon, Risto kolme nolla.
45 R-11 Ja torni, Risto yks yks rullaus yheksan kuus kaheksan.
50 TWR Risto yks yks rullaa Echoon odottamaan kiitotie kaks yks.
09.20.00 R-11 Echoon odottaan kaks ykkostéa Risto yks yks.
Téamé liikenne on autotaajuudella 445,35 MHz
09.20.00 TWR Kauha kakkonen tukikohan puolelle.
Kauha 2 Kauha kaksi.
Tamd liikenne on ldhilennonjohdon taajuudella 118,70 MHZz

09.20.43 TWR Ja Eemeli yks seitteman selvitys suuntaan kolme kuus nolla kuuteen
sataan koodaa kolme nolla yks seitseman.
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.50 E-17 Suuntaan kolme kuus nolla kuuteensataan nolla korjaan kolme nolla
yksi seitseman, Eemeli yks seitteman.

09.21.10 TWR Risto kolme nolla selvitys on lentoonlahddsta vasempaan suuntaan
nolla kuus nolla viiteen kilometriin, kolme nolla kolme nolla.

.22 R-30 Lentoonlahddsta vasempaan nolla kuus nolla viiteen kilometriin, kolme
nolla kolme nolla, Risto kolme nolla.

.29 TWR Torni.

.32 TWR Eemeli yksi seitteman selva lahtéon oikealle kaks sataa kolkyt astetta
kymmenen solmua, ilmasta tutkalle yksi kaks yhdeksén yhdeksan.

40 E-17 Selva lahtoon oikealle, ilmasta tutkalle Eemeli yks seitteman.
09.21.44 R-30 Seiska ala mee vield, varmista ettei tuo DK tule yli
49 R-11 Ja Risto yks yks ei tule, jaé Juliettiin odotteleen.

54 E-17 Eemeli yks seitteman starttaa kaks ykkdselta.

2 ANALYYSI

2.1 Tapahtumien kulku

Vuoronvaihdossa klo 08.00 lennonjohtaja oli saanut viimeisen tiedon rullausteiden
kayttbkelpoisuudesta ja sen mukaan limavoimien seisontatasolta paasi vain Julietin
kautta kiitotielle.

Kello 09.16 lennonjohtaja antoi selvityksen E-17:lle."Eemeli kolme yksi rullaa Echoon,
korjaan Golfiin odottamaan kiitotie kaks yks“. Tassa lennonjohtaja kaytti ilma-aluksesta
vaaraa kutsua ja sekoitti odotuspaikat Golf ja Echo. Lennonjohtaja korjasi heti odotus-
paikan toiseksi ja ilma-aluksen kuittauksen jalkeen korjattiin myos kutsu.

Seuraavaksi lennonjohtaja selvitti R-30:n odottamaan Golfiin.

R-30 pyysi paasta Julietin kautta kiitotien paahan. Lennonjohtaja selvitti Juliettiin ja ky-
syi, ettd onko Golfissa lumivalleja tai muuta. R-30 sanoi, ettd ei vaikka ei kaynytkaan
Golfissa. Reitin vaihtamiseen syyna oli se, ettd ohjaaja arveli pddsevansa helpommin
Julietin kautta kiitotien paahan.

E-17:n sai selvityksen Kkiitotielle 21, jonka se kuittasi ja kertoi kayttdvansa koko Kkiitotien.
Nain ollen E-17 tuli Kiitotielle Golfista ja kaantyi 030 suuntaan rullatakseen Kiitotien 21
alkuun.
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R-30 sai luvan rullata kiitotien 21 yli odottamaan Echoon.

Kello 09.19.35 lennonjohtaja sanoi autotaajuudella kiitotiella olevalle Kauha 2:lle:“Kauha
kakkonen pikkuhiljaa sivuun“. Kauha 2 kuittasi. Kauha 2 oli puhdistamassa kiitotieta yol-
lisen lumisateen jaljilta.

R-11 pyysi rullausohjeita klo. 09.19.45, jolloin lennonjohtaja antoi selvityksen: “Risto yks
yks rullaa Echoon odottamaan Kkiitotie kaks yks". R-11 kuittasi saamansa selvityksen
muutaman sekunnin kuluttua: “Echoon odottaan kaks ykkdstd, Risto yks yks. Kuittauk-
sen aikana, ajan vaihtuessa 09.20:een lennonjohtaja sanoi autotaajuudella Kauha
2:lle:*Kauha kakkonen tukikohdan puolelle”. Lennonjohtaja alkoi puhumaan Kauha 2:lle
samaan aikaan kuin R-11 oli kuittaamassa saamaansa selvitysta ja néain ollen lennon-
johtajan ja ohjaajan puheet menivéat lennonjohdossa péaallekkdin. Tama edesauttoi sita,
ettd lennonjohtaja ei ohjaajan takaisinluvustakaan huomannut, etta han oli antanut ilma-
alukselle rullausselvityksen Echoon asti. Lennonjohtaja ei my6skaan vahvistanut ilma-
aluksen takaisinluvun oikeellisuutta, kuten hén oli kahdelle edelliselle ilma-alukselle teh-

nyt.
Taman jalkeen toisena lennonjohtajana paikalla ollut ryhtyi hoitamaan autoliikennetta.

R-11 paatti ylittaa kiitotien Julietista. Rullauksen alkuvaiheessa n 150 metrin matkalla,
kun ilma-alus on lahtenyt konerivistosta ei voi sanoa meneeké se Juliettiin vai kaantyyko
se seisontatason paastad Golfiin. Lennonjohtaja oli kertomansa mukaan havainnut R-
11:n vasta, kun se oli lahella odotuspaikka Juliettia. Rullausreitti Liitteessa 1.

Lennonjohtaja ja tutka sopivat R-11:n reittiselvityksestd puhelimessa. Lennonjohtaja
antoi E-17:lle ja R-30:lle reittiselvitykset.

Kello 09.21.15 lennonjohtoon tuli ulkolinjan puhelu, johon vastasi avustava lennon-
johtaja. Puhelu koski ao. lennonjohtajan lennonjohtokoulutusta. Puhelun aikana han ei
seurannut liikkennetilannetta eik& néin ollen havainnut koko tapahtumaa.

Kello 09.21.32 lennonjohtaja antoi E-17:lle lentoonléhtdluvan:“E-17 selva lahtdéon oike-
alle 230 astetta 10 solmua, ilmasta tutkalle 129,9". E-17 kuittasi selvityksen. Tall6in R-11
oli lahestymassa odotuspaikkaa Juliet.

Kello 09.21.44 rullaustieta Tango odotuspaikalle Echo rullaava R-30:n paallikkd kuuli ja
naki syntyvan vaaratilanteen. Han paatti puuttua asiaan, koska E-17 kuittasi lahtoselvi-
tyksen puhumatta mitdan R-11:std. R-30:n paallikkd sanoi radioon: “Seiska &la mee
vield, varmista ettei tuo DK tule yli“. Han halusi kertomansa mukaan kiinnittd& lennon-
johtajan huomion tapahtumaan.

Kello 09.21.49 R-11 sanoi: “Ja R-11 ei tule, ja& Juliettiin odotteleen”. R-11 oli myos itse
havainnut syntyvan tilanteen ja oli jo hidastellut vauhtiaan pyséahtyakseen Juliettiin
odottamaan lahtevaa ilma-alusta.

E-17 sanoi:"E-17 starttaa kaks ykkoselta®. Ohjaaja totesi, ettd han voi lahted koska ha-
nella oli lahtélupa voimassa ja R-11 ilmoitti jadvansa odottamaan Juliettiin.
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Lennonjohtaja ei puuttunut tilanteeseen mitenkaan, koska hanella oli sellainen mieliku-
va, ettd han oli selvittanyt R-11:n Golfiin eikd missaan tapauksessa Kiitotien ylityslupaa
ollut. Lennonjohtaja arveli laivueen ohjaajilla olevan sellaisen tiedon, ettd Golf ei ole
viela auki ja siksi he halusivat kayttaa Juliettia. Lennonjohtaja ei nahnyt tarpeelliseksi
puuttua tdhan luvattomaan rullausreitin muuttamiseen, koska silla ei hanen kasityksen
mukaan ollut vaikutusta muuhun liikenteeseen. Lennonjohtajalla ei ollut mitdan havain-
toa E-17:lle annetun lentoonlahtdselvityksen jalkeen syntyneesté vaaratilanteesta.

Kello 09.22.05 lennonjohtaja alkoi selvittamaan autotaajuudella kunnossapidolta au-
raustilannetta ja kaytettavia reitteja. R-11 pyysi yli Julietista, mutta lennonjohtaja ei vas-
tannut, koska selvitti auraustilannetta. Kello 09.23.15 R-11 sai Kiitotien ylitysluvan.

Kello 09.23.20 lennonjohto tiedusteli R-30:Ita Charlien ja Echon lumitilannetta. R-30 sel-
vitti nakemyksensa. Tutkimuksessa kavi ilmi, etta rullaustiella Tango oli yhden aura-
auton levyinen vayld, joka oli syntynyt, kun aura poistui Kiitotieltd Echon kautta ajaen
Tangoa pitkin kunnossapitoon. Varsinaisesti Tangoa ei oltu viela alettu puhdistamaan
Deltan ja Echon valilta.

Kello 09.29 lennonjohtaja antoi R-11:lle lentoonldhtdéluvan. R-11 ei ollut kuitenkaan saa-
nut viela reittiselvitysta, joten ohjaaja pyysi sitd. Sen jalkeen R-11 paasi lahtemaan.

Lennonjohtajien toiminta

Tassa kaytetddn selvyyden vuoksi tapahtumahetkella vastaavana lennonjohtajana ol-
leesta henkilésta nimitysta lennonjohtaja A ja toisena lennonjohtajana olleesta henki-
|6sta nimitysta lennonjohtaja B.

Molemmat lennonjohtajat ovat tydskennelleet useita vuosia Rovaniemen lennonjohdos-
sa, joten kaikki perustoiminnot Rovaniemen lentoasemalla ovat heille tuttuja.

Lennonjohtaja A:n toiminta

Viime syksyné hén oli tydéskennellyt paljon tutkalla. Vuoden vaihteessa pidetyn loman
jalkeen tdma oli hanelle ensimmainen tydjakso lahilennonjohdossa.

Lahilennonjohdossa oli kyseisessa vuorossa kaksi lennonjohtajaa. Vuoroon tulo on
porrastettu siten, etté toinen tulee klo 08.00 ja toinen klo 08.50. Tehtavajakoa lennon-
johtajien kesken ei oltu tehty sen kummemmin, vaan ensiksi tullut A hoiti aluksi kaiken
maa- ja ilmaliikenteen B:n tehdessa oheistoimintoja. Liikenteen lisaantyessa B alkoi
hoitamaan autoliikennetté kayttopaikasta kaksi. Lentoliikenne oli maaréltaan ja laadul-
taan normaalia Rovaniemen lentoaseman liikennettd. Ydllisesta lumisateesta johtuen
aurauskalustoa oli likennealueella tdissa. Muuten saalla ei ollut vaikutusta tapahtumien
kulkuun.

Lennonjohtaja A oli kaynyt tehtdvienvaihdon normaalisti lapi yévuorossa olleen lennon-
johtajan kanssa. Tassa yhteydessa A muisteli saaneensa lapun, jossa oli merkitty Alfa,
Bravo ja Juliet kayttéon. Lappu oli pantu myéhemmin roskiin. Tutkinnassa selvisi, etta
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kunnossapito ilmoitti autotaajuudella klo 07.55 Alfan, Bravon ja Julietin olevan kaytdssa.
Muuta ilmoitusta tai kyselyd, mika olisi koskenut liikennealueiden kuntoa, ei tehty auto-
taajuudella ko. aamuna aikavalilla klo 06.30 — 09.22.

limailulaitoksen ATS-ohjeen ja maarayksen RAC 31/ 14.12.1995 mukaan lennonjohdon
paivakirjaan merkittavistd tiedoista on ilmettava otettaessa vuoro vastaan mm Kkiitotien
ja likennealueiden kunto seka lisaksi tapahtumista vuoron aikana mm. muutokset Kiito-
tien ja likennealueiden kunnossa. Paivékirjasta [0ytyi merkinta kaytettavasta kiitotiesta,
mutta kiitotien ja liikennealueen kunnosta ei ollut mitdan merkintdd koko sivulla. Kun-
nossapito ilmoitti juuri ennen vuoron vaihtoa kaytettavista “rullausporteista®, jotka olisi
tullut ohjeen mukaisesti merkita paivakirjaan.

Rovaniemen lentoasemalla kunnossapito selvittdd aamuisin omista jarjestelmistaan mi-
k& kiitotie on kayttssa ja sen mukaan auraukset aloitetaan ennalta tehtyjen suunnitelmi-
en mukaisesti. Tyon edistymisesta kerrotaan aika ajoin lennonjohdolle. Useilla lennon-
johtajilla on lisdksi tapana tarvittaessa kysya kulloinkin vallitseva tilanne. Ko. aamuna
kunnossapito ilmoitti 07.55 lennonjohdolle kaytettavat “portit* seisontatasoilta kiitotielle.

Ennen tiedossa olevien lentojen lahtda lennonjohtaja A ei selvittdnyt kunnossapidolta
kaytettavissa olevia rullausreitteja, kuten hanen olisi pitanyt tehda ollakseen varma, mita
kautta voi ilma-aluksia selvittda rullaamaan.

Tietaméttd Golfin kuntoa lennonjohtaja A antoi kuitenkin ensimmaisen rullausselvityksen
Golfiin. Toisen ilma-aluksen pyydettya paasta Julietin kautta Golfin sijasta , A tiedusteli
ko. ilma-alukselta, etta “Oliko siella Golfissa jotain lumivalleja tai muuta®“. Tahan R-30
vastasi etta: “Ei...“. Tahan ilmoitukseen liittyen A ei voinut varmistua Golfin todellisesta
kunnosta, koska R-30 ei kaynyt edes lahelld Golfia, mink& A on voinut todeta my6s na-
kemalla ilma-aluksen liikkeet. Lennonjohtaja arveli laivueen ohjaajilla olevan sellaisen
tiedon, etté Golf ei ole viela auki ja siksi R-30 halusi menna Julietin kautta.

Seuraavaksi lennonjohtaja A selvitti R-11:n Echoon odottamaan, jonka myts R-11 kuit-
tasi selvasti. Lennonjohtaja A mielsi kertomansa mukaan selvittdneensd myos R-11:n
Golfiin. Han ei jaanyt kuuntelemaan R-11:n kuittausta, vaan kuittauksen aikana han pu-
hui autojaksolla Kauha 2:lle. Osittain tasta syysta lennonjohtaja A ei huomannut anta-
mansa selvityksen siséltbd ohjaajan kuittauksestakaan. Lennonjohtaja ei myoskaan
vahvistanut ilma-aluksen takaisin lukeman rullausselvityksen oikeellisuutta, kuten ilmai-
lun VHF-radiopuhelinlikenneohjeen sivulla 19 kohdassa 2.6.7 Sanoman kuittaus edel-
lytetaan. Em. kuittauksen han oli kuitenkin antanut kahdelle edelliselle ilma-alukselle.

Siina tilanteessa ei ollut mitaan kiirettd saada Kauha 2:sta pois kiitotieltd, koska sille oli
jo puoli minuuttia aiemmin annettu tieto tulevasta sivuun siirtymisesta ja nain ollen Kau-
ha 2 oli jo hakeutumassa sivuun.

Lennonjohtaja A muisti, ettd R-11:n lentoa koskeva lennonjohtoliuskan pidin oli lennon-
johtopOydassa rullausta osoittavassa lokerossa. Lennonjohtaja A kertoi hanella olevan
sellainen tapa, ettd kiitotien ylirullaavaa osoittavan liuskapitimen han asettaa siten, etta
pidin ei ole kiskoilla vaan toinen pda on keskireunuksen paalla. Talldin pidin erottuu pa-
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remmin muista ollessaan ylhaalla. lima-aluksen ylitettya kiitotien hén asettaa ko. pitimen
takaisin rullausta osittavaan lokeroon.

Lennonjohtaja piti kiitotien ylittdvan ilma-aluksen merkitsemistd vahan ongelmallisena.
Asiasta ei 10ytynyt yksiselitteisia ohjeita, mutta se opetetaan lennonvarmistusopistossa
siten, etta silloin, kun ilma-aluksella on lupa vylittda kiitotie, niin sen liuskapidin on kiitotie
varattu lokerossa ja ylityksen jalkeen pidin siirretdén rullaus lokeroon. Jos pitimen toinen
paa laitetaan keskireunuksen padlle on olemassa vaara, ettd pidin tyénnetdén vahin-
gossa esim. kadella rullauslokeroon, jolloin poyta ei vastaa annettuja selvityksia. Kes-
kusteluissa kavi ilmi, ettd molempia menetelmia kaytetaan.

Lennonjohtaja naki R-11:n, kun se lahestyi odotuspaikkaa Juliet, joka on ldhes suoraan
tornin kohdalla Kiitotien toisella puolella. Han ei kuitenkaan mieltanyt, ettéd ilma-aluksella
oli lupa tulla yli. Lennonjohtaja kuuli ilma-alusten valista keskustelua, mutta koska selvia
kutsuja ei kaytetty, han ei tiennyt varmasti, ketk& puhuivat. Han arveli lahtéluvan saa-
neen ilma-aluksen kaskeneen Julietissa olevaa ilma-alusta odottamaan, jonka se myos
oli kuitannut. Lennonjohtaja nékikin ilma-aluksen pysahtyvan Juliettiin eikd han havain-
nut syntynytta vaaratilannetta ollenkaan.

Lennonjohtaja alkoi heti E-17:n lentoonlahdon jalkeen selvittdd autojaksolla kunnossapi-
dolta rullausteiden kuntoa. Lisaksi han tiedusteli viela R-30:lta Charlien ja Echon lumiti-
lannetta.

Tutkijan kasityksen mukaan lennonjohtaja A:n paattavaista tydskentelya héiritsi se, ettei
hanella ollut selkedd kuvaa rullausteiden kunnosta. Tata osoittaa myos se, etta lennon-
johtaja ei puuttunut siihen, kun R-11 rullasi Juliettiin, vaikka han oli selvittdnyt sen
omasta mielestaan Golfiin.

Palattuaan myohemmin aamupdivalla tauolta lennonjohtaja A sai kuulla, ettd aamun
lahdossa oli tapahtunut vaaratilanne. Keskustelussa kavi ilmi, etta ohjaajat olivat kuul-
leet rullausselvityksen olleen Echoon asti, kun taas lennonjohtajalla oli vakaasti sellai-
nen kasitys, etta kiitotien ylityslupaa ei ollut. Asian selvittdmiseksi osapuolet paattivat
tehda tapauksesta asiaan kuuluvat raportit.

Lennonjohtajalle raportin teko osoittautui melko vaikeaksi, koska lennonjohdossa ei ollut
kaytettavissa voimassa olevia ohjeita ja raporttikaavakkeita. Lennonjohtajan kertoman
mukaan hanen raportointinsa vei aikaa useita tunteja

Lennonjohtaja B:n toiminta

Lennonjohtaja B:n tulessa aamulla t6ihin lahilennonjohtoon lennonjohtaja A oli kaytto-
paikassa 1 hoitamassa liikennettd. Lennonjohtaja B ryhtyi aluksi tekemaan lennonjoh-
don oheistoimintoja eikd han kiinnittanyt erityisemmin huomiota liikkenteen hoitamiseen.
Laivueen lentotoiminnan alettua lennonjohtaja A pyysi lennonjohtaja B:ta hoitamaan
autoliikennettd. Tassakaan vaiheessa lennonjohtaja B ei kiinnittdnyt huomiota toisen
lennonjohtajan antamiin selvityksiin, vaan sopi aina erikseen lennonjohtaja A:n kanssa
ylitysluvista jne. Ennen kuin lennonjohtaja A antoi E-17:lle lentoonléhttselvityksen len-
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nonjohtaja B oli ottanut ulkolinjapuhelun, joka koski hanen lennonjohtokoulutustaan. Pu-
helun aikana han ei kiinnittdnyt mitddn huomiota lentoliikenteeseen tai sen johtamiseen,
eika hanella nain ollen ollut tietoa syntyneesta vaaratilanteesta.

Myohemmin aamupaivélla soitettiin Havittdjalentolaivue 11:sta ja tiedusteltiin lennonjoh-
don nadkemysta tapahtuneesta vaaratilanteesta. Lennonjohtaja A oli tauolla ja lennon-
johtaja B ei tiennyt tapauksesta mitaan. Koska tapauksesta ei ollut merkintad myodskaan
paivakirjassa, paatti B tehda merkinnan paivakirjaan soitosta ja sen sisallosta. Han sopi
my0s, etta lennonjohtajan tultua takaisin tama soittaisi laivueeseen asian selvittamisek-
si.

Ohjaajien toiminta

Kaikki ohjaajat ovat toimineet Rovaniemen tukikohdassa niin kauan, etta liikkuminen
seisontatasolla ja liikennealueella on tuttua.

Lentojen valvoja ei ollut vield tapahtuman aikana tullut lennonjohtoon. Hanen tehtavansa
on selvitetty jallempana olevassa selostuksessa C 4a/1998 L.

E-17:n ohjaaja

Aamupalaverissa hdn muisti liikennealueelta tulleen “ratatarkastajan kertoneen, etta
kaikki auraukset eivat olleet vield valmiit.

E-17 sai rullausohjeet Golfiin, jonne han my®s menikin. Sieltéd hanet selvitettiin edelleen
kiitotielle 21. Taman kuittauksen yhteydessé ohjaaja ilmoitti kayttavansa koko Kkiitotien.
Golfissa oli tuiskulunta muutama sentti ja pieni aurausvalli toisessa reunassa. Mitaan
rullausta estdvaa ei ollut. Rullatessaan Kiitotien paahéan ohjaaja kuuli lennonjohtajan
antavan R-11:lle rullausluvan Echoon. Kertomansa mukaan ohjaaja ajatteli, ettd ennen
l[ahtéa hanen pitdd selvittdéd R-11:n paikka. Rullauksen aikana lennonjohtaja antoi R-
17:lle reittiselvityksen. Lentoonlahtéluvan han sai kdannettydan ilma-aluksensa kiitotien
21 suuntaan. Ohjaajalla ei ollut tietoa R-11:n paikasta, koska han oli rullauksensa ajan
selin siihen nahden. E-17 kuittasi lentoonlahtéluvan ja melkein heti perédén ohjaaja kuuli
R-30 kaskevan seiskan pysya paikoillaan ja katsoa, ettei toinen DK tule yli. Taméan jal-
keen han kuuli R-11:n ilmoituksen jadmisesté Juliettiin odottamaan. Todettuaan tilan-
teen E-17 ilmoitti suorittavansa lentoonlahdon kiitotieltd 21. Ohjaaja kertoi ettei han olisi
l[ahtenyt liikkeelle ennen, kuin R-11:n paikka olisi ollut selvilla.

R-30:n ohjaaja

Tapahtumien kulkuun puuttunut henkilé toimi ilma-aluksessa opettajana ja osittain siksi
hanella oli rullauksen aikana hyva mahdollisuus seurata kokonaistilannetta. Rullausrei-
tin muutokseen han kertoi olleen syyna sen, etta Julietin kautta on parempi mennd, kun
lentoonlahtton kaytetdan koko Kiitotietd 21, etenkin paastessa rullaamaan kiitotieta pit-
kin. Rullauksen aikana ohjaaja kuuli lennonjohtajan selvittdvan R-11:n Echoon, jota
ohjaaja piti vahan kummallisena selvityksend. Seuratessaan radiopuhelinlikennettéd han

11
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totesi lennonjohtajan antavan E-17:lle lentoonlahtdluvan ja samalla néki R-11:n rullaa-
van kohti Juliettia. Koska E-17:n kuittasi lentoonléahtéluvan eikd puhunut mitdadn R-
11:std, R-30:n ohjaaja paatti heti kertoa tilanteesta E-17:lle, jotta tdma ei ehtisi l&hte&
likkeelle. Talla sanomalla han halusi samalla kiinnittda myés lennonjohtajan huomion
tapahtuneeseen.

Tapahtuma eteni nopeasti vaaratilanteeksi vasta sinad vaiheessa, kun E-17:n sai lahto-
luvan ja samalla toinen ilma-alus oli rullausselvityksensd mukaisesti tulossa kohti kiito-
tieta ylittaakseen sen.

R-11:n ohjaaja

Pyydettyaan rullausohjeet lennonjohtaja selvitti hanet suoraan Echoon. Ohjaaja oli aja-
tellut, ettd em. selvityksen mukaan hén saa valita vapaasti rullausreittinsd ja menna
myds kiitotien yli. Han paatti menna lyhimman kautta eli rullata Julietista yli ja siitd edel-
leen Echoon. lImavoimien seisontatasolla hanen ilma-aluksensa oli riviston keskivai-
heilla, Liite 1. Radioliikenteesta ohjaaja tiesi, ettd hanen edellaan oli menossa kaksi il-
ma-alusta, DK (E-17) ja HW (R-30), joista DK oli ensimmaisend. Han tunnisti ohjaajat
myds aanesta.

Rullauksen aikana ohjaaja kuuli lennonjohtajan antavan E-17:lle lentoonléhtdluvan,
vaikka héanella oli kiitotien ylityslupa voimassa eik& han ollut viela ylittanyt sitd. Lahesty-
essaan Juliettia ohjaaja naki lahtépaikalla olevan ilma-aluksen, joka ei viela ollut aloitta-
nut l&htokiitoa. Ohjaaja paatti pysayttaa ilma-aluksensa Juliettiin. Ennen pyséahtymistaan
han kuuli muistinsa mukaan R-30:n sanovan, etta ala tule yli. Talléin han kertoi, ettéd R-
11 jaa Juliettiin odottamaan. Heti tdmén jalkeen han néki E-17:n aloittavan lahtokiidon.
Ohjaajan arvion mukaan yhteentérmays olisi ollut [&helld, jos hén olisi jatkanut rullaus-
taan Kiitotien yli.

E-17:n lahdettyd R-11:n ohjaaja ajatteli, ettd hanella on edelleen lupa ylittaa kiitotie,
mutta han kuitenkin pyysi tornilta siihen lupaa. Torni ei kuitenkaan heti vastannut, koska
lennonjohtaja oli selvittdméassa toisella taajuudella rullausteiden lumitilannetta kunnos-
sapidolta.

Paastyaan aikanaan lahttpaikalle, R-11 sai lentoonlaht6luvan vaikka hanella ei viela ol-
lut reittiselvitystd. Ohjaaja pyysi selvitysta, jolloin myds sai sen.

Lennon jalkeen ohjaaja teki asiasta hairidilmoituksen limavoimien omaan raportointijar-
jestelmaan ja vaaratilanneilmoituksen (GEN M1-4) limailulaitokselle. Lentueen paallikkd
oli yhteydessa lennonjohtoon.
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3.1 Toteamukset

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

IIma-aluksilla oli voimassa olevat lentosuunnitelmat.

Lahilennonjohtajalla oli lentosuunnitelmien mukaiset lennonjohtoliuskat kaikista
ilma-aluksista.

lima-alukset pyysivat asianmukaisesti rullausohjeet.
Lennonjohtaja ei ollut taysin selvilla liikennealueen lumitilanteesta.

Lennonjohtaja sekoitti Golfin ja Echon antaessaan E-17:lle rullausohjeet, mutta
korjasi heti virheensa.

Lennonjohtaja selvitti R-11:n limavoimien seisontatasolta Echoon.

Lennonjohtaja aloitti puhumisen autotaajuudella, kun R-11 kuittasi rullausselvi-
tystaan.

Autotaajuudella puhumiseen ei ollut valitonta tarvetta.

Lennonjohtaja ei vahvistanut R-11:n rullausselvityksen takaisinluvun oikeellisuut-
ta.

Lennonjohtaja ei siirtdnyt R-11:n lennonjohtoliuskapidintéd varaamaan Kiitotieta,
koska han luuli selvittineensa R-11:n Golfiin, jolloin kiitotieta ei tarvitse ylittaa.

R-11 paatti rullata Julietista yli ja siitéa edelleen Echoon.
Lennonjohtaja antoi E-17:lle lentoonlahtdluvan, jonka ilma-alus kuittasi.
R-11 ei ollut viela vylittanyt kiitotieta.

Rullaustiella Tango rullaava R-30 oli havainnut syntyneen tilanteen ja sen paallik-
ko kaski E-17:n varmistumaa, ettei R-11 tule sen eteen.

E-17:1l4 oli tilanne tiedossa radioliikenteen perusteella ja ohjaajalla oli tarkoitus
selvittda R-11:n paikka ennen lentoonlahtoa.

R-11:11a oli tilanne tiedossa radioliikenteen perusteella ja ohjaajalla oli tarkoitus
pysahtyakin Juliettiin odottamaan lahtéluvan saanutta ilma-alusta.

Lennonjohtaja ei ollut tietoinen aiheuttamastaan vaaratilanteesta.

E-17 lentoonldahdon jalkeen lennonjohtaja alkoi selvittamaan kunnossapidolta ja
R-30:lta liikennealueen lumitilannetta.

13
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Vaaratilanteen syy

Lahilennonjohtaja antoi E-17:lle lentoonlaht6luvan Kiitotieltd 21 samanaikaisesti, kun R-
11 oli rullausselvityksensa mukaisesti lahestyméassa kiitotieta 21 ylittadkseen sen.

Myoétavaikuttavina tekijoina tilanteen syntyyn olivat:

- Antaessaan rullausselvityksen R-11:lle, lennonjohtajan sekoitti keskenaan odotus-
paikat Golf ja Echo. Lennonjohtaja selvitti R-11:n Echoon, jolloin silla oli my6s lupa
ylittéa kiitotie, kun hanella oli tarkoituksenaan selvittda R-11 Golfiin, jolloin silla ei olisi
ollut kiitotien ylityslupaa.

- Lennonjohtaja ei voinut havaita tekemaansa virhettd, koska han ei kuunnellut R-11:n

rullausselvityksen takaisinlukua eikéa myoskaan vahvistanut sen oikeellisuutta.
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LITTEET

1. llma-alusten sijainti 19.1.1998 Rovaniemen lentoasemalla klo 09.21, kun lennonjohtaja antoi
E-17:lle lentoonlahtdluvan.

2. Rovaniemen lahilennonjohdon radiopuhelinliikenne taajuudella 118,70 MHz.

LAHDAINEISTO

Seuraava lahdeaineisto on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa:

1. PA&atos tutkinnan aloittamisesta.

2. Ohjaajan ja lennonjohtajan ilmoitukset lentoturvallisuutta vaarantaneesta tapauksesta.
3. Kuulemistilaisuuksien poytakirjat 7 kpl.

4. Rovaniemen lahilennonjohdon liilkenne taajuudella 118.70 MHz.

5. Rovaniemen ldhilennonjohdon autotaajuus 445,35 MHz.

6. Rovaniemen lahilennonjohdon puhelimet KP1 ja KP2.

7. Rovaniemen lahilennonjohdon paivékirjan ote 19.1.1998.

8. Tapaukseen liittyvat lennonjohtoliuskat.

9. Rovaniemi METREP 19.1.1998 klo 06.50 UTC.

10. Lapin Lennoston lausunto ohjaajien ja ilma-alusten lentokelpoisuudesta.
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ILMA-ALUSTEN SIJAINTI 19.1.1998 ROVANIEMEN LENTOASEMALLA KLO
09.21, KUN LENNONJOHTAJA ANTOI E-17:LLE LENTOONLAHTOLUVAN.

Kuvassa ei mittakaavaa.

TWR

R-30

g T ———————— 7

- Ilmavoi mien seisontataso

o AAA A

Rullausreitti
-—| Golfiin

E-17




ROVANIEMEN LAHILENNONJOHDON RADIOPUHELINLIKENNE
TAAJUUDELLA 118.70 MHZ

Aika

09.15
09.16

09.18

09.19.05
18
.25
45
.50
09.20.00
43

.50

09.21.10

09.21.22

09.21.19
09.21.32

Kutsu
merkki
E-17
TWR

E-17

R-30

TWR
TWR

Sanoma

Torni Eemeli —17 rullaus Bravo 968

Eemeli kolme ykkonen rullaa Echoon, korjaan Golfiin
odottamaan kiitotie kaks yks.

Golfiin odottamaan kaks ykkosté ja oli Eemeli yksi seit-
seman

yks seitseman

Huomenta torni, Risto kolme nolla rullausohjeita yheksan
kuus kaheksan

Huomenta Risto kolome nolla rullaa Golfiin odottamaan
kaks yks

Golfiin oottaan kaks ykkdsta, Risto kolme nolla

Ja, Risto kolme nolla sopiikoJulietin kautta radan paahan
Kolme nolla Juliettiin odottamaan

Juliettiin odottamaan Risto kolme nolla

Oliko siella Golfisa jotain lumivallaja tai muuta

Eii, ja Risto kolme nolla haluais yli Echoon

Kolme nolla

Eemeli yks seitteman rullaa kiitotielle kaks yks

Kiitotielle kaks yks, Eemeli yks seitteméan kaytan koko
radan

Yks seitteman

Risto kolme nolla rullaa Julietista yli ja Echoon

Risto kolme nolla rullaa yli ja odotus Echo

Rullaan yli Echoon, Risto kolme nolla.

Ja torni, Risto yks yks rullaus yheksan kuus kaheksan.
Risto yks yks rullaa Echoon odottamaan kiitotie kaks yks.
Echoon odottaan kaks ykkosta Risto yks yks.

Ja Eemeli yks seittemén selvitys suuntaan kolme kuus
nolla kuuteen sataan koodaa kolme nolla yks seitseméan
Suuntaan kolme kuus nolla kuuteensataan nolla korjaan
kolme nolla yksi seitsemén, Eemeli yks seitteman.

Risto kolme nolla selvitys on lentoonlahddsta vasempaan
suuntaan nolla kuus nolla viiteen kilometriin, kolme nolla
kolme nolla

Lentoonlahddsta vasempaan nolla kuus nolla viiteen ki-
lometriin, kolme nolla kolme nolla, Risto kolme nolla.
Torni.

Eemeli yksi seitteman selva lahtoon oikealle kaksataa
kolkyt astetta kymmenen solmua, ilmasta tutkalle yksi
kaks yhdeksan yhdeksan.
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09.21.49
09.21.54
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09.24

09.29

E-17
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E-17

E-33
R-11
E-32
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E-31
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R-30
R-11

R-11
TWR

TWR

TWR

R-11
TWR

R-11
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Selva laht6on oikealle, ilmasta tutkalle Eemeli yks seitte-
man.

Seiska ala mee vield, varmista varmista ettei tuo DK tule
yli

Ja Risto yks yks ei tule, jaa Juliettiin odotteleen

Eemeli yks seitteman starttaa kaks ykkoselta.

Eemeli kolme kolme Echoon ysi kuus kasi.

Ja sopiiko Risto yks yks yli julietista

Eemeli kolme kaks, yhdeksén kuus kahdeksan.
Huomenta torni, Eemeli kolme yksi rullausohjeita parvelle,
yhdeksan kuus kahdeksan.

Eemeli kolme ykkdnen rullaa juliettin odotamaan Kkiitotie
kaks yks.

Juliettiin odottamaan kiitotie kaks yks, aikanaan kaytetaan
koko rataa.

Kolme yks.

Risto kolme nolla rullaa Kiitotielle kaks yks.

Kiitotielle Risto kolme nolla.

Ja sopiiko Risto yksi yksi yli

Yks ykkonen vli.

Yli, Risto yks yks.

Ja kolme nolla milté se naytti se Chaali ja kerro siita Ec-
hosta, ettd onko siellda mink& verran lunta.

Tass on semmonen ura mité kone pystyy ihan hyvin rul-
laamaan, etta sen tommonen viis senttia ulkopuolella
lunta, pystyy ihan hyvin toimimaan

Kiitos.

Risto yks yks selva lahtoon oikealle, kaks sataa kakskyta
astetta ykstoista solmua, ilmasta tutkalle.

Risto yks yks ja antasitko selvityksen.

Suuntaan kolme sataa kuuteen sataan, kolme nolla yks
yks.

Selva 1ahtoon oikealle suuntaan kolme sataa, kuuteen
sataan metriin kolme nolla yks yks, Risto yks yks



