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ALKULAUSE

Torstaina 19.11.1998 noin kello 17.55 Suomen aikaa sattui RENGON ilmoittautumispaikan l&hei-
syydessa lentopinnalla 160 (noin 4850 m) lentoturvallisuutta vaarantanut tapaus, jossa reittilen-
nolla Vaasasta Helsinkiin ollut Finnair Oyj:n omistama ja kayttdma DC-9-51-tyyppinen ilma-alus
rekisteritunnukseltaan OH-LYZ, kutsumerkiltddan FIN 324 ja reittilennolla Helsingista Vaasaan
ollut De Havilland Corporationin omistama ja Oy Air Botnia Ab:n kayttam& SAAB SF340A- tyyppi-
nen ilma-alus rekisteritunnukseltaan OH-SAC, kutsumerkiltddn KFB 313 ohittivat toisensa vas-
takkaisilla lentoradoilla niin laheltd, ettd sekd korkeus- etté sivuttaisporrastusminimit alittuivat.
Sivuutushetkelld ilma-alusten valinen korkeusero oli noin 600-700 jalkaa (noin 180-210 m) ja si-
vuttaisetaisyys noin 1 meripeninkulma (noin 1,8 km). lima-aluksissa oli yhteenséa 81 henkil6a.
Onnettomuustutkintakeskus kaynnisti paatoksellaan n:o C 29/1998 L virkamiestutkinnan tapauk-
sen johdosta ja nimitti tutkijaksi suostumuksensa mukaisesti Onnettomuustutkintakeskuksen asi-
antuntijan lennonjohtaja Erkki Kantolan. Tutkinta péaéattyi 08.08.2000.
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TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET

Tapahtumien kulku

Tapahtumahetkella Tampere-Pirkkalan lahestymislennonjohdossa oli tydvuorossa kaksi
lennonjohtajaa, mutta kaytdssa yksi tutkatyopiste josta tutkalennonjohtaja johti lilken-
netta. Toinen, avustava lennonjohtaja, hoiti puhelinlikennetta alue- ja lahilennonjohdon
kanssa. Avustava lennonjohtaja merkitsi my6s aluelennonjohdon antamat arviosanomat
ja selvityskorkeudet liuskoihin, jotka hé&n siirsi tutkalennonjohtajan kayttoon. Paikallislii-
kenteen liséksi Pirkkalan lahestymisalueella oli lapilentavaa liikennettd, joka p&aosin
muodostui Helsinkiin saapuvasta tai sieltéa lahtevasta reittilikenteesta.

Tampereen aluelennonjohto (ACC) antoi klo 17.38 Pirkkalan l&ahestymislennonjohdolle
(TP-APP) arviosanoman FIN 324:sta, joka lensi Vaasasta lentovaylaa UG44 Helsinkiin
ja klo 17.47 FIN 342:sta, joka lensi Kokkolasta suoraan PIRKKA VOR/DME:lle ja sen
jalkeen lentovaylad G44 Helsinkiin. FIN 342:n arvio PIRKKA VOR/DME:lle oli noin 14
minuuttia myohemmin kuin FIN 324:n. Yhteistoimintasopimuksen mukaisesti ACC oli
selvittanyt molemmat koneet laskeutumaan lentopinnalle (FL) 110 . ACC antoi klo 17.48
TP-APP:lle arviosanoman KFB 313:std, joka lahti Helsingisté lentovaylad G44 pitkin
Vaasaan ja nousi FL 160.

ACC antoi klo 17.52 TP-APP:lle ohjeen tarvittaessa rajoittaa FIN 324:n laskeutumista FL
170, jos vastaan lentdva KFB 313 sité edellyttdd. Kaksi minuuttia myohemmin ACC soitti
uudelleen ja kaski pysayttaa FIN 324:n liu'un FL 170. Samalla ACC antoi arviosanoman
toisesta, Helsingista lahteneesta koneesta (FIN325), joka nousi my6s lentopinnalle 160
ja lensi vaylaan G44.

TP-APP:ssa avustava lennonjohtaja otti vastaan ACC:n antaman FIN 324:n selvityskor-
keuden muutoksen, mutta merkitsi sen erehdyksessa vaaran koneen (FIN 342) lennon-
johtoliuskaan. FIN 324:n pyytdessa selvitystd alaspéin, tutkalennonjohtaja, joka johti lii-
kennetta selvitti sen liuskassa olevalle FL 110, koska mitaan tata lentoa koskevia rajoi-
tuksia ei ollut liuskaan merkitty.

Helsingin lahestymislennonjohdossa (HK-APP) oli kdytdssa erilliset tyopisteet l&ahtevaa
ja tulevaa lilkkennettd varten. Tuleva liikenne oli taajuudella 129.85 MHz ja lahteva liiken-
ne taajuudella 119.1 MHz. Liikennettd johdettiin pdasééntoisesti vakioitujen lentomene-
telmien ja yhteistoimintasopimuksien mukaan, joten sisédiseen koordinaatioon ei ollut
suurta tarvetta. Koska vakioitujen yhteistoimintamenetelmien mukaan FIN 324 olisi las-
keutunut FL 110 tullessaan Helsingin lahestymisalueelle, ACC ilmoitti HK-APP:lle puhe-
limitse poikkeuksena, etta se jad FL 170 koska vastaan nousee KFB 313 FL 160. TAma
muutos merkittiin HK-APP:ssa tulevan FIN 324:n lennonjohtoliuskaan ja ao. lennonjoh-
tajat informoitiin asiasta.

FIN 324:n ja KFB 313:n kohtaaminen tapahtui Helsingin lahestymisalueen puolella,
Rengon ilmoittautumispaikasta noin 1.5 merimailia kaakkoon. Kun Pirkkala lahestymis-
lennonjohto luovutti FIN 324:n Helsingin lahestymislennonjohdolle, se lensi lentovaylan
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G44 keskilinjalla lentosuuntaan noin 143° ja oli jo lahestymassa FL 170 (..passing level
175 down to flightlevel 110..). Tutkalennonjohtaja, joka hoiti tulevaa lilkennetta antoi FIN
324:lle ohjaussuunnaksi 170° ja kaski konetta sailyttdmaan FL 170. Koneen miehisto ei
kuitenkaan heti mieltdnyt korkeuden sailytyskaskya, vaan lennonjohtaja joutui toista-
maan selvityskorkeuden vielda kolme kertaa. Tand aikana FIN 324 alitti selvityskorkeu-
den (FL 170) siten, ettd se alimmillaan tutkatallenteen mukaan oli FL 164. Vasta kol-
mannen kehotuksen jalkeen kone nousi FL 170. Helsinki-Vantaalta lahtevaa liikkennetta
hoitanut tutkalennonjohtaja mielsi tilanteen, kun koneet olivat jo melkein vierekkain. Han
k&ansi nousevaa KFB 313:a noin 30° oikealle vaistddkseen vastaantulevaa. KFB 313:n
korkeus koneiden ohitushetkelld oli tutkatallenteen mukaan FL 158.Ohituksen jalkeen
KFB 313 saavutti FL 160 ja tutkajohtaja kdansi sen takaisin reitille. Molemmat koneet
nakivat toisensa ja KFB 313 sytytti laskuvalonheittimensé tullakseen paremmin havai-
tuksi.

Ohitushetkelld koneiden vélinen sivuttaisetaisyys oli noin 1.5 merimailia ja korkeusero oli
noin 600 jalkaa.

Kummankin koneen ohjaajat ja Tampereen aluelennonjohto tekivat asiasta raportin
(GEN M1-4). Helsingin lennonjohtajat tekivéat asiasta limailulaitoksen lennonvarmistus-
osaston edellyttaman Poikkeama- ja havaintoilmoituksen (PHI). Tampere-Pirkkalasta ei
PHI:ta tai raporttia ole kaytettavissa.

Ima-alusten tyypit

Tyyppi: Douglas DC-9-51
Rekisteritunnus: OH-LYZ
Omistaja: Finnair Oyj
Kayttaja: Finnair Oyj

Lentokelpoisuustodistus: voimassa 30.6.2001 saakka.

Tyyppi: SAAB SF340A
Rekisteritunnus: OH-SAC

Omistaja: De Havilland Corporation
Kayttaja: Oy Air Botnia Ab

Lentokelpoisuustodistus: voimassa 31.10.2001 saakka.

Lennon tyyppi

Molemmat ilma-alukset olivat reittilennolla.

Henkildméaara

lima-aluksissa oli yhteenséa 81 henkilda.
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1.2.4 Henkildsto
FIN 324 kapteeni: Mies 32 vuotta.
FIN 324 peramies: Mies 29 vuotta
KFB 313 kapteeni: Mies 33 vuotta
KFB 313 peramies: Mies 34 vuotta
Etela-Suomen lennonvarmistuskeskus lennonjohtaja: Mies 38 vuotta .
Etela-Suomen lennonvarmistuskeskus lennonjohtaja: Mies 38 vuotta
Tampere-Pirkkalan lennonjohto lennonjohtaja: Mies 54 vuotta
Tampere-Pirkkalan lennonjohto lennonjohtaja: Mies 33 vuotta
Helsinki-Vantaan lennonjohto lennonjohtaja: Mies 51 vuotta
Helsinki-Vantaan lennonjohto lennonjohtaja: Mies 46 vuotta

Kaikilla oli tehtavien edellyttamat lupakirjat ja kelpuutukset voimassa.

125 Saa

Molemmat ilma-alukset lensivat ylapilven ja alemman pilvikerroksen valissa. Nakyvyys
oli hyva.

1.3 Tutkimukset

Tutkimuksessa kaytettiin Etela-Suomen lennonvarmistuskeskuksen tutkatallennetietoja
seka puhelin- ja radiopuhelintallenteita.

1.3.1 Radioliikenne

Puhelin- ja radiopuhelintallenteet ovat liitteissa 1 ja 2.
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2 ANALYYSI

Tampere-Pirkkalan lahestymislennonjohdon (TP-APP) liikkennekuormitus ei ollut niin vil-
kas, etta se olisi vaatinut kahden tutkatyOpisteen kayttdéa. Tasta johtuen toinen vuorossa
olleista lennonjohtajista toimi avustavana lennonjohtajana. Han otti vastaan aluelen-
nonjohdon (ACC) antamat arviosanomat FIN 324:sta seka noin 10 minuuttia mydhem-
min jaliempéana lentavasta FIN 342:sta. ACC antoi TP-APP:lle ohjeet selvittda molem-
mat koneet alaspéin lentopinnalle (FL) 110. TP-APP:n avustava lennonjohtaja merkitsi
tiedot lennonjohtoliuskoihin, jotka han siirsi tutkalennonjohtajan kayttéon.

Muutamaa minuuttia myéhemmin ACC soitti ja antoi TP-APP:lle ohjeen tarvittaessa ra-
joittaa FIN 324 selvityskorkeutta FL 170:ksi jo annetun FL 110 sijasta, koska Helsingista
lahtenyt KFB 313 oli selvitetty nousemaan FL 160 vasten tulevaa FIN 324:88. Avustava
lennonjohtaja otti vastaan ACC:n antaman selvityksen muutoksen. Han merkitsi ereh-
dyksesséa uuden selvityskorkeuden FL170 FIN 342:n eika FIN 324:n lennonjohtoliuskaan
jolle korkeusrajoitus oli tarkoitettu. Annettua korkeusrajoitusta takaisin lukiessaan TP-
APP:n lennonjohtaja ei toistanut sen koneen kutsumerkkid, jolle rajoitus oli tarkoitettu.
Myodhemmin ACC soitti uudelleen ja maarasi FIN-324:n jAdmaan FL 170. Tarve jattaa
FIN 324 FL 170:aan johtui siita, etta sen kohtaaminen vastaantulevan KFB 313:n kans-
sa tapahtui Helsingin lahestymisalueella, ja ettd KFB 313:n perdssa lensi FIN 325, joka
niinik&an oli nousussa FL 160:aan ja menossa samalle lentovaylalle G44. Tassa sano-
manvaihdossa ei kuitenkaan kaytetty ilma-aluksen kutsumerkkia lainkaan, koska kumpi-
kin lennonjohtoyksikkd piti ndhtavasti itsestaan selvana, mitd lentoa rajoitus koski. ACC
kaytti puhelinkeskustelussa ilmaisua: "voit jéttdd 170:aan” ja lisési sitten: "se sano, ettd
Jjatd”. Taman TP-APP kuittasi sanomalla :"selvd, me jatetddn se 170:aan ” FIN 324:n
pyytdessa selvitysta jattaa reittikorkeus, tutkalennonjohtaja selvitti sen yhteistoimintaso-
pimuksen mukaiselle lentopinnalle 110, koska rajoitus FL 170 oli merkitty toisen koneen
(FIN 342) liuskaan.

TP-APP:n avustava lennonjohtaja erehtyi ilma-alusten kutsumerkeissa jo ACC:n anta-
man ensimmaisen rajoitusohjeen yhteydessa. Han ei sanomaa takaisin lukiessaan tois-
tanut sen ilma-aluksen kutsumerkkia mita rajoitus koski, eikda ACC myo6skaan vaatinut
ohjeistuksen mukaista takaisinlukua niin kuin limailun VHF-radiopuhelinlikenne oppaan
johdannossa edellytetdan. Erehdystéa saattoi edesauttaa myos se, ettd kutsumerkeissa
oli samat numerot vain hieman eri jarjestyksessa.

TP-APP luovutti FIN 324:n Helsingin l&ahestymislennonjohdolle (HK-APP), kun se oli juu-
r saapumassa Rengon ilmoittautumispaikan yldpuolelle. Koneen ottaessa yhteyden HK-
APP:en se oli jo lahestyméssa FL 170. FIN 324:n ja KFB 313:n vélinen etdisyys oli noin
5 merimailia ja ne lensivat suoraan kohti toisiaan vaylan G44 keskilinjan suuntaisesti.
Tutkalennonjohtaja antoi FIN 324:lle ohjaussuunnan 170 ja kaskyn sailyttdd FL 170,
mutta koska kone oli saanut TP-APP:lta selvityksen FL 110 se ei heti mieltdnyt lentokor-
keuteen liittyvaa kaskya, vaan jatkoi liukuaan. HK-APP:n |ahestymislennonjohtaja joutui
toistamaan korkeusselvityksen kolme kertaa jona aikana FIN 324:n korkeus oli alimmil-
laan FL 164. Sekaannusta saattoi lisata se, ettd HK-APP:n antamaan ohjeeseen sisaltyi
tutkaohjaussuunta 170.
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Tutkalennonjohtajan antama ohjaussuunta 170 vaikutti sen, etta koneet eivét olleet suo-
ralla tormayskurssilla, vaan niiden lentoradat loittonivat, vaikka sivuttaisporrastukseen
vaadittavaa etaisyytta ei nailla ohjaussuunnilla saavutettukaan.

HK-APP:n lahtevaa liikennettd hoitava lennonjohtaja havaitsi tilanteen vasta, kun koneet
olivat lahes rinnakkain. Hanella oli kasitys, etta FIN 324 jaisi lentopinnalle 170, joten ai-
kaa vaistokaskyn antamiseen jai vahan. KFB 313 oli juuri lapdisemassa lentopintaa 158
kun tutkalennonjohtaja k&énsi sitd 20 astetta oikealle. Koneen kaartaessa tilanne oli jo
kaytannossa ohi ja koneet ohittaneet toisensa. KFB 313 saavutti FL 160 kaarron aikana
ja sai ohjeen palata takaisin reitille ja jatkaa omalla suunnistuksella.
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3.1

3.2

JOHTOPAATOKSET

Toteamukset

1. Lennonjohtajilla oli voimassaolevat lupakirjat ja kelpuutukset.

2. Lennonjohtojen miehitys oli voimassaolevien ohjeistusten mukainen.

3. Pirkkalassa toinen lennonjohtaja toimi avustajana tutkalennonjohtajalle.

4. Lennonjohtoyksikot toimivat yhteistoimintasopimusten mukaisesti. Aluelennonjohto
ilmoitti poikkeukset ja rajoitukset puhelimitse Pirkkalan ja Helsingin lahestymislen-
nonjohdoille.

5. Tapaukseen liittyvien ilma-alusten kutsumerkit olivat lahes samankaltaiset

6. Puhelinlikenne aluelennonjohdon ja Pirkkalan lahestymislennonjohdon valilla oli
osittain puutteellista ja epatarkkaa.

7. Pirkkalan lahestymislennonjohtaja merkitsi aluelennonjohdon antaman rajoituskor-
keuden vaaran ilma-aluksen lennonjohtoliuskaan.

8. lima-alusten kohtaaminen tapahtui Helsingin lAhestymisalueella.

9. Helsingin lahestymislennonjohtaja korjasi vaaran selvityskorkeuden heti, kun tuleva
ilma-alus oli héanen radiotaajuudellaan.

10. lima-alusten kohtaamishetkella alittuivat sek& korkeus-, ettd sivuttaisporrastus-
minimit.

11. Valitdnta yhteentdrmaysvaaraa ei ollut.

12. lima-alukset nakivét toisensa eivéatka itsenaisesti suorittaneet vaistoliikkeita.

Tapahtuman syy

Tapahtuman syy oli se, etta Pirkkalan Iahestymislennonjohdossa tytskennellyt lennon-
johtaja merkitsi aluelennonjohdon antaman korkeusrajoituksen vaaran ilma-aluksen len-
nonjohtoliuskaan.

Myo6tavaikuttavana tekijana oli se, ettd lennonjohtoyksikdiden vélisessa sanomien an-
nossa, takaisinlukemisessa, kuittauksissa ja takaisinluvun vahvistuksissa oli puutteelli-
suuksia ja epatasmallisyyksia.

Tapahtuman kulkuun on saattanut vaikuttaa se, ettd perédkkain Helsinkia lahestyvien il-
ma-alusten kutsumerkit olivat lahes samankaltaiset.
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4 TURVALLISUUSSUOSITUKSET

Ei turvallisuussuosituksia.

Helsingissa 08.08.2000.

Erkki Kantola



LAHDELUETTELO

Seuraavat lahteet ovat taltioituina Onnettomuustutkintakeskuksessa:

1.

2.

3.

Onnettomuustutkintakeskuksen paatos n:o C 29/1998 L
FIN 324n ja KFB 313:n raportit lentoturvallisuutta vaarantaneesta tapauksesta

Tampereen aluelennonjohdon ja Helsingin lahestymislennonjohdon tekemat ilmoitukset len-
toturvallisuutta vaarantaneesta tapauksesta

Pirkkalan lahestymislennonjohdon liuskat FIN 324:n, FIN 342:n, KFB 313:n ja FIN 325:n len-
noista

Puhelin- ja radiopuhelinliikenne nauhoitteet.



LITE 1

TAMPEREEN ALUE- JA PIRKKALAN LAHESTYMISLENNONJOHDON VALINEN
PUHELINLIIKENTEEN TALTIOINTI

lj = lennonjohtaja, as = lennonjohtoapulainen
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ACC.:
APP:

Pirkkala.

324 lapilentava

324 Finnair...toi BSB... unohda se toistaseks... tuleekin laskuun mé palaan asiaan.
Jaa BSB ei lahekkaan.

Niin se tuleekin laskuun. Eik& mee |&pariin niinku se ensteks meinas sita.

Joo pyyda sitte erikseen.

Ma pyydan sitte erikseen, mutta tama 324.

Joo se tulee pintaa 250 on PIRKKA:lla 15.56. Ota 110:aan ja 19.... ei kun 129,85:lle.
15.56 250:sta 110:aan ja 129,85:lle.

Nain on.

OK hei.

Halloo.

Lapilentavaa taas.

Taa BSB lahtis nyt.

Joo toi (as) yrittaa taikoa sen... se on kuollu meidan jarjestelmasta. Palataan siihen
kohta.

Ai jaa, niin lapilentavaa....

Tammonen kun 342 Kokkolasta.

Botnian.....

Finnairi 342.

Ai se oli tossa mun kateni alla..... kerro vaan.

Tulee 270:aa, mutta se pyytdd nyt alaspain kuitenkin niin se on PIRKKA:lla 16.10 ja
tota jos ma annan sen sulle MIL:n rajalta vaikka se on ylapuolella. Sopiiko nain?

Juu-u.

Ota sita 110:aan ja anna Hesalle 129.85

129.85:lle, néin tapahtuu. Se (as) soittaa mulle sitte.

Joo, (as) soittaa.

Vield ehdin ennen (as:a). Lapilentavaa lisaa.

No?

Botnia 313.

313, kerro.

Renko 15.59 nousee 160:aan, toiselta puolelta meille.
Renko 15.59 nousee 160:aan toiselta puolelta 127.1:lle.
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LITE 1

Pirkkala?

Ni.

Finnair 324.

Ni.

Voit jattda 170:aan jos tarvii. Botnia 313 kun nousee 160:aan
170:iin voi jattaa jos tarvii.

Soita sitte jos jatat.

Joo.

Tassa on muutakin asiaa, ala lyé puhelinta kiinni niin kuin asken..

Min& en laittanu kiinni... mitd muuta sitten?

Niin tota noin (lj 1) sano, etta voit jattaa 170:iin.

Juu, ja kerrotaan jos se jaa siihen.

Joo, mutta nyt se sano, etta jata.

Jata?

Sielta tulee perassa kato nimittain Finnairin 325.

325 selva. Me jatetaan se 170:iin ja kerro 325.

Joo, se nousee myodskin 160:iin. Siind on nyt 10 mailia valia niilla. Se on RENGOSSA
16.03 tulee siitd sulle ja toiselta puolen meille.

Toiselta puolelta 127,1:lle. Mitds toi Botnia... se oli G4... ei, kun n&a on molemmat
menossa Vaasaan.

Niin on.

Pirkkala.

Paivaa (lj 2), tota noin sellasta olin kysymassa... Finnairi, joka meni Helsinkiin pain
hetki sitten, oliks se 324 niin oliks se selvitetty 170:aan vai 110:een.

110:een

Ai. Se piti selvittda 170:een vaan. limeisesti nain oli.

Finairin 342 ainakin on vaan selvitys 170:een.

324 se oli 324 meni hetkenaikaa sitten.

Niin se meni sitten joo, mutta Finnairin 342 on 170:een.

Se on Kruunusta tuleva... ei vaan 324 joka asken tuli piti olla 11... 170:aan. Se Helsin-
ki vaan ihmetteli, kun se justiin meni tossa Helsingin TMA:lla I&helta... ilmeisesti Botni-
aa. Kaansivat sen takia siina niin. Taalla luultiin, ettd se menee 170:ssé ja sama Hel-
singissa.

Siina on tullu kato kutsu sitten sekaisin, koska meilla on merkinta, ettd 342 selvitetaan
170:een.

Joo siing se tulee, ettd 342:n olette merkinnyt 170:een, niinkd?

Niin.

Ja entés se 324 oliks se laitettu 110:een.

Se oli 110:een.

Joo siitd kannattaa pitdd mielessa.... siitd tulee varmaan raportti tuolta Hesasta. Ne
meni... totanoin varsin l&helta ton Botnian kanssa tuolla Hesan TMA:lla.

Ahah.

Ja taalla oli semmonen tieto, ettd se on 170:een pysahtymassa se 324.
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LITE 1

Joo, joo siind on menny kutsut sekaisin koska meilla on 342:ssa merkintd. (Ij 3) soitti
enstex, ettd 110:een ja soitti sitte, ettd saa jattad 170:een. Etta soitetaan sitte kumpaan
jatetaan ja sitte (Ij 1) sano, etta pitaa jattaa 170:een.

Joo, mutta se 170 oli se mihin olis pitany jattaa 324.

Joo, elikké kutsu oli sekasin koko ajan.



LITE 2

HELSINGIN LAHESTYMISLENNONJOHDON RADIOPUHELINLIIKENTEEN TALTIOIN-
TI (AJAT SUOMEN AIKAA)

129.85 MHz

15.59 FIN324

APP
FIN324
APP
APP
FIN324
APP
FIN324
FIN324
APP
FIN324
16.02 APP
FIN324
16.03 APP
FIN324
APP
APP
FIN324

119.1 MHz

16.00 DEP
KFB313
KFB313
DEP
KFB313
DEP
KFB313

lllat Helsinki radar FIN24...correction FIN324 passing level 175 down to FL 110 DC9
information charlie.

FIN 324 radar contact, fly heading 170 vectoring for approach RWY 04 maintain FL 170
Heading 170 vectors for 04 and could you say again rest.

Maintain FL 170

FIN324 your clearance was to maintain FL 170

Heading 170 FIN324

324 your clearance is to maintain FL 170

Now maintaining FL 170 ...324

Tampere selvitti meidat 110:aan

Kylla se minulle kerto 170

Ahaa, selva juttu

Now descend to FL 80

Leaving FL 170 for down FL 80 FIN324

FIN324 turn left heading 140 descend...3000...1027

Left heading 140 down to 3000...1027 324

Roger

FIN324 contact arrival 119.9

Arrival 119.9 terve 324

KFB313 turn right heading 360

Turning right heading 360 KFB313

Ja 313 mentiin ohi liikenteen, oliks toi samalla korkeudella
El, sill oli 116 silloin kun teill oli 155

Okay, naytti vaan ett.

Kaarra vasempaan reitille taas.

Joo takaisin reitille ja 160 sailyy.



