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OO-DHW, B727-223F

OY-KHR, DC-9-81 (MD-81)

Kansainvélisen siviili-ilmailun yleissopimuksen liitteen 13 (Annex 13) kohdan 3.1 mukaan ilmailuonnettomuuden ja
sen vaaratilanteen tutkinnan tarkoituksena on onnettomuuksien ennaltaehkéiseminen. limailuonnettomuuden tut-
kinnan ja tutkintaselostuksen tarkoituksena ei ole kasitelld onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai
vahingonkorvausvelvollisuutta. TAma perussaéntd on ilmaistu myds onnettomuuksien tutkinnasta annetussa lais-
sa (373/85) sekd Euroopan Unionin neuvoston direktiivissa 94/56/EY. Tutkintaselostuksen kayttdmistd muuhun
tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.
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ALKULAUSE

Perjantaina 9. 10. 1998 kello 22.51 Suomen aikaa tapahtui noin 50 NM Helsingista lanteen 6250
metrin korkeudessa lentoturvallisuutta vaarantanut tapaus, jossa Scandinavian Airlines System-
sin reittilennolla Kédpenhaminasta Helsinkiin ollut DC-9-81 (MD-81) -tyyppinen ilma-alus kutsu-
merkiltddn SAS 714 ja European Air Transportin rahtilennolla Helsingista Gatwickiin ollut B727-
223F -tyyppinen ilma-alus kutsumerkiltddn BCS 6514 kohtasivat toisensa risteavilla lentoradoilla
siten, etta sdadetty minimietaisyys niiden valilla alittui.

Tampereen aluelennonjohto raportoi tapauksen 9.10.1998 lomakkeella 1LL/3626, limoitus lento-
turvallisuutta vaarantaneesta tapauksesta. Kummankaan ilma-aluksen miehiston ei tiedeta ra-
portoineen vélikohtauksesta.

Onnettomuustutkintakeskus méarasi 16.10.1998 paatokselladn n:o C 24/1998 L, etta tapahtu-
neesta suoritetaan virkamiestutkimus. Tutkijaksi maarattiin suostumuksensa mukaisesti Onnet-
tomuustutkintakeskuksen asiantuntija lennonjohtaja Pertti Haimi. Liikennelentaja Pentti Niemi
toimi tutkinnassa asiantuntijana. Tutkinta saatiin paattkseen 15.2.2000.
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LYHENTEET

ACC

AIP

APP

ATC

CVR

DME

EFES

EFHK

FDR

FL

FT, ft

hPa

IFR

kt

MHz

MSL

nm

Aluelennonjohtokeskus, aluelennon-
johto

limailukasikirja

Lahestymislennonjohto, lahestymis-
lennonjohtopalvelu

Lennonjohto (yleisesti)
Ohjaamoaanitin
Etaisyydenmittauslaite

Etela-Suomen lennonvarmistuskeskus

Helsinki-Vantaan lentoasema

Lennonrekisterdintilaite,
lentoarvotallennin

Lentopinta

Jalkaa (mittayksikk®)
Hehtopascal

Tunti

Mittarilentos&annot

Solmu, meripeninkulmaa tunnissa
Megahertsi

Keskimaarainen merenpinta

Meripeninkulma

Area control centre, area control

Aeronautical information publication

Approach control office, approach cont-
rol, approach control services

Air traffic control (in general)
Cockpit voice recorder
Distance measuring equipment

Air Navigation Services Center
for Southern Finland

Helsinki-Vantaan airport

Flight data recorder

Flight level

Feet (dimensional unit)
Hectopascal

Hour

Instrument flight rules
Knot

Megahertz

Mean sea level

Nautical mile
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QNH Korkeusmittarin asetus, jolla maassa
oltaessa saadaan korkeustaso
merenpinnasta standardiolosuhteissa

uTC Koordinoitu maailmanaika

VOR/DME VHF-monisuuntamajakka/
etaisyydenmittauslaite

Altimeter sub-scale setting to obtain
elevation when on ground
Co-ordinated universal time

VHF omnidirectional radio range/
distance measuring equipment
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TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET

Tapahtumien kulku

Lentovaylan V3/UV3 nimi poistettin Suomen ilmailukasikirjasta (AIP) 8.10.1998 klo
00.00 UTC. Vvayla muutettiin RNAV -reitiksi ja sen uudeksi nimeksi annettiin P/UP606.
Uudelleennimeaminen toteutettiin AIP -muutoksena julkaisupaivamaaralla 27.8.1998 ja
maininnalla "Tétd AIP:n Amendmenttid ei tule viedd AlP:hen ennen sen voimaanastu-
mispéivdd 8.10.1998” .

Belgialaisella European Air Transportin BCS 6514:11a oli voimassaoleva lentosuunnitel-
ma, joka oli viestitetty 9.10.1998 klo 18.55 UTC. Lahtbajaksi Helsingistd oli merkitty
19.40 UTC ja matkalentokorkeudeksi lentopinta 310. Lentoreitti kulki suoraan SUNNA:n
ilmoittautumispaikalle, josta lentovaylaa UL990 ilmoittautumispaikalle LAGIS ja lento-
suunnitelman mukaan edelleen Gatwickiin. Tampereen aluelennonjohto oli muuttanut
reittia siten, ettd se kulki ilmoittautumispaikalle MILKA ja siitd edelleen lentovaylaa
UP606 ilmoittautumispaikalle KOSKA. Muutos oli korjattu lentosuunnitelmatietoja valitta-
valle tietokoneelle. Muutoksesta oli asianmukainen merkintd lennonjohtoliuskoissa ja
siitd kaytiin Tampereen Aluelennonjohdon (ACC) ja Helsingin lahestymislennonjohdon
(APP) valilla seuraava puhelinkeskustelu:

19.02.40 ACC: Alue
APP: Haloo
ACC: Alue
APP: No en mina soittanut — joku soitti.
ACC: Ai- sulle on soitettu téaaltapain — kuule tota tuo Eurotrans 6514.
APP: Oota nytte kuus — 6514 — pitaiské mulla olla sellanen?
ACC: Joo - se on taksissa tuolla eliké se on muutettu nyt MILKA — MILKA
KOSKA!lle.
APP: MILKA KOSKA.
ACC: Niin ku se on ollut PINJA SUA ja sieltd KOSKA:lle ni MILKA KOSKA
on muutettu tanne.
APP: Selva.
19.03.20 ACC: No ni.

Helsingin rullaus, joka hoitaa rullausliikenteen ja Helsingin selvityksen ollessa suljettuna
valittdd mydos reittiselvitykset ilma-aluksille, ilmoitti BCS 6514:lle uuden lasketun lahto-
ajan. BCS 6514 kuittasi uuden lasketun ldahtbajan ja pyysi samalla kaynnistysluvan.
Rullauslennonjohto antoi BCS 6514:lle kdynnistysluvan ja reittiselvityksen. BCS 6514
kuittasi selvityksen ensin vaarin lentovaylan osalta. Kun ilma-alusta pyydettiin vahvista-
maan reittiselvitys nimenomaan lentovaylan osalta, se kuittasi myds lentovaylan oikein.
Radiopuhelinliikenne oli seuraava:

19.29.20 GND: Eurotrans 6514 Ground.
BCS Go ahead.
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GND: New calculated takeoff time 37, correct time 29 and half .

BCS: New takeoff time 37 — 1937 and the actual time is copied and request
start-up 6514.

GND: Start-up approved — cleared to destination Echo Golf Golf Whiskey,
MILKA 4 Echo departure, Upper Papa 606, squawk 2051.

BCS: Eurotrans 6514 is cleared to start-up, destination EGGW, Upper 406
and 2051.

GND: Confirm after MILKA airway Upper Papa 606.

BCS: Upper Papa 606 Eurotrans 6514.

GND: That is correct.

SAS 714 ilmoittautui Tampereen aluelennonjohdolle klo 19.31.00 ja sai tiedon tutkayh-
teydestd ja selvityksen NAKKI 1 Sierra tuloreittia pitkin, kiitotielle 15, KOSKA:n
PEVEN:in ja ETTAN:in ilmoittautumispaikkojen kautta. Myohemmin SAS 714 sai alue-
lennonjohdolta luvan laskeutua lentopinnalle 150. Radiopuhelinliikenne oli seuraava:

19.31.00 SAS: Tampere good evening Scandinavian 714, maintaining flight level

330.

ACC: Good evening Scandinavian 714 Tampere, radar contact, NAKKI 1
Sierra, runway 15.

SAS: VIHTI arrival for runway 15, confirm.

ACC: Negative, November Alfa Kilo 1 Sierra, runway 15 via KOSKA PEVEN
ETTAN.

SAS: Runway 15 and KOSKA PEVEN ETTAN, Scandinavian 714.

Tampereen aluelennonjohdossa oli tavallinen yomiehitys, nelja lennonjohtajaa ja kaksi
lennonjohtoapulaista, jotka olivat kaikki vuorolistan mukaisissa tydvuoroissa. Liikennetta
johdettiin yhdessa sektorissa, sektorit 1 — 5 yhdistettyna, kuvaputken naytolla koko Ete-
l&-Suomi sek& osia naapurimaista ja pohjoisen lentotiedotusalueesta. Viikonpaiva ol
perjantai ja tyontekijat kuvasivat iltayon liikennettd suhteellisen vilkkaaksi. Tutkan nay-
tolla oli vaaratilanteen tapahtumahetkelld yksitoista ilma-alusta, joista yhta nayttéalueen
koilliskulmassa ollutta johdettiin aktiivisesti.

BCS 6514 suoritti lentoonlahddn Helsinki-Vantaan Kkiitotieltd 22 klo 19.40 vakioléhtoreit-
tia MILKA 4 Echoa pitkin ja otti yhteyden ldahestymislennonjohdon COR -tutkalennon-
johtajaan lapéistessaan 1700 jalkaa. Tutkalennonjohtaja késki BCS 6514:n aluksi séi-
lyttimaan lentopinnan 70 ja selvitti sen hetken kuluttua lentopinnalle 80 ja edelleen len-
topinnalle 100. Kun BCS 6514 ilmoitti saavuttavansa lentopinnan 100, tutkalennonjoh-
taja antoi sille selvityksen nousta lentopinnalle 250 ja siirsi lennonjohtovastuun seka ra-
dioyhteyden Tampereen aluelennonjohdolle.

BCS 6514 ilmoittautui Tampereen aluelennonjohdon taajuudella klo 19.47.50 ja ilmoitti
lahestyvansa MILKA:a seka lapaisevansa lentopinnan 145 selvitettyna lentopinnalle
250. Tampereen aluetutka ilmoitti tutkayhteyden vallitsevan ja selvitti ilma-aluksen jat-
kamaan nousuaan edelleen lentopinnalle 310, mika oli BCS 6514:n pyytama matkalen-
tokorkeus. Ohitettuaan MILKA:n BCS 6514 kaartoi oikealle kohti SUNNA:n VOR/DME-
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majakkaa, vaikka sen olisi pitanyt jatkaa lennonjohtoliuskojen ja tietokonejarjestelméssa
olleen reitityksen mukaan lentovaylaa UP606 kohti ilmoittautumispaikkaa KOSKA.

Aluelennonjohdon tutkatyopisteesséd R1 tydskenteleva lennonjohtaja oli kdymassa lapi
tyotehtavien vaihtoon liittyvaa liikennetilannetta vuoron esimiehelle, kun tydpisteesséa R2
tydskennellyt lennonjohtaja havaitsi vaaratilanteen, osoitti kynalla tapahtumapaikkaa ja
sanoi: "Hei, katso mihin toi menee.” Tyopisteessa R1 tydskennellyt lennonjohtaja maa-
rasi BCS 6514:n pysayttamaan nousunsa valitttmasti ja SAS 714:n pysayttdmaan las-
keutumisensa valittémasti. Molemmat ilma-alukset noudattivat ohjeita, sytyttivat valon-
heittdjansa ja ilmoittivat nakevansa liikkenteen. lima-alukset jaivat laskeutumisen ja nou-
sun keskeyttamisen vuoksi tutkan korkeusndytbn mukaan samalle lentokorkeudelle.
Tutkalennonjohtaja maarasi BCS 6514:n laskeutumaan valittémasti. lIma-alus noudatti
ohjetta ja ilmoitti kymmenen sekuntia mythemmin ohittaneensa vastaan tulleen liiken-
teen. Tilanteeseen liittyva radioliikenne oli seuraava:

19.51.00 ACC: Eurotrans 6514, stop your climb immediately, | say again stop your
climb immediately, Scandinavian 714, stop your descend immediate-
ly, | say again stop your descend immediately.

SAS: Scandinavian 714, we have the traffic in sight.

19.51.20 BCS: Got the traffic in sight, Eurotrans 6514.

ACC: 6514, descend immediately, | say again descend immediately.

19.51.40 BCS: Eurotrans 6514, we crossed the opposite traffic.

19.51.50 BCS: Tampere did you got it.

19.52.00 ACC: 6514 copied and now turn left 350 aaa 35 degrees.

BCS: Turning left 35 degrees, new heading 305, Eurotrans 6514.

ACC: Scandinavian 714, you are clear of opposite traffic, continue descend
150, contact Helsinki radar 119,1.

SAS: 119,1 descending flight level again, Scandinavian 714.

Vaaratilanteen jalkeen aluelennonjohdon tutkalennonjohtaja johti BCS 6514:n reitille ja
selvitti sen ilmoittautumispaikalle KOSKA sek&a uudelleen reittikorkeudelle lentopinta
310.

Perustiedot

IIma-alukset

BCS 6514, BOEING 727-223F, rekisteritunnus OO-DHW, omistaja European Air Trans-
port.

SAS 714, DC-9-81 (MD81), rekisteritunnus OY-KHR, omistaja Scandinavian Airlines
System.
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Lentojen tyypit

BCS 6514 rahtilennolla Helsingista Gatwickiin. SAS 714 oli aikataulunmukaisella reitti-
lennolla Kédpenhaminasta Helsinkiin.

Henkildbmaara

BCS 6514:ssa oli kolmen hengen miehistd. SAS 714:ssa oli 106 matkustajaa ja viiden
hengen miehisto.

Henkilosto

lima-alusten miehistéilla ja lennonjohtohenkildstolla oli voimassaolevat lupakirjat ja kel-
puutukset.

Saa

Tapahtumakorkeudella oli hajanaisia cirrus-pilvia ja tuuli puhalsi lannesta noin 40 sol-
mun nopeudella. Alempana oli keski- ja alapilvida. Nakyvyys oli hyva, vaikka oli pimeaa.

Tutkimukset

Vaaratilannepaikka

Vaaratilannepaikka sijaitsi ilmatilaluokassa A lentopintojen 200 ja 210 valissa, Tampe-
reen lentotiedotusalueella, viisi mailia lansilounaaseen ilmoittautumispaikasta ETTAN.

Normit ja dokumentointi

Tampereen aluelennonjohdon ja Helsinki-Vantaan lahestymislennonjohdon yhteistoi-
minnassa noudatetaan Lennonjohtajan kasikirjan mukaisia yhteistoimintamenetelmia.
Lisaksi naiden lennonjohtojen valista yhteistoimintaa saatelee yhteistoimintasopimus.

Suunnistuslaitteet, radiolaitteet ja tutkat

Suunnistus- ja radiolaitteet seka tutkat toimivat normaalisti.

Radio- ja puhelinlikennenauhoitukset seka tutkatallenteet

Tutkinnassa kaytettiin radiopuhelin- ja puhelinnauhoituksia Helsinki-Vantaan rullaus-, 1a-
hi- ja lahestymislennonjohdoista seka Tampereen aluelennonjohdosta. Myds Tampe-
reen aluelennonjohdon videoimaa tutkatallennetta ja Helsinki-Vantaan melunvalvonta-
tutkatallenteen graafista kuvaa kaytettiin.
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Lennonrekisterdintilaitteet ja raportointi
lima-alusten lennonrekisterdintilaitteita ja ohjaamon aanittimia ei purettu.

Tampereen aluelennonjohto raportoi tapauksesta tapahtumapaivanad lomakkeella
ILL/3626, 11.97, limoitus lentoturvallisuutta vaarantaneesta tapauksesta. Raportin ohes-
sa oli nelja erillista liitetta, joissa nelja lennonjohtajaa ja lennonjohtoapulainen kuvasivat
tapausta ja siihen liittyneita olosuhteita Tampereen aluelennonjohdon nékdkulmasta.

Eteld-Suomen lennonvarmistuskeskuksen pdaivakirjaan tehtiin seuraava merkinta ta-
pahtumasta: "Vaaratilanne ldhelld ETTANia. Scandinavian 714 PEVEN-U/T6-HEL, Eu-
rotrans 6514 MILKA-U/P606 KOSKA kaantyi MILKAn jélkeen kohti SUNNAA. Koneet
menivét ldheltd toisiaan. Kts. llmoitus lentoturvallisuutta vaarantaneesta tapauksesta.”

Tampereen aluelennonjohdon apulaispaallikkd teki tapahtumasta lImailulaitoksen sisai-
sen laadunvarmistuksen edellyttdman pika-analyysin 10.10.1998 otsikolla Pika-analyysi
porrastusminimin alituksesta MILKA-ETTAN vélisessé ilmatilassa.

SAS 714:n ohjaajien kuvaus tapahtumasta oli paivatty 20.11.1998, ja se saatiin pyyn-
nosta.

BCS 6514:n kapteenin omakatinen selostus asiasta oli paivatty 22.11.1998, ja se saatiin
pyynndsta.
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2.2

ANALYYSI

Vaaratilannetta edeltaneet tapahtumat

DHL soitti BCS 6514:n miehistoélle hotelliin noin 13.00 UTC ja heita pyydettiin lentdmaan
lento Helsinki-Heathrow-Brussel. Lahtdaika Helsingista oli 17.40 UTC. Koneelle tultuaan
miehistd sai tietda, etta lennon SLOT-aika oli kaksi tuntia mythéassa ja etta tiedossa olisi
ehka toinen reitti. Miehistd vastaanotti kuusi erillisté lentosuunnitelmaa (FPL) klo 17.00
ja lahdon (klo 19.40) valisena aikana. Lentosuunnitelmat olivat kolmelle eri kutsumerkille
ja kahteen eri maaranpaahan, Lutoniin ja Heathrowiin. Edelliset lentosuunnitelmat pe-
ruttiin aina uuden saavuttua.

Koska lentosuunnitelma oli laadittu vastoin senhetkisia liikennevirtoja (Kiitotietd 22 kay-
tettiin lentoonlahtdihin ja kiitotietd 15 laskuihin) BCS 6514:n reitti muutettiin lennonvar-
mistustietojen valittdmiseen kaytetylle tietokoneelle ja muutos varmistettiin puhelinsoi-
tolla, kuten yhteistoimintasopimus Tampereen aluelennonjohdon ja Helsinki-Vantaan
lennonjohdon valilla edellyttdd. Helsingin rullaus valitti uuden reittiselvityksen ilma-
alukselle.

Kun lennonjohtaja antoi BCS 6514:lle muutetun reittiselvityksen, hén olisi voinut kayttaa
asian selkiyttdmiseksi termia "rerouted ”, mita han ei kuitenkaan tehnyt.

Jos lennonjohtaja olisi maininnut vakiolahtoreittia MILKA 4 Echo seuranneen reittipis-
teen KOSKA, reitti olisi selkiytynyt edelleen.

Vaaratilanteen syntyminen

Vaaratilanne syntyi, kun BCS 6514 lennettyddn MILKA 4 Echo vakiolahtoreitin ei jat-
kanutkaan vastaanottamansa ja kuittaamansa reittiselvityksen mukaisesti lentovaylaa
UP606. lima-alus kaartoi oikealle kohti VOR/DME SUNNA:aa selvitettynad reittikor-
keudelleen lentopinnalle 310.

SAS 714 lahestyi Helsinkia selvityksensa mukaisesti reitilla KOSKA PEVEN ETTAN sel-
vitettyna yhteistoimintasopimuksen mukaisesti lentopinnalle 150.

lima-alukset ohittivat toisensa risteavilla lentoradoilla noin yhden kilometrin vaakaetéai-
syydelld ja 400 jalan pystyetaisyydella 50 NM Helsingista lanteen 6250 m korkeudessa
siten, ettd sdadetty minimietaisyys niiden valilla alittui.
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3.1

3.2

JOHTOPAATOKSET

Toteamukset

1.

10.

11.

lima-alusten miehistéilla ja lennonjohtajilla oli tehtavien edellyttamat lupakirjat ja kel-
puutukset.

Lentoreittien nimet olivat muuttuneet kaksi vuorokautta ennen vaaratilannetta.

BCS 6514 ei noudattanut muutettua reittiselvitystaan, vaan lensi alkuperaisen lento-
suunnitelmansa mukaista reittia.

Havaittuaan vaaratilanteen aluelennonjohdon tutkalennonjohtaja kdski BCS 6514:n
pysayttamaan nousunsa ja SAS 714:n pysayttamaan laskeutumisensa valittomasti.

Todettuaan, etté edellisen kéaskyn johdosta ilma-alukset jaivat samalle korkeudelle,
aluelennonjohdon tutkalennonjohtaja kaski BCS 6514:n laskeutua valittdmasti.

liIma-alukset sytyttivat valonheittimensa ja nakivat toisensa jo etaalta.
Kumpikaan ilma-alus ei tehnyt vaistdliiketta.

lima-alukset kohtasivat toisensa noin yhden kilometrin vaakaetaisyydella ja noin 400
jalan pystyetaisyydella.

Kun lennonjohtaja antoi BCS 6514:lle muutetun reittiselvityksen, han olisi voinut
kayttaa asian selkiyttamiseksi termid "rerouted”, mita han ei kuitenkaan tehnyt.

Jos lennonjohtaja olisi maininnut vakiolahtoreittia MILKA 4 Echo seuranneen reitti-
pisteen KOSKA, BCS 6514:n reitti olisi selkiytynyt edelleen.

SAS 714 lensi selvityksen mukaista reittia.

Tapahtuman syy

BCS 6514 ei noudattanut saamaansa ja kuittaamaansa reittiselvitysta.
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4 TURVALLISUUSSUOSITUKSET

Ei suosituksia.

Helsingissa 15.02.2000

Pertti Haimi
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LAHDEAINEISTOLUETTELO

Lahdeaineisto on taltioituna Onnettomuustutkintakeskukseen.

9.

Paatds C24/1998L tutkinnan suorittamisesta

Radiopuhelinliikenne ja puhelinliikenne soveltuvin osin kirjoitettuna seka 4 C-kasettia.
Tampereen aluelennonjohdon tutkakuvan videonauhoitus tapauksesta (videokasetti).
Lentosuunnitelmat, lennonjohtoliuskat.

Reittikartat, vanhat 23 APR 1998, uudet 8 OCT 1998, EFHK SID, STAR soveltuvin osin,
AIP AMDT NR 16 péiv.8.10.1998.

limoitus lentoturvallisuutta vaarantaneesta tapauksesta, nelja liitettd ja pika-analyysi tapauk-
sesta.

lIma-alusten ohjaajien raportit, Eurotrans 6514:n computer flight plan.
Air Route Bulletin EFHK - EGLL, SWC -kartta, tuulitiedot.

EFES vuorolistat, paivakirjan ote yovuoron osalta, EFES - EFHK yhteistoimintasopimus.

10. Graafiset kuvat Helsinki-Vantaan melunvalvontatutkatallenteesta.

11. Tapaukseen liittyvid sekalaisia muistiinpanoja.
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