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s Porin lentoasemalla 12.9.1998

SE-KPD SAAB 340

Kansainvélisen siviili-ilmailun yleissopimuksen liitteen 13 (Annex 13) kohdan 3.1 mukaan il-
mailuonnettomuuden ja sen vaaratilanteen tutkinnan tarkoituksena on onnettomuuksien en-
naltaehkaiseminen. limailuonnettomuuden tutkinnan ja tutkintaselostuksen tarkoituksena ei
ole kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvolli-
suutta. TAmMa& perussaantd on ilmaistu myés onnettomuuksien tutkinnasta annetussa laissa
(373/85) sekd Euroopan Unionin neuvoston direktiivissd 94/56/EY. Tutkintaselostuksen
kayttamistd muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.
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ALKULAUSE

Porissa sattui 12.09.1998 Saab 340-tyyppisen lentokoneen lentoonlahddssa lintutérmays, jossa
lahteva kone térmasi hieman ennen rotaationopeutta lokkiparveen. Kone saatiin pysaytettya kiito-
tielle ja se péaasi tarkastuksen jalkeen jatkamaan matkaa vain pienia vaurioita karsineena.

Onnettomuustutkintakeskus paatti kaynnistaa virkamiestutkinnan ja tutkinnan johtajaksi maarattiin
suostumuksensa mukaisesti Onnettomuustutkintakeskuksen asiantuntija, liikennelentaja Martin
Blomqvist ja tutkijaksi lennonjohtaja Erkki Kantola.
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TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET

Tapahtumien kulku

Ruotsalaisen Skyways AB:n operoima Saab 340-tyypppinen ilma-alus, rekisteriltdén
SE-KPD, reittitunnukseltaan JZ1500, oli 12 pn& syyskuuta 1998 |ahddssa klo 1025 SA
(Suomen aikaa) aikataulunmukaiselle reittivuorolle PORI (EFPO) — STOCHOLM-
ARLANDA (ESSA). Kone oli saapunut edellisena yéna Poriin. Lahtévalmistelut olivat
normaalit.

Lentokone sai rullausohjeet lahtépaikalle kiitotielle 12, jonne se rullasi ilmoittaen ennen
kiitotietd olevansa valmiina lentoonlaht66n. Saatuaan ja kuitattuaan reittiselvityksen
paallikkd kaansi koneen lahtdésuuntaan ja aloitti [&htokiidon. Lentokoneen ohitettua pai-
kan, joka on lennonjohtajan tyopisteesta katsoen n. suuntaan klo 10 (etuvasemmalla)
koneen eteen lensi lokkiparvi. Juuri ennen kuin parvi tuli kiitotien paalle, se syoksyi
alaspain ja joutui lahtokiidossa olevan ilma-aluksen eteen, osan linnuista iskeytyessa
koneeseen. Koneen paallikkd keskeytti valitttmasti lentoonlahdon ilmoittaen sen jalkeen
lennonjohdolle osuneensa lintuihin. Lennonjohtaja oli havainnut linnut juuri niiden iskey-
tyessd koneeseen mutta ei ehtinyt antaa varoitusta. Kone sai rullausohjeet takaisin
asematasolle.

Koneen paallikkd kuulutti matkustajille kertoen tapahtuneesta ja asematasolla han tar-
kasti Porin asemamekaanikon kanssa koneen, havaiten vain toisen tuulilasin pyyhkijan
varren vaantyneen. Lisaksi oli useita verijalkia seka lintujen jaanteita ja hdyhenia, jotka
pestiin pois.

Yhtion virkailija oli tiedottanut asiasta valittomasti tapahtuman jalkeen Skywaysin Tuk-
holman toimistoon, (Skyways Operation). Tapahtuma oli saatettu heti myds SAS:n Hel-
singin toimiston tietoon.

Koneen tarkastuksessa se havaittiin lentokelpoiseksi ja sille annettiin uudet rullausohjeet
seka reittiselvitys. llma-alus paasi lahtemaéan klo 1052.

Seka ohjaaja etta lennonjohtaja kirjoittivat tapahtuneesta raportin.

Perustiedot

IIma-alus

IIma-alus oli Saab-340
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1.2.6

1.2.7

1.2.8

1.2.9

1.2.10

Lennon tyyppi

Lento oli aikataulunmukainen reittilento

Henkildmaara

Lentokoneen paallikko oli 39-vuotias mies, jolla oli likennelentdjan lupakirja
Lentokoneen peramies oli 31-vuotias mies, jolla oli ansiolentdjan lupakirja

Henkilévahingot

Henkilévahinkoja ei syntynyt. Koneen henkilémaara oli 3 miehisttn jasenta ja 22 mat-
kustajaa.

IIma-aluksen vauriot

Lentokoneen tuulilasin pyyhkimen varsi vaantyi ja tutkakupuun tuli halkeama

Muut vahingot

Muuta vahinkoa ei syntynyt

Saa

Saa oli Porissa hyva, nakyvyytta yli 10 km ja pilvikorkeus yli 5000 ft

Radioliikenne

Tapausta koskeva radioliikenne purettiin

Lentopaikka

Porin lentopaikan ( mittapisteen, ARP) koordinaatit ovat 612741N 0214752E. Kentan
korkeus on 13 m (44 ft). Kiitotien 12/30 mitat ovat 2000 m X 60 m. Kiitotien 12 kynnys
(THR) on pysyvasti siirretty

Pelastustoiminta ja pelastumisnakokohdat

Pelastustoimintaa ei tarvittu. Ohjaaja rullasi koneen takaisin asematasolle
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2 ANALYYSI

Lennonjohtaja oli, ennen kuin han antoi koneelle lahtdluvan, tarkastanut katseellaan Kii-
totien. Mitdan lentoonlahtoa estavaad han ei havainnut, ei mydskaan lintuja tarkastamal-
laan alueella. Seuratessaan koneen lahtokiitoa h&n havaitsi akkid istumapaikaltaan etu-
vasemmalla, noin suunnassa klo 10 lintuparven, joka samassa iskeytyi lahtevaan ko-
neeseen ilman, ettéd han ehti antaa siita varoitusta. Parvi oli arviolta n. 50 linnun (lokkeja)
suuruinen ja se oli lentédnyt lennonjohtajasta ndhden takavasemmalta kohti kiitotieta ol-
len matalalla mutta nousussa yldspain. Juuri ennen kiitotieta se oli ikaan kuin keraanty-
nyt yhteen ja laskeutunut alaspain ja silloin osunut koneeseen. Lennonjohtaja ei ollut
nahnyt lintuja aikaisemmalla vilkaisulla, ne olivat myds saattaneet olla maassa, hanen
katseeltaan piilossa VOR:n antennien takana. Lentokentdn kunnossapidon henkilékun-
taan kuuluva mies oli havainnut lintuparven kun se tuli ndkyviin VOR:n antennin takaa
lentden rauhallisesti matalalla kohti kiitotietd, mutta itse tormaysta han ei ndhnyt, aino-
astaan térmayksen jalkeisen héyhenien pdéllyamisen.

Lentokoneen ohjaaja oli havainnut lintuparven vasta juuri ennen iskeytymista, joten han
ei ehtinyt tehd& mitaan vaistotoimenpidettd. Keskeytettyaan lentoonlahdén ja rullattuaan
koneen takaisin asematasolle han tarkasti sen ulkopuolelta yhdessd mekaanikon kans-
sa. Tassa tarkastuksessa ilmeni, etté toinen tuulilasinpyyhkijan varsi oli vaantynyt. Li-
saksi koneessa oli useita verisia iskeytymid, joissa oli sisdlmyksien ja hdyhenien jaan-
teitd. Nama pestiin vedella tuulilasista pois. Tarkemmassa teknisessa tarkastuksessa
Tukholmassa havaittiin viela tutkan kuvun olevan halki. Saadun tiedon mukaan korjaus-
kustannukset olivat noin 1.200 US$.

Porissa lentoasemalla toimiva SAS:n toimisto sai lennonjohdolta tiedon takaisin palaa-
vasta koneesta seka tiedon tapahtuneesta. Han varmisti viela koneen paallikolta, oliko
matkustajille kerrottu tapahtuman ja viivastymisen syy. Virkailija ilmoitti valittémasti asi-
asta yhtion (Skyways) Tukholman toimistoon seka SAS:n Helsingin toimistoon.

Lennonjohtaja ilmoitti Tampereen aluelennonjohdolle (ACC) tapahtuneen ja kertoi ko-
neen palaavan takaisin, joten sen reittiselvitys peruutettiin.

Kentan kunnossapidon henkildkunta kavi siivoamassa linnut pois ja puhdistamassa kii-
totien vedelld. He laskivat 28 lokkia ja yhden haukan. Haukka tunnistettin var-
pushaukaksi, joskin taytta varmuutta asiasta ei tunnistajalla ollut. Osa linnuista taytyi lo-
pettaa, koska ne olivat loukkaantuneet lentokyvyttémiksi. Seuraavana aamuna ruohi-
kosta Ioytyi viela nelja lokkia.

Lintujen lentoradasta paatellen on todennékoisté, etta ne olivat olleet lennossa jollain
matalalla korkeudella (arvio 10-20 m)ja haukan peléastyttdmina kerdaantyneet yhteen tii-
viiksi parveksi ja painuneet alaspéin. Tai jos olivat olleet maassa, olivat juuri nyt lahte-
neet lentoon havaiten sitten lahestyvan haukan. Koska haukka on niiden luonnollinen
vihollinen, niiden kaikki huomio oli keskittynyt siihen ja siltd pakoon paasemiseen, eivat-
ka ne olleet havainneet lahestyvaa lentokonetta. Tiiviista parvesta todistaa my6s kuol-
leiden lintujen suuri luku. Asiantuntijan mukaan lokit eivat istu ruohikossa, ellei niilla ole
siellda ruokaa saatavilla, kuten sateen jalkeen lieroja. Ne viihtyvat paremmin kestopaal-
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lysteella. Kyseisella paikalla em. VOR:in takana kulkee kestopéaallystetty rullaustie, joka
on saattanut olla niiden levahdyspaikkana.

Asiantuntijana kuullun henkilon mukaan on todennékéistd, ettd haukka on ollut kana-
haukka. Kanahaukkakoiras on vain runsaat 10 cm suurempi kuin varpushaukkanaaras.
Kanahaukka ajaa takaa parvea, samoin kuin muuttohaukkakin. Muuttohaukka on myos
mahdollinen laji. Se on ehka pahin saalistaja, joka saa takaa-ajettavan parven paniikkiin.

Kaikista 32 lokista ja yhdestd haukasta saatiin analysoitavaksi ainoastaan 9 lokin kyy-
narsulkaa ja 1 peitinhdyhen. Naiden mukaan on tunnistettu puolitoistavuotias harmaa-
lokki. Parvi on siis saattanut olla harmaalokkeja, mutta niiden parvi lentaa harvemmassa
muodossa kuin kalalokkiparvi. Tassa tapauksessa parvi oli ollut hyvinkin tiivis, koska
niinkin moni lintu menehtyi. Sekaparvi on myds mahdollinen.

Kaikki linnut ja jatteet siivottiin pois, ilman etta asiantuntija olisi saanut tutkia niité. Olisi
ollut tarke&td saada tietda eri lajien lukumaara, ik&, sukupuoli, mahdolliset rengastukset
seka mahalaukun siséltd, josta olisi selvinnyt, mita ja missa ne olivat ruokailleet.

Raportointi

Lintutdrmaysraportit kuuluvat ilmailuviranomaisille tehtéviin raportteihin. Ne ovat ohjaa-
jille pakollisia tayttaa aina kun koneesta l6ytyy térmayksen jalkia tai térmays on havaittu.
Raportointi on maailmanlaajuinen, ICAO:n (International Civil Aviation Organisation)
luoma ja vaatima. Lintutdrméaykset ovat huomattava lento-onnettomuuksien syy. Naissé
onnettomuuksissa on menehtynyt inmisia ja aineelliset vahingot ovat olleet huomattavat.
Raportoinnin avulla pyritdan l6ytamaan keinoja, joilla saataisiin linnut pois lentokenttien
laheisyydesta ja lennot tai lentoreitit siirrettya sellaisille korkeuksille ja paikkoihin, joissa
on lintujen esiintyminen on mahdollisimman vahaistd. Moottorit ja tuulilasit pyritdan
suunnittelemaan sellaisiksi, ettd ne kestavat suurienkin lintujen térmaysiskut. Vaikka
lintutérmays ei aiheuttaisikaan vakavia onnettomuuksia ja ihmishenkien menetyksia, ne
saattavat tulla hyvinkin kalliiksi. Yhden moottorin rikkoutuminen saattaa maksaa miljoo-
nia markkoja.

Mé&éardykset

limailumaéarayksessd GEN M1-4 kohdassa 3.2.3 sanotaan, ettd jos lentoaseman alu-
eella tai sen valittbmassa laheisyydessa tapahtuu lintutdrmays tai lentoaseman alueella
tai sen valitttmassa laheisyydessa havaitaan sellaisia lintuja tai lintuparvia, jotka voivat
olla vaarana ilmailutoiminnalle, on ilma-aluksen paallikdn ilmoitettava havaintonsa asi-
anomaiselle ATS-elimelle.

Kohta 4.3: ... eik& lintulajia pystytd muutoin tunnistamaan luotettavasti, on linnun jaan-
teet ja kopio lentoturvallisuushallintoon lahetetysta ilmoituksesta valittbmasti toimitettava
lajinmaaritysta varten eldainmuseoon.

liImailumaarayksen GEN M1-4:n liitteend olevassa lomakkeessa ILL/3625 10.94, ILMOI-
TUS LINTUJEN TORMAYKSESTA ILMA-ALUKSEEN, mainitaan kohdan ’lintulaji’ huo-
mautusosassa: “Kun lintulajia ei ole varmuudella tunnistettu, laheta tai pyyda lentoase-
man henkilostéa lahettamaan lajinmaaritysta varten nayte linnusta ja jaljennos tasta lo-
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makkeesta osoitteeseen: Eldinmuseo, Rengastustoimisto, Pl 17, 00014 Helsingin Yli-
opisto.

Jos ainoastaan hdyhenia tai untuvia on ldydetty, |Ahetd ne mikroskooppimaaritysta var-
ten osoitteeseen: limailulaitos, Lentoturvallisuushallinto, PL 50, 01531 Vantaa“

Tassa tapauksessa lajinmaaritys oli “helppo”, lokkeja! Tarkempaa maaritysta ei tehty,
koska sitéa ei lomakkeessa kysytakaan. Kuitenkin lintujentorjunnan kannalta olisi ollut
tarkeata tietaa, mita lokkilajeja tdssa tapauksessa oli mukana. My6skdan huomautus
“ainoastaan hdyhenista tai untuvista“ ei tullut kyseeseen, koska kasissa oli pari jatesakil-
lista tavaraa.

Toisessa litelomakkeessa ILL/3625b 10.94, TAYDENTAVA LINTUTORMAYSLOMAKE,
TIEDOT LENTOYRITYKSEN KUSTANNUKSISTA JA MOOTTORIN VAURIOISTA, on
viimeisend kohtana “Lintulaji“. Lintulajin maaritykseen tulisi kiinnittdd enemman huo-
miota ja kayttda siind aina asiantuntijaa apuna. Nykyisessa lomakkeessa kysytaan vain
linnun kokoa: pieni (varpunen), keskikoko (lokki), suuri.

Kiitotien tarkastus ja lintujen karkotus

Kiitotie tarkastetaan kunnossapidon vuoron vaihtuessa ja aina muulloin, milloin siihen
vain on vahaisintakaan aihetta. Lentoliikenteen aikana esiintyvista lintuhavainnoista on
pidettava kirjaa. Lentoliikenteen ulkopuolella tehtyja lintuhavaintoja ei sen sijaan tarvitse
kirjata, joten kattavaa tietoutta lentoaseman lintuesiintymisesta ei ole. Lentoaseman
kunnossapito kirjaa paivakirjaansa kiitoteiden tarkastukset ja suoritetut lintujen karkotuk-
set ja lennonjohto lintuhavainnot .

Linnut kerdantyvat sateen jalkeen etsiméén lieroja lentokentdn nurmikkoalueilta tai
lammittelemaan auringon lammittamalle kiitotielle. Kiitotien reunustan heinikko leikataan
noin pari kertaa keséssa. Porissa ei ole suoritettu tarkempia tutkimuksia heinikon pituu-
den vaikutuksesta lintujen esiintymiseen. Se tiedetdan, ettd kovin pitkdssa heinikossa
eivat lokkilinnut viihdy. Sen sijaan kuovit ja toyhtbhyypéat l6ytavat pitkasta heinikosta hy-
vinkin itselleen pesiméapaikat.

Jos lentokentan alueella esiintyy lintuja niin, ettd niiden katsotaan voivan aiheuttaa vaa-
raa lentoliikenteelle, kunnossapidon henkilékunta karkottaa ne. Tama tapahtuu ajamalla
autolla kiitotieta pitkin ja tarvittaessa ampumalla lintuja haulikolla. Lentoaseman kunnos-
sapidossa on aseena haulikko, jota voivat aseenkantoluvan ja metsastyskortin omaavat
henkildkuntaan kuuluvat tarvittaessa kayttaa lintujen karkotukseen. Asetta sailytetaan
kunnossapidon tiloissa lukitussa paikassa, avain on vuoron vanhimmalla. Karkotusta
voidaan suorittaa myds kayttamalla karkotuspaukkuja. Nama ovat haulikolla ammuttavia
vasta kohteessa paukahtaen rajahtavia ammuksia. Linnut ovat oppineet nopeasti tunte-
maan karkotustoiminnassa kaytetyt autot. Autojen poistuttua linnut palaavat takaisin.
Jos autosta ojentuu esiin aseen piippu, linnut katoavat nopeammin. Lentoaseman kun-
nossapito kirjaa péaivakirjaansa kiitoteiden tarkastukset ja suoritetut lintujen karkotukset
ja lennonjohto lintuhavainnot .
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Karkotusta on suoritettu myds kaasutykeilla. N&itda on Porin lentoasemalla ollut kaksi
kappaletta, mutta teho on ollut heikko, koska linnut tottuivat niihin nopeasti.

Porin lentokentalla nykyisin esiintyvat linnut ovat enimmakseen lokkilintuja. Siella on pe-
sinyt, ja pesii vielakin tdyhtohyyppiad ja kuoveja, mutta ne ovat vahentyneet, luultavasti
pienpetojen, kuten minkkien ja kettujen toimesta. Varislinnut ovat luontaisesti varovaisi-
na lintuina olleet vahemmisttna lintutérmaysraporteissa vaikkakin mustavarikset pesivat
aikaisemmin suurina yhdyskuntina kentéan laheisyydessa.

Lentokentat tulee rakentaa lintujen kannalta mahdollisimman epésuotuisiksi. Lahettyvilla
ei saisi olla linnuille sopivia ruokailupaikkoja, kuten kaatopaikkoja tai jarvia, lampia tai
kosteikkoja.

Lokit kuuluvat vesien varrella pesiviin lintuihin, jotka ovat oppineet hakemaan ravintonsa
my6s pelloilta ja kaatopaikoilta. Aikaisempina vuosina lokkeja esiintyi suurissa maarin
Porin lentokentélla ja sen laheisyydessa sijaitsevilla kaatopaikoilla. Naiden kaatopaik-
kojen tultua suljetuiksi lokkien lukumaara on vahentynyt. Lahin kaatopaikka sijaitsee nyt
Luvialla noin 12 kilometrin etadisyydelld. On mahdollista, ettd lentokentalla nykyisin ajoit-
tain esiintyvat lokit ovat em. kaatopaikan “asiakkaita“ matkalla sinne tai sieltad pois. Kos-
ka lokit ovat tottuneet ihmisiin ja kulkuvdalineisiin ja ovat hitaasti pakenevia, niita jaa
suhteellisen helposti autojen alle ja ne iskeytyvat lentokoneisiin. Liséksi lentokentan
maasto on niille mieluisaa, auringon lammittdma kiitotie on levahdyspaikkana mukava
seka [ammon etta ympariston tarkkailun kannalta.

limailulaitoksen lentoturvallisuushallinnon julkaisema ilmailumaarays AGA M3-13, 23.1
1997, Lintujen ja muiden eldinten torjunta lentoasemilla, maarittdéd mm. kohdassa 2.2,
Ennalta ehkaisevéat toimenpiteet seuraavaa:

"Lentoaseman pitgjan tulee kaytdnnon mahdollisuuksien mukaan seurata lentoaseman
ympariston toimintaa ja suunnittelua ja pyrkia vaikuttamaan kaavoitukseen, lupa-asioita
kasitteleviin viranomaisiin ja asianomaisiin toiminnan harjoittajiin siten, ettd ruoanjat-
teelle tarkoitettuja kaatopaikkoja, kompostointilaitoksia, turkistarhoja, kalanviljelylaitok-
sia, riistanruokintapaikkoja, tekojarvia tai lampia ei perusteta alle 10 kilometrin etéisyy-
della lentoasemasta. Sama koskee tata kauempanakin olevia kohteita, joissa on tarjolla
ravintoa ja jotka sijaitsevat siten, ettd ongelmalintujen paivittdiset lentoreitit huomattavilta
pesimaalueilta kulkisivat lentoaseman yli tai laheltd lentoasemaa”.

Kohdassa 2.3 sanotaan: "Kohdassa 2.2 tarkoitettuja, ennestaan olemassa olevia koh-
teita ja toimintoja on seurattava ja tarvittaessa on pyrittdva kaytettavissa olevin toimin-
tatavoin siihen, ettd kohde tai toiminta lakkautetaan tai sitd muutetaan niin, ettd ilma-
aluksille aiheutuva vaara vahenee tai poistuu”.

Kohta 2.4: "Lentoaseman hallinnassa olevalla alueella ei saa harjoittaa toimintaa, joka
voi lisata tai yllapitaéd ilma-aluksille vaarallista eldainkantaa. Téallaista toimintaa ovat esi-
merkiksi lintujen ja muiden eldinten ruokinta, kalankasvatus ja turkistarhaus seka lammi-
koiden ja kosteikoiden perustaminen”.
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Porin lentoaseman kiitotie 12:n lahestymislinja sijaitsee kaupungin mailla. limailulaitok-
sen ja Porin kaupungin valisen sopimuksen mukaan kaupungilla on velvollisuus poistaa
kasvava puusto lentoliikenteen vaatimusten mukaisella tavalla. Tahan kuuluu esimerkik-
si lAhestymislinjalla kasvavien liian korkeiden puiden kaataminen. Kevaalla 1997 oli tar-
koitus kaataa puustoa lahestymislinjalta, mutta Porin kaupunki asettui vastaan kieltaen
sen. Sen alueelta ei saatu kaataa puustoa, koska kyseinen lahestymislinjan alue oli
muodostunut suosituksi ulkoilualueeksi. Ellei lahestymislinjaa olisi saatu madallettua,
olisi seurauksena ollut pakko lyhentaa kiitotieta siirtdmalla kynnystd 350 metrid. Tama
ratkaisu olisi ollut erittédin huono lentoliikenteen kannalta, koska kiitotie olisi lyhentynyt
toisesta suunnasta 1650-metriseksi. Tehtiin sopimus, jonka mukaan osa puista voitiin
kaataa. Tehdyn kompromissin tuloksena kiitotie lyheni nyt "ainoastaan” 100 metria. Ul-
koilualue sailytettiin “maisemoimalla“ alue kaivamalla sinne noin 50 x 90 metria suuri
lammikko. Tama oli lintuvaaran kannalta huono ratkaisu, koska juuri lammikot ovat lin-
tujen, suureksi osaksi vesilintujen oleskelu-, ruokailu- ja pesimépaikkoja. Taméa lammik-
ko sijaitsee lenkkipolun varrella ja tarkoituksena on, etta polun vilkas liikenne vahentaa
lintujen pesimaviettia ja pesimamahdollisuuksia. Liséksi lammikon reunoille on tarkoitus
pingottaa lankoja estamaan lintujen kulkua, jos niitd kuitenkin alkaisi lammikko kiinnos-
tamaan.

Lentoaseman sivuitse kulkevaa Pori-Helsinki tietd (Valtatie 2) levennettiin sitd muutetta-
essa moottoriliikennetieksi ja sille rakennettiin littymi& juuri lentokentén kohdalla. Myds
tata tyota tehdessa kaivettiin pumppaamon valivarastoksi lammikko aivan maantielta
lentoasemalle vievan tien viereen. Tarkoituksena oli, etté vesi haihtuu siitéd ja se johda-
tetaan ylivuotoputkia pitkin kauemmaksi. Taman lammikon reunat on tarkoitus sorastaa,
niin ettd ne eivat houkuttelisi lintuja pesimaan. Lammikon rakennussuunnitelmat olivat
kayneet limailulaitoksen kenttaosastolla lausunnolla.

Lahestymislinjalla sijaitsevan lammikon rannan kasvusto on tarkoitus valita sellaiseksi,
etta se ulottuu vesirajaan saakka, eika siina olisi hiekkarantaa. Tall6in eivat sorsalinnut
paasisi rannalle pesimaan. Tiettavasti erdat lintulajit pesivat juuri tuontapaisessa maas-
tossa. Tarkasti ottaen ei lammikon vedessa uiva lintu ole vaarana lentoliikenteelle, vaan
lammikosta tai lammikkoon matkalla olevat. Linnuthan ndhdessaan lammikon eivat tie-
da, onko siella niille ruokaa, kalaa, kasveja, pikkueldimia, ennen kuin ne kayvét siella et-
simassa. Myoskaan kaikki vesilinnut eivat pesi vedenrajassa, vaan kauempana vedesta
ja kuljettavat sitten jalkikasvunsa veteen. Lammikko on muuttoaikana, ja muulloinkin,
monelle linnulle oiva levahdyspaikka. Joka tapauksessa tallaiset lammikot aikaansaavat
lintujen lentoa ja liikkehtimista lammikoiden tuntumassa ja néin ollen kiitotien lahella ja il-
ma-alusten kayttamissa korkeuksissa. Tutkijoiden kaydessa Porissa syyskuussa, tyott
lammikoilla olivat kesken, mutta maantien vieressé olevassa lammikossa oli jo sorsa
uimassa.

Jos linnuista kuitenkin tulisi haittaa, lentoaseman taytyisi neuvotella uudestaan Porin
kaupungin kanssa. Lammikon rakentamisesta ei ole pyydetty lausuntoa limailulaitoksen
kenttdosastolta. Paatds on tehty paikallistasolla. Keskuslentoasema on ollut tietoinen
rakennussuunnitelmista mutta ei ottanut niihin kantaa.
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Lintutilastoa

Porin lentoasemalla tehtiin v. 1980 selvitys lentoaseman lintuongelmista, tekijéind pari
Porilaista lintuharrastajaa. lImailulaitoksen Bird-strike tydéryhma kehoitti tekijoita teke-
maan suunnitelman jatkoselvitykseksi v. 1982.

Tutkimuksen mukaan kenttaalueella pesi v. 1980 noin 80 paria/12 lajia ja 1982 noin 100
lintuparia/10 lajia. Vuonna 1982 | vaarallisuusluokkaan kuuluvista lajeista kuovin kanta
oli pysynyt ennallaan. Téyhtohyyppa ja peltopyy olivat kadonneet ja variksia oli kaksi pa-
ria. Fasaani oli tAman kahden vuoden aikana runsastunut.

Variksien esiintyminen ajoittui peltojen muokkausaikaan toukokuun alkuun ja elo-
syyskuun vaihteeseen. Seka Suomessa etta ulkomailla oli yhdeksi syyksi lokkien esiin-
tymiseen havaittu sadeilmojen jalkeen kentén asfalttipinnalle ryémivét lierot. Taman tut-
kimuksen aikana oli kesa ollut poikkeuksellisen kuiva ja lokkeja esiintyi erittdin vahan,
joten tulee mieleen, etta lierot ravintokohteena ovatkin paasyy lokkien oleskeluun. Silloin
nahtiin ylilentavia lokkeja, joiden lentosuunta oli aina lahes sama, Kokemaenjokivarren
suuntainen, yépymispaikoilta ravintokohteisiin pelloille ja kaatopaikoille seka takaisin.
Kentalla ei lokkeja tdna aikana havaittu kuin satunnaisesti.

Aikaisempina vuosina, 1980-1985, oli kentalla esiintynyt mustavarisyhdyskuntia. Nailla
oli tapana parveilla lentden maarattyina kellonaikoina. Koska tdma oli tiedossa, pystyttiin
lentokoneita varoittamaan linnuista. Mustavaris esiintyi runsaana, pesinnan aikainen
kiitotien ylitysluku 400 — 1500 ylitystd tunnissa. Yhdyskunnat on sittemmin karkotettu
lentoaseman alueelta.

Toérmdystilastoa

Seuraavassa esitetyt tiedot perustuvat Euroopassa ja Amerikassa keréattyihin Flight Sa-
fety Foundation julkaisemiin tilastoihin. Tilastot ovat kahdelta ajanjaksolta (vv. 1980 -
1985 ja vv. 1993 - 1995).

Tutkittavana olevan tapauksen luonteen vuoksi on tassa tarkastelussa otettu esille aino-
astaan ne olosuhteet ja tormaysvaikutusten tarkastelut, joilla on yhtenevaisyytta taman
raportin vastaaviin seikkoihin.

75% kaikista lintutdrmayksista tapahtuu lentokentan “valittomassa“ laheisyydessa. Sa-
naa “valiton“ ei tilastotiedoissa ole maaritelty, mutta kun tarkastellaan tahan liittyvia kor-
keuksia voidaan todeta (em. prosenttilukuun nahden) térmaysten tapahtuvan alueella,
jonka sade on 7 km kentasta. Naista tormayksista lokit aiheuttavat 40%.

Korkeuksien suhteen asia voidaan jakaa kahteen osaan: 1. l&hestyvat ja 2. [&htevat il-
ma-alukset. Tapauksessa 1 60% kaikista lintutormayksista tapahtuu 1000 jalan (300 m)
alapuolella. Etaisyytena tama tarkoittaa 4 km laskuun kaytettavan kiitotien kosketuskoh-
dasta. Tilastojen mukaan “suurin osa“ térmayksista tapahtuu 2000 jalan (600 m) ala-
puolella. Etaisyys kosketuskohdasta on talléin 8 km. Tapauksessa 2 55% lintutdrmayk-
sista tapahtuu 50 jalan (15m) 65% 100 jalan(30m) ja 88% alle 1000 jalan (300m) kor-
keudessa.
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3.1
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liIma-aluksen nopeudella ja linnun koolla on luonnollisesti suuri merkitys aiheutuviin va-
hinkoihin. Tassa esitettyihin lukuarvoihin on esimerkkind térmaavasta linnusta kaytetty
merilokkia, jonka paino on 900 gr ja térmayskohdan halkaisija 10cm.

liIma-aluksen nopeus: 160 kmt  térmaysvoima 900 kg
” 8 320 kmt § 3600 kg
” 8 480 kmt § 8100 kg

Lintutérméayksen aiheuttamista vahingoista mainittakoon esimerkkeind seuraavat: Vuo-
sina 1980 - 1985 kaikkiaan 49 siviili iima-alusta tuhoutui ja 190 ihmistd menetti henken-
sa. Syyna oli joko lintutérmays, lintujen vaistoyritys tai lintujen aiheuttama tapahtuma-
ketju. Vuosina -93 -95 lintutbrmaysten aiheuttamat vahingot olivat suuruudeltaan 26.8
miljoonaa dollaria.

ICAO:n tiedoston mukaan raportoitiin vuosina 1986-1990 877 lintutdrmaysta Afrikasta,
4131 Aasiasta ja Tyynenmeren alueelta, 204 Karibialta ja Etela Amerikasta, 217 Lahi-
Idasta, 9980 Euroopasta seka 6922 Pohjois-Atlantin ja Pohjois-Amerikan alueelta. Maa-
ilmanlaajuisesti on vuoden 1960 jalkeen raportoitu 18 vakavaa lintutdormaysta yli 5.700
kg (12.500 Ibs) painavilla ilma-aluksilla. ICAO:n mukaan 169 henked on menetetty lin-
tutérmayksissa vuosina 1912-1992. FAA (Federal Aviation Agency) ilmoittaa 104:sta
kuolemaan johtaneesta lento-onnetto-muudesta USA:ssa vuosina 1912-1986.

lIma-alustyypeista alttimpia lintutdrmayksille ovat turbiinimoottorilla varustetut lentoko-
neet. Isojen suihkukoneiden moottorit imevéat valtavat maarat ilmaa ja ilman mukana
lintuja. Lisaksi ndmé& ovat edesta pain l&hestymisen ja starttikiidon aikana hiljaisia. Suu-
rin meteli kuuluu moottorin suihkuaukon sivusta ja takaa. Mantadmoottorikoneet ja heli-
kopterit meluavat myds eteenpain varoittaen nain aikaisemmin lintuja.

JOHTOPAATOKSET

Toteamukset
1. Linnuista ei ollut havaintoa koneen saadessa laht6luvan

2. Lentokoneeseen osuneiden lintujen lukumaard oli harvinaisen suuri. Parven koko
noin 50 lintua, 33 kuollutta

3. Ohjaaja havaitsi linnut vasta torméayshetkella
4. Lennonjohtaja ei ehtinyt antaa varoitusta linnuista

5. Ohjaaja pystyi keskeyttamaan lahtokiidon ja pitimaéan koneen kiitotiella
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3.2

10.

11.

12.

13.

Koneen vauriot olivat suhteellisen vahaiset, vaantynyt tuulilasinpyyhkijan varsi ja
haljennut nokkakupu

Tormayspaikka kiitotiella puhdistettiin ripeasti linnuista ja jaanteista
Koneen lentokelpoisuus tarkastettiin ennen uutta lentoonl&htéa

Linnut tunnistettiin ilmailumaarayksen GEN M1-4 mukaisesti lokkilinnuiksi ja hau-
kaksi

Molempien lintulajien tarkempi maaritys oli epavarma

Mydhemmin keratyt naytteet tarkempaa tunnistusta varten olivat koko parvea aja-
tellen riittamattomat

Lentoaseman alueelle oli perustettu lampi vastoin ilmailuméaarayksen AGA M3-13
madrayksia. Taman lammen perustamissuunnitelmat olivat olleet limailulaitoksen
kenttdosastossa lausunnolla, eika heilla ollut asiasta huomautettavaa

Lentoaseman laheisyyteen, Kiitotie 12:n lahestymislinjalle, Porin kaupungin maille oli
myds perustettu lampi vastoin ilmailumaaraysta AGA M3-13. Taman lammen pe-
rustamissuunnitelmat eivat olleet kayneet lausunnolla limailulaitoksessa. Keskus-
lentoasema oli tietoinen suunnitelmista

Tapahtuman syy

Syyna toérmaykseen oli lokkiparven paniikinomainen pako todennékoisesti sitd takaa
ajavan haukan tieltéa. Pakoreitti vei parven lentoonlahtéa suorittavan lentokoneen eteen.

TURVALLISUUSSUOSITUKSET

Tutkijoilla ei ole turvallisuussuosituksia

Helsingissa 20.3.1999

Martin Blomqvist Erkki Kantola
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