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KAYTETYT LYHENTEET

ACC
AIP
APP
ATC
ATIS
ATS
CTR
CVR
DME
DFIRS
EFES
EFKU
EFTU
FIRAMS
FL
FT, ft
GND
hPa
HUD
IAM
ICAO
IFR
IMC

ILS

Aluelennonjohtokeskus tai aluelennonjohto
lImailukasikirja

Lahestymislennonjohto tai lahestymislennonjohtopalvelu
Lennonjohto (yleisesti)
Lahestymisalueiden automaattinen tiedotuspalvelu
lImaliikennepalvelu

Lahialue

Ohjaamon &anitin

Etaisyydenmittauslaite

Koneesta irtoava onnettomuustallennin
Etela-Suomen lennonvarmistuskeskus
Kuopion lentoasema

Turun lentoasema

Lennonrekisterdintilaite

Lentopinta

Jalka (mittayksikko)

Maa tai maan pinta

Hehtopascal

Tuulilasinaytto

lImailulaitoksen ATS-ohje ja maarays
Kansainvalinen siviili-ilmailujarjesto
Mittarilentos&annot

Mittarisd&olosuhteet

Mittarilaskeutumisjarjestelma
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MHz

MIL CTA
MSSR
MU
MUTACS
NM, nm

QNH

RAPS
RTF
RWY
SSR
STD, std
TAF
TAR
TMA
TWR
uTC
VFR
VMC
VOR
WAYPOINT

WInATm

Lennonjohtajan kasikirja
Lentopalveluksen pysyvaisasiakirja
Metri

Megahertsi

Sotilaslennonjohtoalue
Monopulssitoisiovalvontatutka
Muistiyksikk®

Tehtavan purkulaitteisto

Merimaili

Korkeusmittarin asetus, jolla maassa oltaessa saadaan korkeustaso
merenpinnasta standardiolosuhteissa

Onnettomuustietojen purkulaitteisto
Radiopuhelin

Kiitotie

Toisiovalvontatutka

Standardi, vakio (esim. vakioilmanpaineasetus)
Lentopaikkaennuste
Lahestymisaluetutka

Lahestymisalue

Lahilennonjohtotorni tai lahilennonjohto
Koordinoitu maailmanaika
Nakolentosaannot

Nakosaaolosuhteet

VHF -monisuuntamajakka
Suunnistuspiste

EFES 2+ Pommery -jarjestelman uusi esitysjarjestelma
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MAARITELMAT

Aluelennonjohto, ACC (Area control centre)
Elin, joka on perustettu antamaan lennonjohtopalvelua johdetulle lennolle sen toimival-
taan kuuluvilla lennonjohtoalueilla.

EFES 2+ Pommery -jarjestelméa
Tampereen aluelennonjohdon ja erdiden muiden lennonjohtoyksikdiden valiseen ilma-
alusten lennonvarmistustietojen valittdmiseen suunniteltu tekninen laite. Jarjestelma
mahdollistaa mm. puhelinhiljaisuuden eli Silent co-ordination -menetelman kayton.

lImailulaitoksen ATS-ohje ja maarays, IAM
lImailulaitoksen sisdinen lennonvarmistusosaston julkaisema ohje ja maarays ATS-
henkilostolle.

lImaliikenne (Air traffic)
Kaikki lentavat tai lentopaikan liikkennealueilla liikkuvat ilma-alukset.

IImaliikennepalvelu, ATS (Air traffic service)
Lentotiedotus-, halytys-, neuvonta- tai lennonjohtopalvelua (alue-, lahestymis- tai lahilen-
nonjohtopalvelu) tarkoittava yhteisnimitys.

Johdettu lento (Controlled flight)
Lennonjohtoselvityksen alainen lento.

Lennonjohtopalvelu (Air traffic control service)
Palvelu, jonka tarkoituksena on
a) estaa yhteentérmaykset
1. ilma-alusten valilla sekéa
2. liikennealueella olevien ilma-alusten ja esteiden valilla
b) ilmaliikenteen jouduttaminen ja jarjestyksen yllapitaminen sen kulussa.

Lennonjohtoselvitys (Air traffic control clearence)
lIma-alukselle annettu lupa liikkkua lennonjohtoelimen maarittelemin ehdoin.

Kéytdnndllisyyden vuoksi lyhennetdédn sana "lennonjohtoselvitys” sopivissa yhte-
yksissd usein sanaksi "selvitys”. Lyhennettyd sanaa ’selvitys” voi edeltdd sana
“rullaus”, "lentoonl&htG”, reitti”, "ldhestymis” tai "lasku” osoittamaan tiettyd lennon
vaihetta, johon selvitys liittyy.

Lentoasema (Airport)
Lentopaikka, jossa ilmaliikennepalvelu on pysyvasti jarjestetty.



C 18/1998 L

Lentoturvallisuutta vaarantanut tapaus Kuopion lentoaseman lansipuolella 30.7.1998

Lentopalveluksen pysyvaiskaskyt, LPK
lImavoimien komentajan vahvistama saannosta ja maarayskokoelma sotilasilmailua var-
ten.

Lentopinta, FL (Flight level)
lImakehan vakiopainepinta, joka on maaratty ilmanpainearvon 1013,2 hPa suhteen ja
eroteltu muista téllaisista pinnoista tietyin paine-eroin.

Lentosuunnitelma, FPL (Flight plan)
liIma-aluksesta aiotusta lennosta tai lennon osasta ATS-elimelle annettu eritelty ilmoitus.

Liikenneilmoitus (Traffic information)
ATS-elimen antama ilmoitus, jolla on tarkoitus kiinnittdd ohjaajan huomio muuhun tiedos-
sa olevaan tai havaittuun, ilma-aluksen tai sen aikoman reitin laheisyydessa mahdollisesti
olevaan ilmaliikenteeseen ja auttaa ohjaajaa valttamaan yhteentdrmayksen.

Lahestymisalue, TMA (Terminal control area)
Yhden tai useamman suurehkon lentopaikan laheisyyteen tavallisesti ATS-reittien yhty-
makohtaan perustettu lennonjohtoalue.

Lahestymisalueen automaattinen tiedotuspalvelu, ATIS (Automatic terminal information
service)
Ajankohtaisten rutiininomaisten tietojen antaminen saapuville ja lahteville ilma-aluksille
jatkuvien, toistuvien radiolahestymisten avulla ympari vuorokauden tai tiettynd vuorokau-
den aikana.

Lahestymislennonjohto, APP (Approach control office)
Elin, joka on perustettu antamaan lennonjohtopalvelua yhdelle tai useammalle lentopai-
kalle saapuvalle tai sielta lahtevalle johdetulle lennolle.

Lahialue, CTR (Control zone)
Valvottu ilmatila, joka ulottuu maan tai veden pinnasta maarattyyn ylarajaan saakka.

Lahilennonjohto, TWR (Aerodrome control tower)
Elin, joka on perustettu antamaan lennonjohtopalvelua lahiliikenteelle.

Lahilikenne (Aerodrome traffic)
Kaikki liikenne lentopaikan liikennealueella seké kaikki lentopaikan laheisyydessa lentavat
ilma-alukset.

llma-aluksen katsotaan olevan lentopaikan ldheisyydessd, kun se lentdé lasku-
kierroksessa, on saapumassa sille tai poistumassa sielté.



C 18/1998 L

Lentoturvallisuutta vaarantanut tapaus Kuopion lentoaseman lansipuolella 30.7.1998

Nakolahestyminen (Visual approach)
IFR -lennolla olevan ilma-aluksen suorittama lahestyminen, jolla mittarilahestymismene-
telmaa tai sen osaa siita ei suoriteta taydellisend, vaan lahestymista jatketaan nakdyhtey-
dessa maahan.

Nakosaaolosuhteet, VMC (Visual meteorological conditions)
Saaolosuhteet, joiden vallitessa nakyvyyttd, etadisyytta pilvesta ja pilvikorkeutta ilmaisevat
arvot ovat yhté suuret tai suuremmat kuin maaratyt vahimmaisarvot (VMC -minimit).

Ohjaussuunta (Heading)
Suunta, johon ilma-aluksen pituusakseli osoittaa ilmaistuna tavallisesti asteina poh-
joisesta lukien (maantieteellisend, magneettisena, kompassi- tai grid -suuntana).

Porrastus (Separation)
Sanalla ei ole virallista maaritelmda. Porrastuksella tarkoitetaan kansainvélisesti sovittuja
minimiturvaetaisyyksia seka vaaka- etta pystysuunnassa ilmassa olevien johdettua lentoa
lentavien ilma-alusten vélilla tai niiden ja ilmatilaa rajoittavien ilmatilan osien valilla. Pys-
tysuuntaista minimiturvaetaisyytta kutsutaan korkeusporrastukseksi ja vaakasuuntaista
minimiturvaetaisyytta vaakaporrastukseksi.

Selvitysraja (Clearance limit)
Paikka, johon saakka ilma-alukselle on annettu lennonjohtoselvitys.

Sotilaslennonjohtoalue, MILCTA (Military control area,)
Sotilasilmailun vuoksi perustettu pysyva tai tilapainen valvottu ilmatila.

Suomen ilmailukasikirja  (Aeronautical information publication, AIP)
lImailulaitoksen julkaisema késikirja, joka siséltda ilmailua koskevia térkeitd pysyvais-
luonteisia tietoja.

Tutkajohtaminen (Radar control)
Termi, jota kaytetdén ilmaisemaan sita, etta tutkalta saatua tietoa kaytetddn suoraan len-
nonjohtopalvelua annettaessa.

Tutkajono (Radar line)
Lentomuodostelma, jossa sotilasilma-alukset sailyttavat keskindisen asemansa toisiinsa
nahden oman tutkansa avulla.

Tutkalennonjohtaja (Radar controller)
Lupakirjan omaava lennonjohtaja, jolla on tutkakelpuutus niihin tehtéviin, joihin hanet on
maaratty.

Tutkanayttdé (Radar display)
Elektroninen tutkalta saatavien tietojen nayttd, joka kuvaa mm. ilma-alusten sijainnin ja
likkeen.
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Tutkapalvelu (Radar service)
Termia kaytetadn ilmaisemaan palvelua, jota annetaan suoraan tutkan avulla.

Tutkaporrastus (Radar separation)
Porrastusmenetelméd, jota kaytetdadn silloin, kun ilma-aluksen paikkatiedot saadaan tut-
kalta.

Tutkaseuranta (Radar monitoring)
Tutkan kayttdé annettaessa ilma-alukselle tietoja tai neuvoja, jotka liittyvat merkittaviin
poikkeamiin sen nimellisesté lentoradasta siséltaen poikkeamat lennonjohtoselvityksista.

Tutkatunnistus (Radar identification)
Tilanne, joka vallitsee silloin, kun tietyn ilma-aluksen paikkamerkki nahdéaan tutkan nay-
tolla ja lennonjohtaja on suorittanut positiivisen tunnistuksen.

Tutkavektorointi (Radar vectoring)
Suunnistusavun antaminen ilma-alukselle tiettyjen tutkan kayttéon perustuvien suuntien
muodossa.

Tutkayhteys (Radar contact)
Tilanne, joka vallitsee silloin, kun tietyn ilma-aluksen paikkamerkki ndhdaan ja tunniste-
taan tutkanaytolla.
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ALKULAUSE

Torstaina 30. paivanad heindkuuta 1998 noin klo 10.25 Suomen aikaa sattui Kuopion lentoase-
malta noin 18 km lanteen noin 1700 metrin korkeudessa lentoturvallisuutta vaarantanut tapaus,
jossa puolustusministerion omistamat ja llmavoimien kayttdmat suunnistuslennolla Turusta Kuo-
pioon ollut Gates Learjet 35A-tyyppinen ilma-alus LJ-2, jonka kutsumerkkinad oli V-01 ja harjoi-
tuslennolle Kuopiosta lahteneet kaksi F-18 Hornet torjuntahavittajga HN-422 ja HN-464, kutsu-
merkiltddn H-41/42 ohittivat toisensa risteavilla lentoradoilla niin l1aheltd toisiaan, ettd yhteenttr-
maysvaara oli ilmeinen. Lahimmilladn juuri ohitushetken jalkeen ilma-alusten valinen sivut-
taisetaisyys oli tutkatallennetietojen mukaan noin 1300 metria koneiden korkeuseron ollessa noin
40 metrid. V-01:n lennolla oli mukana Suomen Tasavallan Presidentti seurueineen. lima-
aluksissa oli yhteensa 11 henkil6a.

Onnettomuustutkintakeskus péatti 30.7.1998 kirjeellaan N:o C 18/1998 L kaynnistda virkamies-
tutkinnan onnettomuuksien tutkinnasta annetun lain ja asetuksen mukaan. Tutkinnanjohtajaksi
maarattiin majuri evp. Vesa Palm ja tutkijaksi kapteeni evp. lennonjohtaja Ari Huhtala.

Tutkijat aloittivat tyonsa 30.7.1998. Asianosaisia kuultiin tapahtumasta 4.8.-20.9.1998. Vélitiedote
tiedotusvdlineille annettiin 6.8.1998. Véliraportti EFES 2+ Pommery -jarjestelmén toiminnasta
annettiin limailulaitokselle 17.12.1998.

Tutkijat saivat kayttdonsa Kuopion lahestymisaluetutkan (TAR) tutkatietoja, joilla pystyttiin maa-
rittmaan mm. koneiden reititys, lentokorkeudet seké sivuttaisetadisyys. Tampereen aluelennon-
johdon toisiotutkatietoa (MSSR) ei ollut kaytettavissa, koska ilma-alukset olivat sen jarjestelman
alakatveessa.

Tutkinnassa kaytettiin hyvéaksi myds HN-422:n ja HN-464:n tietokoneiden muistiyksikéiden (MU)
tietoja simuloitaessa tilannetta jalkikateen. Tapahtumat jaljiteltiin 3-uloitteiseksi animaatioksi llma-
voimien lennonrekisterdintitallenteiden analysointijarjestelmalla (RAPS). Tapahtumien kulun ana-
lysointi suoritettiin syéttamalla Hornettien MU -tiedot ja Learjet —ilma-aluksen tutkajérjestelmasta
saadut paikkatiedot lentoarvoineen RAPS:iin.

Tutkijat vastaanottivat lImavoimien Koelentokeskukselta tutkijoiden kanssa yhteistydssa tehdyn
tapahtuman RAPS -videon 11.6.1999.

Tutkintaselostuksen luonnos l&hetettiin tutkinnasta annetun lain mukaisesti 1.7.1999 lausuntoa
varten limailulaitokselle ja llmavoimien Esikunnalle. Lausunnot vastaanotettiin 23.8.1999 men-
nessa ja ne ovat tutkintaselostuksen liitteend. Tutkinta paattyi 9.9.1999.



C 18/1998 L

Lentoturvallisuutta vaarantanut tapaus Kuopion lentoaseman lansipuolella 30.7.1998

11

111

TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET

Tapahtumien kulku

Alkutapahtumat

Turusta Kuopioon 30.7.1998 lahteneen Learjetin (V-01) miehistd oli tehnyt lentoa koske-
van lentosuunnitelman jo tapahtumapaivaa edeltdneena paivana 29.7.1998. Lentosuun-
nitelmassa lahtdajaksi oli ilmoitettu kello 09.40 Suomen aikaa. Tampereen Aluelennon-
johtoon (ACC) tulostuneen lennonjohtoliuskan merkintéjen mukaan V-01:n lento oli akti-
voitunut EFES 2+ Pommery -jarjestelmaan klo 09.09 eli noin 30 minuuttia ennen arvioi-
tua lahtdaikaa. Samalla varoitusliuska on tulostunut my6s Kuopion l&hilennonjohtoon
(TWR). Lennonjohtoliuska ei tulostunut Kuopion lahestymislennonjohtoon (APP). Kun
V-01:n lento aktivoitui EFES 2+ jarjestelmaan, APP:ssa ei vield silla hetkelld ollut TIINA
-tutkan nayttd- eika liuskantulostuslaite paalle kytkettynd. Liuskatulostimessa ei ole
muistiyksikk6d. Lentoonlahtd tapahtui klo 09.51 eli 11 minuuttia myéhemmin kuin ol
suunniteltu. Paaosan reittilennosta kone lensi ACC:n johdettavana kayttaen reittikor-
keutena lentopintaa 270 (8100 m). Lento lahti Turusta, joka on ACC.n 2 sektorilla ja ete-
ni lapi 3-, 4-sektorin 5 sektoreille, 3-, 4- ja 5-sektorit olivat yhdistettyna samaan ty6pis-
teeseen lennon aikana. Kuopion lentopaikka sijaitsee 5-sektorilla. Aluelennonjohtaja
siirsi lennon EFES 2+ jarjestelmé&n avulla tuolloin voimassa olleen ohjeistuksen mukai-
sesti, 2 sektorilta 3 sektorille kasisiirtona. 3-, 4- ja 5-sektorilta toiselle siirrot tapahtuivat
automaattisesti jarjestelman sektoripisteiden kautta.

Aluelennonjohtaja siirsi V-01:n Kuopion l&hestymislennonjohdon (APP) vastuulle KUTTA
-reittipisteen ylityksen yhteydessa. ACC:n tutkatallennekuvan mukaan automaattisiirrot
nayttivat toimineen oikein suunnitellulla tavalla. Kuopion toisiovalvontatutkan (SSR)
naytolla V-01:a koskevat lentotiedot nakyivat oikein, koska laitteella on kahden tunnin
muistiyksikko.

Havittajalentolaivue 31 oli tapahtumapaivana ilmoittanut harjoituslentonsa paikallisen
menettelytavan mukaisesti Kuopion lentoaseman lennonneuvontaan. Lentosuunnitel-
matietojen mukaan Hornet (H-41/42) ja Hawk (M-13/14) parvelle pyydettiin kaksi harjoi-
tusaluetta. Lennonneuvoja syo6tti lentosuunnitelmatiedot TIINA -tutkajarjestelméén ja
varmisti vield puhelimitse lennonjohtajalle mm. koneiden harjoitusaluepyynnén. Jarjes-
telma tulosti lennonjohtoliuskat lennonjohtajien kayttéon.

Paikallislentojen ilmoittamiseen kaytetty lomake oli jossain maarin epaselva ja aiheutti
epatietoisuutta seka lennonjohdossa ettd lennonneuvonnassa. Puhelin- ja radiopuhelin-
tallenteista ilmenee, ettd lennonjohdossa ei riittdvan yksiselitteisesti mielletty lento-
osaston aikomuksia. Hot Line -pikapuhelimessa TWR ja APP keskustelivat koneiden
haluamista harjoitusalueista. Hieman aikaisemmin lennonjohtoapulainen ja TWR kes-
kustelivat samasta asiasta.

11
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Kuopion lahestymislennonjohdossa (APP) vuorossa ollut tutkalennonjohtaja oli mennyt
tydpisteeseensa noin tuntia ennen V-01:n arvioitua tuloa Kuopioon. Talléin han kerto-
mansa mukaan oli kytkenyt tydskentelyyn tarvittavat lennonvarmistusjarjestelmat toi-
mintakuntoisiksi ja virittdnyt mm. tarkkuusléahestymistutkan (PAR). Aluksi aamupdivan
lahestymislennonjohdon tydtehtavat hoidettiin |&hilennonjohdossa sen lennonjohtopoy-
dan vasemmanpuoleisessa tyopisteessd. Ennen tyodskentelynsd aloittamista APP
-tyOpisteessa tutkalennonjohtaja ei selvittanyt perusteellisesti kaytdssaan olevan ilmati-
lan rajoituksia ja varauksia eikd voimassa olevia lentosuunnitelmia. Han ei mydskaan
selvittanyt varaamassaan ilmatilassa lentavia ilma-aluksia, joiden lennonjohtovastuuta
tai radioyhteytta ei oltu vield siirretty hanelle. limatilan kaytt6a lentotoimintaan rajoittivat
eraaseen elokuvaan liittyvat kuvaukset ITA -harjoitusalueella.
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11.2

Tapahtumahetkelld l&hilennonjohdossa tydskenteli lennonjohtokurssin tydharjoittelua
suorittava lennonjohto-oppilas. Hanen tydskentelydan valvoi vuorossa ollut lennonjoh-
taja lahilennonjohdon vasemmanpuoleisesta tyOpisteestd. Palautumisvuorossa olivat
vuoroesimies ja toinen lennonjohto-oppilas.

Tapahtumat ennen vaaratilannetta.

Kello 10.01.16 l&hilennonjohtaja (TWR) ilmoitti Hot-line pikapuhelimella tutkalennonjoh-
tajalle (APP), ettéd H-41 (Hornet) ja M-13 (Hawk) kaynnistavat ja, etta ne haluavat vie-
rekkaiset harjoitusalueet. APP maarasi M-13:lle ITA -alueen ja H-41:lle KOILLIS
-alueen.

Kello 10.01.22 TWR varmisti APP:lta, ettd lahteville pareille k&ytetdaén kiitotietd 15. APP
vahvisti kaytettavan kiitotien ja edellytti vield, etta lentoonlahtdluvat oli saatava APP:Ita.

Kello 10.04.14 TWR:ssa tydskennellyt vuoroesimies otti yhteyttd pikapuhelimella
APP:en ja muistutti tata ilmatilan kayttorajoituksista, seka ilmeisesti kaski varmistaa Hel-
sinkiin lahtevan matkustajakoneen reittiselvityksen. Kaydyn keskustelun paatteeksi vuo-
roesimies edellytti, ettd APP:ssa tydskenteleva tutkalennonjohtaja ilmoittaa hanelle, mi-
hin ratkaisuun tutkalennonjohtaja paatyy Hornet- ja Hawk- parien harjoitusalueen maa-
rityksessa.

Kello 10.10.24 M-13 pyysi rullausohjeet parille. TWR selvitti parin odotuspaikalle Sierra.
Noin 10 sekuntia mydhemmin H-41 pyysi rullausohjeet parille ja ilmoitti [Ahtevansa
M-13:n perdaan. TWR selvitti H-41:t odotuspaikalle Alfa.

Kuultuaan TWR:n ja parien valisen keskustelun APP tiedusteli kello 10.10.11 pikapuhe-
limella TWR:Ita koneiden lahtojarjestysta. TWR ilmoitti, ettd Hawkit (M-13) lahtevat ensin
ja Hornetit (H-41) niiden peraan. APP muutti Hawk:en harjoitusalueeksi LANSI -alueen
jattaen viela uudelleen maarittdmatta Hornettien alueen.

Kello 10.15.20 FIN-4508 pyysi TWR:lta kaynnistyslupaa, jonka TWR jonkin ajan kuluttua
myonsi.

Kello 10.16.27 H-41 ilmoitti TWR:lle: "Odotus, parvella yksitellen 13:t ensin, 41:t pe-
rddn”, TWR ei vastannut annettuun ilmoitukseen.

Kello 10.17.39 APP tiedusteli pikapuhelimella TWR:It4, H-41/42:n sijaintia. TWR ilmoitti
niiden olevan valmiina odotuspaikalla Alfa. APP antoi H-41:lle aluksi harjoitusalueeksi
KOILLISEN ja aikoi hieman mydhemmin siirtda parin LUOTEESEEN. Samassa yhtey-
dessa APP kehotti viela TWR:a olemaan kuuntelematta “niitten mussutuksia”. Tahan
TWR vastasi, ettd "OoKoo".

Kello 10.19.18 TWR selvitti M-13:set laskevan Hornetin jalkeen kiitotielle ja k&ski niiden
odottaa.

Kello 10.20.00 FIN-4508 pyysi TWR:Ita rullausohjeet. TWR selvitti sen kiitotien 15 odo-
tuspaikalle Alfa. Taman jalkeen TWR selvitti H-41:t Kiitotielle 15.

13
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1.1.3 Vaaratilanne

Kello 10.20.53 M-13 ilmoitti olevansa valmis parvella yksitellen (= parven ilma-alukset
suorittavat lentoonlahddn yksittdin). TWR antoi M-13:lle lentoonlahtéluvan ja luvan
kaartaa oikealle seké tuulitiedot, jotka tiedot M-13 kuittasi. Kello 10.21.04 TWR antoi H-
41:lle harjoitusalueeksi KOILLISEN sektorikorkeudesta 10 kilometriin. H-41 ei hyvaksy-
nyt annettua selvitystéa vaan vaati paasta M-13:n kanssa samalle harjoitusalueelle. TWR
yritti antaa uudelleen harjoitusalueeksi KOILLISEN, mutta H-41 ilmoitti, ettd ” me ei sin-
ne ldhetd, koska 13:t menee LANTEEN, ootetaanko me téssé kiitotielld”. TWR yritti viela
uudelleen sanomalla, ettd harjoitusalue LUODE vapautuu hetken kuluttua, johon H-41
vastasi, ettd "Olemme menossa samalle alueelle M-13:sten kanssa parvella”. TWR:ssa
vuorossa ollut lennonjohtoharjoittelija antoi H-41:lle harjoitusalueeksi LANNEN. Samalla
lennonjohtoharjoittelijan tydskentelya valvonut lahilennonjohtaja ilmoitti pikapuhelimella
APP:lle, etta "Ne Hornetit menee samalle alueelle, me pannaan LANTEEN ne mene-
mé&én”, johon APP vastasi ,ettd "LANTEEN”. TWR selvitti H-41:t harjoitusalueelle LANSI
sektorikorkeudesta 10 kilometriin, jonka H-41 kuittasi. Heti tAméan jalkeen TWR antoi H-
41:lle lentoonlahtdluvan, jonka H-41 kuittasi. HN-464:n (H-41) HUD:n videotallenteen
mukaan lentoonléaht6 tapahtui klo 10.22.24.

Samaan aikaan kello 10.22.24 V-01 ilmoittautui APP:n taajuudella ja kertoi olevansa
liv'ussa lentopinnalle 70 (2150 m) ja lapaisevansa juuri lentopinnan 157 (4700 m). V-01
ilmoitti my6s kuunnelleensa ATIS -tiedotuksen Hotel ja saaneensa paineasetuksen 1001
hPa seka etaisyydekseen 22 merimailia (n. 40 km) Kuopiosta. Talléin kello 10.22.39
V-01 oli jo Kuopion TMA:n rajalla, n. 12 nm (n.21 km) Kuopion APP:n varaaman MIL
CTA:n sisdpuolella. APP ilmoitti V-01:lle saaneensa tutkayhteyden ja késki V-01:n len-
tamaan ohjaussuuntaan 020° ja totesi, etta "he....hetkinen mulla ei oo susta plaania eikéa
liuskaa niin mé& tdssé sun tyyppid arvelen, ettd mikds ihmeen tyyppi sé oikein oot”. V-01
ilmoitti tyypikseen “Liiri” ja kuittasi annetun ohjaussuunnan. Kello 10.23.09 APP ilmoitti
loytaneensa V-01:std koskevan lentosuunnitelman ja selvitti taman jatkamaan laskeu-
tumistaan 3000 jalkaan QNH:lla 1001. V-01 kuittasi annetun selvityskorkeuden ja pai-
neasetuksen.

Kello 10.22.50 M-13 ilmoitti TWR:n taajuudella lapaisevansa 1200 metria ja hetken ku-
luttua lapéaisevansa 1500 seka etta pilvikerroksen ylaraja on tuhat kolme. Kello 10.23.00
TWR késki M-13:n siirtya toimintataajuudelle, jonne ne ilmoittautuivat kello 10.23.06.

Kello 10.23.20 TWR antoi FIN-4508:lle reittiselvityksen Helsinkiin.

HUD -videotallenteen mukaan kello 10.23.24 H-41 oikaisi kaarron ohjaussuuntaan 240°
kohti LANSI -aluetta. Tuolloin tdma oli 2,6 km:n etaisyydella VEHKAA:n VOR/DME:Ita
lentokorkeudella 228 metria.

Kello 10.23.29 H-41 sai 3,3 km etéisyydella VEHKAA:Ita tutkaltaan ilmaisun V-01:st4,
joka oli LOUNAS -alueen suunnassa. Kello 10.23.51 H-41 hylkasi tutkaseurannan
Learjetista (V-01) ollessaan 6,7 km etdisyydelld VEHKA:Ita.

14
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Kello 10.23.32 APP ilmoittaa VO1:lle tutkajohtamisaikeistaan jattaen kuitenkin ilmoitta-
matta, minkalaiseen lahestymiseen APP aikoo tdman vektoroida. V-01 kuittasi saaman-
sa selvityksen.

Kello 10.23.35 TWR késki H-41:t toimintajaksolle.

Kello 10.23.50 TWR kysyi pikapuhelimella APP:lt4 luvan FIN-4508:n lentoonlahddlle.
APP myonsi FIN-4508:lle lentoonlahtbluvan ja antoi samalla TWR:lle V-01 tuloilmoituk-
sen todeten samalla, etta "Siitd en ainakaan mind oo saanu minkdénlaista liuskaa, kylla
siitd plaani aikanaan on ollu ... se tulee nyt silmille”, seka ilmoitti viela I6ytaneensa len-
toa koskevan lentosuunnitelman. TWR:n vastuullinen lennonjohtaja huomautti APP:ta
siita, ettéd V-01:n vektorointi vie sen muuhun lentotoimintaan varatun harjoitusalueen [&-

pi.

Kello 10.24.10 APP kaarratti V-01:std oikealle ohjaussuuntaan 030. Saman aikaisesti
H-41:t ilmoittautuivat harjoitustaajuudella, jossa jo M-13:t olivat. Kello 10.24.25 H-41:n
nopeus oli 702 km/h, kun se l&péisi alimman pilven ylarajan korkeudella 1170 metria
VEHKAA:n VOR/DME:Itd noin 12,6 km léanteen. Taman korkeuden ylapuolella ei ollut
enaa merkittavasti pilvia. Tassa vaiheessa parin siipikone H-42 oli oikealla siivella johto-
koneesta H-41:sta noin 1,3 kilometria takana sivuttaisetéisyyden ollessa noin 1000 met-
ria. Kello 10.24.22 M-13:t ilmoittautuivat APP:n taajuudella joka maarasi M-13:set siirty-
maan harjoitusalueelle LUODE.

Kello 10.24.35 APP Kkaski taajuudellaan H-41:std pitamaan korkeutensa. Tall6in
H-41:n nopeus oli 710 km/h ja etéisyys noin 16 km korkeudella 1755 m. Kello 10.24.40
APP kaski uudelleen harjoitustaajuudella H-41:sta sailyttdmaéan korkeutensa. Samoin
APP kaski Hornettien harjoitustaajuudella V-01:std sailyttdmaan korkeutensa. Taméan
jalkeen APP kaski uudelleen H-41:std ndiden harjoitustaajuudella sailyttdméaéan korkeu-
den, jonka H-41 sitten kuittasi. H-41:n etaisyys VEHKAAN VOR/DME:Ita oli noin 18 km
ja korkeus noin 1850 m. H-41:n ohjaaja ilmoitti ndkevansa vastaantulevan 19,8 km:n
etdisyydelld. APP kysyi V-01:lta ensin Hornettien harjoitustaajuudella ja hieman myo-
hemmin APP:n omalla taajuudella, ettd nakikd tama edesta lentavat. V-01 ilmoitti, etta ei
nahnyt vastaan lentdvia. Kello 10.25.29 etaisyydella 27,6 kilometria VEHKAAN
VOR/DME:Ita H-42 kysyi harjoitustaajuudella, ettéad "Ja se ilmeisesti ohitti”, johon H-41
vastasi, ettd "Joo se ohitti , meni varmaan sun takaa 500 m samalla korkeudella”. H-42
ilmoitti, ettd "Joo ndin”. APP ilmoitti porrastuksen alituksesta ja etta han oli arvioinut vaa-
rin Learjetin nopeuden.

M-13 ja -14 olivat tuolloin 7,5 kilometrin etaisyydella H-41:std luoteeseen.

Kello 10.26.50 APP ilmoitti pikapuhelimella TWR:lle, ettd “Tuli raportin paikka”, jolloin
TWR:n lennonjohtoharjoittelijaa valvonut lennonjohtaja ilmoitti tulevansa alas APP:en
t6éihin ja pyysi vuoroesimiesta jatkamaan tornitydskentelya.
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Raportointi

Tapahtuman jalkeen sek& vaaratilanteessa mukana olleet ohjaajat etta APP tutkalen-
nonjohtaja laativat ilmailuviranomaisen edellyttdman vaaratilanneilmoituksen ilmailu-
maarays GEN M1-4. Taman lisaksi ohjaajat laativat llmavoimien hairidilmoituksen (HI) ja
lennonjohtaja laati limailulaitoksen Lennonvarmistusosaston edellyttdman poikkeama- ja
havaintoilmoituksen (PHI).

Kaikki osapuolet raportoivat tapahtumasta oikein ja asiaan kuuluvalla tavalla lukuunot-
tamatta sité, ettd lennonjohdon paivékirjaan ei tehty merkintdja limailulaitoksen ATS-
ohjeen ja maarayksen RAC 37 1.7.1997 edellyttamalla tavalla.

Perustiedot

lIma-alukset

V-01

Rekisteritunnus: LJ-2

Omistaja ja kayttaja: Puolustusministerio
Kayttaja: limavoimat / Tukilentolaivue
Tyyppi: Gates Learjet 35A

H-41

Rekisteritunnus: HN-422

Omistaja: Puolustusministerio
Kayttaja: limavoimat / Karjalan Lennosto
Tyyppi: F-18C Hornet

H-42

Rekisteritunnus:

Omistaja ja kayttaja:

Kayttaja:
Tyyppi:

HN-464

Puolustusministeri®
limavoimat / Karjalan Lennosto
F-18D Hornet

Saatujen selvitysten perusteella kaikki ilma-alukset olivat lento- ja tehtavakelpoisia.

Lentojen tyypit

Sotilaslentotoimintaa, V-01:n status oli "Head of State”, Suomen Tasavallan Presidentin

kuljetuslento.

Henkilomaara

Tapahtuma ei aiheuttanut henkilévahinkoja. H-41:ss& (HN-422) oli 1 ohjaaja, H-42:ssa
(HN 464) ohjaaja ja opettaja ja V-0l:ssa (LJ-2) 2 hengen miehistd, matkamekaanikko
seka 5 matkustajaa.
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1.25.2

IIma-alusten vauriot

lIma-aluksille ei aiheutunut vaurioita.

Henkildsto

IIma-alusten henkildsto

V-01:n miehistd
Pd&éllikks: mies, 36 v, sotilaslentdjan lupakirja ja tyyppikelpuutus olivat voimassa. Han
toimi tapahtumahetkell&a monitoroivana ohjaajana ja hoiti radiopuhelinliikenteen.

Perédmies: mies, 31 v, sotilaslentdjan lupakirja ja tyyppikelpuutus olivat voimassa. Han
toimi tapahtumahetkella ohjaavana ohjaajana.

H-41:n miehistd
Ohjaaja: mies, 33 v, sotilaslentdjan lupakirja ja tyyppikelpuutus olivat voimassa.

H-42:n miehisto
Ohjaaja: mies, 30 v, sotilaslentgjan lupakirja ja tyyppikelpuutus olivat voimassa.

Opettaja: mies, 28 v, sotilaslentdjan lupakirja ja tyyppikelpuutus seka opettajakelpuutus
olivat voimassa.

Lennonjohtohenkilsto

Kuopion lennonjohto oli miehitetty vuorolistan mukaisesti. Tapahtumahetkella lahilen-
nonjohdossa (TWR) tydskenteli lennonjohtoharjoittelija lahilennonjohtajan valvoessa
harjoittelijan tytskentelya lennonjohdon vasemmanpuoleisesta pdydasta.

Lahilennonjohtaja

Lennonjohtaja, mies, 40 v, lennonjohtajan lupakirja voimassa 2.9.1998 saakka. Voimas-
sa olevat lennonjohtokelpuutukset EFKU TWR/APP/TAR sekda EFJO TWR/APP. Tyo-
vuorolistan mukainen tydvuoro oli alkanut kello 06.45 ja péaattyi kello 14.00.

Lahilennonjohtoharjoittelija
Lennonjohtoharjoittelija, mies, 25 v, ei voimassa olevaa lennonjohtajan lupakirjaa. Tyo-
vuorolistan mukainen tydvuoro oli alkanut kello 06.45 ja paattyi kello 14.00.

Tutkalennonjohtaja

Lennonjohtaja, nainen, 32 v, lennonjohtajan lupakirja voimassa 23.2.1998 saakka. Voi-
massa olleet lennonjohtokelpuutukset EFKU TWR/APP/TAR ja PAR. Tyo6vuorolistan
mukainen tyévuoro oli alkanut kello 06.45 ja paattyi kello 14.00.
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Vuoroesimies (supervisor)

Lennonjohtaja, mies, 43 v, lennonjohtajan lupakirja voimassa 3.6.1999 saakka. Voimas-
sa olleet lennonjohtokelpuutukset EFKU TWR/APP/TAR. EFHK. Tyovuorolistan mukai-
nen tyévuoro oli alkanut kello 08.30 ja paattyi kello 16.00.

Tapahtumahetkella lennonjohtaja oli tilapaisesti maaratty vuoroesimieheksi merkitse-
malla tehtava tyovuorolistaan. Lennonjohtaja ei ollut saanut vuoroesimiestehtavaan liit-
tyvaa koulutusta.

Saa

Séaétila Kuopion lentoasemalla 30.7.1998 klo 07.20 UTC. Tuuli 140° 07 solmua, tuulen
vaihteluvali 110° - 170°, 4 - 11 solmua, nakyvyys 30 km, pilvisyys alle puolitaivasta (4/8)
stratocumulusta (SC) 1700 jalkaa (510 m) seka pilvisyys yli puolitaivasta (7/8) stratocu-
mulusta (SC) 3200 jalkaa (970 m), lampdtila +16 °C, kastepiste +14 °C ilmanpaine
1001,2 hPa QNH ja 989,5 hPa QFE.

Saatilalla ei ollut merkitysta tapahtumien kulkuun.

Yksityiskohtaiset tutkimukset

Vaaratilannepaikka ja lentopaikka

Vaaratilannepaikka sijaitsi 18 kilometrid Kuopion lentoasemalta lanteen Kuopion léhes-
tymisalueella (TMA) noin 1700 m korkeudessa. Paikan koordinaatit ovat 63° 01’ 00" N,
027° 27 54" E.

Kuopion lentoasemalla on ristedvat kiitotiet, paakiitotie 15/33 ja sivukiitotie 06/24. Ta-
pahtumahetkelld oli kaytdssa kiitotie 15. Kentdn korkeus merenpinnasta on 97 metria
(323 ft) ja lentopaikka on hyvaksytty mittarilentopaikaksi.

limailulaitoksen lentoturvallisuushallinto on suorittanut Kuopion lentoaseman ATS-
elimen tarkastuksen lentoasemalla 13.-31.10.1992. Tarkastuksen yhteydessa kiinnitet-
tiin huomiota mm. lennonjohdon ohjeistukseen, toimintatapoihin seka radiopuhelinfrase-
ologiaan.

Lentoturvallisuushallinto ja lennonvarmistusosasto suorittivat Kuopion lentoaseman
ATS-elimen seurantatarkastuksen 25.3.1993. Tarkastuksessa oli edelleen kiinnitetty
huomiota mm. lahi- ja l[Ahestymislennonjohdon vélisen tyon- ja vastuunjaon, lennonjoh-
toselvitysten valitystavan sekd eri puhelinyhteyksien kayttéon liittyvan ohjeistuksen
puuttumiseen.

Lentoturvallisuushallinto tarkasti Kuopion lentoaseman uudelleen 17.8.1998. Tarkastuk-
sessa oli kiinnitetty huomiota mm. maaliikenneohjeen vastaiseen toimintaan radiopuhe-
linliikenteessa.
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Suunnistuslaitteet

Kuopion lentoaseman ja lahestymisalueen suunnistus- ja lahestymislaitteista ei lennon-
johdon paivéakirjamerkintdjen mukaan ollut tapahtuma-aikana voimassa olevia vikail-
moituksia. Laitteita ei tapahtuman johdosta tarkastettu, koska mikaan ei viittaa siihen,
etta laitteissa olisi ollut vikoja tai toimintahdairidita, jotka olisivat vaikuttaneet tapahtu-
maan.

Lentokoneiden laitteita ei tarkastettu, koska llmavoimilta saatujen todistusten mukaan
koneet olivat lento- ja tehtavakelpoisia.

Puhelin- ja radioliikenne seka tutkatallenteet

Tapahtumaan liittyva puhelin- ja radiopuhelinlikenne on liitteissa 1 - 7. Ajoittain Hot-line
-pikapuhelimella kayty TWR:n ja APP:n valinen kommunikointi oli epaselvaa ja tulkitta-
vissa usealla eri tavalla. Lennonjohdosta ulos kaydyt puhelinkeskustelut olivat ajoittain
epaasiallisia ja kieliasultaan epékorrekteja. Kuopion lentoaseman radio- ja puhelinlii-
kenteen nauhoitusjarjestelman sisainen kello oli tapahtumahetkella kuusi (6) sekuntia
edella oikeasta ajasta.

Tutkijoiden kaytettavissa oli Kuopion lahestymisaluetutkan (TAR) ja toisiovalvontatutkan
(SSR) sekd Tampereen aluelennonjohdon kaytdssé olevan toisiovalvontatutkaverkon
(MSSR) tallenteet. TAR -tutkan nayttolaitteilla nakyvét ja tallentuvat sek& ensio- etta toi-
siotutkan maalitiedot. lImavoimien tutkatietojen tallennusjarjestelman sisdinen kello oli
tapahtumahetkella 65 sekuntia jaljessa oikeasta ajasta.

Tutkatallenteiden perusteella voitiin maarittaa Learjetin ja Hornettien valiset pienimmat
sivuttaisetaisyydet ja korkeuserot.

Lennonrekisterdintilaitteet ja tuulilasinaytén (HUD) videotallenne

Gates Learjet 35A
LJ-2:ssa ei ole lennonrekisterdintilaitetta.

F-18 C/D Hornet

HN-422:n ja HN-464:n lennonrekisterodintijarjestelmat, Flight Incident Recorder And Mo-
nitoring System (FIRAMS) rekisterdi lennon tapahtumat tietokoneen Memory Unit:iin
(MU) ja onnettomuustietotallentimeen, Deployable Flight Incident Recorder Set:iin
(DFIRS). MU -tallennus tapahtuu normaalisti 1 sekunnin véalein ja DFIRS -tallennus joi-
denkin tietojen osalta 0,5 sekunnin vélein.

Hornettien FIRAMS tallentuneet tapahtumahetken tiedot paikan, lentonopeuden,
-korkeuden seka asentotietojen osalta purettiin ja analysoitiin yhteistoiminnassa lima-
voimien kanssa.
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Ohjaajat eivat toimineet taysin tapahtumahetkellda voimassa olleen limavoimien Esikun-
nan ohjeen R225/12.2/Lntturvtsto/ D/II/5.5.1997 HN -KALUSTON REKISTEROINTI
TALLENTEIDEN KASITTELY VAURIO- JA VAARATILANNETAPAHTUMAN JALKEEN
mukaisesti. Ohje maaéarittdd mm. ohjaajan toiminnan DFIRS -tallenteen purkamiseksi
tietokoneen MU:n siirtomuistiin lennon jalkeen. Tassa tapauksessa ohjaajien ohjeen
vastaisella toiminnalla ei ollut merkitystd, koska Hornetit olivat tapahtuma-ajankohdan
jalkeen vield ilmassa yli 30 minuuttia. DFIRS:iin saadaan tallennettua ainoastaan lennon
30 viimeista minuuttia.

Hornet -koneissa on mahdollisuus tihentad MU:n nauhoitus 40 sekunnin (5 sekuntia en-
nen ja 35 sekuntia tapahtuman jalkeen) ajaksi, kun ohjaaja painaa tietokoneen RE-
CORD -nappia ilmassa. Téalloin MU:lle tallentuu tarkeitd moottoriarvoja seka 5 kertaa
sekunnissa mm. lentokorkeus-, lentonopeus- ja ilma-aluksen kohtauskulmatieto. Nor-
maalisti nama tiedot tallennettavat MU:lle kerran sekunnissa. Moottorihairidtilanteessa
nauhoitustoiminta kaynnistyy automaattisesti. Ohjaajan suorittamaa manuaalista nau-
hoitusta ei ole ohjeistettu, eikd sen kaytto akillisissa tilanteissa ole valttamatta tarkoituk-
senmukaistakaan.

Hornettien lentoradat tarkastettiin lentokoulutukseen liittyvalla MU:n tietoja kayttavalla
tietokonepohjaisella visuaalisella tehtavanpurkulaitteistolla MUTACTS -jarjestelmalla,
josta voitiin maarittaa koneiden valinen sivuttaisetaisyys ja korkeusero.

Koko tapahtuma pystyttiin jaljittelemaéan jalkeenpain llmavoimien lennonrekisterdintital-
lenteiden analysointijarjestelman, Recovery Analysis and Presentation System:n
(RAPS) avulla. Tietokoneeseen syo6tettiin tutkajarjestelmésta saadut Learjetin koordi-
naattitiedot seka Hornettien MU -tiedot, jonka jalkeen saatiin 3-ulotteinen animaatio ta-
pahtumasta. Hornettien ja Learjetin valinen Iyhin sivuttaisetaisyys oli taman mukaan
1255 metria ja korkeusero 30 metria.

Hornetin tuulilasinayton videojarjestelma (HUD) tallentaa seka tuulilasinaytélle heijastu-
vat tiedot ettd koneen aseakselin suunnassa olevan ulkoisen maiseman. Lisaksi nau-
halle tallentuu, kun lentokoneen kahden radion kautta kuuluvan radiopuhelinliikenne.
Nauha oli tutkijoiden kaytettdvissa tapahtuman selvittdmiseksi. Videokameran avautu-
miskulma pystytasossa on 15,8° ja vaakatasossa 21°. Nain ollen keilan leveys 2000
metrin etaisyydelld vaakatasossa + 364 metria ja pystytasossa + 275 metrid. Learjet ei
nakynyt Hornetin tuulilasindyton videotallenteessa lennon misséén vaiheessa.

Hornetin kello nayttdd UTC -aikaa, jota korjataan GPS -jarjestelmaan liittyvien satelliitti-
en avulla.

EFES 2+ Pommery -jarjestelma

Lentosuunnitelmien kasittelyn helpottamiseksi ja nopeuttamiseksi seka lentoa kohden
suoritettavien lennonvarmistustietojen valittamisen helpottamiseksi ja vahentamiseksi
Tampereen aluelennonjohdon (ACC) ja eradiden muiden lennonjohtoyksikdiden valilla
hankki lImailulaitos vuonna 1993 EFES 2+ Pommery (Procedure Optimation by Minimi-
zing Manual Events and Ready in a Year) lennonjohtojarjestelméan. Jarjestelmé saa suo-
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raan AFTN -verkosta ilma-aluksia koskevat lentosuunnitelmatiedot, tarkastaa ja kasitte-
lee ne jarjestelmalle sopivaan muotoon huomioiden myds muutos- (CHG) ja viivastymis-
sanomat (DEL). Jarjestelma jakaa myos ilma-alusten toisiotutkakoodit (SSR/MSSR) ja
laskee automaattisesti lahtdajan perusteella ilma-alukselle ennusteen tuloajasta maara-
kentélle sek& esittda lentoa koskevat tiedot EFES 2+ -nayttopaatteella harmaana va-
risdvyna.

Alunperin EFES 2+ Pommery -jarjestelm& oli suunniteltu toimimaan siten, ettd ilma-
alusten siirrot on suoritettava kasitoimisesti eli nk. "Handover” -toimintona ilma-aluksen
siirtyessa EFES:n sektorilta toiselle tai EFES:n luovuttaessa ilma-aluksen jollekin toiselle
lennonjohtoyksikolle. Kevaalla 1998 EFES:ssa otettiin kayttoon toiminto, joka mahdollisti
EFES 2+ jarjestelmassa automaattisesti tapahtuvat ilma-alusten siirrot EFES ACC:n
sektorilta toiselle tai toiselle lentopaikalle, jossa on kaytdssa EFES 2+ jarjestelma. Jotta
automaattinen siirto toimisi oikein, ilma-aluksen on vylitettava jarjestelmaan maéaaritelty
reittipiste + 12 merimailin etdisyydellda. Lennon edetessa yli reittipisteen (tulosuunnan
reittipistettéa edeltava piste) se aktivoituu automaattisesti maarakentan nayttopaatteella
muuttamalla lentotiedot kirkkaan vihre&ksi. Talloin ilma-alus voidaan luovuttaa méaéra-
kentdn (vastaanottavalle) lennonjohtoelimelle. Ké&sitoimisesti lento voidaan aktivoida
luovutusta varten missa tahansa lennon vaiheessa.

Toinen huomattava etu saavutetaan silla, etta jarjestelma mahdollistaa puhelinhiljaisuu-
den eli "Silent co-ordination” -menetelman kaytén Tampereen aluelennonjohdon (ACC)
ja muiden EFES 2+ jarjestelmassd mukana olevien lentopaikkojen valilla. Lennonvar-
mistussanomien valittdmiseen eri lennonjohtoyksikdiden valilla ei enaa tarvita perinteista
puhelinyhteyttd muuten kuin varmentavana yhteysmuotona. llma-alusten luovutus ja
vastaanotto tapahtuu siis puhelinhiljaisuudessa. Kuulemisissa ilmeni, etta joidenkin len-
nonjohtajien mielesta varajarjestelména toimivaan puhelinyhteyteen EFKU:n ja ACC:n
valilla ei voinut aina luottaa, koska puhelimeen ei aina ehdita vastata ACC:ssa.

EFES 2+ Pommeryn esitysjarjestelméan uusiminen aloitettiin syksylla 1998. Uusi esitys-
jarjestelma WIinATM selkeyttda ja havainnollistaa lentosuunnitelmatietojen esittdmista
EFES 2+ -lentopaikoilla. Uutta jarjestelmaa ei ole viela otettu kayttoon.

Kuopion lentoasemalla ei ole nimetty EFES 2+ Pommery -jarjestelméan teknillista tai
operatiivista vastuuhenkiléa. Tutkinnan aikana ilmeni, ettd em. vastuuhenkil6ita ei ollut
muillakaan EFES 2+ lentoasemilla Ainoastaan Etela-Suomen lennonvarmistuskeskuk-
sessa oli jarjestelmaan koulutetut vastuuhenkilot.

Lennonjohtoliuskan tulostus

EFES 2+ -jarjestelma tulostaa lennonjohdon kayttédn Pending -liuskan (varoitusliuskan).
ennalta laaditun lentosuunnitelman tietojen pohjalta, kun lento aktivoituu jarjestelmaan
n. 30 minuuttia ennen lentosuunnitelmassa ilmoitettua lentoonlahtdaikaa. TAméan jalkeen
jarjestelma ei automaattisesti paivita varoitusliuskassa olevia lentotietoja. Jarjestelméa
tulostaa uuden nk. aktiiviliuskan(t), kun lento aktivoituu ja ilma-aluksen lahtbaika syote-
taan jarjestelmaan. Aktiiviliuskaan on laskettu todellisen lahtbajan perusteella arvioitu
tuloaika maarakentélle sek& ennusteet, milloin kyseinen ilma-alus on maaratyn reittipis-
teen yllapuolella tuulitietojen ja lentosuunnitelmassa esitetyn nopeustietojen perusteella.
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Kuopion ja Jyvaskylan lentoasemilla on lennonjohtoliuskojen tulostus toteutettu muista
EFES 2+ lentoasemista poikkeavalla tavalla. Em. lentoasemilla ei ole lainkaan kaytdssa
aktiiviliuskaa. EFES 2+ -jarjestelma tulostaa ainoastaan varoitusliuskan, joka lennon-
johtaja paivittaa kasin jarjestelman nayttépaatteelta saatujen tietojen perusteella. Varoi-
tusliuska tulostetaan TIINA -tutkan tulostimen avulla. Tahan tulostusmenettelyyn on
paadytty siitd syysta, ettd paikallisten lentosuunnitelmatietojen syottaminen jarjestel-
maan on helpompaa. Mydskin aktiiviliuskan tulostaminen vaatisi uuden tulostuksen
maarittelyn EFES:ssé.

Kuulemisten yhteydessa ilmeni, ettd Kuopion lennonjohtajat olivat laatineet useita poik-
keama- ja havaintoilmoituksia (PHI) EFES 2+ -jarjestelman toiminnassa havaituista
puutteista ilman, ettd ilmoitukset olisivat johtaneet mihinkdan kaytannén korjaustoimen-
piteisiin. Useista pyynndista huolimatta tutkijat eivat saaneet selvyytta siihen, mihin toi-
menpiteisiin poikkeama- ja havaintoilmoituksien perusteella limailulaitoksessa oli ryh-

dytty.

Organisaatiot ja johtaminen

limailulaitoksen tydjarjestyksen Osa Il:n (6.5.1998) mukaan keskuslentoasemien ja len-
toasemien paatehtavana on tulosvastuullisesti tuottaa lentoasemien ja lennonvarmis-
tusjarjestelmien yllapitamiseen ja hoitamiseen liittyvia palveluja; liséksi ne avustavat
lentoturvallisuushallintoa alueellisissa ja paikallisissa tehtavissa. Kuopion keskuslento-
aseman alaisuuteen kuuluu Joensuun, Lappeenrannan, Savonlinnan, Utin ja Varkauden
lentoasemat.

Tutkijat tutustuivat lennonjohtojen tyopisteisiin, toimintaolosuhteisiin seka ilmatilan ja-
koon ja kaytettyihin menetelmiin Kuopion lennonjohdossa 4.-6.8.1998, 14.-16.9.1998
sekd 17.12.1998 ja Tampereen aluelennonjohdossa 31.7.1998, 18.9.1998 seka
4.12.1998. Kuopion lahestymislennonjohto (APP) tytskentelee sille varatussa tilassa
maanpintatasossa lentoasemalla. APP:lla on kaytdssaan puhelin- ja radiopuhelin yhte-
yksien lisaksi lahestymisaluetutka (TAR), toisiovalvontatutka (SSR) seka tarkkuusla-
hestymistutka (PAR). TAR -tutkan nayttolaitteilla nakyvat sekd ensio- etta toisiotutkan
havaitsemat maalitiedot. PAR -tutkan nayttélaitteella nakyy ainoastaan ensittutkan ha-
vaitsemat maalitiedot. S&hkdiset tutkatiedot, pois lukien PAR -tutkan tiedot voidaan tal-
lentaa. Mink&an nayttblaitteen tutkakuvaa ei tallenneta. Lahestymislennonjohdolla on li-
saksi kaytettavissa erilaisia muita tassa tarkemmin yksiléimattémia yhteistoimintaa hel-
pottavia tiedonsiirtovalineita lahilennonjohdon seka aluelennonjohdon kanssa. Lennon-
johdon henkiléstotilanteesta johtuen keséaikana, jolloin liikennetilanne oli ollut varsin
hiljaista l1ahestymislennonjohtaja (APP) oli pdasaéntoisesti tydskennellyt [&hilennonjoh-
dossa (TWR) sen vasemmanpuoleisessa tyopisteessa.

Lennonjohtohenkilstd

Vuorolistan mukaan Kuopion lennonjohdossa tyéskentelee 16 lennonjohtajaa. Lennon-
johtajien keskimaarainen tydaika oli noin 106 tuntia kolmiviikkoisjaksossa 27.7.-
16.8.1998. Mukana listalla on myoskin lennonjohdon paallikko, lohkokeskuksen paallik-
ko seka kaksi llmavoimien palveluksessa olevaa lennonjohtajaa. Lentoaseman lennon-
johtajista on yksi komennettuna pysyvasti limailulaitoksen lennonvarmistusopistolle
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tutka- ja kertauskursseille opettajatehtaviin. Lisaksi Kuopion lentoasemalta on osallistu-
nut yksi lennonjohtaja tarpeen vaatiessa jarjestettavan tarkkuustutkakurssin (PAR)
opettajatehtaviin. Lentoasema on myoés pyrkinyt tekemaan Joensuun ja Lappeenrannan
lennonjohtojen tilapaisia sijaisuuksia.

Kuluneen vuoden aikana Kuopion lentoaseman lennonjohtajatilannetta on hankaloitunut
tuntuvasti se, ettéd opetustehtavat lennonvarmistusopistolla sitovat lennonjohdon ty6voi-
maa ja, ettd llmavoimien palveluksessa olevien lennonjohtajien tydpanos on lennonjoh-
totehtavissa vahentynyt huomattavasti. Lennonjohdon resursseja rasittaa myds limailu-
laitoksen lennonvarmistusopiston tydharjoittelussa kayvat lennonjohto-oppilaat.

Kuopion lentoasema on maarannyt vuoroesimiehen (supervisor) tehtaviksi mm. johtaa ja
koordinoida ilmaliikennepalvelua toimialueellaan seka osallistua lentopelastuskeskuksen
pyynnostéa lentopelastuspalveluun. Ty6vuorolistassa vuoroesimiehen tehtavaan oli tila-
paisesti maaratty henkild, joka ei ollut saanut tehtavaan kuuluvaa koulutusta. Samalla
han tyoéskenteli vuorolistan mukaisessa lennonjohtovuorossa ja valvoi lennonjohto-
oppilaan tyoskentelya. Tutkijoiden kasityksen mukaan vuoroesimiehella ei nain ollen ol-
lut mahdollisuutta hoitaa hénelle maarattya esimiestehtavaa taysipainoisesti. Tapahtu-
mahetkeen mennessa lentoasema ei ollut 6 vuoteen kouluttanut eika erikseen maaran-
nyt uusia vuoroesimiehia tehtaviinsa.

Kuopiossa tydskentelevéat lennonjohtajat laativat henkilostotilanteesta muistion lento-
aseman paallikdlle 27.8.1998, joka oli saatettu tiedoksi myds lennonjohdon péaallikélle.

Koulutus

Kuulemisissa ilmeni, ettd henkilostoresursseista johtuen lennonjohtajat ovat voineet
osallistua vain lennonvarmistusopiston jarjestamiin kertauskoulutustilaisuuksiin. Lento-
aseman omaa sisdaista lennonjohtajien perehdyttamis- ja kertauskoulutusta ei ole kyetty
jarjestamaan lainkaan.

TWR:n ja APP:n valinen yhteistoiminta

Kuopion ATS-elimeen 13.-31.10.1992 ja 25.3.1993 suoritettujen tarkastusten yhteydes-
sa todettiin, ettd TWR:n ja APP:n valinen yhteistoiminta on puutteellisesti ohjeistettua.
Yksikon valinen yhteistoimintasopimus on uusittu tarkastuskayntien jalkeen, mutta mm.
lennonjohdon yksikdiden valiseen operatiiviseen yhteydenpitoon kaytettiin edelleen pi-
kapuhelinta (Hot-line). Kuopion lahi- ja lahestymislennonjohdon vélisessa yhteistoimin-
tasopimuksessa ei ollut ohjeistettu menettelytapaa kuinka toimitaan tilanteessa jossa la-
hestymislennonjohto (APP) siirtyy lahilennonjohtoon (TWR) tai sieltd takaisin omiin toi-
mitiloihinsa lilkenne- tai henkilstotilanteen niin vaatiessa.
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2.2

ANALYYSI

EFES 2+ Pommery -jarjestelméan toiminta

EFES 2+ Pommery -jarjestelmé oli alun perin suunniteltu toimimaan siten, etta jarjes-
telméssa lennot siirretddn kasitoimisesti (Handover). Lennonjohtajien tyon helpottami-
seksi EFES ACC:ssa tehtiin muutostyd, joka mahdollisti automaattiset siirrot. Muutosty®
toteutettiin Etela-Suomen lennonvarmistuskeskuksessa (EFES). Toiminta otettiin opera-
tiiviseen kayttoon, koska ACC:ssa jarjestelméa toimi suunnitellulla tavalla. Viranomainen
ei tarkastanut muutostyota eiké se ollut hyvaksynyt sitéd operatiiviseen kayttoon.

Turun lennonjohto syétti V-01:n lentoonl&htbajan EFES 2+ -jarjestelmdan kello 09.51.
Jarjestelmd laski V-01:n lentoa koskevan arvioidun saapumisajan Kuopioon. Samalla
jarjestelma laski lennon arvioidut ylitysajat ACC:n ennalta maaraamille reittipisteille Tu-
run ja Kuopion valisella lentoreitilla ja tulosti pdaivitetyt lennonjohtoliuskat ACC:n kayt-
toon.

Turusta suoritetun lentoonléahdén jalkeen V-01:n lentoa koskevien lentotietojen olisi pita-
nyt talléin tulla nékyviin Kuopion lennonjohdon EFES 2+:n nayttopaatteelle harmaana
varina. Tasta paatteelle tulleesta tiedosta Kuopion lennonjohdolla olisi ollut mahdollisuus
saada tietda V-01:n arvioitu tuloaika Kuopioon ja samalla paivittda lentoa koskeva len-
nonjohtoliuska. Tapahtumahetkella Kuopion lennonjohdossa tydskennelleiden lennon-
johtajien mukaan V-01:n lentoa koskevia tietoja ei tullut EFES 2+:n nayttdpaatteelle.
Vuorossa ollut lennonjohtaja oli lahes varma asiasta, koska lentoaseman johto tiedusteli
lennon arvioitua tuloaikaa Kuopioon useaan otteeseen johtuen siitd, ettéa lennolla oli mu-
kana Tasavallan Presidentti. Lahilennonjohdon nayttbépaatteella oli kylla nékyvissa
V-01:n jatkolento Kuopiosta Jyvaskylaan mydhemmin paivalla.

Kuopion lennonjohto oli raportoinut EFES 2+ Pommery -jarjestelméssa ilmenneista
puutteista poikkeama- ja havaintoilmoitus (PHI) menettelyn avulla. Osa puutteista ai-
heutui jarjestelmaan tehdyista muutoksista, joista Kuopion lennonjohdossa ei ollut tietoa.
Lennonjohtajien kasityksen mukaan PHI -raportointi ei ollut johtanut tilanteen korjaantu-
miseen.

Paikallislentosuunnitelman esittdminen ja lento-osaston kutsujen kaytto

Havittajalentolaivue 31 oli ilmoittanut lentosuunnitelmatiedot tavanomaisen menettelyta-
van mukaisesti Kuopion lentoaseman lennonneuvontaan. limoituksessa parien H-41/42
(Hornetit) ja M-13/14 (Hawkit) kutsumerkit oli sijoitettu samaan ruutuun, jolla ilmoittaja
halusi ilmaista, ettd lento-osasto toimii parvena, joka muodostui kahdesta eri ilma-
alustyyppia olevasta parista, joilla oli omat kutsumerkit. Huomautusosaan oli merkitty,
etta parvi tarvitsee kaksi harjoitusaluetta. Rullausohjeet lento-osaston Hawkit ja Hornetit
pyysivat kahtena eri parina, mutta odotuspaikalla he ilmoittivat olevansa valmiit parvella
yksitellen omilla kutsumerkeillaan.
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Uusien konetyyppien kayttbonoton myota koneiden monimuotoisempi yhteiskayttoé on li-
saantynyt. Yha useammin lennot toteutetaan useista eri konetyypeistd muodostettavina
sekapareina tai -parvina. Lienee tottumuskysymys helpotetaanko ja selkeytetddnko
taisteluharjoituslennoilla eri konetyyppien tunnistamista kayttamalla kullakin omaa tyyp-
pikohtaista kutsumerkkisarjaa radiopuhelinliikennettéa. Tilanne pelastuspalvelun osalta
on samanlainen, koska lennonjohtajan kayttdmissa lennonjohtoliuskoissa ilma-alusten
lukumaara ja tyyppi on aina merkitty kutsumerkin alle.

Lennonjohtotydn helpottamiseksi ja epaselvyyksien valttdmiseksi tulisi paaperiaatteena
olla, etté sotilaslento-osasto kayttaa kutsumerkissé yhteista kirjaintunnusta ja, etta kut-
sumerkin numero-osa on juoksevan numeroinnin mukainen ilmaisten ilma-aluksen pai-
kan lento-osastossa. Mikéli edellda mainitusta periaatteesta on perusteltua syyta poiketa
ja mikali kaytetadn ns. "sekakutsua” lento-osaston johtajan tulee ennen lentoa sopia
erityisen tarkasti tapahtumaan liittyvistd menettelytavoista osastoon kuuluvien ohjaajien
ja lennonjohdon kanssa. Rullausohjeita pyytaessaan lento-osaston johtajan tulee selke-
asti ilmoittaa, onko kyseessa pari vai parvi, mita kutsumerkkeja ilma-alukset kayttavat ja
mita reittia pitkin ne rullaavat liikennealueella.

Epéaselvyyksien valttamiseksi ja yhtenevaisen toimintatavan turvaamiseksi llmavoimien
esikunnan tulisi tarkastaa ja tarvittaessa tarkentaa sotilaslento-osastojen kutsumerkkien
kaytosta annettua ohjeistusta. Ohjeistus tulee saattaa myds Lennonjohtajan Kasikirjaan
(LIKK).

Lennonjohtotydskentelyn kannalta selkein tapa olisi, ettéd sekaparien tai -parvien lennot
harjoitusalueille suunniteltaisiin meno- ja paluulentojen osalta tapahtuvaksi pareina tai
parvina ilma-alustyypeittdin omilla kutsumerkeillaan. Tehtavaan varatulla harjoitusalu-
eella toimittaisiin yhdess& annetun tehtdvan mukaisesti. Tdma menettely helpottaisi
my0s tutkalennonjohtajan tyoskentelyd, koska han joutuu ldhes poikkeuksetta paluulen-
non aikana hajottamaan sekaparven siten, ettd niiden tulo suoritetaan konetyypeittain
pareina johtuen ilma-alusten nopeuserosta véli- ja loppulahestymisvaiheen aikana.

Kuopion lentoasema ja Havittgjalentolaivue 31 ovat jo tutkijoiden suosituksesta tarken-
taneet laivueen paikallislentojen ilmoitusmenettelyd. llmavoimien esikunnan tulisi laatia
lentoyksikdiden kayttéon yhtendinen ilmoituslomake, joka varmistaisi paikallislentojen
yhdenmukaisen ja yksiselitteisen menettelytavan kaikilla lentopaikoilla koko maassa.

Lennonjohdon yhteistoiminta

Kuopion lahestymislennonjohdossa (APP/TAR) vuorossa ollut tutkalennonjohtaja oli
mennyt tyopisteeseensa noin tuntia ennen Learjet:n (V-01) arvioitua tuloaikaa Kuopioon.
Sitéd ennen aamun ilmaliikenne, myts APP:n liikenne, oli hoidettu TWR:sta kuten paa-
osin koko kesdkauden ajan. Tasta syysta lennonjohtoharjoittelijalle yhteistoiminta Iahi-
lennonjohdosta erillddn olevan APP:n kanssa oli outoa ja uutta. Yhteistoiminta TWR:n ja
APP:n vélilla hoidettiin koko tydskentelyn ajan Hot-line -pikapuhelimella. Tutkijat pitavat
tatd menettelya erittdin kyseenalaisena ja riskialttiina toimintamallina. Pahimpana puut-
teena voidaan pitaa sita, etta viestin vastaanottaja ei voi joka hetki omasta liikennetilan-
teestaan johtuen koordinoida sitd, milloin hén ottaa vastaan toisesta lennonjohtoyksi-
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kosta tulevan sanoman. Lennonvarmistukseen liittyvat sanomat tulee aina antaa vas-
taanottavan yksikon ehdoilla. Liséksi pikapuhelimen &anen laatu on huomattavan heikko
johtuen ympaériston aiheuttamasta taustamelusta.

Lentoturvallisuushallinnon suorittaman tarkastuksen yhteydessa Kuopion lennonjohtoa
oli huomautettu pikapuhelimen kaytosta yksikdiden vélisessa tydskentelyssa. Tahan ei
kuitenkaan ollut puututtu tai ryhdytty korjaaviin toimenpiteisiin.

Lennonjohdossa tydskentelevat lennonjohtajat perustelivat pikapuhelimen kayttéa silla,
etté lahilennonjohdon lennonjohtopdytaa ei voi kayttdad samanaikaisesti lennonjohtohar-
joittelijan tyon seurantaan ja lennonjohtotydskentelyyn. Tutkijoiden tiedossa on lennon-
johtoyksikaditd, joissa lennonjohtotydskentelyyn tarkoitettu tydpoyta on kytketty siten, etta
harjoittelijan tyon seuranta on mahdollista lennonjohtotydn ohessa kuulokkeiden avulla
ilman, etta tydn seurantaan tarvitaan pikapuhelinta.

Tapahtuman analyysi

TWR otti yhteyttd APP:en pikapuhelimella ja ilmoitti, ettd "H-41/42 kdynnistadé ja M-13/14
lahtee kohta perdén, ne haluais vierekkdiset alueet”. APP kysyi, ettd "Kaksi vierekkaista
aluetta, vai siis kummallekin oma vierekkédinen alue”. TWR sanoo uudelleen "Kaksi vie-
rekkéista aluetta”. Keskustelusta voidaan paatella, ettd TWR:n ja APP:n kesken oli epéa-
selvyytta ilma-alusten esittamasta harjoitusaluevarauksesta. APP ilmoitti TWR:lle, etta
tama selvittada M-13 harjoitusalueelle ITA ja H-41 harjoitusalueelle KOILLINEN.

TWR kysyi APP:Ita, etta "Pistetddnké ndé sitten 15:ltd matkaan”. APP vastasi, etta
"Mielummin, kun tdéd tekee toisen N:n vield 15:lle tda M-15, eli tota ldhtélupa vaikkapa
tdéna”. TWR vastaa, etta "Tamd selvd”. TWR ja APP sopivat vasta tassa vaiheessa siita
mita Kiitotietd kaytetaan. Yksikoiden valinen keskustelu oli epatarkkaa ja siitd ei ilmene
kaytetddnko kiitotietd 15 vain ndille pareille vai kaikille 1ahteville ilma-aluksille. Samassa
yhteydessa APP ilmeisesti edellytti, etté ilma-alusten lentoonlahtéon tarvitaan APP:n lu-

pa.

Pari minuuttia myéhemmin vuoroesimies puuttui tapahtumien kulkuun ottamalla pikapu-
helimella yhteyden TWR:std APP:hen. Vuoroesimies huomaultti tutkalennonjohtajalle il-
matilan kayttorajoituksista, jotka APP:n tulisi ottaa huomioon liikenteen suunnittelussa.
Vuoroesimies edellytti myos, ettd APP ilmoittaa hanelle mink&laiseen ratkaisuun taméa
on liikennejarjestelyissaan paatynyt. APP ei ilmoittanut mydhemmin suunnittelemistaan
likennejarjestelyistd vuoroesimiehelle. Tassa yhteydessa vuoroesimies mainitsi ohi-
mennen Helsinkiin lahtevastd FIN-4508:sta (ATR-72). Reittiselvityksen pyyntdon
ACC:lta TWR kaytetddn EFES 2+ -jarjestelm&a. Lennonvarmistusyksikoiden sisalla
TWR:n tulisi aina pyytaa lahtevalle liikenteelle selvitys APP:ltéa puhelimitse. TWR ei
pyytanyt FIN-4508:lle reittiselvitysta APP:Ita.

Vuoroesimiehen ja APP:n vélisesta keskustelusta ilmenee, ettd tutkalennonjohtajalla ei
viela tuolloin ollut tutkatyoskentelyn edellyttamaa taytta kuvaa varauksista ja rajoituksia
hallinnassaan olevasta ilmatilasta.
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M-13 pyysi rullausohjeet parille. TWR selvitti M-13:t odotuspaikalle Sierra ja noin 10 se-
kuntia myohemmin H-41 pyysi rullausohjeet parille. TWR selvitti H-41:t odotuspaikalle
Alfa. TWR antoi M-13:lle harjoitusalueeksi LANNEN sektorikorkeudesta 10 kilometriin.

Harjoitusalueille suuntautuvassa lentotoiminnassa on Kuopiossa kaytetty korkeusselvi-
tyksen alarajana sektorikorkeutta. Menettelytavassa saattaa olla piileva lentoturvalli-
suusriski, koska tutkijoille ei osattu antaa varmaa selitysta siitd, kuinka sektorikorkeudet
Kuopion MIL CTA:lla oli maéaritelty erityisesti niiden takaosilla.

H-41 ilmoitti, "Odotus, parvella yksitellen 13:t ensin, 41:t perddn’. TWR ei vastannut il-
moitukseen, koska ei mieltanyt tai ei kuullut H-41:n antamaa ilmoitusta. Kahtena eri pa-
rina rullausohjeet pyytaneen lento-osaston aikomus oli tasta eteenpdin toimia parvena
niin kuin lentosuunnitelmassa oli ilmoitettu. TWR antoi viela erikseen pareille M-13 ja
H-41 luvan rullata kiitotielle ja késki odottaa.

M-13 ilmoitti olevansa valmiit parvella yksitellen. TWR antoi niille luvan lentoonlahté6n
kysymatta sita erikseen APP:ltd. TWR kaski vasta taméan jalkeen H-41:lle harjoitusalu-
eeksi KOILLISEN toistaiseksi. Tastd TWR:n antamasta selvityksesta johtuen H-41 ei
suorittanutkaan lentoonlahtéa H-13:ten perassa parvella yksitellen, niin kuin lahtélupa oli
pyydetty ja mydnnetty. H-41 ei hyvaksynyt uutta aivan eri suunnassa olevaa harjoitus-
aluetta vaan vaati paasta samalle LANSI alueelle M-13:n kanssa. TWR yritti viel4 uu-
delleen esittaad "Harjoitusalue KOILLINEN toistaiseksi”, jota H-41 ei hyvaksynyt edel-
leenkdan vaan ilmoitti "Alue KOILLINEN, mutta me ei sinne ldhetd, koska 13:t menee
LANTEEN, odotetaanko tdssé kiitotielld”. TWR esitti, ettd LUODE vapautuu kohta. H-41
ilmoitti "Toistan, olemme menossa samalle alueelle M-13:n kanssa parvella”. Noin 10
sekunnin kuluttua TWR:ssa toiminut lennonjohtoharjoittelija antoi H-41:lle harjoitusalu-
een LANSI sektorikorkeudesta 10 kilometriin. Samalla lennonjohtoharjoittelijaa valvonut
lahilennonjohtaja ilmoitti APP:lle, ettd "Ne Hornetit menee samalle alueelle, me pannaan
LANTEEN ne meneméén” johon APP vastasi, ettd "LANTEEN”. H-41 kuittasi saamansa
harjoitusalueen ja ilmeisesti samalla ilmoitti olevansa valmis parilla. TWR ei taaskaan
kysynyt erikseen lentoonlahtlupaa H-41:lle APP:It& niin kuin tama oli edellyttanyt.

Turusta Kuopioon tulossa ollut V-01 oli edennyt EFES ACC:n johtovastuulla Kuopion
APP:n kayttéon varaamalla MIL CTA:lla jo Kuopion TMA:n rajalle Hawkien ja Hornettien
lentoonlahdon aikana. ACC siirsi lennonjohtovastuun ja radioyhteyden V-01:sta Kuopion
APP:lle, kun EFES 2+ -jarjestelma oli ilmoittanut automaattisiirrosta TMA:n rajalla sijait-
sevan KUTTA —reittipisteen ylla. Reittipiste sijaitsee Kuopion TMA:n rajalla noin 12 nm
Kuopion lennonjohdon varaaman MIL CTA:n sisdpuolella. ACC:n tutkatallennekuvan
mukaan automaattisiirto 4-sektorilta 5-sektorille naytti toimivan normaalisti. Yhteistoi-
mintasopimuksen mukaisesti ACC:n olisi tullut siirtdd V-01:n lennonjohtovastuu ja radio-
yhteys APP:lle jo Kuopion MIL CTA:n rajalta.

Koska Kuopion tutkalennonjohtaja ei kutsunut V-01:sté eik& puhelimitse tiedustellut siita
ACC:It4, han ei todennakoisesti havainnut varaamassaan ilmatilassa lentavaa ilma-
alusta. Tutkalennonjohtaja olisi tunnistanut tutkanayttolaitteeltaan lennon SSR-tutkan
maalimerkistd ilma-aluksen kutsumerkin ja korkeuden perusteella. Kaikesta p&aéatellen
tutkalennonjohtaja ei viela tiedostanut muodostumassa olevaa vaaratilannetta.
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V-01:n ilmoittautuminen Kuopion APP:lle tuli tutkalennonjohtajalle yllatyksend. Hetken
epatietoisuuden jalkeen lennonjohtaja 16ysi kyseista lentoa koskeva lentosuunnitelman,
jonka jalkeen han antoi tuloselvityksen V-01:lle.

Tamaéan jalkeen tilanne eteni nopeasti ja tutkalennonjohtaja menetti tilanteen hallinnan.
Nahdessaan kehittyvan tilanteen tutkanayttolaiteeltaan tutkalennonjohtaja yritti estaa
porrastusminimien alittumisen k&skemallda koneita sailyttamaan senhetkiset korkeudet.
H&n ei onnistunut tavoitteessaan taysin, koska koneet olivat eri radiopuhelintaajuuksilla.
TWR oli siirtdnyt lahtevat parit (M-13:t ja H-41:t) suoraan toimintataajuudelle. Menette-
lytapa on vastoin Kuopion TWR:n ja APP:n vélistd yhteistoimintasopimusta. Sopimus
edellyttad, ettd TWR kaskee lahtevat IFR -ilma-alukset APP:n taajuudelle ellei APP ole
muuta maarannyt. Tassa tilanteessa APP ei ollut mé&arannyt muuta. Tutkalennonjohtaja
olisi voinut kytkea lahestymislennonjohdon taajuuden ja harjoitustaajuuden APP:n tyo-
pisteessa siten, ettéa yhtdaikainen lahettdminen molemmilla radiopuhelintaajuuksilla sa-
manaikaisesti olisi ollut mahdollista.

TWR kysyi nyt pikapuhelimella APP:Ita luvan FIN-4508:n lentoonlahddlle. Tama oli ai-
noa kerta, kun TWR erikseen pyysi APP:ltd lahtoluvan lahtevalle ilma-alukselle. APP
myonsi FIN-4508:lle lentoonlahtdluvan ja antoi samalla TWR:lle V-01:n tuloilmoituksen
todeten samalla, ettéd "Ssiitd en ainakaan mind oo saanu minkdénlaista liuskaa, kylla
siitd plaani aikanaan on ollu ... se tulee nyt silmille”. APP oli ilmeisen harmistunut siit&,
ettd hanella ei ollut kaytettavissaan V-01 lentoa koskevia lentosuunnitelmatietoja. APP
kéaski M-13:ten siirtyd LUODE harjoitusalueelle.

Havaittuaan uhkaavan vaaratilanteen APP:ssa tydskennellyt tutkalennonjohtaja yritti ra-
joittaa Hornet -parin nousua ja Learjetin liukua kuitenkaan siind onnistumatta ajoissa,
koska ilma-alukset olivat eri radiotaajuuksilla. lIlma-alukset ohittivat toisensa noin 1300
metrin etaisyydella toisistaan korkeuseron ollessa noin 40 metrid. Kuvissa 1 — 4 on esi-
tetty tapahtumien kulku kello 10.24.56 — 10.25.10.
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Kuva 1

Kuva 2
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Yhteenveto

Lentopaikan lahestymislennonjohto (APP) on ainoa lennonvarmistuselin, jolla on mah-
dollisuus kokonaisvaltaisesti koordinoida ilmaliikennetta sotilaslennonjohtoalueella (MIL
CTA), lahestymis- (TMA) ja lahialueella (CTR) seka Kiitotiella. Tasta johtuen APP:II& on
oltava hyvissa ajoin ja joka hetki tiedossa kaikki em. ilmatiloihin saapuva tai alueilla len-
tava tai kiitotieta kayttava ilmaliikenne. Lennonjohtoyksikon sisélla kaikkien on omalla
toiminnallaan tuettava APP:n tydskentelyd noudattamalla annettuja yleisia ohjeita ja
maarayksia sekda APP:n antamia tyonjohdollisia ohjeita. APP:n tulee myds valvoa ja
vaatia, ettd nain toimitaan.

Ennen tydskentelynsa aloittamista APP -tyopisteessa tutkalennonjohtajan olisi tullut sel-
vittda perusteellisesti kaytdssaan olevan ilmatilan rajoitukset ja varaukset seké voimas-
sa olevat lentosuunnitelmat. Hanen olisi myds viivyttelematta tullut selvittdd varaamas-
saan ilmatilassa lentavat ilma-alukset varsinkin, kun lennonjohtovastuuta tai radioyhte-
ytté ei oltu vield siirretty hanelle. Koska tutkalennonjohtaja tytskenteli APP:ss& yksin,
hanen olisi tullut luopua toissijaisista tehtavistéa kuten tarkkuustutkan (PAR) virittami-
sesta ja valmistautumisesta tarkkuustutkaldhestymisten johtamiseen.

Loppuosatydskentelyssd TAR -tutkalla APP:n on kéaytettéava sellaista tutkanayton mitta-
aluetta, jolla ei voi valvoa lentotoimintaa koko MIL CTA:lla. Tall6in lennonjohtajan on
rittdvan usein vaihdettava mitta-aluetta siten, etta valvonta kyetdén suorittamaan. Tar-
vittaessa hanen on kaytettava apunaan viereista tutkanayttéd laajemman alueen val-
vontaan.

Lentoaseman tulee sisdisella koulutuksella seké laatujarjestelméaan liittyvalla valvonnalla
kyetda ennaltaehkdisemaan ja ajoissa puuttumaan tilanteisiin, joissa lennonjohtotyds-
kentelyssa tuotetaan ja yllapidetaan riskialttiita tyo- ja toimintatapoja (mm. rutiininomai-
nen normeista poikkeaminen, epéinformatiivinen kommunikointi, oletuksiin perustuva
toiminta). Samoin siséisella koulutuksella ja valvonnalla tulee varmistaa, etta operatiivi-
sessa kaytossa olevat tekniset laitteet ja niiden ominaisuudet tunnetaan riittdvan hyvin
ja, etta niité kaytetaan oikein ja tehokkaasti.

limaliikennepalveluelinten valisten tarkeiden sanomien tai niiden osien takaisinlukemi-
sessa, kuittauksissa ja takaisinluvun vahvistuksessa tulee noudattaa samoja menetel-
mia kuin iima-aluksen ja ATS-elimen vélisessa toiminnassa (LJKK:n RTF -osan johdan-
to). Tahan toimintamenetelmaan on kiinnitettava erityistd huomiota varsinkin silloin, kun
lennonjohtoyksikkd on vastuussa lennonjohto-oppilaiden koulutuksesta.

Tutkijoiden kasityksen mukaan niin Kuopion lennonjohdon kuin muidenkin yhteistoimin-
takenttien lennonjohtojen henkildstoresurssien tulisi olla sellaiset, etta ainakin virka-
aikana vuoroesimiestehtavaan (supervisor) maaratyilla henkiléilla on mahdollisuus hoi-
taa heille maaratyt esimiestehtavat taysipainoisesti.

Vaaratilanne olisi tullut merkita myos lennonjohdon péaivéakirjaan Illmailulaitoksen
ATS -ohjeen tai -maarayksen RAC 37, 1.7.1997 edellyttamalla tavalla. Vuoroesimiehen
olisi tullut valvoa, ettd toiminta tapahtuu annettujen ohjeiden ja maaraysten mukaisesti.
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JOHTOPAATOKSET

Toteamukset

1. Lennonjohtajilla ja ohjaajilla oli voimassaolevat lupakirjat ja kelpuutukset.

2. llma-alusten rekisterdinti ja lentokelpoisuustodistukset olivat voimassa.

3. llma-alukset lensivat niille annettujen lennonjohtoselvitysten mukaisesti.

4. Lahilennonjohdossa tydskenteli lennonjohtajan valvonnassa lennonjohtokurssilla
oleva lennonjohtoharjoittelijoita.

5. Vuoroesimiehena toimi tilapaisesti tehtdavaan maaratty henkild, joka ei ollut saanut
tehtavan edellyttdmaa koulutusta.

6. Henkilo- ja liikennetilanteesta johtuen Kuopion [&hestymislennonjohto oli jokseenkin
koko kesan ajan tydskennellyt lennonjohtotornissa lahilennonjohdon kanssa. Ta-
pahtumahetkella tutkalennonjohtaja tytskenteli omissa tiloissaan lahestymislen-
nonjohdossa.

7. V-01:n lentoa koskeva lennonjohtoliuska ei ollut tulostunut lahestymislennonjohdon
(APP) kayttoon, koska tutka- ja liuskantulostusjarjestelma oli kytketty kayttéén sen
jalkeen kun V-01:n lento oli jo aktivoitunut EFES 2+ -jarjestelmaan.

8. Tutkalennonjohtaja ei selvittanyt ennen tydskentelynsa aloitusta riittdvan hyvin toi-
mintaedellytyksidan.

9. Kuopion lentoasemalle lennonjohtoyksikdiden vdliseen yhteistoimintaan kaytettiin
paasaantoisesti Hot-line -pikapuhelinjarjestelmaa.

10. Lahilennonjohtaja (TWR) ei noudattanut APP:n késkya lentoonlahtélupien myonta-
misessa.

11. Vuoroesimiehelld ei ollut kdytanndon mahdollisuuksia hoitaa hanelle maarattyja esi-
miestehtavia.

12. Tampereen aluelennonjohto (EFES ACC) siirsi V-01:n lennonjohtovastuun ja radio-
yhteyden Kuopion APP:lle vasta TMA:n rajalta.

13. Lahilennonjohto siirsi harjoitusalueille menevét sotilasilma-alukset suoraan toimin-
tataajuudelle muodostuneen kaytannoén mukaisesti vastoin yhteistoimintasopimusta.

14. Lahestymislennonjohtaja ehti antaa H-41:lle kdskyn korkeudensailytyksesta. V-01 ei

saanut kaskya, koska oli eri taajuudella.
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15.

16.

17.

18.

H-41:n ohjaaja havaitsi vastaantulevan Learjetin (V-01) juuri ennen ohitushetked.
H-42:n opettaja havaitsi Learjetin vasta ohituksen jalkeen. Learjetin miehist6 ei ha-
vainnut Hornetteja (H-41/42) lainkaan.

Kaikki osapuolet tekivat ilmoituksen Iimailulaitokselle lentoturvallisuutta vaaranta-
neesta tapahtumasta.

Lennonjohtaja tiedosti heti tapahtuman valittéman syyn ja ilmoitti sen raporteissaan.

Koneiden miehist6t keskustelivat myoéhemmin lennonjohtajan kanssa tapahtumasta
ja sen syista.

Vaaratilanteen syy

Lentoturvallisuutta vaarantaneen tilanteen valitén syy oli [ahestymislennonjohtajan arvi-
ointivirhe. Han ei huomioinut riittdvan ajoissa ristedvilla lentoradoilla lentavien ilma-
alusten porrastustarvetta.

Mydtavaikuttavina tekijoind ovat olleet tutkalennonjohtajan puutteellisesti suorittama
toimintaedellytyksien varmistus ennen tyéskentelynsa aloitusta Kuopion Iahestymislen-
nonjohdossa seka Kuopion lennonjohdon sisdisesséa yhteistoiminnassa vallinnut toimin-
tatapa. Tutkalennonjohtajan tydskentelya on osaltaan hankaloittanut EFES 2 + Pomme-
ry -jarjestelmén kaytdssa ja toiminnassa esiintyneet puutteet.
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4 TURVALLISUUSSUOSITUKSET

Tutkijat esittavat, etta:

1.

Kuopion lentoasema luo lennonjohdolle riittévat resurssit sisdisen kertauskoulutuk-
sen jarjestamiseen saanndllisin véliajoin. Koulutuksessa on erityisesti painotettava
[&hi- ja lahestymislennonjohdon yhteistoiminnan kehittdmiseen.

Kuopion lentoasema tehostaa lennonjohtajien virheellisten tyd- ja toimintatapojen
valvontaa seké puuttuu aiempaa tehokkaammin annettujen ohjeiden ja maaraysten
noudattamiseen.

Kuopion lentoasema kehittd&d lennonjohdon henkiléstéresurssejaan niin, ettd sen
vuoronesimiestehtaviin maaratyilla henkildilla on asianmukainen koulutus ja muut
edellytykset hoitaa heille maarattya tehtavaa taysipainoisesti.

Kuopion lentoasema poistaa Hot-line -pikapuhelimet kaikista lennonjohdon operatii-
visista tyopisteista.

lImailulaitoksen lennonvarmistusosasto tutkii uudestaan EFES 2+ lennonjohtojér-
jestelmésséa PHI -raporttien perusteella havaitut ongelmat ja varmistaa, ettd lento-
asemalle nimetaén ja koulutetaan jarjestelman operatiiviset ja teknilliset vastuuhen-
kilot.

llImavoimien Esikunta tarkastaa ja tarvittaessa tarkentaa sotilasilma-aluksien kut-
sumerkeista annettua ohjeistusta.

Helsingissa 9. syyskuuta 1999

Vesa Palm Ari Huhtala
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Lite 1  Radiopuhelinlikenne EFKU TWR:n taajuudella 120.15 MHz 30.7.1998.

Liite 2  Radiopuhelinlikenne EFKU APP:n taajuudella 130.60 MHz 30.7.1998.

Lite 3  Radiopuhelinliikenne H-41:n ja M-13:n harjoitustaajuudella 124,90 MHz 30.7.1998.
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Lite 5 Puhelinlikenne TWR:n A-kayttopaikalta 30.7.1998.

Lite 6 Puhelinlikenne APP:n TAR1-kayttopaikalta 30.7.1998.
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LAHDEMARERIAALI
Seuraavat tutkinta-asiakirjat on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa:

1. Ohjaajien seka lennonjohtajan tekemat ilmoitukset (Air traffic incident report, ILL lomake
3623e) lentoturvallisuutta vaarantaneesta tapauksesta.

Kopiot Kuopion lennonjohdon péivékirjasta ja lennonjohtoliuskoista seka tydvuorolistasta.

H-41/42:nja V-01:n lentoa koskevat asiakirjat seka H-41:n lennonrekistergintilaitteen
(FDR) ja tuulilasinaytén (HUD) videotallenne.

4. Kuopion TAR -lahestymisaluetutkan tallenteet.

Muu materiaali
1. Suomen ilmailukésikirja (AIP).

2. Lennonjohtajan kasikirja (LIKK).
3. llmailun VHF -radiopuhelinliikenneopas.
4. llmailum&araykset:

GEN M1-2/7.8.92, GEN M1-4/10.11.97, OPS M1-1 muutos 2/2.11.97, PEL M3-10,
muutos 2, 7.11.94 sekd TRG M3-2, 15.5.96.

Yhteistoimintasopimus ACC EFES / ATC EFKU.
Yhteistoimintasopimus EFKU TWR / APP.

Tutkintaa koskevat hallinnolliset asiakirjat
1. Onnettomuustutkintakeskuksen paéattkset n.o C 18/1998 L.

Aikaisemmin julkaistut lennonjohtotoimintaa koskevat tutkintaselostuksien suositukset:

- Tutkintaselostus 2/ 1993 - Suositukset 1, 2, 3,4, 5, 7 ja 8.
- Tutkintaselostukset B 8 ja B 8a/1997 L - Suositukset 2, 3 ja 4.
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Liite 1/1

RADIOPUHELINLIIKENNE EFKU TWR:N TAAJUUDELLA 120.15 MHZ 30.7.1998

Ajat ovat UTC -ajasta korjattua paikallista aikaa huomioituna 6 sekunnin virhe Kuopion lento-
aseman nauhurin kellonajasta.

AlKA:

10.10.24

10.11.03

10.11.47

10.12.09

10.12.36

10.13.16

10.13.49

KUKA:

M-13:
TWR:
M-13:
H-41:

TWR:
H-41:
TWR:

M-13:
TWR:

TWR:
M-13:
TWR:

M-15:
TWR:
M-15:

N-22:

TWR:

M-15:
TWR:

TWR:
N-22:

M-15:
TWR:

OH-HCG:
TWR:
OH-HCG:
TWR:
OH-HCG:
TWR:
TWR:
M-15:

TWR:

ASIA:

M-13:t rullauksia parille Sierrasta.

M-13, rullaa Sierraan odottamaan.

Sierraan odottaa, M-13.

Ja H-41, rullaus parille laivueen platalta ja lahetddn ykskolmosten
peraan.

H-41, rullaa Alfaan odottamaan.

Alfaan odottamaan, H-41.

Torni.

Torni, 13:set tulee Sierraan.
13:nen.

13, alue LANSI sektorista 10 kilometriin.
Alue LANSI sektorista kymppiin, M-13.
Torni.

Torni, M-15 itaisessa odotuksessa telineet alhaalla lukossa.
M-15.
Lahestymisohijeita taalta.

Ja Kuopion torni, N-22, teline, paine.

M-15, liity vasemmalle perusosalle 15, vuoro 2, vuoro 1 on HookkKi
pitkalla loppuosalla.

Perukselle 15, M-15

Torni. (Erittdin epaselvasti)

Ja 22, selva laskuun 15:lle, tuuli 140°, 6 solmua.
Ja selva laskuun 15:lle, N-22.

Ja ykkénen nakyvissa M-15:l1a.
15.

Ja Kuopion torni, helikopteri OH- HCG.

Helikopteri CG, Kuopion torni, jatka.

Tasta lahialueen reunasta siirtyisin sinne Siilinjarven, 6606, lansipuolelle.
OCG, pida koodi 2000 paalla.

2000, CG.

Torni. (Erittdin epaselvasti)

M-15, toiminta normaalia, ilmoita, jos nain on.

Kylla, 3 vihreetd palaa alhaalla, eli telineet alhaalla lukossa, varaulos-
otollahan ne on otettu ulos, mutta indikaatiot nayttaa ihan normaal.

M-15, jatka lahestymista.
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M-15: Jatkan lahestymista, vuoro 1 ilmeisest talla hetkella.
TWR: Vuoro 1.

10.15.03 TWR: N-22, laskit 15, rullaa rullaustieta pitkin Bravoon odottamaan.
TWR: Ja laskin 15, rullitaan rullaustieta pitkin Bravoon odottamaan, N-22.
TWR: Torni. (Erittdin epaselvasti)

AY-4508: Kuopion torni, Finnairin 4508, tiedotus Hotel, 1001, kaynnistyslupa.
M-15: M-15, loppuosa.

TWR: M-15, selva laskuun kiitotie 15, tuuli 150°, 8 solmua.

M-15: Selvé laskuun 15:lle, M-15.

TWR: Torni.

TWR: Finnair 4508 saa kaynnistaa, QNH 1001.

AY-4508: Laitetaan kayntiin, Finnair 4508, 1001.

TWR ?: Epdaselva kuittaus.

10.16.08 TWR: N-22, torni.

N-22: N-22.

TWR: Ook saa vieraileva artisti vai paikallisia.
N-22: Avrtisti, N-22.

TWR: Bravolle odottamaan ylitysta.

N-22: Bravolle odottamaan, N-22.

H-41: Ja H-41:t on odotus, parvella yksitellen, 13:t ensin, 41:t perdan.

10.17.10 M-59: Torni, M-59 liittymé&ssa pitkélle loppuosalle 15.
TWR: M-59, jatka lahestymista.
M-59: Jatketaan, M-59.
TWR: M-15, laskit 16.
M-15: 16, ja kerrotko lahdon.
TWR: 41.
M-15: 41, kiitos.

10.18.06 TWR: M-51, korjaan M-59, selva laskuun kiitotie 15, tuuli 140°, 8 solmua.
M-59: Selva laskuun radalle 15, M-59 ja teline-paine on.

N-22: N-22, odotuspaikka.

TWR: N-22.
10.19.18 TWR: M-13:t, laskevan Hawkin, korjaan laskevan Hornetin jalkeen rullaa Kiito-
tielle 15 ja odota.
M-13 Laskevan jalkeen kiitotielle ja odotan, M-13.
TWR: Torni.

TWR: N-22, aja kiitotien yli niin ettei tassu jaady.
N-22: Kiitotien yli, N-22.
TWR: (Kuittaus tangentin painalluksella)

10.20.00 AY-4508: Finnair 4508, rullausohjeet.
TWR: Finnair 4508, rullaa odotuspaikalle Alfa, kiitotie 15.
AY-4508: Odotuspaikka on Alfa, kiitotie 15, Finnairin 4508.



10.20.53

10.21.04

10.21.10
10.21.15

10.21.35
10.21.39

10.21.50
10.21.56

10.22.05
10.22.08

10.22.12
10.22.16
10.22.21
10.22.23
10.22.27

10.23.00

10.23.35
10.23.36

TWR:
TWR:
M-59:
TWR ?:

TWR:
H-41:
M-13:
TWR:
M-13:
TWR:
TWR:
H-41:

TWR:
H-41:

TWR:
H-41:

TWR:
H-41:

TWR:
H-41:
TWR:
H-41:

M-13:
M-13:

TWR:
M-13:

AY-4508:
TWR:

AY-4508:
TWR:

TWR:
H-41:
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Torni.
M-59, laskit 19, rullaa Golfiin.
Golfiin, M-59.

Epaselva kuittaus.

H-41:t, rullatkaa kiitotielle 15.

Kiitotielle 15, H-41.

M-13:t valmiit parvella yksitellen.

13, selva lentoonlahtdon, oikea kaarto, tuuli 150, 6 solmua.

Selva lahtoon, oikee kaarto, M-13.

Torni.

H-41:t, alue KOILLINEN toistaiseksi, sektorista 10 kilometriin.

Torni, H-41:t on menossa samalle alueelle M-13:n kanssa, elikka
varmaan se LANSI sektorista kymppiin kay meillekin.

H-41, alue KOILLINEN toistaiseksi.

Alue KOILLINEN, mutta me ei sinne laheta, koska 13:t menee LAN-
TEEN. Ootetaanko me tassa Kiitotiella.

H-41, LUODE vapautuu kohta.

H-41, toistan, olemme menossa samalle alueelle M-13:n kanssa parvel-
la.

H-41, alue LANSI, sektorista kymppiin.

Alue LANSI sektorista kymppiin, H-41 ja (pééllekkéispainallus) ...is paril-
la.

H-41, selva lentoonlahtdon 15:1t&, tuuli 140°, 6 solmua.

Selva lentoonl&htdon ja ilmeisesti oikealle, H-41 ja parilla yksitellen.
H-41, oikea kaarto.

41.

Epdéselvéda puhetta, tangenttien paéllekkaispainallus. (Adnen perusteella
mahdollisesti M-13:n korkeusilmoitus H-41:lle)

Lapi 1200.
Lapi 1500, toppi oli tuhat kolme.

13, toimintajaksolle.
Vaihdetaan nyt.

Finnairin 4508 valmis kopioimaan.

Finnairin 4508, selva Helsinkiin Wis.. Wisky 1:sta lentopinta 180, koodi
3216.

Selva Helsinkiin Wisky 1:sté pinta 180, koodi 3216, Finnairin 4508.
Selvitys oikein.

H-41:t toimintajaksolle.
Toimintajaksolle 41:t vaihdetaan nyt.
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RADIOPUHELINLIIKENNE EFKU APP:N TAAJUUDELLA 130.60 MHZ

30.7.1998.

Ajat ovat UTC -ajasta korjattua paikallista aikaa huomioituna 6 sekunnin virhe Kuopion lento-
aseman nauhurin kellonajasta.

AlKA:

10.22.24

10.23.05

10.24.10

10.24.25

10.24.28

10.24.33

10.24.35

10.25.06

10.25.16
10.25.18
10.25.21

10.25.29
10.25.38

10.26.00

KUKA:

V-01:
APP:
V-01:
APP:

V-01:
APP:
V-01:
APP:

V-01:

APP:
V-01:
M-13:
APP:
M-13:

APP

M-13
APP:

APP:

APP:
V-01
APP:

V-01:
APP:

APP:

V-01:
APP:

APP:

ASIA:

Kuopio, V-01 hyvaa aamupaivaa.

Paivaa V-01, Kuopio.

Lapi 157 liv'ussa 70:aan, Hotel kuunneltu tuhatyks, 22 mailia.

V-01, tutkayhteys on ja lennd ohjaussuuntaan 020 ja laskeudu he... het-
kinen mulla ei oo susta plaania eika liuskaa niin ma tassa sun tyyppia
arvelen, ettd mikas ihmeen tyyppi sé oikein oot.

No, Liiriih&d&n me ollaan ja ohjataan suuntaan 020.

Joo nyt tuli... 18ysin plaaninkin, laskeudu 3000 jalkaan QNH:lla 1001.
3000:een, 1001, V-01.

V-01, tulee vektoriointi lahestymiseen kiitotielle 15, oikea kierros ja talla
hetkelld sun vauhdilla vuoro 2, matkamaileja kolmisenkymmenta.

15:lle, 01

V-01, kaarra vield oikealle suuntaan ... korjaan 030:aan.

Oikealle 030, V-01.

Tutka, M-13:t.

M-13:t, teitd tassa etsiskelisin, voisitteko siirtya alueelle LUODE.

Sité just rupesin kysymdaan, mutta tddhan menee tosi ... (ldhetys katkeaa
APP:n painaessa tangenttia kesken M-13:n ldhetyksen)

Vihtori n.....

(lyhyt epédselvé sana..)

H-41, pida korkeus. (Taustalla kuuluu toimintataajuudella 124,9,MHz
lennonjohtajan kdsky 3 kertaa H-41:lle ja 2 kertaa V-01:lle heidén sé&ilyt-
44 korkeutensa)

(Taustalla kuuluu edelleen toimintataajuudella 124,9 MHz lennonjohtajan
kysymys V-01:lle "V-01, néitké edessé lentdneet?”)

V-01, naitko edesta lentavat?

No en.

Joo, siind tapahtu mulla ihan rehellisesti porrastuksen alitus, ma en sun
nopeutta ottanu huomioon, ett’ sa lennat niin nopeesti.

(Kaksi tangentin painallusta kuittauksena.)

(Taustalla toimintataajuudella 124,90 MHz lennonjohtaja kertoo H-41:lle:
” Joo tutka tdsséa pojat, se oli ihan puhtaasti multa porrastuksen alitus,
mé& en huomioinut sitéd Learin nopeutta.....)

V-01, tutka tassa , kaarra vasempaan viela hetkeks suuntaan &a... tai
sulle tulee 7 mailin finaali, riittadko?

Kylla riittaa.

Selva.

V-01, laskeudu 2100 jalkaan QNH:lla 1001.
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10.27.02

10.28.05

10.29.27

10.30.09

10.30.17

V-01:

APP:
APP:

1-38:

H-41:
M-13:

APP:

V-01:

M-13:

APP:

M-13:

APP:

M-13:
H-41:
H-42:

1-38:
APP:
1-38:

APP:
V-01
APP:
APP:

V-01:

V-01:

APP:

V-01
APP:

V-01:

2100:aan, 1001, V-01 ja meil' on maanakyvyys.
Joo, selva.

I-38 tulee loppuldhestymisrasti sisdén, teline-paine.

Jaa.. tutka, H-41.

Tutka, M-13.

V-01, kaarra oikealle suuntaa 120, selva lahestymaan Kiitotietd 15,
QHN:lla 1001.

Oikealle suuntaan 120, selva lahestymé&én, 1001, V-01.

Tutka, M-13.

M-13, tutka.

Vahvista vield koko parven aluevaraus, onko LUODE sektorista kymp-
piin?

M-13, voitte kayttaa aluetta LUODE.

Alue LUODE, sektorista kymppiin, M-13.

Ja 41 kuuli.

(Aluevarauksen kuittaus kahdella tangentin napsautuksella)

Ja I-38 tulee loppuosalle, teline-paine on.
[-38, tornille.
Tornille, hei.

V-01, s& menit selvasti linjasta lapi, kaarra oikealle lisda suuntaan 180.
V-01, 180 ja me ollaan radiaalissa Kiinni.

Joo selva.

Ja V-01, sinunkin ois varmaan syyta soittaa tdnne tutkalle aikanaan, jos
sulla on mahdollista sitten laskun jalkeen.

Soitetaan.

V-01 on 7 mailia.
V-01, tornille, terve.

Jatutka, V-01 on nyt 5,5 mailia.
V-01, tornille 120,15, terve vaan.
Tornille moi, V-01.
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RADIOPUHELINLIIKENNE HARJOITUSTAAJUUDELLA 124,90 MHZ 30.7.1998.

Ajat ovat UTC -ajasta korjattua paikallista aikaa huomioituna 6 sekunnin virhe Kuopion lento-
aseman nauhurin kellonajasta.

10.23.06

10.24.14

10.24.40
10.24.43
10.24.49
10.24.51
10.24.52
10.24.54

10.25.04

10.25.29

10.25.31

10.25.37
10.25.39

10.25.44

10.25.48

10.25.57

10.26.18

10.26.43

M-14:
M-13:
M-14 ?:
H-41:

H-42:
H-41:
M-13:
H-41:

M-13:
H-41:

APP:
APP:
APP:
H-41:
APP:
H-41:

APP:

H-42:

H-41:

H-42:
APP:

H-41:

APP:

H-42:

H-41:
M-13:
H-41:

H-41:

M-13:
H-41:

Jeppe kaks.

14, mukana.

(kaksi tangentin painallusta)

41:t on viela tornin jaksolla toinen radio, mutta me ollaan 2 kilsaa ken-
tasté ja nostetaan aikanaan pilven paalle.

42.

Ja 13:t, H-41:t on 6 kilsaa kentasta ja pilven alla, kerro korkeus.
Lapi 2800.

41.

Ykskolmonen on lapi 3200 ja mé& k&avasen hetken aikaa tutkan jaksolla.
41 ja tutkajono.

H-41, sailyta korkeus.

V-01, sdilyta korkeus. (Lennonjohtaja kdskee V-01 vdérélla taajuudella)
H-41, sailyta korkeus.

Sailytan, 41

V-01, sdilyta korkeus. (Lennonjohtaja kdskee V-01 vdérélla taajuudella)
41 nékee.

Ja V-01, naitkd edesta lentavat? (Lennonjohtaja kysyy vddrélld taajuu-
della)

Ja se ilmeisesti ohitti?

Joo se ohitti, meni varmaan sinun takaa 500 m, korjaan tolla samalla
korkeudella.

Joo ndin.

Joo tutka kanssa pojat, se oli ihan selvasti multa porrastuksen alitus, ma
en huomioinnu ton Liirin nopeutta tarpeeksi hyvin.

Joo, ja se tais plokata meijan alueellekin?

Joo maa...aa... arvioin ton lahestyvan Liirin nopeuden vaarin, maa aatte-
lin, ettd se kerkee teidén edesta sopivasti. Mutta puhutaan tasta, kun tu-
lette pois.

Joo, taalla paassa molemmat koneet naki, ettei siind mielessa mitaan
ongelmaa.

Ja 13, ootko menossa LUOTEESEEN vai?
Joo alueelle LUODE, talla hetkella ohjaan 360.
Joo, onko koko parvelle selvitetty sinne?

M-13, kerroppa nyt aluevaraus, ollaanko meillé .... LANSI ja LUODE vai
pelkastaan LUODE.

Pelkka LUODE.

Selva, mekin tullaan LUOTEESEEN.
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HOT LINE PIKAPUHELINLIIKENNE TWR:N JA APP:N VALILLA KANAVAT 0 JA
1, 30.7.1998.

Ajat ovat UTC -ajasta korjattua paikallista aikaa huomioituna 6 sekunnin virhe Kuopion lento-
aseman nauhurin kellonajasta.

AlIKA: KUKA:  ASIA:

09.50.40 APP: Onko se sama tandan?
TWR Kylla.
APP: ...ja Juliet Limalle.
10.00.26 APP: Hei, mika oli M-15:n l&htdaika.
TWR: 40641.
APP: 641.
TWR: Joo.
APP: Aha.
10.01.16 APP: Kertoo... (APP:n vastaus linjan avautumiseen)
TWR: H-41/42 kaynnistaa ja M-13/14 lahtee kohta peraéan, ne haluis vierekkai-
set alueet.
APP: kaksneljayks, kaksi, kaksi vierekkaista aluetta vai siis kummallekin oma
vierekkainen alue?
TWR: Kaksi vierekkéaista aluetta.
APP: Mielenkiintoista, tota... se on sit varmaan semmoset kuin KOILLINEN ja
ITA.
TWR: KOILLINEN ja ITA.
APP: Joo, elikka pannaan 13:lle ITA ja 41:lle KOILLINEN.
TWR: Teemme nain.

10.01.22 TWR: Pistetdanko naa sitten 15:1ta matkaan.

APP: Mieluummin, kun taa tekee toisen N:n viela 15:lle taa M-15, eli tota lah-
tblupa vaikkapa taalta.
TWR: Tama selva.
10.04.14 APP: Kerro (APP:n vastaus linjan avaukseen)
TWR: Ootko muistanu sen ITA -alueen kuvauksen.
APP: Ai perkele.. niin justiin, mut kun SOT 6:n varattu niin meill on vaihtoehdot

tosi vahissa, toi Finnairi lahtee Hesaan ja ....
TWR: Anna KAAKKO ja vahvista Hesalaiset .

APP: Joo... KAAKON voi antaa, mut kun on kaks vierekkaista niin, niin niin...
TWR: Tai sit se on tehtdva mahdoton, paitsi LOUNAS.
APP: Joo, ITA... niin LUODE ja KOILLINEN ois saatu, mut sit noita kootusti tu-

lijoita on niin paljon ettd, tAdhan kay vahan hankalaks tama homma...
hitsi kun ois joku puhelinnumero mihin vois soittaa sinne kuvaushom-
maan, ett onks nyt tosiaan asia kaynnissa...tota..

10.05.16 TWR: Taall on viela ristiriitaista tietoa, kun se on keskiviikko - torstai ja sit on
paivamaarat vaarin 28. ja 29.7.
APP: Niin, mulla lukee 29. ja 30, kun ma tarkemmin tonne seinalle katon... Mac Van

Hailee....
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10.08.12

10.09.44

10.10.18

10.11.11

10.14.47

10.17.39

10.20.35

10.21.10

TWR:

APP:

TWR:

APP:

APP:

TWR:

APP:

TWR:

APP.

APP:

TWR:

APP:

???:

APP:

TWR:

APP:

TWR:

APP:

TWR:

APP:

TWR:

APP:

APP:

TWR:

APP:

TWR:

APP:

TWR:

TWR:

APP:

TWR:

APP:

No mieti ja kerro ratkaisus.

Missa kohtaa ne on menaossa nytten?
Yy.. ei oo viela tullu... ei rullaakkaa viela.
No raavimme hetken hilsetta.

...kysyt, pitdiskd sen paastd ykkodsend, et maa tiidn, mitd nd N-22:lle
teen.

Onko ne VFR:4& molemmat.

Niin no, M-15 VFR:a4, talla hetkella.

Niilo on sinun jaksolla ja viet vektorilla.

Kylla.

Saako N-22 tulla ykkésena?
N-22 saa tulla ykkdsena.
Kiitos, se tulee teille aikanaan.

(Taustalta kuuluu M-13:n kdynnistyslupapyynto patrille Sierrasta) Ldahetys
katkaistaan hyvin pikaisesti ilman kommentteja.

Ketka on ensimmaisena lahdbdssa?

13:t lahtee ja 41:n [&htee peraan.

Joo, anna niille alue LANSI ja sitten ma H-41:ia hiukan viela tassa vat-
von.

Selva.

M-59 yrittda nakoélahestymisté kiitotielle 15 muuten se pakotetaan ILS:n
33:lle.

Selva.

Elikk& se on tuolla 15 mailin tasalla, kun se p&asee visuaaliin niin ma
tota annan se teille, ottakaa huomioon, ettd se on tulossa.

Joo, se on vuorolla kaks nyt talla hetkella.

Joo.

Missa vaiheessa H-41/42 on?

Ne ois valmiina tuolla odotuksessa ALFA.

Aha, no mun puolesta ne sais lahtee aluks kohti KOILLISTA ja ma
paastan ne sitten sinne LUOTEESEEN aikanaan, elikka jos ne sit rupee
ihmettelem&an niin &la kuuntele niitten mussutuksia, siin on tuo yks ai-
noo ohilentéava minkéa takia ne ei sitd LUODETTA viela saa.

Ookoo.

[-38 lahestymassa kiitotietd 15, silla on vielda 35 mailia matkaa.
Asia selva.

Kopteri on Siilinjarvella 60 metria miinus.
60 metria miinus kopteri.

Lahialueella, Siilinjarvella.

Joo o.



10.22.06

10.23.50

10.24.06

10.25.38

10.26.50

10.30.11

10.37.05

10.57.07

11.02.49

TWR:

APP:

TWR:
TWR:

APP:

TWR:

APP:

TWR:

TWR:

APP:

TWR:

APP:

TWR:

APP:

TWR:

APP:

TWR:

APP:

APP:

TWR:

APP:

APP:

TWR:

APP:

TWR:

APP:
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Ne Hornetit menee samalla alueelle, me pannaan LANTEEN ne mene-
maan.

LANTEEN.

Joo.

Saako ATRAIN menn&?

ATRAIN saapi menné ja tdnne joku Vihtorikin tulee niin siita en ainakaan
mind oo saanu minkaanlaista liuskaa, kylla siitd plaani aikanaan on ollu
... se tulee nyt silmille.

Joo, se on tuota se Lortsi.

Joo, niin min& sen tuolta I6ysin.

Se menee tota sen aktiivisen alueen l&pi.

Halloo...(APP ei vastannut TWR:n linjan avaukseen. Taustalta kuuluu
keskustelu APP:n ja LUODE harjoitusalueella lentédvien ilma-alusten vé-
lilld, seké tst-johtajan keskustelua, linja auki 1° 13” )

Joo, nyt tuli raportin paikka, tuli...

Mina tuun toihin sinne alas.

Joo ei se siita oo kiinni, en minad tdssa yhtaan hammentynyt oo siita, se
oli vaan pikkusen tullut liikaa sikali, ettd mull ei ollu liuskaa ja sitte, etta...
toinen miké on ollu, ne teian koneet on lahteny pikkasen sillain, ettd mina
en ollu varma et millon ne lahtee ja minnekin, et t44 on ollu pikkasen
yhteensattumien summa...

No, no saat ...

No niin, palataan...

...huokasta vahan aikaa...... ma tuun vahaks aikaa istuu sinne...
...palataan.

...varmaan Finnairia tarvii...
lhan sama.

Mik& oli H-13:n ja H-41:n lahtdajat.
13 1ahti 21 ja 411&hti 23.
Selva.

..tulee pois LUOTEESTA, mind kerron myéhemmin jarjestyksen.
Toistatko.

LUOTEESTA tulevat kohta pois nuo 13:t ja 41:, jarjestyksen kerron
myS&hemmin.

Selva.

41:t edelld, sitten tulee 13:t.



Liite 5

PUHELINLIIKENNE TWR:N A-KAYTTOPAIKALTA 30.7.1998.

Ajat ovat UTC -ajasta korjattua paikallista aikaa huomioituna 6 sekunnin virhe Kuopion lento-
aseman nauhurin kellonajasta.

09.50.05 TWR: Joo....
BRIEF: Halloota....
TWR: Halloo...
BRIEF: M-13/-14, H-41/-42...

TWR: Joo...

BRIEF: Kahta harjoitusaluetta pyytaavat...

TWR: Kak...siis toiselle toinen ja toiselle toinen.

BRIEF: Eivaan kaks vierekkaista... niille kaikille neljalle konneelle.
TWR: Kaks vierekkaista aluetta...

BRIEF:  Joo...

TWR: Joo, selva.

BRIEF:  Hei.

TWR: Njoo...
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Kuopiossa.

Toi M-59...

Njooo..

Niin toi Rovaniemi antaa sulle suoraan sen ett se on joko pinnalla 7000
tai nousussa.

Meille ei tuu nakojaan liuskaa siita...

Eikd tuu...

Ei... Kajaani Kuopio pinna...minta, mita sanoitkaan 5000....

7000.

7000, joo... selva.

Siité s& saat kohta sen liuskankii.

Eiiii... kyllA m& ossaan sorminkii niitd vaantaa, ei sinun tarvii sitd mulle
napeldid, jos se ei itestdan tuu... ihan kuinka halluut...

Osaakko kirjoittaa...

Kylld, no maa oon... koulussa opetettiin...ihan tervetul... terve... ter-
ve....tervetul...tervetuloa... tervetuloa liuska, jos sinda sen mulle teet,
mutta kylla taalla parjaillaan, jos sulla kiiruutta on...

Helsinkilaiset ei osaa Kirjoittaa...

No se on... niil’ on semmonen kunniakysymys... mina oon noyra...
Hienoa.

Heh heh heh hee.... no niin.

Hei.

Hei hei.

Nnnnn.

No so60r... kuule mind pikkusen sinun aluevaraustasi loukkaa tossa... an-
noin huonon hedingin... mutta tota toinen asia oikeestaan se, etta tarviit
sé tota kuutosta valttAmatta. ..

Ei mulla se oo ollenkaan...

Niin justiinsa...

Ma en ottanukkaan sita sen takia... mulla oli vaan yk... sot...noi noi siis
enh&an mina var...soittanukkaan...

Joo, ei maa aattelin vain itse... sit tota, me...kuin pitkdan se on siella alu-
eella se kone.

Ei se 00 enda ku parikytéa minuuttia.

Joo, mull rupee nimittain olemaan vahan ongelmia, kun tuolla itd-puolella
on jotakin halavatun TV-filmauksia ni...

Kaavilla.

Hmmm...

Haittaaks toi kato sen saat ton sotilas kutosen ottaa.

Joo eiku ma sita mietin, kun kaks, nelja konetta haluaa kaks vierekkaista
aluetta, et mitkd maa annan, kun Kaavi on toisaalta tossa... TMA, et
voishan ne tyrkkia tuonne taaksemmas, mut mina mietin...no hei.

Mieti.
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No hei.

Kiitti, moi.

Kuopio.

[-38 tulis nyt... saikko s&a siitd sen lapun.

Joo...

Ma sanoin Rovaniemelle, et 7600 kun on pinnalla niin antaa, vois se an-
taa nousussakin, mut...

Selva.

Hei.

No hei.

Lahestyminen.

Terve.

Se ei saa sinne 15:lle ajaa, kun se ei 0o ajanu kouluja sinne, mut sa voit
vektoroida sen pilven alle vaikka 300 metriin niin se paasee laskuun, ei
tarviis tulla myo6tatuuleen.

Joo, katotaan.

Jep, moi.

No hei.

Kuopiossa soi... Kuopio.

Haloo...

Kuopio.

No Qqqqq paivaa.

No paivaa.

Toto ma yritin tonne viestipuolelle saada.
Viestipuolelle koitit saada... tAma tuli ihan tdhén... min& vastasin lennon-
johtopoydasta, mutta tota...

Aha, mé& oon ottanu v&aran numeron sitte.
Joo.. okei... moi moi.

No moi.

Kuopio.

Nnnnnn heippa.

No.

Tuossa juteltin Superin kanssa ihmisten kanssa, jotka tietda tast lait-
teesta jotakin.. tds on kuulema nykyaan semmonen ominaisuus, et taa ei
ihan aina jostain syystéd saa niita liuskoja teille, syyta téhén ei tiedet,
mut asiaa kuuluma tutkitaan, mut aika mielenkiintoista, et tammaonen niin
ku, pitaisko joka helvetin kone soittaa, ei siitdk&dan mitdan tuu, asiaa tut-
kitaan, me pistetaan paperit eteenpain taalla.

Onkos sitten hei Superi lahella.

Odotappas ny vahan, vai pyydanko soittaa sinulle.

Joo.

Okei.

Hep hei.
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No paivaa Superi.

Paivaa.

Tuo meian A&a4a -matic (EFES 2+) niin ku Ffff ja tuo Gggg varmaan sano
niin ei antanu lippua meille, eika... eik& muuttunu aktiiviseksi tossa tuo
V-01, Leari aikanansa...

Jaha..

...joka santasi silmille tuossa, jota johdettiin aktiivisen harjoitusalueen |a-
pi...

Joo..

...jossa tapahtu sitten porrastusminimin alitus...

Niinké...

Kylla, niin tota mind vaan, etta - notta pistavat paivakirjaan ylos, etta...
ettd tammaosta lippua ei tullu, eikd myodskaan tama, jos ne handasivat
sektorilta toiselle niin se handays ei onnistunut, mut ainakaan se Kuopi-
olle ei tullu aktiivikseksi...

Okei.

Niin perussyy oli siind, ettd kun taa Vihtori tuli niin ainut tutkavuorossa
ollut lennonjohtaja joutu kato kaivaa plaaninippua tuolta, ettd mikas pirun
kone tdma on, silla vélin kerkes nda paikat jo muuttuu niin paljon, etta
siind oli sitte tuo... tuo tutkaporrastusminimin alitus...

Onks se edelleen niin, etta... ettd tota taalta meiltd pitdis handata se
maali tonne 5-sektoriin ennen ku te saatte...

Se pitda tanne itdpuolelle se..., jos se on Jyvaskylan sektoriin handatty
niin se ei meilld tuu aktiiviseksi ollenkaan tohon jarjestelmaan...

Vaikka se on teille tota destineis... taikka maaranpaa on Kuopioon.

N&in mind oon kasittanyt sen.

No niin maakin kuulin sitd kerran, ettd se pitaa sinne vitoselle handata
ennen ennen ku te saatte lipun siita.

Joskus 6isin, jos on Charttereita ollu niin ne on tullu tossa ihan TMA:n
reunassa aaneen ja sitten, jos on ollu puolituntii etuajassa ei oo ollu pas-
sin tarkastusta eikd mitdan taalla niin oltu hirmu kusessa niitten kanssa...
Joo varmaan. Mun pitdé ottaa tosta noin nin.....

Jukkaan siitd luokalleen ja sitten tuo... tuo... tuo, kukas se on se...00000

Joo, joo nain on, kun tammd&stéa on tapahtunu ennenkin...

Joo.

Joo.

Ja sitten mitd Rovaniemelle, eiku Kajaanissa kavi Hornetit kdantyméassa
niin niista ei tullu tunnistetietoa, ainoastaan naky toisiotutkakoodi, mut-
ta... mutta... tota, joka oli eri tullessa mika lahtiessa ja... ja tuota....

Oliks se joku taistelunjohtonen lento...

Ei ollu, kun ne oli noita harjoituslahestymisia vaan tekemassa Kajaanis-
sa...

Mut ne oli teilta [&hteny...

Meiltd meille ja Kajaanissa... Kajaanissa tota lahestymisia ja sitten eri
koodilla takaisin, ne ei muut...

Mitdhén varten ne on tullu... se on Rovaniemi vaihtanu, jos...

Se on Rovaniemi vaihtanu koodin siina ylésvedossa...

Joo... aivan... joo... kylla, kylla...

Ettd tammosid matoja siind on...

Joo, okei.
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Kuopio.

Alueet pois taistelualueelta.

Oli muuten ihme homma tuo V-01...

No.

...ette tota handanny sitd ollenkaan, se ei tullu meille aktiiviseks tdma
presidentin Leari...meill ei ollu mitaéan tietoa, se tuli silmille tossa...
Jaa...voi ....

...niin niin...me jou’utaan muusta syysta tekkee raportti taalla...

Muusta syysta...

...niin, se liittyy tuohon Leariin... siind tuli porrastusminimin alitus...

Ihan oikeesti...

... mutta, mutt... kylla.

Hmmm....

Niin nin tota... tuon, tuon... handayshommakii liittyy siihen kylld, koska
sita ei 0o tullu ikind aktiiviseks meille ja sit piti kato vaantaa tuota taiste-
lunjohto... eikun tuota tesettitoimintaa tuossa ja se meni aktiivisen alueen
lapi.

Jaa...

...niin se...

..VOI ...

..se OTK varmaan... tamé E-liikkeen lihajalostamo niin ottaa aikanaan
yhteytta, ettd... ettd, ettd tota... kuka istu pukilla, niin joutuu varmaan
vastaamaan, miksi sitd ei handatty vaikka se virhe on taalla tapahtunu
niin... niin ni tota se myoétavaikutti tahan askeseen hommaan niin...

...tuttu homma...

...Ja se, etta meill ei ollu aktiivisena kato koko ...., etta se piti tuolta plaa-
ninipusta kaya selaamassa ja silla aikaa ne koneet jo oli ihan eri paikas-
sa missé pitik&an...

... mitk& koneet...

...ne, jotka oli tassa violenssissa osallisena taalla meian MIL CTA:lla,
koska ainot henkild, joka tutkalla istu niin joutu plarédmaan plaaninippua
silla aikaa kon... kun, kun olis pitany olla selkeesti tiedossa, mika kone-
tyyppi ja mista se on tulossa, minne menossa...ja viela ikavaa, ko Head
of State oli tama status...

No niin justiinsa...

Ja ku ei osunu...

Joo no sita ei... hdh

...Ku ei osunu niin se oli viela ikavampaa ...heh heh hee...mut...

...heh heh hee... sitdké se Hhhh sitte...onko teillle tullu mitdan liuskoja
tanaan.

On meilla n&& omat liuskat tullu ja sitte reittikoneitten liuskat, mutta sielta
Turustako se tuli ...

Entas noi kainuulaiset, onko ne tullu...

Meilla on ollu samalla liuskalla ne Kajaanissa kavijat, mut paluuliuskaa ei
00 tullu vaan ne on tullu... (taustalla toinen tutkalennonjohtaja kertoo,
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etta "toisesta tuli paluuliuska, toisesta vaan ei 0o ollu mitaan...”)... joo, ei
00 tuon, tunnistustietoja ei 0o ollu jarjestelmésséa, ainoastaan koodit...
Jaa...

...ainoastaan EFES:n koodit sillein, ettd ne ei oo muuttunu kutsumerkeiks
tdssa meian... ... ( taustalla toinen tutkalennonjohtaja kertoo, etta "V-01
jostain syysta oli kuitenkin tuolla...”)...niin ja A&aa-matikki (EFES 2+) oli
muuttanu V-01:n kuitenkin kutsumerkisk, etta se ei tullu pelkalla kuokal-
la... ... ( taustalla toinen tutkalennonjohtaja kertoo, etta "Vaikka se ei ollu
aktiivinen, eika siitd oo liuskaa.”)...elikk& nyt sinne...niin ku sektorien va-
linen...

...(aluksi epaselvia sanoja)...on tapahtunu, heh heh hee...

...sektorien valinen handays oli unohtunu, mut kuitenkin tdd meian kone
oli ymmartany, ettd V-01:n koodi muuttaa sen Tiina-jarjestelméaan kutsu-
merkiksi, eli se nakyy label-V-01:n4, mut ne Hornetit, mitka tuli Kajaa-
nista ndky vaan pelkk&na kuokkana...

Juu juu...

...elikk& niissékii oli jottain handayshommia sitte... kaahea asia...
Azaaa....

...0liks s&a pukilla...

En, ma oli tAséa vieres istumassa, et en mé siihen...m&& vaan nait lius-
koja selailen...

Joo... naap...vaan niin ku toi ATR, toi ylim&éardinen 4508 niin siita oli liput
mennen tullen, V-01:sta ei ollu mitddn muuta, ku aamulla tullu plaani...
...hei ootappa ni Gggg ottaa tosta ni...onks sulla aikaa...

On hetken...

Pikku hetki...

Joo.

Gggg...

Hhhh terve.

No heba, mita siel on sattunu...

Porrastusminimin alitus, mutt tuo V-01:n oli toisena osapuolena, meill ei
ollu mitaan tietoo koko vekottimesta...

Ai tosta Lortsista...

Niin...ei ollu jarjestelméassa, ei ollu liuskaa, niin se lenti aktiivisen tesetti-
alueen poikki...

Tesettialueen poikki...

Niin...

Niin se, mika oli teilta varattu...

Niin Kuopion MIL CTA:lla olevan...olevan meian oman sotilasharjoitus-
alue MIL CTA:n aktiivisen osan poikki...

Mull ei siité ollu kuule niin mitaan tietoo...

..ei se niin ku sinuun liitykkdan mikaan muu, ku se et...

Mut aika ihmeellistd, minka takia sie sit ot...ei mulla meinaan konees ollu
mitdan ihmeellista...

...eil, mut kato se, etté tota sita ei oltu handatty sita ei ollu koko jarjestel-
massa, ettd tammonen V-01 on Leari ja, ettd tAmmonen on tulossa Kuo-
pioon, tuommonen vaan putkahti MIL CTA:n sisélle tuota...

No niin teki joo...

...IIman, ilman minkaan nakdosta tota...tot.
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Millahan sektoril se mahto olla se, ku ei muista yhtaan sita, etta...etta,
jos...kyllahan se autohandilla pitdis menna kuitenkin tolla ennen... Luo-
netin jalkeen...jos sita ois oikastu, niin sen ois pitany kylla tulla...

Joo, mut ei tullu lippua, ei tullu arvioo, eika sinne 0o jarjestelmassa...ei
00 mitd&n muuta kun sen lahtdplaani...

Justs...jossain on mataa...

Jossain on mataa, mutta...

Ruvetaan soittelee néita .......... kohta, ku...hehh...

Eiku pankaa paivakirjaan merkinta vaikka téalle paivalle, etta...

..pistetdaan vaan, mut ma vaan mietin, etta...

...ettéd Kuopio ei saanu liuskoja siitd, eikd se muuttunu aktiiviseks tuonne
jarjestelmaéan niin onpahan se ainakin dokumentoitu...

Hitto, kun en muista itekk&an, ett millein se ois ollu...eihdn tuommos-
ta...ndkishan noi tutkakuvat, et onks se handanny sita vai ei...siitd sen
nakis, ku ne kelais lapi...mitenk& tdmmonen voidaan valttaa tulevaisuu-
dessa...

En ma tiia, mut nuo sektoreitten yli tulevat on monesti ollu sillei, Kauha-
valta esimerkiksi niin ei...ei 0o tullu aktiiviseks...tai sitte ku Rovaniemi
heittda meille niin ei muutu, ei muutu tuota ku se koodia vaihtaa ylosve-
don jalkeen siella niin tulee pelkalla koodilla, ei muuta kutsumerkiks tata,
meian tutkalle sita labelia...

Justiinsa...jannaa...

Jos teilla on joku paivakirjamenettely niin pistakaa sinne, etta...
...pistetdan jotain paivakir...

...ei V-01:sta siihen ja siihen aikaan muuttanu, eika antanu arviota tama
TIINA, eiku mika t44 on taa A&&a-matic... (EFES 2+).

Aivan, Ad&&-matic... (EFES 2+).

...jess...

Okei...

Jep, heip.

Heip.



