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Lentoturvallisuutta vaarantanut tapaus Oulun lentoaseman

lahestymisalueella 28.3.1997

SWW 2081, MD-83
FIN 3659, MD-80

Kansainvélisen siviili-ilmailun yleissopimuksen liitteen 13 (Annex 13) kohdan 3.1 mukaan ilmailuonnettomuuden ja
sen vaaratilanteen tutkinnan tarkoituksena on onnettomuuksien ennaltaehkéiseminen. llmailuonnettomuuden tut-
kinnan ja tutkintaselostuksen tarkoituksena ei ole kasitelld onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai
vahingonkorvausvelvollisuutta. TAma perussaéntd on ilmaistu myds onnettomuuksien tutkinnasta annetussa lais-
sa (373/85) sekd Euroopan Unionin neuvoston direktiivissa 94/56/EY. Tutkintaselostuksen kayttdmistd muuhun
tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.
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ALKULAUSE

Perjantaina 28. Paivand maaliskuuta 1997 sattui Oulun lentoaseman lahestymisalueella lentotur-
vallisuutta vaarantanut tapaus. Siina kaksi MD-80 tyyppista lentokonetta, kutsumerkeiltaan FIN
3659 ja SWW 2081, tehdessdan mittarilahestymistd samalla majakalla, joutuivat epaselvan ra-
diosanoman vuoksi samalle lentokorkeudelle.

Onnettomuustutkintakeskus kaynnisti 14.4.1997 tutkinnan, jonka johtajaksi maarattiin suostu-

muksensa mukaisesti kapteeni Hannu Halonen ja jaseniksi johtaja Kari Lehtola ja lennonjohtaja
Erkki Kantola.

Raportti lahetettiin lausuntoa varten Turkin siviili-ilmailuviranomaisille 16.7.1998. Mitaan vasta-
usta ei 60 paivan kuluessa saatu. Tutkinta paatettiin 15.12.1998.
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TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET

Onnettomuuslento

Ouluun lennolla ollut Intersun 2081 sai selvityksen suoraan Laanilan majakalle 3000 jal-
kaan, jonka kone kuittasi. Vuorolla 2 [&hestyi Oulua Finnairin vuoro 3659, joka selvitettiin
VOR OUK:n kautta Laanilan majakalle 5000 jalkaan. SM 2081 ylitti Laanilan 3000 jalas-
sa ja sai lennonjohdolta selvityksen ILS lahestymiseen Kiitotielle 12. Finnairin 3659 sai
lennonjohdolta ohjeen hakeutua VOR OUK:n radiaaliin 316 Laanilan yrityksen jalkeen,
ja valmistautua suoraan ILS lahestymiseen.

FIN 3659 ylitti OUK:n aikaan 01:11. Lennonjohto kysyi talléin SM 2081:n korkeutta. Ko-
neen vastauksen perusteella lennonjohtaja ymmarsi sen sailyttdvan 2000 jalkaa. Taman
ilmoituksen perusteella lennonjohtaja selvitti Finnairin 3659:n 3000 jalkaan. Tassa vai-
heessa Finnair 3659 oli uloslentosuunnassa radiaalissa 316 5 nm:n etaisyydella
OUK:sta. Seuraavaksi lennonjohtaja tiedusteli SM:n etéisyytta.

Lennonjohtajan  kysyttyd  kolmannen kerran SM 2081 ilmoitti olevansa
sisddnlentosuunnassa 8 mailin etaisyydella ja jattdvansa 3000 jalkaa. Finnair 3659 sai-
Iytti jo talldin my6s 3000 jalkaa. SWW:n korkeuden kuultuaan Finnair 3659: n kapteeni
paatti kaartaa "hetkeksi hiukan ulospain”. Ohitushetkelld koneet olivat n. 4 mailin paassa
toisistaan. Tapausta tutkittaessa oli kaytdssa Finnair 3659:n kapteenin ja Oulun lennon-
johtajan raportit seké radioliikenne- ja puhelinnauhatallenteet. Sen sijaan SWW2081:n
kapteenin raporttia ei useista pyynnoéistd huolimatta saatu. Turkin siviili-
ilmailuviranomaisilta saapui myéhemmin kirje, jossa he ilmoittivat, ettéa tapaus on paikal-
lisella tasolla tutkittu. Lausunnossaan SM 2081:n kapteeni toteaa, ettd han ei laskeutu-
nut alle 3000 jalan ennen stabiloitumistaan ILS: &an. Tutkimuksessa todetaan, etta tama
on saattanut johtua vaarinkasityksesta ohjaajan ja lennonjohtajan vélisessa radiopuhe-
linliikenteessa.

Tapahtumapaikka ja -aika

Oulun lahestymisalue 28. 3. 1997 klo. 01:09

Henkilosto

SM 2081 miehistd Paallikko: Ei tietoja
Peramies: Ei tietoja

FIN 3659 miehistd Paallikko: Ei tietoja
Peramies: Ei tietoja

Lennonjohtaja: Mies, 34 v.
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IIma-alus

SWW 2081 (MD83) ja FIN 3659 (MDS0)

Saa

Tuuli 150 astetta 13 solmua, nakyvyys 5km , pilvet 2/8 1200 jalkaa, lampdétila -3 kaste-
piste -5, QNH 980 , kaytdssa oleva kiitotie 12.

ANALYYSI

Ouluun lennolla ollut Intersun 2081 otti yhteyden Oulun torniin aikaan 01:09. Aluelen-
nonjohdolta se oli saanut tuloselvityksen Laanilan majakalle 3000 jalkaan QNH:lla 980.
Intersunin edella teki Finnairin vuoro 628 mittarilahestymista kiitotielle 12 ja tasta johtuen
Intersunin korkeus oli rajoitettu 3000 jalkaan. Lennonjohtaja selvitti Intersunin suoraan
Laanilan majakalle (eika OUK:n kautta) jouduttaakseen liikennetta.

Intersunin perassa lahestyi Oulua Finnairin 3659 joka sai Oulun tornilta tuloselvityksen
Laanilan majakalle OUK:n kautta ja laskeutumisselvityksen lentopinnalle 80. Tata aikai-
semmin lennonjohtaja oli pyytanyt Intersunia ilmoittamaan kun se laskeutuu l&api 5000
jalkaa. Kone ilmoitti lapaisevansa jo 4000 jalkaa. Seuraavaksi lennonjohtaja selvitti
Finnairin 3659:n laskeutumaan 5000 jalkaan. Ensimmaisené laskuvuorossa ollut Finnai-
rin 628 ilmoitti ulkomerkin ohituksen ja myds nakevansa kiitotien. Lennonjohtaja selvitti
sen laskuun. Intersun 2081 ilmoitti yrittdvansa Laanilan majakan jolloin lennonjohtaja
antoi selvityksen ILS-lahestymiseen Kiitotielle 12. lima-alus Kkuittasi lahestymisselvityk-
sen mutta ei ilmoittanut jattavansa tai sailyttdvansa 3000 jalkaa.

Seuraavaksi lennonjohtaja antoi Intersunille majakan siséanlentoajan (14) varmistaak-
seen menetelméalennonjohdon mukaisen ajoitetun l&ahestymisen (Intersunin majakan si-
saanlentoaika = Finnair 3659 laskettu lahestymisaika). Finnairilla oli tuloselvityksessaan
ohje hakeutua Laanilan ohituksen jalkeen OUK:n radiaaliin 316 ja odottaa suoraa ILS-
l&hestymista Kiitotielle 12. Se oli myds vastaanottanut ja kuitannut arvioidun lahestymis-
ajan 14. Finnairin 3659 ilmoitti yrittavansa VOR majakan. Talldin lennonjohtaja tiedusteli
Intersunin korkeutta sanomalla: "limoita lapaisykorkeus". llma-alus ilmoitti sailyttavansa
... tuhatta jalkaa. Lennonjohdon &&ninauhatallenteesta eivat tutkijat eikd mydskaan kes-
kusrikospoliisin danilaboratorio saanut selville ilmoittiko Intersun sdilyttdvansa kaksi- vai
kolmetuhatta jalkaa. Lennonjohtaja oli kuitenkin varma etté kone ilmoitti kaksituhatta
jalkaa. Tutkijoitten keskusteltua Finnair 3659:n kapteenin kanssa puhelimitse tama il-
moitti olleensa "melko varma" ettd Intersun oli kahdessa tuhannessa jalassa. Tahan ka-
sitykseen perustuen lennonjohtaja selvitti Finnair 3659:n 3000 jalkaan ja antoi sille ma-
jakan sisaanlentoajaksi 17 (4 minuutin interval).

Tarkistaakseen Intersunin sijainnin lennonjohtaja kysyi sen etaisyytta DME:sta. In-
tersun ilmoitti olevansa ILS:n suuntaséteessa. Tamén jalkeen lennonjohtaja kysyi
kahdesti Intersunin etaisyytta. Intersun ilmoitti olevansa yhdeksan mailin etaisyydella
ja jattavansa kolmetuhatta jalkaa. Varmistaakseen korkeusporrastuksen lennon
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johtaja tiedusteli Finnairin 3659 korkeutta. Tama kertoi olevansa jo 3000 jalassa
QNH:lla. Lennonjohtaja halusi varmistaa etté Intersun 2081 oli jattanyt 3000 jalkaa, kone
ei kuitenkaan tata vahvistanut. Koska Finnair 3659:n miehist6 totesi molempien ilma-
alusten olevan samassa lahestymiskuviossa samalla korkeudella, he paattivat pidentaa
uloslentoa, ja kaartaa hieman oikealle. Lennonjohtaja ilmoitti rajoittavan lilkkenteen ole-
van tulossa juuri Laanilan majakan ylapuolelle sisaanlentosuunnassa ja etta Finnair voisi
kaantya sisdénlentosuuntaan. Finnair 3659 ilmoitti kaartavansa kohti ja etdisyydekseen
19 mailia. Seuraavaksi Intersun 2081 ilmoitti olevansa taysin stabiloitunut ILS:s&éan Kiito-
tielle 12. Sen sijaan se ei ilmoittanut LAA:n ohitusta. Torni selvitti 2081:n laskuun ja seu-
raavaksi 3659:n suoraan ILS-lahestymiseen kiitotielle 12. Johtuen 3659:n pidennetysté
lahestymiskuviosta se sai uudeksi majakan sisaanlentoajaksi 19 tai myéhemmin.

Intersun 2081 laskeutui aikaan 17 ja sai ohjeet rullata asematasolle. Lennonjohtaja pyysi
koneen kapteenia soittamaan puhelimella torniin selvittddkseen lentokorkeuksissa
esiintyneen sekaannuksen. Kello 01:39 Intersunin kapteeni soitti torniin. Lennonjohtaja
tiedusteli miksi Intersun oli ilmoittanut sailyttavansa 2000 jalkaa. Kapteeni kielsi taman ja
sanoi koneen peramiehen kertoneen 3000 jalkaa (mika oli viimeinen lennonjohdon an-
tama selvityskorkeus). Kapteeni muisti lennonjohdon pyytédneen heiltd 5000 jalan I&-
paisyilmoitusta. Peramies ilmoitti korkeuden silla hetkella olevan jo 4000 jalkaa liu'ussa.
Sen jalkeen lennonjohto oli antanut ILS-selvityksen Kapteenin kertomuksen mukaan
heilla oli kylliksi etdisyytta , jotta ILS- lAhestyminen voitiin tehd&d 3000 jalasta. Intersun
2081 liittyi ILS: n suuntasateeseen n. 9 NM kosketuskohdasta. Koska lennonjohto ei
selvittanyt Intersunia normaali valilahestymiskorkeudelle, miehist6lla saattoi olla kéasitys,
ettd heidan tulee sailyttdd 3000 jalkaa kunnes ILS:n liukupolku on saavutettu. Saman
kasityksen ilmaisi kuultavana ollut likennelentéja joka toimii Intersun Havacilik A.S.:n
johtokunnassa lentotoiminnan operatiivisella neuvonantajana.

Koska Intersun suoritti Iahestymisen sdilyttaen valilahestymisvaiheessa 3000 jalkaa piti
uloslentoa pidentaa siten, etta loppuléahestymisvaiheesta tuli noin 3 mailia normaalia pi-
tempi. Johtuen Intersunin pidennetystéd lahestymisesta olivat ilma-alukset (Intersun ja
Finnair) lahes rinnakkain Finnairin saavuttaessa 3000 jalkaa uloslentosuunnassa. II-
maalusten valinen etdisyys sivusuunnassa oli noin 4 mailia. Vaikka Intersun ei ilmoitta-
nut lahestymisselvityksen kuittauksen yhteydessa jattavansa 3000 jalkaa ei lennonjoh-
taja sitéd monitorista tarkistanut.
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3.1

3.2

JOHTOPAATOKSET

Toteamukset
1. Tuloselvityksissa lennonjohtaja sovelsi asianmukaisesti korkeusporrastusta.

2. Intersun ei ilmoittanut saavuttavansa tai jattdvansa viimeista selvityskorkeutta (3000
jalkaa).

3. Ajoitetun lahestymisen rajoitukset ja l&ahestymisselvitykset annettiin asianmukaises-
ti.

4. Kysyttyaan Intersunin korkeutta lennonjohtaja (ja my6s Finnair 3659:n miehisto) sai
kasityksen etta se sailyttéda 2000 jalkaa.

5. Intersunin korkeusilmoitus on erittdin epaselva lukusanan suhteen.

Onnettomuuden syy

Epdaselvasta radiosanomasta johtunut lennonjohtajan vaarinkasitys, joka johti ilma-
alusten valisen korkeusporrastuksen menettamiseen.

TUTKINTALAUTAKUNNAN SUOSITUKSET

Tutkintalautakunnalla ei ole suosituksia.

Helsingissa 15.12.1998

Hannu Halonen Kari Lehtola Erkki Kantola



