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Tutkintaselostus
C 7/1997 L

L entoturvallisuutta vaar antanut tapaus Kajaanin

lentotiedotuswohvkkeella 2.4.1997

FIN 385 — OH - BBK
DC9-51-Be A36 “Bonanza*

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien
onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi. Tassa ei kasitellda onnettomuudesta
mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta.

Tutkintaselostuksen kayttaminen muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden
parantamiseen on valtettava.
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Alkulause

Keskiviikkona 2. paiva huhtikuuta 1997, noin klo 13.30 Suomen aikaa, sattui
Kajaanin lentotiedotusvydhykkeelld lentoturvallisuutta vaarantanut tapaus. Finnair
Oy:n omistama koulukone, Beechcraft A36, rekisteritunnus: OH-BBK, suoritti
VOR/DME-lahestymistd  kiitotielle 25, seuraten  alkuldhestymisreittia.
Samanaikaisesti lahestyi lentopaikkaa etelastd saman lentoyhtion reittilennolla
ollut DC-9, rekisteritunnus OH-LYY, reittitunnuksen mukainen radiokutsumerkki
FIN 385.

OH-LYY suoritti nakolahestymisen Kkiitotielle 25, lapéaisten OH-BBK:n
lentokorkeuden. Korkeuden lapaisyhetkella ilma-alusten keskindinen etaisyys oli
n. 9 NM (n.16 km). lima-alukset lensivat lahes samansuuntaisia lentoratoja, joiden
keskindinen etéisyys oli n. 6 NM (n.11 km). Ilma-alusten pienin keskindinen
etaisyys oli n. 5 NM (n. 9 km) ja talléin korkeuseroksi oli muodostunut 500 FT
(150 m). lima-alukset lensivat mittarisd&olosuhteissa, eivatka nahneet toisiaan.

Epaselvasta tilanteesta johtuen molempien ilma-alusten paallikot tekivat
tapauksesta ilmailumaarayksen OPS M1-4 edellyttdméan ilmoituksen ilmailu-
viranomaiselle.

Onnettomuustutkintakeskus pdaéatti kaynnistdd tapauksen johdosta virkamies-
tutkinnan. Paatoksellaan No C 7/1997 L, paivayksella 14.4.1997 Onnettomuus-
tutkintakeskus maarasi tutkijaksi lennonjohtaja Erkki Rissasen.
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TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET

Tapahtumien kulku

Koululennolla ollut OH-BBK, joka tuli Jyvaskylan suunnasta lentovaylaa W70
lentopinnalla 90, sai Rovaniemen aluelennonjohdolta klo 10.13 UTC normaalin
lennonjohtoselvityksen jattaa reittikorkeuden ja tiedotuksen, ettei tiedossa ollut
muuta liikennetta. OH-BBK ilmoitti klo 10.16 UTC (kaikki tdman jalkeen
kaytetyt ajat ovat UTC-aikoja) pakollisen ilmoittautumispaikan; Luupu, ohituksen
ja antoi arvion Kainuun VOR:lle 30. Klo 10.20 OH-BBK ilmoitti jattavansa
lentopinnan 90 ja sai Rovaniemen aluelennonjohdolta ohjeet siirtyd Kajaanin
AFIS-elimen radiotaajuudelle.

OH-BBK otti radioyhteyden Kajaaniin, ilmoitti Iapaisevansa lentopinnan 85 ja
arvioi Kajaanissa olevalle reittimajakalle, VOR KNI 30. AFIS kuittasi saamansa
sanoman, ilmoitti ettei tiedossa ole muuta liikennettd ja kertoi Kajaanin
vallitsevan saan. OH-BBK ilmoitti suorittavansa VOR/DME-lahestymisen
kiitotielle 25 alkul&ahestymisreittia seuraten, seka ilmoittavansa seuraavaksi
loppuosan. Lennontiedottaja varmisti viela klo 10.24, ettd OH-BBK liittyy DME
ARC:n kautta VOR/DME-lahestymismenetelmdan. Ohjaaja vahvisti nain
tapahtuvan.

FIN 385 otti radioyhteyden Rovaniemen aluelennonjohtoon klo 10.25 ja ilmoitti
lapaisevansa lentopinnan 133. Aluelennonjohto selvitti ilma-aluksen jatkamaan
laskeutumista lentotiedotusalueen rajan jalkeen, kertoi Kajaanin saan ja antoi
likenneilmoituksen edella olevasta ilma-aluksesta. Liikenneilmoituksessa
aluelennonjohto sanoi edelld olevan ilma-aluksen laskeutuvan ennen FIN 385:tta.
Liikenneilmoituksensa aluelennonjohto perusti Pommery-jarjestelman tietokoneen
laskemiin arvioihin Kainuun VOR:lle, jonka OH-BBK:n ohjaaja oli viela omalta
osaltaan vahvistanut.

Rovaniemen aluelennonjohto oli kertonut Kajaanin AFIKSELLE klo 10.00
maaraysten mukaisen arviosanoman molemmista ilma-aluksista, perustaen
arvionsa Pommery-jarjestelméén. Arviosanomat annettin muodossa: OH-BBK
siella 30, FIN 385 perassa 36.

FIN 385 kutsui Rovaniemen aluelennonjohtoa klo 10.30 ja ilmoitti olevansa 13
mailin etdisyydella Kajaanin kentasta. Aluelennonjohto antoi ohjeen ottaa yhteys
Tiedottajaan.

Lennontiedottaja varmisti klo 10.31 OH-BBK:n korkeuden, joka oli lapi 2800 ft.
FIN 385 tuli Kajaanin radiotaajuudelle valittbmasti taman jalkeen ja ilmoitti
paikakseen; “yksitoista mailia, lapi 3800 ft“. Lennontiedottaja vastasi
avauskutsuun ja antoi sanoman ensimmaisenad osana liikenneilmoituksen, joka
perustui juuri varmistettuun tietoon: “Liikenteesi on Beech 36, Bonanza, kaarta
pitkin liittymassa VOR/DME-menetelm&an kiitotielle 25, oli hetki sitten |api
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2800 ft“. FIN 385 tiedusteli OH-BBK:n etaisyytta ja sai klo 11.32 suoraan OH-
BBK:lta vastauksen: “12,5 mailia kaarella, radiaali 095, 2400 ft alaspain“. FIN
385 ilmoitti talldin olevansa 7,5 mailia ja kysyi; sopiiko menné ykkdsen&, koska
heilla on kentta nakyvissa. OH-BBK hyvaksyi menettelyn.

OH-BBK ilmoitti klo 10.33 kaartavansa kahdentoista mailin loppuosalle kiitotie
25. FIN 385 ilmoitti talldin olevansa viiden mailin etaisyydella, korkeus 1900 ft ja
kaartavansa kohta kohti kenttda. Lennontiedottaja kuittasi sanoman ja kertoi OH-
BBK:n ilmoittaneen olevansa 12 mailin loppuosalla. Valittdmasti tAméan jalkeen,
klo 10.34, FIN 385 arveli, ettei sédn huononemisen vuoksi voikkaan tehda
nakolahestymisté ja pyysi, etta OH-BBK tekisi jotain, jotta FIN 385 voisi jatkaa
lahestymistd. OH-BBK ilmoitti kaartavansa oikealle ja hakeutuvansa radiaaliin
090. Edelleen OH-BBK tiedusteli FIN 385:n korkeutta ja saatuaan vastauksen
1500 ft, ilmoitti nousevansa neljaantuhanteen jalkaan. Tama korkeus olisi taannut
vahintdan 1000 ft:n korkeuseron, mikali FIN 385 olisi joutunut suorittamaan
keskeytetyn lahestymisen menetelman, jossa ylosvetokorkeus on 2400 ft.

FIN 385 ilmoitti klo 10.35 olevansa neljan mailin loppuosalla ja tulevansa laskuun
kiitotielle 25. OH-BBK ilmoitti klo 10.36 sailyttavdnsa 3400 ft ja liittyvansa
loppulahestymislinjaan. FIN 385 laski klo 10.36 ja kuultuaan laskuajan klo 10.37
OH-BBK ilmoitti jattavansa 3400 ft [ahestymista varten.

OH-BBK ilmoitti klo 10.39 pyynnosta etaisyydekseen 8,5 mailia ja klo 10.42
kuuden mailin loppuosan kiitotielle 25. OH-BBK laski klo 10.45.

Henkilévahingot
Ei henkildvahinkoja.

Fin 385:n kokonaishenkilémaara oli 50 ja OH-BBk:n 3.

I Ima-alusten vauriot

Ei ilma-alusvaurioita.

Muut vahingot

Ei muita vahinkoja.
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Henkilosto
llma-alusten henkilosto

FIN 385:n paallikko:
Mies, 41 v (1955)
Lupakirja: likennelentgja, voimassa 22.6.1997 saakka.
Kelpuutukset: kaikki tehtavan edellyttamat kelpuutukset olivat voimassa.
Kokonaislentoaika: n. 7500 h.

FIN 385:n ohjaaja:
Mies, 28 v ( 1968)
Lupakirja: ansiolentgja, voimassa 24.11.1997 saakka.
Kelpuutukset: kaikki tehtavan edellyttamat kelpuutukset olivat voimassa.
Kokonaislentoaika: n. 4500 h.

OHBBK:n paallikko:
Mies, 34 v (1963 )
Lupakirja: likennelentgja, voimassa 14.9.1997 saakka.
Kelpuutukset: kaikki tehtavan edellyttamat kelpuutukset olivat voimassa.
Kokonaislentoaika: n. 5000 h.

OHBBK:n ohjaaja:
Mies, 24 v (1973)
Lupakirja: yksityislentaja, voimassa 6.6.1997 saakka.
Kokonaislentoaika: n. 210 h.

Aluelennonjohtaja

Mies, 37 v (1960)
Lupakirja: lennonjohtaja, voimassa 8.9.1997 saakka.
Kelpuutukset: tehtdvan edellyttamat kelpuutukset olivat voimassa.

Afis-elimen henkilosto

Lennontiedottagja
Mies, 38 v (1959)
Lennontiedottajan kel poisuustodistus, voimassa 1.7.1998 saakka.
Kelpuutukset: KIFIS, YLFIS

L ennontiedottajaharjoittelija:
Mies, 25v (1971)
Suorittanut hyvaksytysti lennontiedottajakurssin 24/96.
Suoritti tydharjoittelua lennontiedottajan kelpoisuustodistusta varten.
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[ Ima-alukset

FIN 385
Tyyppi: DC9-51 Douglas
Rekisteritunnus; OH-LY'Y
L entokel poisuus voimassa: 31.1.2000 saakka
Omistgja: Finnair Oy

OH-BBK
Tyyppi: Beechcraft A36 “Bonanza*
Rekisteritunnus: OH-BBK
Lentokelpoisuus voimassa: 31.5.1998 saakka
Omistaja: Finnair Oy

Saa

Kajaanin saa klo 09.50 UTC.

Tuuli: 280 astetta 15 solmua, nékyvyys: yli 10 kilometria, lumisadetta, pilvet:
osittain pilvista ( 3-4/8 ) 2000 jalkaa, melkein pilvista ( 5-7/8 ) 3800 jalkaa,
lampdotila 0° C, kastepiste —3° C, QNH 984 hPa.

Suunnistuslaitteet

Molemmilla ilma-aluksilla oli mittarilentovarustus, ja ne kayttivat paikan-
maaritykseen Kajaanin lentoasemalla sijaitsevaa VOR/DME-laitetta, jonka tunnus
on KNI (Kainuu), lahetystaajuus 114.90 MHz, sijainti 641656N 0273933E.

Radio- ja puhélinliikenne

Puhelinlinja Rovaniemen aluelennonjohto kayttopaikka 1.
Vain tapaukseen liittyva liikenne.
Ajat ovat UTC-aikoja.

1000 EFKI Kajaani.
ACC Paivee.
EFKI Paivaa.

ACC Oskar Bravo Kilo.

EFKI Juu.



ACC

EFKI

ACC

EFKI

ACC

EFKI

ACC

EFKI

ACC

EFKI

ACC

EFKI

ACC

EFKI

Kolme nolla sielléd ja 4dneen saat, Luupussa tuohon
aikaan... ni saat jo kaks nolla sen aaneen.

Kolme nolla taalla ja kaks nolla aaneen.
Joo.
Ysi kasi nelja on QNH, kuus nolla siirtaa.

Ysi kasi nelja, kuus nolla ja sitten Finnairin kolme-
kaheksan vitonen peréasséa kolme kuus.

Kymmenen kolkyta kuus taalla.

Joo, saat sen kolme nolla &&neen.
Ja kolme nolla daneen.

Ja ysi kasi nelja ja kuus nolla sillekki.
Joo nain.

Tama selva.

Selva.

Hei.

Kiitos hei.

Radiotaajuus 124,2 MHz, Rovaniemen aluelennonjohto Etela-sektori.
Vain tapaukseen liittyva liikenne, muulla liikenteella ei ollut merkitysta, eiké se
vaikuttanut tydpaineeseen. Ajat ovat UTC-aikoja.

1013

OHBBK Péaivaa Rovaniemi control Oskar Hotel Bravo Bravo

ACC

OHBBK

ACC

Kilo flight level niner zero maintaining.

Bravo Kilo, radar contact, cleared for descent Kajaani
QNH niner eight four, transition six zero, no reported
traffic.

Cleared for descent Kajaani niner eight four and
transition level six zero, Oskar Bravo Kilo.

And Bravo Kilo after passing FIR-boundary cleared for
descent.



1016

1020

1025

1030

OHBBK

OHBBK

ACC

OHBBK

ACC

OHBBK

FIN 385

ACC

FIN 385

ACC

FIN 385

ACC

FIN 385

ACC

FIN 385

After passing boundary Oskar Bravo Kilo.

Oskar Bravo Kilo Luupu flight level niner zero and
estimate to Kilo November Indiathree zero.

Oskar Bravo Kilo.
Oskar Bravo Kilo leaving flight level niner zero.

Oskar Bravo Kilo roger call Kainuu Information on one
one eight one.

Changing Kajaani AFIS one one eight one, terve vaan,
Oskar Bravo Kilo.

Rovaniemi good afternoon Finnair three eight five, out
of one three three down to one one zero.

Finnair three eight five roger after passing FIR-
boundary cleared for descent, Kainuu QNH niner eight
four, transition six zero and at the moment there is one
Beechcraft thirtysix approaching Kainuu, he will be
landing before you, get.

After FIR-boundary cleared for descent Kainuu QNH
niner eight four transition six zero, Finnair three eight
five.

Rovaniemi.

Finnairin kolme kaheksan viis tulossa kahdentoista
mailin alkusektoriin.

Kuka kutsui aluetta ?
Kolme kahdeksan viis, kolmetoista mailia kentalle.
Yhteys Tiedottajaan sata kaheksantoista yks, terve.

Terve.



Radiotagjuus 118,1 MHz, Kgjaanin AFIS.
Ajat ovat UTC-aikoja.

1022

1023

1024

1026

1031

OHBBK

EFKI

OHBBK

EFKI

OHBBK
EFKI
OHBBK

EFKI

OHBBK

EFKI

OHBBK

EFKI

EFKI

OHBBK

EFKI

OHBBK

Kajaanin AFIS, Oskar Hotel Bravo Bravo Kilo lapi
pinta kaheksan kaks ja arvio eeh ... Konille kolme
nolla.

Oskar Hotel Bravo Bravo Kilo Kajaani AFIS, paivia
vaan ja ei tiedossa olevaa muuta liikennettd, Kajaanin
saa; tuuli kakssataa yheksankymmenta astetta viistoista
solmua, nakyvyys viistoista kilometrig, pilvet nelja
kautta kaheksan kakstuhatta jalkaa, kuus kautta
kaheksan kolmetuhatta kaheksansataa jalkaa, lampotila
nolla, kastepiste miinus kolme, QNH yheksan kaheksan
viis ja siirtopinta kuus nolla.

QNH yheksan kaheksan viis, siirtopinta kuus nolla ja
teh&an tuloreittia pitkin VOR DME lahestyminen kaks
viidelle, ilmotellaan finaalissa, Oskar Bravo Kilo.

Oskar Bravo Kilo.

(epéselvad) sisdan Oskar Bravo Kilo.
Kajaani kuulee.

Joo, onkos sulla (epaselvaa) tankkaus kunnossa, vai.
Kylla se on kunnossa.
Tama selva.

Vahvista viela etta liityt kaarta pitkin tuohon VOR/
DME menetelmaan.

Kaarta pitkin tuloreittid Oskar Bravo Kilo.
Oskar Bravo Kilo, kiitos.

Kiitotie on kostea, jarrutusteho hyva ja kiitotien kaks
viis kynnykselta viisikymmenta metria on hiekotettu.

Oskar Bravo Kilo.
Oskar Bravo Kilo mika on korkeus ?

Lapi kakstuhatta kaheksansataa QNH:lla yks...eikun
yheksan kaheksan viis.



1032

1033

EFKI

FIN 385

EFKI

FIN 385

OHBBK

FIN 385

OHBBK

FIN 385

EFKI

Bravo Kilo kiitos.

Kainuun torni Finnair kolme kaheksan viis, kolme-
tuhatta kaheksansataa jalkaa, ykstoista mailia.

Finnair kolme kaheksan viis Kainuu AFIS, iltapaivaa ja
likenteesi on Beech kolme kutonen Bonanza kaarta
pitkin liittymassa VOR/DME menetelmaan Kkiitotielle
kaks viis, oli hetki sitten lapi kakstuhatta kaheksansataa
jalkaa ja Kajaanin saa: tuuli kakssataa yheksan-
kymmenta astetta kuustoista solmua, nakyvyys
viistoista kilometrid, pilvet neljd kautta kaheksan
kakstuhatta, kuus kautta kaheksan kolmetuhatta
kaheksansataa jalkaa, lampdtila nolla, kastepiste miinus
kolme, QNH yheksan kaheksan viis, siirtopinta kuus
nolla.

Ysi kasi viis, siirtdd kuudessa nollassa, Finnair kolme
kaheksan viis ja mikahan sen etaisyys on kentasta?

Ja Bravo Kilo on kakstoista ja puoli mailia kaarella,
radiaali nolla yheksan viis, kakstuhatta neljasataa
alaspain.

No meilla on talla hetkella matkaa seitsdméan ja puol
mailia, sopiiko ettd mennaan tasta ykkdsena kaks
vitoselle, meil on kentta nakyvissa.

Aah..taka..tamahan toki sopii.

Hyva juttu, ja Tiedottaja Finnair kolme kaheksan viis
meil on kenttd néakyvissd, ollaan taalla leveella
myo6tatuulella kaks viidelle.

Finnair kolme kaheksan viis.

SWW 1042 Intersun one zero four two prepare engine start.

EFKI

Intersun one zero four two, say again, please.

SWW 1042 (epaselvad)

OHBBK

EFKI

Kajaani Bravo Kilo is turning twelve miles final run-
way two five.

Oskar Bravo Kilo.
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1035

1036

1037

FIN 385

EFKI

FIN 385

OHBBK

FIN 385

OHBBK

OHBBK

FIN 385

OHBBK

FIN 385

EFKI

FIN 385

EFKI

OHBBK

EFKI

EFKI

FIN 385

10

Ja Finnairin kolme kaheksan viidell& on viiden... viis
mailia kentalle, meil on tuhat yheksansataa tal hetkella
ja kaarretaan kohta.. kenttaa hetken kuluttua.

Finnair kolme kaheksan viis ja tuo Beech kolme kuto-
nen ni ilmotti olevansa kahentoista mailin finaalissa.

Ja nayttaa kylla sille et taa keli menee meilta tukkoon,
ei me paasta varmaan visuaalissa tasta viela lahestyyn,
ettd voitko sé Bravo Kilo teha jotain ettd paastaan tasta
kaartaan finaaliin.

Okei joo ja Bravo Kilo ottaa téasta... niin me hakeu-
dutaan tonne radiaaliin nolla yheksén nolla oikealla
kurvalla ja ajetaan poispain.

Jos sa voit siind teh& lenkin niin me paastaan tonne
kohti kenttaa tasta.

N&in me tehdaan.

Ja Finnair mikas sul on korkeus?

Meil on nyt tuhat viissataa.

Bravo Kilo nousee neljddntuhanteen jalkaan.

Viitonen on neljan mailin finaalissa.

Finnair kolme kahdeksan viis Kkiitotie vapaa, tuuli
kakssataa yheksankymmenta astetta viistoista solmua,
nyt alko heikko lumisade tassa kentalla.

Ja kolme kasi vitonen tulee laskuun kaks viidelle.

Finnair kolme kaheksan viis.

Ja Bravo Kilo sailyttelee kolmetuhatta neljasataa jalkaa
ja liittyy finaalilinjaan.

Bravo Kilo.

Finnair kolme kaheksan viis laskit aikaan kolme kuus,
tervetuloa.

Kolme kuus maissa, kiitos vaan.
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OHBBK Ja Bravo Kilo jattaa sitten kolmetuhat neljasataa
lahestymista varten.

EFKI Oskar Bravo Kilo.

SWW 1042 Kajaani Intersun one zero four two, can we start,
please.

EFKI Intersun one zero four two no start-up restrictions, wind
two niner zero degrees one six knots, temperature zero,
duepoint minus three, QNH niner eight five and time

three eight.
SWW 1042 Kei.
EFKI Kilo ilmoita etaisyys.

OHBBK Kahdeksan piste viis mailia Oskar Bravo Kilo.

EFKI Bravo Kilo kiitos.

SWW 1042 Intersun one zero four two ready for taxi.

EFKI Intersun one zero four two, traffic is Beech thirtysix
Bonanza on final for runway two five and one minute
ago he was eight miles out.

SWW 1042 We are waiting.

EFKI Intersun one zero four two.

OHBBK And Oskar Bravo Kilo we are six miles final for run-
way two five.

EFKI Oskar Bravo Kilo runway vacated, wind two niner zero
degrees one five knots.

OHBBK We will land on runway two five Oskar Bravo Kilo.

EFKI Oskar Bravo Kilo.
EFKI Intersun one zero four two are you ready to copy
clearance?

SWW 1042 Ready.

EFKI Rovaniemi control cleares Intersun one zero four two to
Lima Tango Alfa India via flight planned route
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maintain flight level two niner zero sguawk two zero
one zero.

SWW 1042 Rovaniemi control cleared Intersun one zero four two
via flight planned route flight level two niner zero
squawk two zero one zero.

EFKI Clearance correct.

1045 EFKI Landed at four five, welcome.

OHBBK  Oskar Bravo Kilo thank you.

1046 FIN 385 Tuliskos sielté Bravo Kilosta joku kdyméaén tas yssykan
ohjaamos hetken kuluttua.

OHBBK Joo kylla vaan.
OHBBK Oskar Bravo Kilo runway vacated.

EFKI Oskar Bravo Kilo.

L entopaikka

Ima-alukset olivat lahestymassa Kajaanin lentoasemaa. Lentoaseman
mittapisteen sijainti on 641702 N 274128 E ja korkeus merenpinnasta 147 m
(483 ft). Hallinnollinen viranomainen on llmailulaitos. Lentopaikka sijaitsee
Rovaniemen lentotiedotusalueella ja on ilmaliikennepalveluorganisatiossa
Rovaniemen aluelennonjohdon alainen. Lentopaikka ei ole valvottu lentopaikka,
vaan AFIS-lentopaikka. Lentopaikkaa ymparoéiva ilmatila kuuluu, ilmaliikenne-
palveluluokituksen mukaan, luokkaan G+ ja on valvomatonta ilmatilaa.
Lentopaikalla ei anneta lennonjohtopalvelua vaan lentopaikan lentotiedotus-
palvelua.

Lennonrekisterdintilaite

OH-LYY:ssa oli DFDR ja ohjaamon &&nentaltioimislaite CVR. Taltiointeja ei
purettu.

OH-BBK:ssa ei ollut taltiointijarjestelmia.
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Onnettomuuspaikan ja ilma-alusten jaanndsten tarkastus

Ei suoritettu.

Ladketieteelliset tutkimukset

Ei suoritettu.

Tulipalo

Tulipaloa @ syttynyt.

Pelastustoiminta ja pelastumisndkdkohdat

Pelastustoimia e tarvittu.

ANALYYSI

Tapahtumien kulku

1000 UTC

1020 UTC

1023 UTC

1024 UTC

1025 UTC

Rovaniemen auelennonjohto antaa Kagaanin  AFIKSELLE
arviosanoman molemmista saapuvista ilma-aluksista. FIN 385:sta
aluelennonjohto antaa arviosanoman, kayttaen sanontaa: “siella ja
perassa“.

OH-BBK ilmoittaa Rovaniemen aluelennonjohdolle jattavansa
lentopinnan 90 ja saa ohjeen vaihtaa Kajaanin radiotaajuudelle.

OH-BBK ilmoittaa Kajaanin AFIKSELLE tekevansa VOR/DME
lahestymisen kiitotielle 25 alkulahestymisreittia seuraten.

Kajaanin AFIS varmistaa OH-BBK:lta, etta se liittyy VOR/DME
lahestymismenetelm&an kaarta pitkin.

FIN 385 saa Rovaniemen aluelennonjohdolta liikenneilmoituksen
muodossa: “Talla hetkella Kainuuta lahestyy Beechcraft 36, se
laskee ennen sinua*“.
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1033 UTC

1034 UTC

1035 UTC
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FIN 385 ilmoittaa Rovaniemen aluelennojohdolle etdisyydekseen
Kajaanista 13 mailia ja saa ohjeen ottaa yhteys Kajaanin
AFIKSEEN.

AFIS tiedustelee OH-BBK:n korkeutta ja saa vastauksen 2800 ft
QNH:lla 985.

FIN 385 ottaa yhteyden AFIKSEEN ja ilmoittaa korkeudekseen
3800 ft sekéa paikakseen 11 mailia.

AFIS antaa FIN 385:lle liikkenneilmoituksen vaikuttavasta
liikenteesta.

FIN 385 kysyy vaikuttavan liikenteen etaisyytta.

OH-BBK ilmoittaa paikkansa 12,5 mailia kaarella, radiaali 095,
l&pi 2400 alaspain.

FIN 385 ilmoittaa etaisyydekseen 7,5 mailia ja kysyy; sopiiko
heiddn menna ykkoseksi koska heilla on kentta nakyvissa.

OH-BBK ilmoittaa, ettéa se sopii.

FIN 385 ilmoittaa AFIKSELLE, ettd kenttd on nakyvissa ja he ovat
“levealla myotatuuliosalla® kiitotielle 25.

OH-BBK ilmoittaa kaantyvansa kahdentoista mailin loppuosalle
kiitotie 25.

FIN 385 ilmoittaa olevansa viiden mailin etaisyydella, korkeus
1900 ja kaartavansa kohta kohti kenttaa.

AFIS valittdd FIN 385:lle OH-BBK:n paikkailmoituksen.
FIN 385 ilmoittaa, ettei mahdollisesti pystykkdan suorittamaan
nakoélahestymista séan huononemisen vuoksi ja pyytaa OH-BBK:a

tekemaan jotain, jotta he pystyisivét jatkamaan lahestymista.

OH-BBK ilmoittaa kaartavansa oikean kautta ulospéin ja
tiedustelee FIN 385:n korkeutta.

FIN 385 ilmoittaa korkeudekseen 1500.
OH-BBK ilmoittaa nousevansa neljaantuhanteen jalkaan.

FIN 385 ilmoittaa olevansa neljan mailin loppuosalla ja tulevansa
laskuun kiitotielle 25.
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1036 UTC  OH-BBK ilmoittaa sailyttavansa 3400 jalkaa ja liittyvansa
loppuosalle.

FIN 385 laskee kiitotielle 25.

1037 UTC  OH-BBK, kuultuaan FIN 385:n laskeutuneen, ilmoittaa jattavansa
korkeuden 3400 lahestymista varten.

1045 UTC OH-BBK laskee kiitotielle 25.

1046 UTC  FIN 385 pyytéa jotain henkil6d OH-BBK:sta saapumaan FIN 385:n
ohjaamoon keskustelemaan tapahtuneesta.

Osapuolten toiminnat

Aluelennonjohdon toiminta

Rovaniemen aluelennonjohto antoi Kajaanin AFIKSELLE méaaraysten mukaisesti
arviosanomat viimeistdan 15 minuuttia ennen ilma-alusten arvioitua saapumista.
Arviosanomassa FIN 385:n osalta ei kuitenkaan ilmoitettu muutosta

lentosuunnitelman mukaisesta reitista, vaan kaytettiin muotoa “perassa”“.

Aluelennonjohto siirsi OH-BBK:n radioyhteyden AFIS-elimelle, kun ilma-alus
jatti lentopinnan 90, lentosaanttjen kohdan 3.6.5 vastaisesti. Kyseisessa kohdassa
vaaditaan, ettd johdettua lentoa suorittavan ilma-aluksen tulee kuunnella
asianomaisen lennonjohtoelimen asianomaista radiotaajuutta ja saatava
tarvittaessa kaksipuolinen yhteys tdhan elimeen, joten radioyhteytté ei olisi saanut
maarata siirrettavaksi ennenkuin ilma-alus jattaa valvotun ilmatilan.

Aluelennonjohto antoi FIN 385:lle liikkenneilmoituksen OH-BBK:sta perustaen
iImoituksensa Pommery-jarjestelmén laskemaan arvioon ja OH-BBK:n ohjaajan
vahvistamaan arvioon, huomioimatta lentosdéntéjen kohdan 3.6.2.2 ¢) mukaista
oikeutta kolmen minuutin virheeseen. Tassa tapauksessa arviot olivat 30 ja 36,
joten  virheoikeus huomioiden ilma-alukset olisivat voineet olla
alkulahestymismajakalla ~ samanaikaisesti.  Aluelennonjohdon  viimeinen
varmistettu korkeustieto OH-BBK:sta oli lentopinnan 90 jattdminen.

Aluelennonjohto ei myodskdadn huomioinut ilma-aluksen oikeutta seurata
julkaistua, virallista alkul&dhestymisreittia. DME ARC:n pituus radiaalista 200
loppuldahestymislinjaan radiaaliin 072 on n. 26,8 NM, joka tarkoittaa vaikuttavan
iIma-aluksen kayttamalla nopeudella yli 11 minuutin lentoaikaa.

Aluelennonjohto ei voinut varmistaa OH-BBK:n paikkaa tutkahavaintoon
perustuen, koska kaytossa olleen Oulun MSSR:n alakatve kyseisella alueella on n.
4000 ft.
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Aluelennonjohto antoi FIN 385:lle radioyhteyden siirto-ohjeet pyynnosta,
kuitenkin arviosanomassa ilmoittamaansa aikaan, jolloin silla olisi pitdnyt olla
viela 6 minuutin lentomatka KNI:lle, eli matkaa n. 20 mailia.llma-alus oli jo

kuitenkin kolmentoista mailin etaisyydella kentasta.

AFI|S-elimen toiminta

Afis-elimessa oli tydvuorossa kaksi henkil6d, vastaava lennontiedottaja ja lennon-
tiedottajaharjoittelija. Lennontiedottajaharjoittelija, joka oli suorittanut lennon-
tiedottajakurssin 24/96, hoiti radioliikenteen. Harjoittelujakso lennontiedottaja-
kelpoisuustodistuksen saamiseksi oli alkanut 10.3.1997.

Henkil6sto ei suorittanut muita tehtavia eiké toimintoja tapahtumahetkella.

AFIS vastaanotti arviosanomat saapuvista ilma-aluksista. Arviosanomissa ei
mainittu mitddn mahdollisista reittimuutoksista, joten AFIKSELLE jai vaara
mielikuva FIN 385:n paikasta sen tullessa elimen vastuualueelle. FIN 385:n
antama paikkailmoitus ei mydskaan antanut aihetta epailla sen reittimuutosta.

AFIS kuunteli aluelennonjohdon radiotaajuutta. Kuullessaan FIN 385:n saavan
radioyhteyden siirto-ohjeet aluelennonjohdolta AFIS varmisti OH-BBK:n
korkeuden.

Valittomasti avauskutsuun vastaamisen yhteydessa AFIS antoi FIN 385:lle
likenneilmoituksen OH-BBK:sta juuri varmistettuun korkeuteen ja tunnettuun
lentorataan perustuen.

lIma-alusten saatua suoran radioyhteyden keskenddn AFIS ei katsonut
aiheelliseksi puuttua liikenneratkaisuun, eika silla ollut maaraysten mukaan siihen
mahdollisuuttakaan.

AFIS toimi aivan tarkasti annetun koulutuksen ja voimassa olevien ohjeiden
mukaisesti.

Kun OH-BBK ilmoitti kdantyvansa loppuosalle, valitti AFIS viela tiedon FIN
385:lle.

Tiedon, etta ohjaajat raportoivat tapahtuneesta, AFIS sai vasta kun FIN 385
iImoitti siita radiolla lahtiessdén paluulennolle.
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FIN 385:n toiminta

llIma-alus oli normaalilla aikataulun mukaisella reittilennolla Helsingista
Kajaaniin. Se pyysi kuitenkin toistuvaislentosuunnitelmasta poiketen suoraa
reititystd Kajaaniin. Kuopion luoteispuolella olleen sotilaslentotoiminnan vuoksi
se selvitettiin aluksi KAN:n NDB:n ja VEH:n VOR:n kautta KNI:n VOR:lle.

Siirryttyddn Kuopion lahestymislennonjohdon radiotaajuudelle ilma-alus sai
tutkavektorointia ohi sotilaslentotoiminnan. Annettu vektorointi vei ilma-aluksen

lentovaylan W1 keskilinjan lansipuolelle. Etaisyyttd lentovaylan keskilinjaan ei

ole voitu varmistaa, mutta se on ollut arviolta 2-3 mailia. Ennen

lentotiedotusalueen rajaa ilma-alus sai ohjeet jatkaa omalla navigoinnilla kohti
Kainuun VOR:ia.

Radioyhteydessd Rovaniemen aluelennonjohtoon ilma-alus ilmoitti vain
korkeutensa, ei paikkaansa. Avauskutsun kuittauksen yhteydessd Rovaniemen
aluelennonjohto selvitti ilma-aluksen jatkamaan laskeutumista mutta ei
iimoittanut tutkayhteydesta.

Saatuaan selvityksen jatkaa laskeutumista lentotiedotusalueen rajan jalkeen ilma-
alus ei mieltanyt tutkayhteyden puuttumista, eika antanut arviotaan KNI VOR:lle.
Aluelennonjohto ei mydskaan vaatinut kyseistéa ilmoitusta.

liIma-aluksen antama viimeinen korkeustieto aluelennonjohtoon oli lentopinnan
133 lapaisy. lima-alus ei antanut lentosaantdjen kohdan 3.6.4 mukaista ilmoitusta
valvotun ilmatilan jattamisesta.

llIma-alus odotti aluelennonjohdolta radioyhteyden siirto-ohjeita Suomessa
vakiintuneen kaytdnnén mukaisesti. llma-alus ei huomioinut Ilimailun
radiopuhelinlikenneoppaan kohdan 2.7.2 mukaista ohjetta. Mainittu kohta on
ICAO:n mukainen ja edellyttdd, etta vain johdetuille lennoille lennonjohto
normaalisti maaraa kaytettavan taajuuden. Ei-johdetuilla lennoilla ohjaaja on
vastuussa kaytettavasta radiotaajuudesta, AIP, RAC 1-1-9 kohta 1.3.2.2. lima-alus
pyysi radioyhteyden siirto-ohjeita ollessaan 13 mailin etaisyydella kentasta.

Lennon tapaukseen vaikuttavalla osalla ilma-aluksen paallikkdé vastasi
radioliikenteesta ja peramies oli ohjaava ohjaaja.

Ottaessaan ensimmaisen radioyhteyden AFIKSEEN, ilma alus ilmoitti vain
korkeuden ja etdisyyden, ei suuntaansa VOR KNI:iin nahden.

Saatuaan ilmoituksen vaikuttavasta liikenteesta ja sen paikasta, ilma-alus teki
paatoksen pyrkié l&hestymisvuorossa ensimmaiseksi. Paatokseen vaikuttivat ilma-
alusten keskinainen nopeusero, FIN 385:n suhteellinen pystynopeus ja sen saama
maanakyvyys, joka mahdollisti ndkdlahestymisen. Illma-alus sai toiminnalleen
toisen ilma-aluksen hyvaksynnan.
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S&éolosuhteiden huonontuessa ilma-alus ilmoitti tilanteesta vaikuttavalle
likenteelle ja pyysi sita suorittamaan toimenpiteen, joka mahdollisti lahestymisen
jatkamisen.

Ohitettuaan huonon saan alueen, ilma-alus ilmoitti 4 mailin loppuosan ja
tulevansa laskuun Kiitotielle 25.

IIma-alus laskeutui normaalisti, aikaan 10.36 UTC, kiitotielle 25.

Kun OH-BBK oli suorittanut laskun kapteeni pyysi jotain henkilda siita kaymaan
DC-9:n ohjaamossa.

Keskusteltuaan toisen ilma-aluksen paallikon kanssa FIN 385:n miehistd paatti
tehda tapahtumasta raportin, koska tilanne oli jollain tavalla uusi ja epaselva.
Taman paatoksensa he ilmoittivat radiolla AFIKSELLE poistuessaan Kajaanin
lentopaikalta.

OH-BBK:n toiminta

llIma-alus oli koulutusohjelman mukaisella IFR-matkalennolla, joka suuntautui
Jyvaskylan kautta Kajaaniin lentovaylad W70.

Lennonopettaja hoiti radioliikenteen ja oppilas ilma-aluksen ohjaamisen. Oppilas
suoritti AOL 18/ll:n viimeisimpia mittarikoululentoja.

lImoitettuaan jattavansa matkalentokorkeuden, lentopinta 90, ilma-alus sai ohjeen
ottaa radioyhteyden Kajaanin AFIKSEEN.

Avauskutsun jalkeen ilma-alus ilmoitti suorittavansa VOR/DME-lahestymisen
kiitotielle 25.

llIma-alus ei antanut lentosaantéjen kohdan 3.6.4 mukaista ilmoitusta valvotun
iImatilan jattamisestd. AFIKSEN pyynnosta ilma-alus ilmoitti korkeutensa 2800 ft
laskeutumassa.

Kun FIN 385 tuli AFIKSEN radiotaajuudelle ja pyysi vaikuttavan liikenteen
etaisyyttd, OH-BBK antoi tarkan paikkailmoituksen. Ennen tata radioyhteytta
OH-BBK:lla ei ollut tietoa mahdollisesti vaikuttavasta liikenteesta.

FIN 385:n pyytdessa paasta lahestymisvuorossa ensimmaiseksi OH-BBK
hyvaksyi liikennejarjestelyn. Paatds perustui saatuun paikkatietoon, ilma-alusten
keskindiseen nopeuseroon ja siihen, ettd FIN 385 kertoi olevansa maanaky-
vyydessa ja pystyvansa suorittamaan nakélahestymisen.

Kun FIN 385 ilmoitti saasta johtuvasta epavarmuudesta pystya tekemaan nako-
lahestymisen opettaja otti “tilanteen hallintaansa“, paatti nousta vahintaan 1000 ft
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keskeytetyn lahestymisen ylosvetokorkeuden yldpuolelle ja kaartaa oikean kautta
suuntaan 090 vaaratilanteen valttamiseksi.

Kuultuaan, ettd FIN 385 menee laskuun, OH-BBK jai sailyttamaan 3400 ft ja
kaartoi loppulahestymissuuntaan.

Kuultuaan, ettéa FIN 385 on laskenut, OH-BBK jatti 3400 ft lahestymistéa varten.
OH-BBK laskeutui normaalisti kiitotielle 25, aikaan 10.45 UTC.
Laskun jalkeen opettaja meni pyynnostd DC-9:n ohjaamoon keskustelemaan

tapahtumasta. Keskustelun tuloksena kummankin ilma-aluksen paallikot paattivat
tehda tapahtumasta raportin.

JOHTOPAATOKSET

Toteamukset

01. Aluelennonjohtajalla oli voimassa oleva lupakirja ja tehtavan vaatimat
kelpuutukset.

02. Vastaavalla lennontiedottajalla oli voimassa oleva lennontiedottajan
kelpoisuustodistus.

03. Lennontiedottajaharjoittelija toimi maaraysten mukaisesti vastaavan lennon-
tiedottajan valvonnassa.

04. Ohjaajilla oli voimassaolevat lupakirjat vaadittavilla kelpuutuksilla.
05. llma-aluksilla oli voimassa olevat lentokelpoisuustodistukset.
06. llma-aluksilla oli voimassa olevat lentosuunnitelmat.

07. Aluelennonjohto ei antanut arviosanoman yhteydessa jalkimmaisesta ilma-
aluksesta reittimuutosilmoitusta

08. Aluelennonjohto antoi jalkimmaiselle ilma-alukselle liikenneilmoituksen
perustuen tietokoneen laskemaan arvioon.

09. Aluelennonjohto ei huomioinut ajoituksessa ensimmaisen ilma-aluksen
mahdollisuutta seurata alkulédhestymisreittia ja siitd seuraavaa n. yhdentoista
minuutin muutosta lentoajassa.

10. lima-alukset eivat antaneet lentosdantojen, kohdan 3.6.4, mukaista ilmoitusta
valvotun ilmatilan jattamisesta.
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FIN 385 odotti lennonjohdolta radioyhteyden siirto-ohjeita valvomattomassa
ilmatilassa ja tuli nain varsin lyhyen lentoajan paahan lentopaikasta.

FIN 385 otti ensimmaisen radioyhteyden Kajaanin AFIKSEEN yhdentoista
mailin etaisyydella, juuri ennen saapumista lentotiedotusvydhykkelle.
Alkulahestymisreitti lentovaylasta W70 Kiitotielle 25 seuraa 12 mailin kaarta
ja vie ilma-aluksen G ilmatilaan. Tallaisessa tapauksessa, vasta
lentotiedotusvythykkeen rajalta lentopaikan lennontiedotuselimelle daneen
tulevalla ilma-aluksella ei ole mahdollisuuksia hyddyntda saamaansa
likenneilmoitusta eika vaistdd mahdollista vaikuttavaa liikennetta.

Aluelennonjohdolla ei ollut tutkayhteytta kumpaankaan ilma-alukseen silloin
kun niista tuli toisilleen vaikuttavaa liikkennetta.

Lentgjille on muodostunut mielikuva kattavasta tutkaseurannasta Suomessa,
ei mielleta sita, etta valilla tulee toimia menetelmapohjaisesti myos tutkalla
varustetun lennonjohtoyksikdn kanssa, esim.koskien paikkailmoitusten antoa.

Suomessa on muodostunut kaytantd, jossa lennonjohto maardd myos ei-
johdetulle lennolle kaytettavan radiotaajuuden.

Rovaniemen aluelennonjohdon ja Kajaanin lentoaseman valisessa
yhteistoimintaohjeessa ei ole maaraysta, milloin AFIKSEN tulee antaa
aluelennonjohdolle lisatietoja vaikuttavasta liikenteesta valitettavaksi
saapuvalle liikenteelle.

Kajaanin AFIS antoi jalkimmaiselle ilma-alukselle valittbmasti ensimmaisen
radioyhteyden yhteydessa liikenneilmoituksen. Taman jalkeen ilma-alukset
olivat suorassa radioyhteydessa keskenaan.

FIN 385:lla ei likenneilmoituksen saatuaan ollut endd mahdollisuuksia
sailyttaa 1000 ft korkeuseroa vaikuttavaan liikenteeseen. Tassa vaiheessa sen
pystynopeus oli lahes 2000 ft minuutissa. Se oli jo myds lapaissyt vaikuttavan
likenteen etaisyyden.

FIN 385 pyysi vaikuttavalta likenteeltad lupaa lahestya ensimmaisenda, koska
silla oli maanadkyvyys ja se katsoi voivansa suorittaa nakolahestymisen
kiitotielle 25.

OH-BBK hyvéaksyi kyseisen jarjestelyn ja jai sdailyttamaan alkulahes-
tymisreitin minimikorkeutta 2400 ft.

Kuultuaan FIN 385:n korkeuden, 1900 ft, ja sddn huononemisen aiheuttaman
epavarmuuden nakolahestymisen onnistumisesta, OH-BBK paatti nousta
vahintdan 1000 ft yli keskeytetyn lahestymisen korkeuden, joka on 2400 ft.

Taman jalkeen toiminta tapahtui normaalisti, vaarantamatta lento-
turvallisuutta.
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23. limatilaluokituksen mukainen maarays radioyhteydesta G+ ilmatilassa ei
nykyisella kaytannolla ole riittava. Sallitulla suurimmalla nopeudella 250 kts
lahestyva ilma-alus, jonka pystynopeus voi olla 2000 ft minuutissa ei ehdi
hyodyntad saamaansa liikenneilmoitusta. Lentosdéantbjen ja radioyhteys-
maaraysten antama mahdollisuus, lisattynd yhteistoimintaohjeiden
tarkistuksella, koskien tiedonvalitysta vaikuttavan liikenteen osalta, lisisi
huomattavasti lentoturvallisuutta.

Tapahtuman syy

FIN 385 tuli varsin myohaisessa vaiheessa Kajaanin taajuudelle ja sai likenne-
iImoituksen tilanteessa, jossa silla ei endé ollut mahdollista sailyttd& korkeuseroa
OH-BBK:oon nahden.

FIN 385:n aluelennonjohdolta saama liikkenneilmoitus ei ollut muodossa, joka olisi
antanut ennakolta aikaa valmistautua tulevaan tilanteeseen.

Olosuhteet ja paikka huomioiden FIN 385 pyysi lahestymisvuoroa yksi, mutta se
ei voinut laskeutua korkeudelle, joka olisi ollut vahintdan 1000 ft OH-BBK:n
noudattaman alkulahestymiskorkeuden alapuolella. Lentoradalla korkeimmat
esteet ovat 875 — 1038 ft MSL.

Tilanne oli uusi ja yllattava FIN 385:n miehistolle, koska tilanteita, joissa kaksi tai
useampia IFR-ilma-aluksia lahestyy AFIS-lentopaikkaa l&hes samanaikaisesti,
sattuu erittdin harvoin yksittaiselle ohjaajalle.

Tutkijan kommentit

1. Mittarilahestymismenetelmat.

Julkaistuissa mittarilahestymiskartoissa ei ole esitetty eri ilmatilojen tai
iimatilaluokkien vaaka- eikd pystysuoria rajoja. Téallaisessa tapauksessa,
kuten Kajaani, ohjaajan on vaikeaa mieltdd ilmaliikennepalveluun liittyva
muutos kesken virallisen mittarilahestymismenetelman. Etenkin silloin kun
julkaistu menetelm&, korkeudesta riippuen, voi johtaa G ilmatilaan, on
kysymyksessa selvasti lentotoimintaa vaarantavasta tilanteesta.

Tapauksia, joissa lahestymismenetelma voi johtaa G ilmatilaan, tulisi
ehdottomasti pyrkia valttamaan. Mikali nain ei jostain syysta voida toimia,
tulisi kartoissa ehdottomasti olla varoitus tai huomautus asiasta.

2. Yhteistoiminta eri ilmaliikennepalveluelimien valilla.
Lentosaantdjen kohdan 3.6.2.2 c), mukaista arvioajan muutoksen ilmoitus-
velvollisuutta noudatetaan johdonmukaisesti lennonjohtoyksikoiden ja ilma-
alusten ja lennonjohtoyksikon valisesséa toiminnassa.
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Vastaavaa kaytant6a ei kuitenkaan noudateta aluelennonjohdon ja
lentopaikan lentotiedotuselimen valisessd yhteistoiminnassa. Vallitseva
kaytanto johtuu pitkalle siita, etta esim. alkul&dhestymisreittéd seuraavan ilma-
aluksen lentoradalla ei enaa ole yhtaan pakollista ilmoittautumispaikkaa, jolle
ilma-alus antaisi arviosanomansa.

Ennakoivan liikenneilmoituksen antamisen mahdollistamiseksi olisi tarkeda
luoda jarjestelma, jolla AFIS-elin joko laskisi, tai pyytaisi ilma-alukselta sen
arvion loppulahestymisrastille, tai kaytettavan Kkiitotien kynnykselle, tai
johonkin muuhun soveltuvaan paikkaan.

Tama arvio tulisi AFIS-elimen vélittda asianomaiselle lennonjohtoelimelle
tapauksissa, jolloin on odotettavissa muuta liikennetta, jolle edella lahestyva
voi muodostua vaikuttavaksi liikenteeksi.

3. Kaytetty fraseologia.
Seka AFIS-elimen, ettda OHBBK:n kayttdma sanonta: “littya VOR/DME —
lahestymiseen seuraten alkulédhestymisreittia“, ei ole yksiselitteinen.
Fraseologiassa pitdisi ehdottomasti ilmeta, suorittaako ilma-alus suoran
lahestymisen vai tekeekd se Racetrack-menetelman mukaisen kuvion. Tama
siitd huolimatta, ettd alkulahestymisreitti periaatteessa johtaa aina suoraan
lahestymiseen.
Kun ilma-aluksen arvio VOR:lle oli 30, suoraan lennettyna reittimajakan
kautta sen suorittama VOR/DME lahestyminen olisi kestanyt n. 6 minuuttia
FAF:lle, eli arvio FAF n. 36.
Alkulahestymisreittia seuraten ja liittymalla VOR/DME-lahestymiseen,
taydellisen kuvio suorittamalla, ilma-aluksen arvio olisi ollut FAF:in
ylitykseen n. 42.
Lentotiedotuspalvelun kannalta ero on erittdin merkittava.

Helsinki 20.08.1997

Erkki Rissanen



Lahdeluettelo

01.
02.
03.
04.
05.
06.
07.
08.
09.
10.

Kuulemistilaisuuksien poytakirjat, 5 kpl.
Lupakirjat, 5 kpl.

Tapauksista tehdyt raportit, 2 kpl.
AFIS-elimen paivakirjaote.
AFIS-elimen lennonseurantaliuska.
Kajaanin METREP 09.50 UTC.
OH-BBK:n lentosuunnitelma
OH-BBK:n lentokelpoisuustodistus.

FIN 385:n lentgjien piirrokset lentoradasta vaikuttavin osin, 2 kpl.

Yhteistoimintaohje ACC EFPS/AFIS EFKI.

23



