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Tama tutkintaselostus on tehty lentoturvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien
ennalta ehkaisemiseksi. Siina lgisitella vaaratilanteesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai

vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkintaselostuksen kayttdmistd muuhun tarkoitukseen, kuin
lentoturvallisuuden parantamiseksi, on valtettava.
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1. PERUSTIEDOT

lIma-alus:

Omistaja:
Vauriopaikka ja -aika:
Lennon tyyppi:

Saa:

Henkilomaara:
Henkildvahingot:

IIma-aluksen vauriot:

Muut vahingot:

Massa ja massakeskit:

IIma-aluksen miehisto:
Paallikko:

Lupakirjat:

Lentokokemus:

Moottoripurjelentokone, Rhonlerche Il "Motorlerche”,
OH-230X, rekisterdintinumero P230, valmistusnumero 761
ja valmistusvuosi 1984. lima-aluksen rajoitetun lento-
kelpoisuustodistuksen voimassaoloaika oli 31.8.2000 saakka
15.8.1997 tehdyn katsastuksen perusteella.

Ohjaaja
Liperi, 30.9.1997, klo 17.50
Yksityislento, paikallislento.

Saa Joensuun lentosddasemalla klo 17.50 oli seuraava: Tuuli
360°, vaihteluvali 320-40°, 5 solmua, vaihteluvali 2-8
solmua, nakyvyys 50 km. Pilvet1 sc, 3400 ft, 1030 m,
FEW 034; 1 ac, 8000 ft, 2430 m, FEW 080; 5 CI, 20000
ft, 6090 m, BKN 200.

Lampdtila 9,5 °C, kastepiste 6 ‘C, suhteellinen kosteus 79
%, llmanpaine QNH 1014,8 hPa, QFE 1000,3 hPa.

1
Ei henkildvahinkoja

Lentokoneen vasen siipi tuhoutui ja oikea siipi vaurioitui
pahoin. Oikea laskuteline irtosi. Moottorinsuojus vaurioitui
ja potkurin toinen lapa katkesi.

Lentokone katkaisi muutaman méannyn latvan ja vaurioitti
pahemmin 2-3 mantyd. Voimajohdosta oli sahko katkaistuna
lyhyehkén ajan sekd@ onnettomuuspaivana ettd seuraavana
paivana.

Lentokoneen massa oli onnettomuushetkelld noin 410 kg.
Maksimi lentoonldhtémassa on 430 kg. Massakeskid oli
sallitulla alueella.

Mies, ika 65 v.

Purjelentgjan lupakirja, voimassa 30.5.1998 saakka
Moottoripurjelentdjan lupakirja, voimassa 30.5.1998 saakka.

Ohjaaja oli lentanyt purjelentoa ja moottoripurjelentoa
vuodesta 1979 alkaen. Lentokokemus moottoripurjelento-
koneilla oli noin 300 tuntia, joista Motorlerche:lla 145 h,



Falke:lla 100 h, Tuulialla noin 40 h ja Crob G 109 koneella
noin 20 h. Lentokokemus purjelentokoneffia oli noin 100 h.
Viimeisen 90 vuorokauden aikana ohjaaja oli lentéanyt 4
lentoa, yhteensa 2 h 8 min.

2 TAPAHTUMATIEDOT

Ohjaaja oli muuttanut omistamansa purjelentokoneen moottoripurjelentoko-
neeksi vuonna 1984. Vuonna 1995 ohjaaja oli aloittanut lentokoneen yleis-
kuntoa kohentavan vuosihuollon, jonka aikana lentokoneeseen oli valmistettu
mm. uusi polttoainesdilid ja polttoaineen maaramittari. Huolto oli valmistu-
nut elokuussa 1997. Ohjaaja oli lentdnyt 30 min pituisen koelennon
17.8.1997. Koelentoa oli edeltanyt moottorin koekaytét. Ennen vauriolentoa
lentokoneella oli lennetty kuusi lentoa, yhteensa 2 h 40 min.

Vauriopaivana ohjaaja tuli lentoasemalle tarkistamaan nopeusmittarin putkien
kytkentja, koska nopeusmittari oli ohjaajan mielestd nayttanyt vaarin.
Putkien kytkenndssa havaittiinkin virhe, kytkentd korjattiin ja ohjaaja paatti
lentdd kokeilulennon. Lentosda oli hyva. Aluksi ohjaajan ajatuksena oli
lentd& vain lyhyt lento lentokentéan ylapuolella, mutta han paatti kuitenkin lentaéa
noin 20 min pituisen paikallislennon. Ohjaaja tarkasti polttoainemaa-
ran mittaritaulussa olleesta maaramittarista, joka oli ns. putkimittari. Koska
lentokone oli hamarassa hallissa, ohjaaja kaytti apunaan taskulamppua.
Ohjaaja tuli siihen kasitykseen, etta polttoainetta oli vahan yli 10 1, eli
runsaan tunnin lentoa varten.

Ohjaaja rullasi lentokoneen Esson yllapitdmalle polttoainepumpulle, johon
hanella oli avain. Pumpusta ei kuitenkaan tullut polttoainetta, jolloin ohjaaja
muisti, ettd Esso oli ilmoittanut polttoaineenjakelun loppuvan Joensuun
lentoasemalla. Nain lentokone jai tankkaamatta.

Ohjaaja ilmoitti lennonjohdolle toiminta-ajaksi 1,5 tuntia ja suunnitellun
lennon pituudeksi 20 min. Lentoonlahtd tapahtui kiitotieltd 28. Lento suun-
tautui ensin Joensuun kaupungin ylapuolelle, josta edelleen Pyhéaselan Mat-
tisenlahdelle. Sieltd ohjaaja pyysi lahestymisohjeita. Lennonjohtaja selvitti
lentokoneen lahestymaan Kkiitotieta 35, joka oli suoraan lentolinjalla ja
tuulikin oli lahes Kkiitotien suunnasta. Noin kolmen minuutin kuluttua lahes-
tymisselvityksesta klo 17.50 ohjaaja ilmoitti lennonjohdolle moottorin
sammuneen ja tekevansa pakkolaskun. Lentokone oli tuolloin noin 150 m
korkeudella ja noin 1,2 km etaisyydella lahestymassa suoraan kiitotieta 35.

Koska lentokone ei olisi liitanyt kentélle ja edessa oli metsad, ohjaaja paatti
kdaantya vasemmalla puolella olevalle pellolle, joka oli juurijadmassa taakse.
Kaarron aikana lentokone osui mannyn latvuksiin noin 100 m ennen pellon
reunaa. Lentokone osui useisiin puihin ja noin 60 m ensimmaisesta koske-
tuksesta lentokone jai puihin oksien varaan noin seitseman metrin kor-
keuteen.

Ohjaaja jai vahingoittumattomana ohjaamoon osittain istuinvdiden varaan
rungon ollessa lahes nokka alaspéin. Lentoajaksi tuli 29 min.



Ohjaajan ilmoitettua pakkolaskusta lennonjohtaja halytti valittémasti lento-
aseman pelastusyksikon arvioidulle pakkolaskupaikalle ja ilmoitti tapauksesta
klo 17.54 Pohjois-Karjalan hatakeskukseen. Lentoaseman pelastusyksikko
I6ysi vauriopaikan klo 17.58. Ensimmainen Joensuun pelastuslaitoksen
pelastusyksikk® saapui vauriopaikalle klo 18.07.

Tapahtumalla oli silminn&kijoitd, joista yksi teki ilmoituksen hatakeskuk-
seen. Silminnakijat menivat vauriopaikalle, jossa he keskustelivat ohjaamos-
sa istuvan ohjaajan kanssa.

Ohjaajan alas saamiseksi paikalle hankittiin pelastuslaitoksen nostokoriauto.
Koska ajotien ja lentokoneen vélissa oli 20 kV:n voimajohto, oli johdosta
katkaistava sahko pelastustdiden ajaksi. Ohjaajan maahan saamiseen kului
aikaa noin tunti.

3 TEKNISET TUTKIMUKSET

Lentokone siirrettiin Joensuun lentoasemalle, jossa tehtiin moottorin toimin-
tatarkastus ja koekaytot.

Sytytysjérjestelmé:
Sytytysjarjestelma tarkastettiin. Jarjestelma toimi normaalisti.
Venttiilien tarkastus:

Venttiilien toiminta oli normaali ja valykset olivat oikeat.
"Peukalokokeessa" puristuspaineet tuntuivat selvasti kaikissa sylintereissa.

Polttoainejérjestelma:

Polttoainejarjestelma oli silmédmaaraisesti tarkasteltuna kunnossa. Vedenerot-
timessa ei ollut vetta eikd muitakaan epépuhtauksia. Polttoaineputkistossa ja
pumpussa ei ollut polttoainetta.
Polttoainesailié oli tyhja, ainoastaan imusiivilan syvennyksessa oli muutama
cm?® bensiinia. Sailion tayttdaukon kansi oli kiinni ja huohotin- seka maara-
mittarin putket olivat paikoillaan.

Polttoainemittarin kalibrointi.

Lentokoneen ollessa ‘"laskutelineillddn" kannuspydra maassa, sailiodn
lisattiin polttoainetta yksi litra kerrallaan. Polttoaineen pinnan taso merkittiin
mittarin putken viereen liimattuun teippiin. Ensimmadisen tayton yhteydessa,
kun tyhjaan sailioon oli lisatty kolme litraa polttoainetta, pinnan taso mitta-
rin putkessa oli kuuden litran kohdalla ja kun sailioon oli lisatty seitseman
litraa, mittari osoitti 10 litraa ja edelleen, kun sdiliéssa oli 10 litraa, mittari
osoitti 13 litraa. Talléin havaittiin, ettd polttoainepatsas mittariputkessa ei



ollutkaan ehyt, vaan vdlilla oli ilmapatsaita, jotka nostivat polttoaineen
pintaa mittarissa ja aiheuttivat ndin nayttovirhettd. Mittarin putki "ilmattiin”,
minka jalkeen mittari naytti oikein.

Koekéytto:

Lentokone siirrettiin ulos ja tuettiin runkopukkiin sekd ankkuroitiin paikoil-
leen. Moottoria kaynnistettiin kaynnistinmoottorilla ja ulkopuolisella virta-
lahteelld. Moottori ei kaynnistynyt heti, vaan sitd kaynnistettin muutamia
kertoja tyhjan polttoainejarjestelman tayttamiseksi.

Kaynnistyttyddn moottori kavi hyvin kaikilla pyo6rimisnopeuksilla. Ensim-
maisen kaytdn jalkeen moottori myods kaynnistyi moitteitta.

4 MOOTTORIN PYSAHTYMISEN SYY

Moottorin pysahtyminen aiheutui polttoaineen loppumisesta. Lentokoneella
oli lennetty vuosihuollon jalkeen seitsemén lentoa, yhteensd 3 h 9 min.
Lentokonetta ei ollut tankattu naiden lentojen valilla. Koska polttoainesailion
tilavuus on 30 I, tuli keskikulutukseksi noin 10 I/h, joka on ko. moottorin
kaytannossa todettu keskikulutus.

Lentokoneessa on yksi polttoainesailid, joka sijaitsee rungossa tuliseinén ja
mittaritaulun valissa.  Sailid on valmistettu alumiinilevystd hitsaamalla.
Polttoaineputki sailiostd moottoriin lahtee sailion pohjan syvennyksesta,
jossa on verkkosuodatin. Liséksi sailiossa on kumitiivisteelld tiivistetty
tayttdbaukon kansi ja huohotinputki, joka lahteen séilion takareunasta ylhaal-
td. Polttoaineen maaramittarin putki lahtee sailion alareunasta ja nousee
mittaritaulun pintaa pitkin ja paattyy sailion yldosaan. Na&in putkessa olevan
nesteen pinta osoittaa sailiésséd olevan polttoaineen maaran, joka on luetta-
vissa putken viereen merkitystd asteikosta viiden litran valein.  Mittari
nayttdd oikein lentokoneen ollessa maassa laskutelineilladn (mikéli putkessa
ei ole ilmaa). Vaakalentoasennossa mittari nayttaa vaarin, mutta turvalliseen
suuntaan.

Mittarin putken sisamitta oli vain 3 mm, joka osoittautui liian pieneksi.
Putkessa polttoaine jai kalibrointitlanteessa seindmiin kiinni siten, etta
polttoainepatsas ei ollut yhtendinen, vaan valilla oli ilmaa, joka nosti
polttoaineen pintaa. Taman seurauksena mittari naytti suurempaa poltto-
ainemaarad kuin mita sailiossa oli. Lisédksi 3 mm polttoainepatsas on niin
ohut, ettd polttoaineen pinta oli vaikea havaita. Mittariputken pé&alle oli
asennettu lapindkyva muovilevy, joka osaltaan lisdsi heijastuksia ja vaikeutti
pinnan néakemista.

Mittariputken tulisi olla l&pimitaltaan noin 10 mm, jotta siihen ei syntyisi
lukutarkkuutta haittaavia ilmapatsaita. Lisdksi putkimateriaalina tulisi olla
iskunkestavaa kovamuovia, joka ei varjaanny polttoaineesta.
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Kuva 1, Lentokone oli jddnyt puthin noin seitsemin metrin korkeuieen.
Lentosuunnassa noin 10 m pdassd oli 20 kV:n voimajohto,

Kova 2.

Nuoli osoittaa polito
dinesn maaramitiaria.
Mittarin putki on
ruskean asteik-
kolistan nikealla
puolella.

Putken sisdhalkaisija
oli vain 3 mm.
Mittari naytt oikein
leniokoneen ollessa
IaskutelinellEan
(pyrstd alhaalla-
asennossa), mikili
putken nestepatsaassa
el ollut ilmaa.




5 POLTTOAINEMAARAN ARVIOINTIVIRHE
Polttoainemaaran arviointivirheeseen vaikuttaneita syita:

- polttoaineen maaramittarin rakenne oli sellainen, ettad siitd polttoaineen
pinnan nakeminen oli vaikeaa

- ohjaajan kokemukset maaramittarista olivat vahaiset, silla han ol
lentdnyt uuden mittarin aikana vasta kolme lentoa ennen vauriolentoa

- ohjaaja ei katsonut tayttdaukosta polttoainesailioén, vaan pyrki néke-
maan polttoainemaaran mittarista taskulampun valossa. Valo aiheultti
mittariin heijastuksia, jotka osaltaan vaikeuttivat pinnan nakemista

- ohjaajalla oli mittaria katsoessaan kaytdssaan silmalasit, joita han
kayttdd lennolla.  Mittarin lukeminen olisi edellyttanyt ldhikatseluun
tarkoitettujen lasien (lukulasien) kayttoa.

- ohjaaja tuli siihen johtopaattkseen, ettd sailiossa oli vahan yli 10 |
polttoainetta. Tama maara vastasi mahdollisesti hanen ennakkoka-
sitystdan polttoainemaarastd. Moottorin kayntiajan perusteella poltto-
ainetta oli ollut noin 5 1

- ohut mittariputki mahdollisti sen, ettd siind olisi voinut olla ilmaa,
jonka vuoksi polttoaineen pinta olisi ollut todellista ylempana, ts.
mittari olisi osoittanut virheellisesti liian suurta polttoainemaaraa.



6 JOHTOPAATOKSET

6.1 Toteamukset
1.

2.

6.2 Vaurion syy

Ohjaajalla oli voimassa oleva moottoripurjelentgjan lupakirja.

liIma-aluksen rekisterdimistodistus ja rajoitettu lentokelpoisuustodistus
olivat voimassa.

Moottorin pyséhtymisen syyna oli polttoaineen loppuminen.

Ohjaaja oli tehnyt ennen lentoonlaht6d virheelliset johtop&attkset
polttoainemaarasta.

Polttoaineen maaramittarin luettavuus oli huono ja mittarissa oli
nayttovirheen mahdollisuus.

Katsastuksessa 15.8.1997 tehtyd kahta A-huomautusta, korkeusmitta-
rin aneroidikoetta ja punnituksen loppuunsaattamista, ei ollut kuitattu
tehdyksi katsastuspoytakirjaan. Aneroidikoe oli tehty 18.8.1997,
mutta punnituspoytakirja ei ollut valmis.

Koneen asiakirjoista puuttui punnituspéytékirja.

Moottorin pysahdyttyd ohjaaja pyrki tekemaan pakkolaskun pellolle, mutta
lentokone tdérmasi puihin ja vaurioitui. Moottorin pysahtymiseen johtaneet
syyt on kerrottu edelld kohdissa 3, 4 ja 5.

7 EHDOTUKSET

Tehtdessa putkityyppisia polttoaineen maaramittareita, putki tulisi olla sisala-
pimitaltaan riittavan suuri, noin 10 mm.

Kannuspyorakoneissa mittariin tulisi merkita polttoainemaarat myos lento-
koneen ollessa vaakalentoasennossa (kuten esim. Piper PA-18-150 -koneissa).

Helsingissa 26.11.1997

Erikoistutkija Esko Lahteenmaki
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Lahdeaineisto on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa:

1.

2.

Ohjaajan ilmoitus lentovauriosta (lomake ILL/3626)

Ohjaajan ja todistajien puhuttelupdytakirjat

Joensuun poliisin tapahtumailmoitus

Karttapiirros onnettomuusalueesta

Lennonjohdon halytysohjelomake

Saapalvelun lento-onnettomuuslomake

Nauhoitus lennonjohdon ja ohjaajan valisesta radioliikenteesta.

Valokuvia



