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HELIKOPTERILLE OH-HWA SIILINJARVELLA 11.07.1997
TAPAHTUNUT LENTOVAURIO

Tutkintaselostus
N:o C 20/1997 L

Tama tutkintaselostus on tehty lentoturvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien
ennalta ehkaisemiseksi. Siina lgisitella vaaratilanteesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai

vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkintaselostuksen kayttdmistd muuhun tarkoitukseen, kuin
lentoturvallisuuden parantamiseksi, on valtettava.



PERUSTIEDOT

Ima-alus:

Moottori:

Vauriopaikka
ja -aika:

Lennon tyyppi:

Saa:

Henkilomaara:
Henkildvahingot:
Ima-aluksen
vauriot:

Muut vauriot:
Massa ja mas-
sakeskio:

Ohjaaja:

Hughes 369E, OH-HWA, s/n 0487E, valmistusvuosi
1991, kokonaislentoaika 3211 h.

Allison 250-C20B, s/n 836356, kayntiaika 3213 h

Siilinjarvi, Kuuslahden kyla 11.7.1997 klo 09.03
Ansiolento, maa- ja metsatalouslento.

Saéatila Kuopion lentoasemalla kello 08.50 oli: tuuli
010° 2 kt, vaihtelee valilla 280° ja 120°, 0-4 kt. Pilvet
FEW 3000 ft ja BKN 4700 ft. Lampdétila 14° C, kaste-
Piste 7° C, QNH 1015 hPa.

1

Maassa ollut avustaja sai ruhjeita olkapaahan ja
lonkkaan

Huomattavat

Lastauskuorma-auton moottoripellitys lommoutui ja
lannoituslevittimet vaurioituivat.

Massa oli noin 520 kg alle maksimilentomassan ja
massakeskio oli sallitulla alueella

Mies, k& 32 v, helikopteriansiolentdjan lupakirja yo-
lento-, maa- ja metsatalouslentdjan seka helikop-
terilennonopettajan  kelpuutuksin. Kokonaislento-
kokemus helikoptereilla noin 1690 h, josta viimeisen
90 vrk aikana 163 h ja viimeisen vuorokauden aikana
6 h. Kokonaislentokokemus ko. tyypilla noin 350 h.
Maa- ja metsatalouslentokokemus 290 h, joka kaikki
HU369-tyypilla. Yksityisientdjan lupakirja yolentokel-
puutuksin. Kokonaislentokokemus lentokoneilla noin
160 h.

TAPAHTUMIEN KULKU

Ohjaaja oli avustajaryhméansa kanssa suorittamassa metsanlannoitusta

Siilinjarvella.

Lentotoiminta tapahtui autiotilan pihamaalla, jolta oli puret-

tu péadrakennus mutta navettarakennuksen rauniot olivat jaljella. He oli-



vat toimineet samalta paikalta jo kolmena aikaisempanakin paivana.
Tyhjien lannoitesédkkien varastopaikkana kaytettin navettarakennuksen
kulmahuonetta, jossa oli seindt ja katto seké ikkuna- ja oviaukko. Len-
topaikka, jossa helikopteri vaihtaa tyhjan lannoituslevittimen taytettyyn,
sijaitsi noin 9 metrin etaisyydella kulmahuoneen seinasta.

Ryhméa saapui paikalle aamulla noin klo 08.00 valmistelemaan pdaivan
lentotoimintaa. Ohjaaja teki helikopterille aamutarkastuksen ja avustajat
valmistelivat lannoituslevittimet kayttékuntoon. Lentoonlahd6t ja laskut
tapahtuivat navettarakennuksen kulmahuoneen ikkunanpuoleisen sei-
nan suuntaisesti.  Palatessaan aamun neljanneltatoista lannoituslennol-
ta ohjaaja jatti tyhjan lannoituslevittimen tayttdpaikalle. Avustajan irrotet-
tua sahkopistokkeen ja koukun, ohjaaja siirtyi valmiiksi taytetyn levitti-
men ylapuolelle.  Juuri kun avustaja oli Kiinnittdmassa levitintd nosto-
koukkuun, lensi tyhja lannoitesdkki helikopterin p&aaroottoriin.  Ohjaajan
kertoman mukaan helikopteri alkoi taristd voimakkaasti ja kallistui
eteenpdin 20-30 astetta. Ohjaaja veti ohjaussauvasta taaksepain jolloin
paaroottorin lavat osuivat pyrstopuomiin katkaisten sen. Helikopteri
pyorahti ohjaajan arvion mukaan yhden tai kaksi kierrosta oikealle hei-
lahdellen rajusti.  Pydrimisen aikana ohjaaja sulki kiertokaasun ja teki
inertialaskun. Helikopteri jai maahan jalaksilleen lannoituslevittimien
viereen nokka lahestymissuuntaan.

Katkennut pyrstdpuomi lensi tayttopaikan vieressd olleen kuorma-auton
nokkaan ja kimposi siitd noin 7 metrin paahan. Pyrstdpuomi osui myos
kuorma-auton alle pakenemassa olleen avustajan vasempaan olkapaa-
han ja lonkkaan.

Paikalle halytettin ambulanssi, joka saapui noin 10 minuutin kuluttua.
Loukkaantunut avustaja kuljetettiin terveyskeskukseen, josta han paasi
pois tarkastusten jalkeen ja ajoi moottoripyoralla takaisin lentopaikalle.

Poliisi sai ilmoituksen lentovauriosta klo 09. 58. Paikalle saapunut po-
lisipartio eristi vauriopaikan ja suoritti ohjaajalle puhalluskokeen, jonka
tulos oli 0.00 promillea. Kuopion laanin rikostutkimuskeskus aloitti paik-
katutkimuksen klo 11.25.

Onnettomuustutkintakeskuksen tutkijat saapuivat paikalle klo 17.00.

ANALYYSI

Samalta paikalta oli aikaisemmin lentdnyt lannoituslentoja toinen an-
siolentoyritys, joka oli myos kayttanyt kulmahuonetta tyhjien sakkien va-
rastona. Vaurion tapahtumahetkella sakkeja oli kertynyt ldhes ikkuna-
aukon alareunan tasolle saakka. L&hestyessaan tayttopaikkaa helikop-
teri aiheutti ilmavirtauksen pain kulmahuoneen lasitonta ikkuna-aukkoa
ja huoneeseen syntyneen ylipaineen purkautuessa ilmavirta puhalsi



tyhjan 600 kg:n suursakin huoneen toisella seinustalla olevasta avonai-
sesta oviaukosta ulkopuolelle, josta se paatyi helikopterin paaroottoriin.

Sakin padllinen oli vahvaa kuitukangasta ja sisdpuolella oli muovinen
vedenpitava sakki. Osuessaan paaroottoriin sakki aiheutti siind aero-
dynaamisia muutoksia, mistd johtui nokan &killinen painuminen alas se-
ka tarind. Ohjaajan korjatessa pituuskallistusta, on pdaaroottori katkais-
sut pyrstopuomin, johtuen koneen asennosta seka rajusta ohjaussau-
van vedosta taaksepain.

Pyrstbpuomin katkettua helikopterin painopisteasema siirtyi eteenpain
vaikeuttaen lentdmistd ja pyrstoroottorin  momentin havittyd helikopteri
alkoi pydria rajusti oikealle. Pydriminen hidastui ohjaajan véhennettya
tehon tyhjakaynnille.

Tyhjat sakit vieddan normaalisti riittdvan kauas maastoon. Téassa tapa-
uksessa ohjaaja katsoi navetan raunion kulmahuoneen olleen turval-
linen tyhjien sakkien varastointipaikka. Paikan valinnassa ei kuitenkaan
ole osattu ottaa huomioon ilmavirtausta huoneen sisédlle ja sen vaiku-
tusta ldahes ikkuna-aukon tasalle kasvaneeseen sakkikasaan.

TOTEAMUKSET

1. Ohjaajalla oli voimassaoleva lupakirja kyseiselld lennolla vaadittavan
kelpuutuksin.

2. Helikopterissa oli voimassaoleva rekisterbimis- ja lentokelpoisuus-
todistus.

3. Helikopterissa ei todettu vauriota edeltdnyttéd teknistd vikaa tai vau-
riota.

4. Tyhjien sé&kkien varastointipaikan valinnassa ei ole osattu ottaa
huomioon mahdollisuutta sé&kin lentdmiseen ulos avonaisesta ovesta
ilmavirran  vaikutuksesta. Todennakoisyytta sékin uloslentdmiseen on
lisdnnyt avonaisen ikkuna-aukon tasalle kasvanut tyhjien sdkkien kasa.



“uva 1. Yieiskuva vaunopaikalta, Helikoptarin nokka osoitta tymis
suuniaan. Katkennut pyrstdosa on osittain helikopterin alla. Taustalla na
kyy navetan raunio ja kulmahuoneen avonainan ikkuna (nuali 1) seka ov
aukko (nuoli 2). Rootlorista lentanyt sdkki on kuorma-auton mootioripellin
pasila (nuoli 3}

Kuva 2 Kulmahuone sisalta kuvatiuna



VAURION SYY

Tyhjien sékkien varastointipaikasta uloslentanyt sakki joutui helikopte-
rin paaroottoriin aiheuttaen vaurioon johtaneen tapahtumasarjan.
EHDOTUKSET

Ei ehdotuksia.

Helsingissa 23.9.1997

Kalevi Nordman Pasi Olli
Ohj.kapt evp Tekn. yo.

LIITE: Karttapiirros tapahtuma-alueesta

Lahdeaineisto, joka on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa:
1. Ohjaajan kuulemispoéytakirjat

2. Avustajien kuulemispoytakirjat

3. Kuopion lentoaseman saatiedot tapahtumahetkell&.

4. Poliisin ilmoitus ja poytakirja vauriopaikan teknisesté tulkinnasta

5. Valokuvia
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