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TUTKINTASELOSTUS

MOOTTORIPURJELENTOKONEELLE OH-598 BROMARVISSA 15.6.1997

SATTUNEESTA VAURIOSTA

No: C 15/1997 L

PERUSTIEDOT

IiIma-alus:

Moottori:

Vauriopaikka
Ja -aika:

Lennon tyyppi:

Saa:

Henkildomaaréa:

Henkildvahingot:

IIma-aluksen vauriot:

Massa ja massa-
keskio:

SF-25-C Falke, OH-598, s/n 4487, valmistus-
vuosi 1974, lentoaika 3618 h

Limbach SL 1700 EA, s/n 1097-1 , kayntiaika
peruskorjauksen jalkeen 258 h

Vattlax, Bromarv 15.6.1997 klo 07.30

Yksityislento

Tuuli 210°, 2-3 kt, nakyvyys yli 8 km, lampdotila
15°C

2

Ei henkildvahinkoja

Potkuri vaurioitui, oikean siiven tukipyora irtosi
oikean siivekkeen tyontotanko lommoutui ja oi-

kean siiven karkilevy murtui.

Massa oli alle maksimilentomassan ja massa-
keskio oli sallitulla alueella.



lIma-aluksen Mies, ikd 51 vuotta.

paallikko: Purje- ja moottoripurjelentajan lupakirjat.
Kokonaislentoaika 596 h, viimeisen 90 vrk:n
aikana 11 h. Kokonaislentoaika ko. konetyy-
pilla n. 400 h

TAPAHTUMIEN KULKU

Ohjaaja lahti matkustajan kanssa lennolle Hangon lentopaikalta tarkoituk-
senaan kartoittaa lintujen pesimistd. Noin 15 minuutin lennon jalkeen oh-
jaaja aloitti tyhjakayntiliu'un 300 metristd ja oikaisi 2-3 minuutin liu'un jal-
keen vaakalentoon 200 metrin korkeuteen. Tehoa taman jalkeen lisattaes-
sa moottori ei kuitenkaan ottanut kierroksia vaan kavi tasaisesti tyhjakayntia
700-800 rpm. Kone oli tuolloin meren p&aalla ja I&hin pelto oli mantereella
muutaman kilometrin etaisyydella. Moottori tyhjakayntia kayden ja
myotatuulen turvin ohjaaja paasi pellolle joka liu'un loppuvaiheessa osoit-
tautui varsin lyhyeksi. Lisaksi ennen peltoa oli esteend kalliorinne ja pel-
lon alkuosassa oli poikkioja jonka jalkeen kaytettavissa olevan saran pituus
oli noin 150 m. Lentojarrujen lisaksi ohjaaja kaytti sivuluisua lahes maahan
saakka. Kosketus tapahtui noin 50 m poikkiojan jalkeen, ja kun liukas pelto
oli jadmassa lyhyeksi normaalilla jarruttamisella, ohjaaja polkaisi koneen
poikittain jolloin kone pyséhtyi noin 15 m p&&h&n metsénreunasta 90 astetta
vasemmalle kdéntyneena.

ANALYYSI

Moottorih&irion syyn tutkinnassa ilmeni hairidita tehonsaatomekanismissa.
Kaasuldpan yhteydessa oleva jousi pyrki avaamaan lappaa ja teraksinen
kaasuvaijeri sulki lappaa kaasuvivusta vedettaessa. Mikali vaijeri takerteli, ei
jousen voima riittanyt avaamaan lappaa. OH-598:n ylemmassad mootto-
rinsuojuksessa oli kaasutinta varten muotoiltu tila, johon myos kaasun ja
rikastimen kayttdvaijerit mahtuivat. Moottorinsuojusta huolimattomasti pai-
kalleen asennettaessa vaijerien vaipat eivat aina osuneet "kuplaan” vaan
taittuivat sivulle varsin jyrkasti, mika aiheutti takertelua etenkin kaasuvai-
jerissa. Lisdksi kaasuvaijerin ylimaaréinen, noin 2 cm pitkd vapaana oleva
vaijerinpda osui kaasuvipua liikutettaessa rikastinlapan vipuun estaen toi-
sinaan kaasulappéaa kiertymasta auki.

Ohjaamon paassa kaasuvaijerin vaippaa ei oltu lukittu paikalleen kaasuvivun
runkoon ja kaasua avattaessa suojavaippa paasi likkumaan eteenpain mikali
vaijeri vahankin takerteli. Vaippa liikkui jopa niin paljon, ettd se putosi pois
paikaltaan kaasuvivun rungon sisadlta. Tassa tapauksessa vaijerin vaippa ei
palautunut takaisin paikalleen vaikka kaasuvipua liikuteltiin.



Koekaytettassa moottoria vaurion jalkeen se toimi normaalisti, mutta reagoi
laiskahkosti ja vaihtelevasti tehonsaatoihin. Kun vaijerin vaippaa pidettiin
kasin paikallaan kaasuvivun rungon sisalla, reagoi moottori tehonmuutoksiin
viiveettd. Vaipan ollessa pois paikaltaan, ei kierrosluku noussut juuri
tyhjakayntia korkeammaksi vaikka kaasuvipu oli etuasennossaan.

Koneella lentaneet kertoivat, etté edelld kuvatun kaltaisia tehonsaatohairioita
on esiintynyt aiemminkin. Ongelma poistui lukitsemalla vaijerin suojavaippa
kaasuvivun runkoon seké katkaisemalla vapaana oleva vaijerin paa
lyhyemmaéksi. Vauriokorjauksen jalkeen suoritetussa koekaytossa ja
koelennolla tehonsaatémekanismi toimi moitteetta.

JOHTOPAATOKSET

1. Moottorihairidé on aiheutunut tehonsaatomekanismin takertelusta.

2. Koneen ohjaajalla ei ollut kaytettavissa riittavan kokoista pakkolasku-
paikkaa, mika johti koneen vaurioitumiseen laskussa.

Onnettomuustutkintakeskus ehdotti 19.6.1997 limailulaitokselle, ettd tdma
ryhtyisi toimenpiteisiin mahdollisten vastaavien asennusten loytamiseksi ja
hairiomahdollisuuden poistamiseksi. IImailulaitos julkaisi 14.7.1997 asiaa
koskevan lentokelpoisuusméaarayksen M 2457/97.

Helsingissa 1.8.1997

Seppo Hamalainen Pasi Olli

LAHDELUETTELO

1. Ohjaajan ilmoitus vauriosta

2. Koneen huoltajan raportti

3. llmailulaitokselle l&hetetty ehdotuskirje
4. Lentokelpoisuusmaarays M 2457/97



