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Kansainvélisen siviili-ilmailun yleissopimuksen liitteen 13 (Annex 13) kohdan 3.1 mukaan ilmailuonnettomuuden ja
sen vaaratilanteen tutkinnan tarkoituksena on onnettomuuksien ennaltaehkéiseminen. limailuonnettomuuden tut-
kinnan ja tutkintaselostuksen tarkoituksena ei ole kasitelld onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai
vahingonkorvausvelvollisuutta. TAma perussaéntd on ilmaistu myds onnettomuuksien tutkinnasta annetussa lais-
sa (373/85) sekd Euroopan Unionin neuvoston direktiivissa 94/56/EY. Tutkintaselostuksen kayttdmistd muuhun
tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.



C 12/1997 L

Laskuvarjohyppyonnettomuus Alavuden lentopaikalla 26.4.1997

SISALLYSLUETTELO
ALKUTBUSE ...ttt ekttt e e e bt e e e a bt e e e ek be e e e e bb e e e e enbeeenbeeeeeannnneaeaan 2
1 TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET ...ttt ittt stee e stee s ssaa e staeesnseeesnteassnaeesnnaee e 3
R @ g T 1= 1 0] 4 T B[] 01/ o] o )2 USRS PTRSPTPI 3
1.2 HenKilBVANINGOL........coiiiiiiie ettt e e st e e e s bt e e e s snbbe e e s anreeeenes 4
1.3 LaskuvarjoKalUSTON VAUIIOL ........ccoiiiiieeiiiiiee ettt seitee et e st e e st e e e st e e e s snnae e e s snneeaeaas 4
1.4 MUULA VANINGOL. ... ittt et e e e sttt e e e sab b e e s sbbe e e e s ssbee e e s snbbeeeesnbeeeanns 4
T o =T 01 ][0 1] (o R RO PRRPRR 4
1.6 LaSKUVAIOKAIUSTO ....ceiiiiiiiieiiiiiie e eiiee ettt e e st e e e s et e e s st e e e st e e e s sntbeeessnnreeeanns 5
1.7 IMIUUL VBIUSEEET ...ttt ettt e sttt s st e e e e e e et ee s e s eennbnnnnnes 5
IR TS Y- T USSR 5
I T = = To o] 11120z o o PR OUPPPPR 5
ROl o 1Y/ o]0}/ 0 F= 11 - RO PRRPR 5
I I 119 F= T | U PR OUPRPR 6
1.12 Halytys- ja pelastuUStOIMINTA .........ocviiieiiiiiee sttt ebee e s saeeeeeenes 6
1.13 Koulutusorganisaatio ja KUOIUTUS ...........cuuiiiiiiiiiee ettt e s sneee e 6
1.13.1 KUOIUtUSOrANISAALIO. .. ..eeeeiiriiieeiiiiie e siiee ettt e et e e s st a et e e st e e e s snbee e e s snneeeas 6
1.04.2 ALKEISKOUIULUS ......eeiieiiiiiie ettt ettt et e e st e st e e e s nt e e e s enseeeaesnnneeeas 6
B2 N 2 B 2 Y R 7
2.1 oppilaan terveydentila ja ensSimmaINeN NYPPY......ceveeiieiiiiiiiiee e 7
2.2 Onnettomuusoppilaan harjoittelu enNen NYPPYE .......cooivvieieiiiiiieie e 7
P2 B o 1Y/ 0 )Y T8 (0 1| PSR 7
2.4 RaiOKOUIUTUSTIANNE ... ittt e e st e e st e e e e nreee s 8
3. JOHTOPAATOKSET ..ottt ettt ettt ettt st se et et et e et e ss et et ese et et et e st ensebe st eresbe e enens 9
3.1 TOLEAMUKSEL ...ttt ettt e bt e e e st bt e e e e bbb e e e s e bt e e e e anbbe e e e s anneee s 9
3.2 TAPANIUMEAN SYY..iiiiiiiiiiiiiiiiee e e e ettt e e e e e e st e e e e e e e e s s aeeeeeeaaeessaassaaaeeeaeeesaansssnnnnneaeesannnes 9
4. TURVALLISUUSSUOSITUKSET ...titieiitiiie ettt ettt e s sbee e e s snte e e s sssbaeaessnsseeessnnsaeaessseeeassnns 9

TUTKINTASELOSTUKSEEN LITTYVAT LITTEET

Muu lahdeaineisto taltioitu Onnettomuustutkintakeskuksessa.



C 12/1997 L

Laskuvarjohyppyonnettomuus Alavuden lentopaikalla 26.4.1997

Alkulause.

Lauantaina 26. paiva huhtikuuta 1997 iltapaivalla tapahtui Alavuden lentopaikalla lasku-
varjohyppyonnettomuus, jossa laskuvarjohyppyoppilas loukkaantui. Onnettomuushyppy
oli oppilaan toinen hyppy.

Vastaava hyppymestari teki tapahtuman johdosta ilmailumaarayksen edellyttdman il-
moituksen ilmailuviranomaisille.

Onnettomuustutkintakeskus kaynnisti paatoksellaan n:o C 12/1997 L asiasta virkamies-
tutkinnan. Tutkijoiksi maarattiin suostumuksensa mukaisesti Onnettomuustutkintakes-
kuksen asiantuntijat, FM Martti Roivainen ja FK Ulla Mansikka.
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TAPAHTUMA JA TUTKIMUKSET

Onnettomuushyppy

Alavuden ilmailukerhon laskuvarjohyppadjat tekivat harjoitushyppyja Alavuden lento-
kentélla 26.4.1997. Onnettomuushyppééja saapui kentélle puolenpéivan aikoihin. Hén
paasi paivan kymmenenteen konekuormaan. Hyppy oli héanen toinen hyppynsa.

Odotteluaikana maassa onnettomuushyppaéja harjoitteli itsenéisesti uloshyppya ja sii-
pituelle kiipeamistd. Hyppymestarin mukaan han harjoitutti onnettomuushyppaajaa lop-
puvedon teossa ja uloshypyssa ennen kuormausta. Hyppymestari kavi 1api oppilaiden
kanssa normaalit ohjaamiseen liittyvat seikat kartalla seka kentén laidalla. Radiokoulut-
taja oli lasn& hypyn selvityksesséd. Konekuormassa oli hyppymestarin liséksi kolme op-
pilasta, joista onnettomuushyppaaja hyppasi ensimmaisena. Varusteet ja radio tarkas-
tettiin ennen kuormausta. Radiokouluttaja siirtyi oppilasalastuloalueelle (kts.karttaa, liite
13) yksin. Radiokouluttajan sijainti on normaalin kdytannén mukaisesti oppilasalastulo-
alueella olevan kiven ja tuulipussin luona (kts. liite 14).

Nousun aikana onnettomuushyppadja sai luvan istua tavallisen polviasennon sijasta,
koska han valitti polviensa puutuvan. Uloshyppy (siipituelle kiipe&dminen) oli hidas ja han
putosi ennenaikaisesti siipituelta. Varjo avautui normaalisti. Taman jalkeen seuraavalla
kierroksella lahti yksi oppilas ja viimeisella yksi oppilas ja hyppymestari.

Hypattydaan hyppymestari huomasi kaikkien hyppdaajien olevan yhta aikaa ilmassa.
"Kantavan kelin" takia korkeus ei vahentynyt varjon varassa tavalliseen tapaan, jolloin
onnettomuushyppadja aloitti radiokouluttajan mielestd myétatuuliosan liian aikaisin. Han
ohjasi radiokomennoin oppilaan takaisin korkeudenpudotualueelle (litteessa 13 nakyva
metsdalue). Oppilas kuuli komennot ja totteli niita.

Onnettomuushyppaajan aloittaessa myo6tatuuliosan uudestaan radiokouluttaja joutui
kiinnittdm&&n huomiota toisena hypéanneeseen oppilaaseen, joka saavutti onnettomuus-
hyppaajaa. Talloin radiokouluttaja ohjasi heidén vastatuuliosansa vierekkaisiksi. On-
nettomuushyppadja joutui lahemmas kiitorataa kuin toisena hypannyt.

Molemmat oppilaat tulivat yhta aikaa vastatuuliosalle ja toisena hypannyt laskeutui en-
sin. Myo6s hyppymestari oli laskeutumassa samaan aikaan ja néki onnettomuushyp-
paajan alastulon. Koska onnettomuushyppaajan varjo kantoi edelleen hyvin ja kiitora-
dan viereinen oja laheni, oppilaan edessa oleva vapaa laskeutumisen osa pieneni. Han
alkoi tehda loppuvetoa noin 15-25 metrin korkeudessa eli liian aikaisin, jolloin radiokou-
luttaja kielsi hanta. Onnettomuushyppaéja ehti nostaa ohjauslenkkeja ja varjo sai vauh-
tia. Noin kolmen metrin korkeudessa radiokouluttaja sanoi "nyt" - komennon ja onnet-
tomuushyppaajan loppuveto onnistui radiokouluttajan mielesta hyvin. Mahdollisesti lilan
aikaisen loppuvetoyrityksen takia varjo oli kdantynyt hieman oikealle sivutuuleen.

Oppilas laskeutui jalat yndessa eteenpdin ojennettuina ojan yli niin, etta jalat osuivat en-
sin maahan, mista han tuli istualleen ja jai kyljelleen makaamaan. Tajuttuaan oppilaan
loukkaantuneen radiokouluttaja riensi hanen luokseen kuten hyppymestarikin ja kolme
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1.2

13

14

15

1.6

muta henkil6d. Onnettomuusoppilas valitti selkddnsa. Hanen valjaitaan 16ysattiin ja
paan alle asetettiin tuki, mutta ei muuten liikuteltu. Kerhorakennukselta soitettiin sai-
rasauto paikalle.

Henkildvahingot

Onnettomuushyppaajan rintarangan viidenteen nikamaan tuli kompressiomurtuma.

Laskuvarjokaluston vauriot

Laskuvarjokalusto ei vaurioitunut eika siind myoskaan todettu mitaan vikaa.

Muuta vahingot

Ei muita vahinkoja.

Henkildsto

Onnettomuushyppagja.
Nainen 21 v
Hyppykoulutus, laskuvarjohyppaajan alkeiskurssi 7.4.-13.4.1997.
Kelpoisuus, alkeisoppilaan kelpoisuus voimassa 7.4.1999 asti,
terveydentilavakuutus annettu 7.4.1997.
Hyppykokemus, onnettomuushyppy oli oppilaan toinen.

Laskuvarjokalusto
Paavarjo

Paavarjo oli oppilaskayttoon hyvéaksytty liitovarjo. Varjokirjan mukaan varjo oli tarkastet-
tul4.2.1997 ja seuraava tarkastus oli maaratty tehtévaksi viimeistadan helmikuussa 1998.

a) Laukaisujarjestelma: pakkolaukaisuhihna.
b) Avautumis- ja hidastusjarjestelma: sisapussi, liukuhidastin.

c) Kuvun tyyppi: Raider, valmistusnumero R-1652, valmistunut tammikuussa 1989,
valmistaja Glide Path International. Kuvun pinta-ala on 220 nelijalkaa.

Kerhon pakkauskirjanpidon mukaan varjo oli pakattu 14.4.1997.
Varavarjo

Varavarjo oli urheilukayttoon tarkoitettu ohjattava ns. pallokupu. Varavarjo oli tarkastettu
27.1.1996 ja seuraava tarkastus oli maara tehda viimeistddn tammikuussa 1998. Varjo
oli pakattu 14.2.1997. Varavarjoon oli litetty FXC-painelaukaisija 14.2.1997 ja se oli tar-
kistettu 22.1.1997.
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a) Kuvun tyyppi: Phantom 26, valmistusnumero 262298, valmistunut lokakuussa
1987.

b) Laukaisulaite: laukaisukahva.
Valjas/reppujarjestelma

Tyyppi: Vector, valmistusnumero 12481, valmistunut helmikuussa 1987.

Muut varusteet

Normaali oppilashyppyvarustus ja radiokypara.

saa

Hyppymestari tarkasti tuulen voimakkuuden ennen onnettomuushyppya kerhon tuuli-
mittarista. Keskituuli oli 5 m/s ja puuskassa 7 m/s. Radiokouluttajan mukaan tuulen
voimakkuus oli maalialueella 2-3 m/s (arvio, ei mitattu). llman lampétila oli noin +5 - +10
°C.

Hyppypdaivana metsdalue, jonka paalla onnettomuushyppadaja pudotteli korkeuttaan, oli
[ammennyt niin, ettd syntyi ylospéin nousevia ilmavirtauksia ("kantava keli"). Tallaista
laajaa, nostoja tuottavaa aluetta kutsutaan purjelennossa kantavaksi alueeksi.

Radioliikenne

Radioliikenne oli tavanomaista laskuvarjohyppytoiminnan radioliikennetta.

Hyppypaikka

Hyppypaikka oli Alavuden lentopaikka, joka tayttd& oppilashyppytoiminnalle asetetut
vaatimukset. Oppilaiden laskeutumisalue koostuu useista ojien ja tien halkomista pel-
tosaroista ja on muodoltaan ylésalaisin kdannetyn L-kirjaimen muotoinen. Sen ylempi,
vaakasuora osa on noin 700 metria pitka ja 150 metrid leved ja pystysuora osa on noin
600 metria pitka ja yli 200 metria leved. Tuulipussi sijaitsee noin 100 metria kiitoradasta,
kiitoradan ja suorakulman tekevan tienmutkan puolivalissa. Tuulipussin luona on isohko
maakivi. Kiitoradalla kulkee sen suuntaisesti oja.

IIma-alus

lima-aluksena oli Alavuden ilmailukerhon Cessna Reims Rocket C-172-tyyppinen OH-
CNJ -tunnuksella varustettu lentokone. Konetyyppi on yleisesti laskuvarjohyppytoimin-
nassa kaytetty ilma-alus.
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1.12

1.13

1.13.1

1.14.2

Halytys-ja Pelastustoiminta

Onnettomuusoppilaan laskeuduttua hanelle annettiin selkaansa valittavalle potilaalle so-
pivaa ensiapua. Hanen kypéaransa irrotettiin ja valjaita I0ysennettiin ennen sairasauton
tuloa, joka kesti 10-20 minuuttia.

Toiminta onnettomuuspaikalla oli hyvin jarjestetty.

Koulutusorganisaatio ja koulutus

Koulutusorganisaatio

Alavuden ilmailukerho r.y. liittyi Suomen ilmailuliitto r.y:n koulutuslupaan 4.2.1997 ja
koulutuslupa on voimassa 4.2.2000 asti.

Onnettomuushypylla toimineet kouluttajat oli merkitty kerhon koulutuspaallikén yllapita-
maan kouluttajaluetteloon. Hyppymestareista kaikki yhta lukuunottamatta olivat allekir-
joittaneet kirjallisen suostumuksen ao. tehtéviin. Radiokouluttaja ei ollut allekirjoittanut
kirjallista suostumusta sen enempdaa kuin muutkaan maakouluttajat yhté lukuunotta-
matta.

Hyppymestarin  C-kelpoisuustodistus ja hyppymestarikelpoisuus ovat voimassa
14.8.1998 asti.

Radiokouluttajan D-kelpoisuustodistus oli voimassa 6.4.1999 asti. Hanet oli entinen
koulutuspaallikkd kurssittanut radio- ja maakouluttajaksi Alavudella 25.5.1995. Taman li-
saksi han on saanut nykyiseltd koulutuspaallikolta teoriakoulutuksen radiokouluttajaksi.
Ohjelmaan kuului liséksi kdytannon harjoittelu viiden itsendisen hyppéaéajan kanssa (nai-
den ohjaaminen maahan radiokomennoin). Teoriakoulutus pidettiin 25.1.1997. Taman
jalkeen (ja aiempi koulutus mukaanlukien) han on radiokouluttanut kymmenia oppilaita.

Aikeiskoulutus

Onnettomuushyppaaja otti osaa kuusi paivaa kestaneelle Alavuden ilmailukerhon jar-
jestamalle laskuvarjohyppyalkeiskurssille 7.4.-13.4.1997. Kurssi kesti koulutuskirjanpi-
don mukaan noin 23 tuntia teoriatunteineen ja kaytannon harjoituksineen. Onnetto-
muushyppaéjan kurssilla alastuloa harjoitettiin 5-6 tuntia kahtena paivana.

Onnettomuushyppadjalle annettiin lisaksi ylimaaraista alastulokoulustusta ennen en-
simmaista hyppya koulutuspaallikén vaatimuksesta.

Ohjausta opetetaan ensin teoriatunnilla muun muassa piirroksin ja kaytdnnossa sita
harjoitellaan maapiirroksin. Samat asiat kaydaan lapi myos ilmakuvan avulla.

Teoriakoe ja kaytdnnon kokeet pidettiin viimeisena kurssipdivana 13.4.1997. Teoriako-
keesta onnettomuushyppaaja sai pisteita 38,5/45 eli yli vaaditun 70%. Kokeen kysymyk-



C 12/1997 L

Laskuvarjohyppyonnettomuus Alavuden lentopaikalla 26.4.1997

2.1

2.2

2.3

seen 17 onnettomuusoppilas oli osannut oikein kuvata laskeutumiskuvion osat ja kor-
keudet.

Onnettomuushyppaaja suoritti taydellisen laskuvarjohyppyalkeiskurssin ja oli lasna kai-
kissa harjoituksissa ja kaikilla oppitunneilla.

ANALYYSI

Oppilaan terveydentila ja ensimmainen hyppy

Alkeiskurssilla oppilas luki ja taytti terveystilavakuutuksen. Kerhon kurssiohjelmaan
kuuluu my®6s riskioppitunti, jolloin oppilaille selvitetddn hyppaamisen vaarallisuus. On-
nettomuushyppaajan alkeiskurssin kirjanpidosta ei kay ilmi, onko kyseinen oppitunti pi-
detty. Terveydentilavakuutuksessa on kuitenkin maininta raajojen toimintahairiosta.

Onnettomuushyppaaja hyppasi ensimmaisen kerran 14.4.1997. Tall6in han loukkasi
alastulossa lievasti vasemman polvensa. Radiokouluttajan mielesta alastuloasento oli
huono. Taman jalkeen oppilas piti hyppytaukoa 11 paivaa, kunnes polvi hanen mieles-
taéan oli kunnossa. Koulutuspaallikké oli mydskin neuvonut hanta pitamaan taukoa seka
miettimaan, onko laskuvarjourheilu hanelle sopiva laji, koska koulutuspaallikén mielesta
ei ollut asiallista, ettd oppilas polvivammastaan huolimatta pakkasi varjoaan.

Koska polvivamma oli lieva ja oppilaan mielesta parantunut tauon aikana, ei tunnu to-
dennédkdiselta, ettd se olisi vaikuttanut toiseen onnettomuuteen toisella hypylla varsin-
kaan kun vammautunut ruumiinosa ei ollut sama.

Onnettomuusoppilaan harjoittelu ennen hyppya

Ennen toista hyppya onnettomuusoppilas harjoitteli uloshyppya ja loppuvetoa hyppy-
mestarin johdolla, joka oli tietoinen polvivammasta. Alastuloa ei kuitenkaan harjoitettu.
Onnettomuusoppilaan muistin mukaan hyppymestarin johdolla ei harjoitettu mitaan.

Vaikka kovakaan alastulokoulutus ei taysin ehkaise loukkaantumisia (ja onnettomuus-
oppilaan mielesta alkeiskurssin alastulokoulutus oli ollut hyvad), kaatumisasennon ja
alastulon harijoittelu olisi toiminut kertauksena seka paljastanut oppilaan taidot. Lisamo-
tiivina olisi ollut ensimmaisen hypyn huono alastuloasento.

Hypyn kulku

Kerhon hyppykirjanpidon mukaan onnettomuushyppaajan konekuorma oli paivan kym-
menes. Hyppymestari oli sitd ennen hypannyt kuudesti ja toiminut hyppymestarina ko-
nekuormissa 1., 2. ja 8. Voidaan siis olettaa hanen tunteneen vallitsevan saan.

Onnettomuusoppilaan uloshyppy oli huono, mutta varjo avautui ja toimi taysin normaa-
listi. Hyppykorkeus oli hyppypaivékirjan mukaan 1000 metrid ja varjon koko oli oppilaalle
sopiva. Uloshyppypaikka oli oikea.
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Hyppymestari ei lausunnossaan mainitse, oliko aikaisemmilta paivan oppilaskonekuor-
milla ollut samanlaisia yllatyksia nosteiden takia. On mahdollista, ettd maa (metsaalue)
on paivan mittaan hitaasti lammennyt, jolloin nosteita alkoi esiintya vasta onnettomuus-

hyppaajan hypylla.

Onnettomuushyppéadjalle selvitetyt laskukierroskuviot muuttuivat huomattavasti séén ta-
kia. Lausuntonsa mukaan oppilas ei tasta kuitenkaan hammentynyt eika hanta haitannut
myodskaan toinen varjo vastatuuliosalla.

Radiokouluttajan avulla onnettomuusoppilas aloitti ohjauskuviot uudestaan eli sikali ti-
lanne palasi normaaliksi. Radiokouluttaja otti my6s muut oppilaat huomioon ohjailuko-
mennoissaan. Onnettomuusoppilas joutui kuitenkin lahelle kiitorataa ja sen viereista
ojaa.

Liian aikainen loppuveto on tyypillinen oppilaan tekema virhe, mutta sekin korjaantui ra-
diokouluttajan avulla.

Viimeiseksi haitaksi ilmaantui oja, jota onnettomuusoppilas lausuntonsa mukaan pelkasi.
Lisaksi kaytettavissa oleva tila uhkasi loppua maalialueen reunan lahestyessa. Oppilas
ei myodskaan halunnut "maan hyokkaavan silmille" ja alkoi siis loppuvedon aikaisin.

Hyppymestarin ja radiokoluttajan mielestd oppilaan jalat sojottivat hieman eteenpain,
yhteenpuristettuna, luultavasti suorina (polvet eivat siis liene olleet koukussa kuten al-
keiskurssilla opetetaan). Téllaisesta asennosta lipsahtaa helposti istualleen.

Vaikka siis oppilas joutui nosteiden takia yllattavaan tilanteeseen, ei voida sanoa tdman
johtaneen onnettomuuteen. Han olisi voinut joutua ojan tms. esteen eteen muutenkin.
Jos "kantava keli" oli tiedossa ennen hyppya, se olisi silti pitdnyt ottaa huomioon jo kas-
vaneen yhteentérmaysvaaran takia (useita oppilaita samalla korkeudella). Loppujen lo-
puksi radiokouluttajan ansiosta oppilas sai uuden mahdollisuuden.

Oppilaskoulutuksen periaate on, ettei aloitteleva hyppadja saa joutua yllatetyksi. Kuva-
tun kaltainen s&a on silti normaalia hyppytoimintaa, joten téllaisestakin mahdollisuudesta
kannattaa oppilaille erikseen mainita, ainakin jos kantavia alueita sijaitsee laskuvarjo-
kerhon l&hell&.

Radiokoulutustilanne

Radiokouluttaja joutui yllattden hieman hankalaan tilanteeseen joutuessaan vahtimaan
useita oppilaita. Hanen toimintansa oli kiitettavaa.
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3. JOHTOPAATOKSET

3.1 Toteamukset

1. Yksi kerhon hyppymestareista ei ollut allekirjoittanut kirjallista suostumusta ao.
tehtaviinsa.

2.  Kirallinen suostumus puuttui niinikddn onnettomuushyppaajan radiokouluttajana
toimineelta henkil6ita seka muiltakin kerhon maakouluttajilta yhta lukuunottamatta.

3. Onnettomuushyppdaajan hyppypaivéakirjaan ei ollut merkitty ensimmaisella ja toisella
hypylla sattuneita tapaturmia. Hyppypaivékirja on kuitenkin ensiarvoisen tarkea asiakirja
hyppymestarin paattaessa oppilaan seuraavasta suorituksesta.

4. Laskuvarjokalustosta ei [6ytynyt onnettomuuteen vaikuttanutta syyta.

5.  Onnettomuushypyn aikana esiintyi oppilaiden ohjailualueella nostavia ilmavirtauk-
sia, jotka yllattivat hyppymestarin ja oppilaat.

6. Onnettomuushyppagjan ensimmainen hyppy oli paattynyt huonoon alastuloon ja
lievaan loukkaantumiseen, mutta alastuloa ei harjoitettu ennen toista hyppya.

7. Onnettomuuden jalkeinen halytys- ja pelastustoiminta oli ripedé ja jarjestelmallista.

3.2 Onnettomuuden syy

Onnettomuuden syy oli huono alastuloasento ja -tekniikka.

4. TURVALLISUUSSUOSITUKSET

Ei suosituksia.

Helsingisséa toukokuun 28. paivana 1998

Martti Roivainen Ulla Mansikka
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