sTUr
N %,

oé’é % ONNETTOMUUSTUTKINTAKESKUS
9 4 Kasarmikatu 44

» o

S ’ g@h PL 1

00131 Helsinki
Puh. 09-18251, telefax 09-18257811

LENTOKONEEN M-70, PIPER PA-28R-200 JA AUTON
"SAHKO 10" YHTEENTORMAYSVAARA ROVANIEMEN
LENTOASEMALLA 25.4.1997

Tutkintaselostus
No: C 10/1997 L

Tami tutkintaselostus on tehty lentoturvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien
ennalta ehkdisemiseksi. Siind ei késitelld vaaratilanteesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai
vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkintaselostuksen kdyttiminen muuhun tarkoitukseen kuin
lentoturvallisuuden parantamiseksi on viltettiva.



SISALLYSLUETTELO

ALKULAUSE

I. TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET
1.1 Tapahtumien kulku

12 Henkilovahingot

1.3 Ilma-alusten vauriot

1.4 Muut vahingot

L5 Henkil6stod

1.5.1 Ilma-aluksen henkilostod

1.5.2  Sihkohuoltoajoneuvon kuljettaja

1.53  Lennonjohtaja

1.5.4  Lennonjohtoharjoittelija

1.6 Ilma-alus

1.7 Saa

1.8 Suunnistuslaitteet

1.9 Radio- ja puhelinliikenne

1.10  Lentopaikka

1.11  Lennonrekisterointilaite

1.12  Onnettomuuspaikan ja ilma-aluksen jadnnosten tarkastus
1.13  Laiketieteelliset tutkimukset

1.14  Tulipalo

1.15  Pelastustoiminta- ja pelastumisnédkdkohdat -
1.16  Yksityiskohtaiset tutkimukset

1.16.1 Lentosuunnitelmien vastaanottomenettely
1.16.2 Tyopaikkakoulutus

2 ANALYYSI

2.1 Vastaavan lennonjohtajan toiminta

22 Lennonjohtoharjoittelijan toiminta

23 Ohjaajan toiminta

24 Maa-ajoneuvon kuljettajan toiminta

3. JOHTOPAATOKSET

3.1 Toteamukset

32 Tapahtuman syy

4. EHDOTUKSET

LAHDELUETTELO

O VWOV O VOOV A LH Db hWwwowwwwwdhd

[y

11
12
13
14

15
15
16

16



ALKULAUSE

Perjantaina 25.paivana huhtikuuta 1997 noin klo 08.30 Suomen aikaa sattui Rova-
niemen lentoasemalla lentoturvallisuutta vaarantanut tapaus. limavoimien Piper PA-
28R-200 tyyppinen ilma-alus runkonumeroltaan PA2 ja radiokutsultaan M-70 suo-
ritti lentoonl&hdén Kkiitotieltd 03 aloittaen lahtokiidon poikittaiskiitotien 12 risteyk-
sestd. Saman aikaisesta sahkdhuoltoajoneuvo oli lahtenyt tarkastamaan suurtehovalo-
ja kiitotien 21 kynnyksella ajaen keskilinjaa suuntaan 210. Ajoneuvon kuljettaja ha-
vaitsi vastaantulevan ilma-aluksen noin 750 metrin etaisyydella ja vaisti oikealle reu-
navalojen ulkopuolelle. lima-alus ohitti ajoneuvon noin 30-40 metrin korkeudella.

Ohjaaja ja vastaava lennonjohtaja tekivat tapauksesta ilmailumaarayksen OPS M1-4
edellyttaman ilmoituksen ilmailuviranomaiselle.

Onnettomuustutkintakeskus kaynnisti tapauksen tutkinnan paattksellaan 09.05.1997
N:o C 10/1997 L. Tutkijoiksi maéarattiin lennonjohtaja Erkki Rissanen ja majuri evp.
Pekka Alaraudanjoki.
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TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET

Tapahtumien kulku

Sahkoéhuoltoajoneuvo (Sahko 10) pyysi 07.02 Suomen aikaa lennonjohdolta lupaa
menna liikennealueelle korjaus- ja tarkastustehtaviin. Lahilennonjohto antoi luvan
likennealueelle.

Lahilennonjohdossa tapahtui tydvuoron vaihto klo 08.00, jolloin vuoronvaihtobrie-
fauksen jalkeen vastuun tydpisteesta ottivat lennonjohtoharjoittelija ja hanta val-
vova vastaava lennonjohtaja. Lennonjohtoharjoittelija ryhtyi hoitamaan liikkennetta
ja valvova lennonjohtaja ryhtyi valvonnan ohella hoitamaan oheistoimintoja.

Kello 08.18 Sahko 10 pyysi laittamaan paékiitotien suuntaiset reunavalot paélle
ja ilmoitti olevansa edelleen liikennealueella. Valvoja ilmoitti S&hko 10:ll& olevan
luvan liikennealueella oloon.

Séahkd 10 pyysi lahilennonjohtoa klo 08.28 sytyttamaan kaikki valot kiitotien 21
suuntaan ja ilmoitti samalla kavaisseensa pois liikennealueelta, mutta olisi nyt
palaamassa takaisin liikennealueelle. Harjoittelija antoi S&hko 10:lle luvan menna
liken-nealueelle, jonka Sahko 10 kuittasi.

Kello 08.29 M-70 pyysi rullausohjeet. Harjoittelija selvitti ilma-aluksen rullaa-
maan Juliettiin tai poikitaiskiitotielle odottamaan Kkiitotietd 21 tai 03. Ohjaaja
ilmoitti menevansa odottamaan nolla kolmosta poikittaiskiitotielle, jossa han myos
teki koekayton. Kello 08.32 M-70 ilmoitti olevansa valmis. Harjoittelija antoi
selvityksen: " Matti seitteman nolla selva jattaa lahialue Norvan kautta VFR ja sel-
va lahtdon nolla kolmelta, kaks sataa yheksakyt astetta nelja solmua". M-70 kuit-
tasi selvityksen ja siirtyi poikittaiskiitotielta Kiitotielle 03 ja suoritti lentoonlahdén
pysahtymatta.

Saman aikaisesta S&hkd 10:n oli l&htenyt kiitotien 21 kynnyksella ajamaan sun-
taan 210 keskilinjaa seuraten tarkastaakseen suurtehovalot. Ajettuaan vajaat tu-
hat metria Sahkd 10:n kuljettaja havaitsi vastaan tulevan ilma-aluksen noin 750
metrin etaisyydella suoraan edessaan. Han vaisti heti oikealle reunavalolinjan ul-
kopuolelle.

M-70:n ohjaaja havaitsi lahtokiidon aikana vastaan tulevan ajoneuvon, mutta
han katsoi voivansa jatkaa turvallisesti lentoonlaht6éd ja ilma-alus ohitti reuna-
valolinjan ulkopuolelle ehtineen ajoneuvon noin 30-40 metrin korkeudella.

Sahko 10 tiedusteli lennonjohdosta klo 08.33 " tuleeko sielta viela muitakin®, johon
harjoittelija vastasi ettei tule. Taman ilmoituksen perusteella harjoittelija ja hdnen
valvojansa havaitsivat syntyneen tilanteen. Kun he nakivat ilma-aluksen, se oli jo
ohittanut ajoneuvon ja oli vasemmassa housukaarrossa kohti Norvaa. Matti 70 ei
ilmoittanut radiolla tapahtuneesta.



1.2 Henkilévahingot

Ei henkilévahinkoja

1.3 IIma-alusten vauriot

Ei ilma-alusvaurioita

1.4 Muut vahingot

Ei muita vahinkoja

1.5 Henkildsto

15.1 IIma-aluksen henkil6sto

M-70:n paallikko:
Ohjaajaupseeri, mies, ikéa 30 v.
Luutnantti

152 Séahkodhuoltoajoneuvon kuljettaja

Sahkohuoltomekaanikko, mies, ik& 52 v.
lImailulaitoksen palveluksessa.

153 Lennonjohtaja

Vastaava lennonjohtaja, nainen, ik 33 v.

Lennonjohtajan lupakirja voimassa 16.12.1997 saakka.

Kelpuutukset: aluelennonjohto- (PSACC), aluetutka-(PSRSR), lahestymislennon-
johto-(ROAPP), lahestymisaluetutka-(ROTAR) ja lahilennonjohto(ROTWR) kelpuu-
tus.
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1.6

1.7

1.8

1.9

Lennonjohtoharjoittelija

Ohjaajaupseeri, mies, ik& 28 v.
Suorittanut hyvaksytysti lennonjohtajakurssin 23/95
Suoritti tydharjoittelua I&hilennonjohtokelpuutusta varten.

IIma-alus

lImavoimien Piper PA-28R-200 rekisteritunnukseltaan PA2. Lentokelpoisuusto-
distus oli voimassa.

Saa

Rovaniemen tiedotus F, saa klo 07.50 (Sa)

Tuuli 310 astetta 7 solmua, vaihtelu: suunta 280-350 astetta, nopeus 2-6 solmua
Néakyvyys 25 km

Vallitseva saa: pilvet ja nakyvyys riittava (CAVOK)

Pilvet 2/8 AC 10000 FT , 3040 m , vahan lentopinta 100,

7/8 C1 20000 FT, melkein pilvista lentopinta 200

Lampdtila - 4,5°C , kastepiste - 7,6°C, suhteellinen kosteus 79%,

kiitotien lampétila 4,6°C

QNH 997,2 hPa, 747,9 mm Hg, QFE 974,1 hPa, 730,6 mm Hg

Siirtopinta 55/1700m

Kiitotieolosuhteet: kiitotie 03, paljas, jarrutusteho hyva, ilmoitettu 02.25 UTC

Suunnistuslaitteet

Suunnistuslaitteilla ei ollut vaikutusta tapahtumien kulkuun

Radio- ja puhelinliikenne

Kaikki ajat ovat UTC-aikoja.
Rovaniemen l&hilennonjohdon taajuus 118.7 MHz niiltd osin kuin se liittyy tapauk-
seen

Aika Kutsu- Sanoma
merkKki
05.29 M-70 Huomenta jalleen torni Matti seittdman nolla rul-

lausoh-



05.30

05.32

TWR

M-70

OHHRI

TWR

OHHRI

TWR

OHHRI

TWR

TWR

OHHRI

TWR

OHHRI

TWR

M-70

TWR

M-70

TWR

jeita yheksan seitteman nelja.

Huomenta jalleen Matti seitteman nolla rullaa Juliettiin
tai poikkikiitotielle oottaan kaks ykkosta tai nolla kol-
mosta. Tuuli on nyt kaksataa yheksdnkymmenta as-
tetta nelja solmua.

Poikkikiitotielle odottaan nolla kolmosta Matti seitta-
man nolla.

Huomenta torni helikopteri Oskar Hotel Hotel Ro-
meo India.

Huomenta Oskar Romeo India Rovaniemen torni.
Olttas valmiita lentoonlaht66n Rajan platalta.

Oskar Romeo India selva jattdan lahialue suoraan
VFR, ilmota, kun ilmassa, kaks sataa yheksakyt as-
tetta kolme solmua.

lImassa, jattaan lahialue suoraan VFR, Romeo India.
Romeo India.

Romeo India onko teilla tarkotus ollu jattaa taa plaani
viis kolkytd vai kuus kolmekymmenta.

Kaheksan kolmekymmentad Suomen aikaa.

Joo, no siin on tullu sitte virhe. Meilla se ois vasta tun-
nin paasta taa plaani voimassa.

Sorry vaan allekirjoittaneen virhe.
Eipa se mittaan.
Ja Matti seittemé nolla on valmis.

Matti seittema nolla selva jattaa lahialue Norvan kautta
VFR ja selva lahtéon nolla kolmelta kaks sataa yhek-
sakyt astetta nelja solmua.

Selvitys jattamaan lahialue Norvan kautta VFR ja selva
lahtoon nolla kolmelta, Matti seitteman nolla.

Oikein.



05.33

05.34

ta.

05.35

05.37

TWR

M-10

TWR

M-10

M-10

TWR

M-10

TWR

M-70

TWR

Eit
Huomenta torni Matti yks nolla rullauksia ja ysi seitte-
man nelja.

Matti yks nolla rullaa yli Alfaan odottaan nolla kolmos-

Yli Alfaan nolla kolmosta, Matti yks nolla.

Ja torni aikanaan, jos sopii ni menis vaikka toho luo-
teisalueelle viissataa ...kuus sataa plus... josta sitte
jat-kan sinne pohjoseen.

Toistatko, se alku kuus sataa plus johonki suuntaa.
Luode alueelle aluks

Selva juttu

Seittemé&n nolla Norva ulospdin terve

Seitteman nolla lahtd kolme kolme, terve.

Rovaniemen autotaajuus 445,35 MHz, niiltd osin kuin se liittyy tapahtumaan

Aika

04.02

eelle.

05.17

05.18

Kutsu
merkki

Sahko 10

TWR

Sahko 10

TWR

Sahko 10

Sahko 10

TWR

Sahko 10

Sanoma

Tomi S&hk6é kymmenen.
Kerro.

(epaselvad)taadlta lennonvarmistuksesta liikennealu-

Lupa on liikennealueelle.

Lupa liikenealueelle, Sahké kymmenen.
Tomi séhkd kymmenen.

Séhkd kymmenen torni.

Kuule laitatko tuota noin niin nolla kolmen suuntaan ni



05.28

05.33

05.39

TWR

Sahko 10

Sahko 10

TWR

?

Sahko 10

TWR

Sahko 10

TWR

Sahko 10

Sahko 10

TWR

?

TWR

Sahko 10

Sahko 10

TWR

Sahko 10

Laitan.

Ei ku pdaradan suuntaan paalle reunavalot,niista tullee
halytys. mutta ala haittaa mittdd, ota sata prosenttia
paalle.

Ja sahk6é kymmenen on edelleen liikennealueella.
Sahk6é kymmenen on lupa olla liikennealueella.
(tangentin painallus)

Tomi, S&hké kymmenen.

Sahko kymmenen torni.

Pista kaikki valot kaksyhen suuntaan mita sielta saat ni
paalle ja mie olen kavassy pois likennealueelta mutta
menisi takasi.

Mene takasi.

Lupa liikennealueelle, Sahkd kymmene.

Tomi, S&hkd kymmene tuleeko sieltd muita.

Ei tuu.

(tangentin painallus).

Sori.

Ei mittaa.

Torni Sahkd kymmenen pois liikennealueelta.
Sahko kymmenen selva ja soitatko tanne torniin.

Joo, soitetaan.



1.10

Rovaniemen lahilennonjohdon puhelin KP 2

Aika Kutsu
merkKki

05.31 TWR
Laivue
TWR
Laivue
TWR
Laivue
TWR

Laivue

TWR

05.32 Laivue

TWR
Laivue
TWR
Laivue

TWR

Lentopaikka

Sanoma

Lennonjohto

Karjalainen laivueesta, huomenta.
Huomenta, huomenta.

Pari Drakeni keikkaa kertosin.
Kerro vain.

M-44.

Joo.

Kuus viistoista alueelle kahden tonnin alarajalla
ja, ja puol tuntia.

Sitte.

Ja sitten seitteman kolme kymmenta semmonen
Bertta nelja viis.

Bertta nelja viis.

Ja aivan samanlainen lento.
Samanlainen, selva.

Eipa muuta Kiitos hei.

Hei.

lIma-alus teki lentoonlahdén Rovaniemen lentoaseman Kkiitotieltd 03, lahtien poikit-
taiskiitotien 12 risteyksesta. Kiitotie on 3000 m pitka ja 60 m levea. Kiitoteiden ris-
teyksesté kiitotietéd 03 on kaytetavissa 1790metrid. Lentoaseman mittapisteen sijainti
on 66°33'40" N ja 025°50'05"E ja korkeus merenpinnasta on 197 m (645 jalkaa).
Kiitotien korkeus poikittaiskiitotien kohdalla on 638 ft ja rullaustie Golfin kohdalla
625 ft. Kiitotien korkein kohta 641 ft on 322 metriad poikittaiskiitotiestd suuntaan 03.



1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1161

Lennonrekisterointilaite

Ei ollut kaytdssa.

Onnettomuuspaikan ja ilma-aluksen jaanndsten tarkastus

Ei suoritettu

Laaketieteelliset tutkimukset

Ei suoritettu.

Tulipalo

Ei syttynyt.

Pelastustoiminta ja pelastumisnékdkohdat

Ei tarvittu.

Yksityiskohtaiset tutkimukset

Lentosuunnitelmien vastaanottomenettely

Lentosaanttjen kohdan 3.3.1.4 mukaan jokaiselle lennolle, jolle annetaan lennonjoh-
topalvelua tai ilmaliikenteen neuvontapalvelua on esitettéva lento-suunnitelma vahin-
tdadn 60 minuuttia ennen lahtéa. VFR-lennoille on hyvéaksytty poikkeus, jolla lento-
suunnitelma voidaan esittaa vahintadn 30 minuutin ennen lahtéa silloin,kun lentoon-
lahtopaikka sijaitsee C, D tai G+ luokan ilmatilassa. Lentosuunnitelma voidaan kui-
tenkin esittdd valittomasti ennen lentoonlahtéa, jos kyseessd on paikallislento
(lahialueella) tai lahialueen tai lentotiedotusvythykkeen rajalla paatettava VFR-lento
silloin, kun lentopaikka sijaitsee D tai G+ ilmatilaluokassa.

Rovaniemen lentopaikka sijaitsee C ilmatilaluokassa, joten ilma-alusten lento-
suunnitelmat tulee esittaa vahintaan 60 tai 30 minuuttia ennen lentoonlahtoa.

Lentosuunnitelmat jatetdan normaalisti lennonneuvontaan (briefing), joka hoitaa
lentosuunnitelmien edelleen l&ahettamisen tai sydttamisen soveltuvissa tapauksissa
ns. EFES 2+ jarjestelmaan.



1.16.2

Rovaniemen lentoasemalla Lapin Lennoston osalta on voimassa kaytantd, jossa
mat-kalentojen lentosuunnitelmat toimitetaan telefaksilla lennonneuvontaan mutta
ns. paikallislentojen lentosuunnitelmat jatetddn puhelimitse |&hilennonjohtoon.
Paajohtokeskuksen alaisista lennoista lentosuunnitelmat toin-atetaan lahilennon-
johtoon telefaksilla.

Tutkinnan yhteydessa on ilmennyt, ettéd puhelimella lentosuunnitelmien vastaan-
ottaminen ja niiden jatkokasittely kuormittaa lahilennonjohtoa melko paljon hiljai-
senkin lilkkenteen aikana etenkin tapauksissa, jolloin lennonjohdossa on vain yh-
den henkilén miehitys. Puhelimen kayttd koetaan "pakkotahtiseksi" siten, etta kun
puhelin soi on siihen vastattava valittdmasti.

Myds paikallislentosuunnitelmien jattdminen telefaksilla olisi tutkijoiden kasityksen
mukaan suotavaa. Nain voitaisiin jakaa tydn ajoitusta siten etta oheistoimintoja
tehd&an liikennetilanteen salliessa.

Lahilennonjohdossa ei ole lennonjohtoapulaista, joka voisi hoitaa tAméan kaltaiset
oheistoiminnat. Kaikkien lentosuunnitelmien vastaanoton siirtdminen briefinkiin ei
myoskaan ole onnistunut henkildstotilanteen vuoksi.

TyOpaikkakoulutus

lImailulaitos on kirjelmassaan No. 68/590/94 , paivayksella 31.10.1994, antanut
tyopaikkakoulutusohjeiston. Ohjeen tarkoituksena on yhdenmukaistaa tydpaikka-
koulutus kaikilla lentoasemalla. Ohjeessa on pyydetty lentoasemia toimittamaan
kirjallinen tyopaikkakoulutusohjeisto operatiiviseen toimistoon.

Rovaniemen lentoasema ei ole toimittanut Illmailulaitokselle koulutusohjeistoa,
jolla se esittaisi poikkeuksia perusohjeistukseen. Nain ollen sen tulisi noudattaa
mainitun kirjelman mukaisia menettely- ja toimintatapoja.

Rovaniemen lentoasemalla toimii kouluttajana henkil6ita, joita ei ole nimetty ky-
seiseen tyopisteeseen kouluttajiksi.

Kirjelmassa edellytettya tavoitetta, ettd tydpaikkakoulutusta antaisivat vain kou-
luttajakoulutuksen saaneet henkiltt, ei ole pystytty toteuttamaan.
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ANALYYSI

Kaikki ajat ovat Suomen aikoja.

Vastaavan lennonjohtajan toiminta

Vastaava lennonjohtaja tuli tyévuoroon, joka alkoi klo 08.00 Suomen aikaa. Vuoro-
listasta oli ilmennyt, ettd samaan tydvuoroon saapuu myods lennonjohtoharjoittelija.
Rovaniemen lentoaseman tydvuorolistoissa ei erikseen nimetda kouluttajavuoro-
ja,vaan kouluttajana toimii se, kelpuutuksen omaava lennonjohtaja, joka sattuu ole-
maan vuorossa.

Vuoroon tuleva, valvojana toimiva, henkild ei ollut saanut kouluttajakoulutusta, eika
hantd oltu nimetty kouluttajaksi lahilennonjohtoon. Hanet oli erikseen nimetty vain
alue- ja aluetutkakouluttajaksi.

Rovaniemen lentoasemalla on vain kaksi kouluttajakoulutuksessa ollutta henkil6&.
Lahilennonjohdon ty6paikkakouluttajaksi on nimetty vain kaksi henkil6a.

Rovaniemi on Lennonvarmistusopiston lennonjohtokursseilla tydpaikkaharjoitteluun
kaytetty lentoasema. Lennonjohtokursseihin liittyvaa tyépaikkaharjoittelua varten on
erikseen nimetty kouluttajat, jotka Lennonvarmistusopisto on hyvaksynyt.

Vuoronvaihtobriefaus suoritettiin  rutiininomaisesti, eikd valvova lennonjohtaja
muistanut jalkikateen yksityiskohtia esim. autoja kuvaavien magneettinappuloiden
sijaintia lennonjohtopdydassa.

Harjoittelija ryhtyi hoitamaan liikennetta j a valvova lennonjohtaja valvontatehtavansa
ohessa ryhtyi hoitamaan muita tehtavia, kuten saapuneiden sahkeiden tarkastelu jne.
Héan hoiti esim. radioliikennettd vain satunnaisesti.

Kun M-70 pyysi rullausohjeita klo 08.29 valvova lennonjohtaja muisti auton kiito-tiella
olon ja aikoi muistuttaa harjoittelijaa siitd, jos tama ei sitd muistaisi. Harjoitteli-
ja alkoi olla lahella kelpuutusvaihetta ja han oli tydskennellyt valvojan mukaan hyvin,
joten liilan aikainen valvojan asiaan puuttuminen ei olisi ollut hyvaksi.

Klo 08.31 soi kayttopaikka kahden puhelin ja valvova lennonjohtaja vastasi siihen.
Puhelu tuli laivueesta, josta annettiin kahden lennon lentosuunnitelmatiedot. Puhelun
aikana klo 08.32 harjoittelija antoi M-70:lle reittiselvityksen ja sen yhteydessa lahto-
luvan. Valvova lennonjohtaja oli niin keskittynyt lentosuunnitelmien vastaanottoon,
ettei han reagoinut harjoittelijan toimintaan.

Puhelun paatyttya valvova lennonjohtaja siirtyi valittdmasti syéttamaan lentosuunni-
telmia EFES 2+ jarjestelmaan. EFES 2+ jarjestelman kayttopaate on n. 90 asteen
kulmassa kayttépaikka yhden takana. Téassa vaiheessa M-70 rullasi kiitotielle ja
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suoritti lentoonlahdon.

Valvova lennonjohtaja havaitsi syntyneen tilanteen, kun Sahké 10 kysyi radiolla:
"Tuleeko sieltd muita". Ensimmaisen néakdhavainnon hetkelld oli ohitus jo tapahtunut
ja M-70 oli vasemmassa nousukaarrossa.

Valvova lennonjohtaja totesi tilanteen olevan jo ohi ja sanoi harjoittelijalle, etta pi-
taisi muistaa katsoa myds ulos. Muuten asiaa ei siina vaiheessa juuri kasitelty valvo-
jan ja harjoittelijan valilla.

Valvova lennonjohtaja keskusteli mydhemmin ajoneuvon kuljettajan kanssa puheli-
messa ja soitti Kittilaan jattden M-70:n ohjaajalle soittopyynnén. Lennonjohtaja il-
moitti molemmille henkildille tekevansa tapauksesta raportin huolimatta ndiden va-
hattelevasta asenteesta tapauksen vakavuutta ajatellen.Kumpikaan ei pitanyt tapaus-
ta vaarallisena vaan he katsoivat. ettei mink&énlaista yhteentérmaysvaaraa ollut.

Valvova lennonjohtaja kirjasi tapahtuman lennonjohdon paivakirjeen ja taytti OPS
MI-4 mukaisen ilmoituskaavakkeen.

Lennonjohtoharjoittelijan toiminta

Lennonjohtoharjoittelija oli suorittanut hyvaksytysti lennonjohtajakurssin 23/95 ja ol
aloittanut helmikuussa 1997 lahilennonjohtokelpuutukseen tarvittavan tydpaikkahar-
joittelun. Alussa harjoitteluvuoroja oli ollut suhteellisen usein, mutta myéhemmin ke-
vaalla vuorot olivat olleet harvemmassa, koska samanaikaisesti Rovaniemella oli uu-
den lennonjohtajakurssin oppilaita kurssiin liittyvasséa tyoharjoittelussa. Kyseessa ol
viimeisia harjoitusvuoroja ennen kelpuutuksen hakemista. Harjoittelijan kehitys oli
edennyt normaalisti.

Tybvuoron alkaessa suoritettu vuoronvaihtobriefaus oli suoritettu normaalisti ja se
oli sisaltanyt tiedon myds liikennealueella olevasta autosta.

Harjoittelija oli ryhtynyt hoitamaan liikennettd, joka oli kyseisella hetkella erittain
hiljainen.

Harjoittelija oli radioyhteydessa S&hko 10:n kanssa klo 08.28, jolloin Sahko 10 pyysi
laittamaan valot kiitotien 21 suuntaan ja ilmoitti kdyneensa poissa liikennealueelta ja
haluavansa menné takaisin. Harjoittelija antoi luvan menna liikennealueelle.

Klo 08.29 M-70 pyysi rullausohjeita ja harjoittelija antoi ohjaajalle mahdollisuuden
valita kaytettavan kiitotien ja sen mukaisen rullausreitin. M-70 rullasi poikittaiskiito-
tielle 12 suorittaakseen lentoonléahdon kiitotielta 03.

Klo 08.29, heti M-70:njalkeen, kutsui helikopteri OHHRI rajavartioston seisonta-
tasolta ja ilmoitti olevansa valmis laht66n. Harjoittelija antoi nousuun tarvittavat tie-
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dot ja 08.30 helikopteri ilmoitti olevansa ilmassa. TAméan jalkeen he keskustelivat OH-
HRI:n lentosuunnitelman voimassa olosta.

Klo 08.32 M-70 ilmoitti olevansa valmis lentoonlahtéon. Harjoittelija antoi sille reit-
tiselvityksen ja samassa yhteydessa lahtéluvan. Talloin harjoittelija ei toiminut len-
nonjohtajan kasikirjan luvun 2 kohta 3.1.5.2 mukaisesti. Kyseisessa kohdassa luetel-
laan ehdot, joiden tulee tayttya ennen kuin lahtdlupa voidaan antaa. Harjoittelija an-
toi lahtéluvan ennenkuin ilma-alus oli kuitannut vaadittavan reittiselvityksen ja liséksi
han jatti varmistamatta, etta kiitotie on vapaa. Valvova lennonjohtaja ei puuttunut
tehtyihin virheisiin.

M-70 rullasi poikittaiskiitotielta kiitotielle 03 ja aloitti l1ahtokiidon pysahtymatta,
Lahto tapahtui 08.33. Samanaikaisesti harjoittelija soitti briefinkiin DEP-sanoman la-
hettamiseksi ja puhelimen ollessa vield auki Sahkd 10 kysyi radiolla:"Tuleeko sielta
muita". Talléin harjoittelija katsoi ulos ja totesi tapahtuneen tilanteen. Nakthavain-
non aikana M-70 oli jo ilmassa vasemmassa nousukaarrossa ja ohittanut ajoneuvon.
Harjoittelija ilmoitti Sahkoé 10:lle, ettei muita tule, pyysi anteeksi tapahtunutta ja
varmisti lennonjohtopdydéasta. ettd ajoneuvoa kuvaava magneettinappula oli oikealla
paikalla ja ajoneuvolta nain oikeus olla kiitotiella.

Tapahtuman jalkeen harijoittelija jatkoi normaalisti liikenteen johtamista.

Ohjaajan toiminta

Ohjaajalla oli voimassa oleva VFR-lentosuunnitelma Kittilaan. Han pyysi rullausoh-
jeita klo 08.29. Lennonjohdon antaessa ohjaajalle mahdollisuuden valita kaytettava
kiitotie ja rullausreitti h&n valitsi kiitotien 03 lahtéon ja rullauksen poikittaiskiito-
tielle 12.

Koekaytettyaan ilma-aluksen poikittaiskiitotiella ohjaaja ilmoitti olevansa valmis
lentoonlahté6n klo 08.32. Lennonjohto antoi reittiselvityksen ja samassa yhteydessa
l[ahtdluvan. Ohjaaja suoritti lentoonlahtéon liittyvat tarkastukset rullauksen aikana ja
suoritti lentoonl&ahdon kiitotieltd 03 pyséhtymatta.

Lahtokiidossa, lisattyadn tehoa ja tarkastettuaan mittariarvot, ohjaaja havaitsi auton
melko kaukana edessaéan keskella kiitotieta. llma-aluksen nopeus oli tallgin vain 20 -
30 mp/h. Auto kaartoi ohjaajasta katsottuna vasemmalle pois Kiitotieltd. Ohjaaja to-
tesi voivansa suorittaa lentoonlahdon turvallisesti ja jatkoi lahtokiitoa. Havaitsemis-
hetkellad olleesta nopeudesta ohjaaja olisi myos hyvin ehtinyt keskeyttda lentoonlah-
don ja pysayttad koneen turvallisesti ennen ajoneuvon tasaa.

lIma-alus irtosi maasta ohjaajan arvion mukaan vajaan tuhannen metrin etaisyydella
ennen ajoneuvoa ja ilma-aluksen korkeus ohitushetkella oli n. 3 0 - 40 metria. Tutki-
muksissa selvisi, etta todellinen etéisyys on ollut 600 - 700 metria,

Onhjaaja ei pitéanyt tilannetta vaarallisena, eika ilmoittanut asiasta radiolla lennonjoh-
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toon.

Laskun jalkeen Kittilassa ohjaaja soitti saamansa pyynnodn mukaisesti Rovaniemen
[&hilennonjohtoon vastaavalle lennonjohtajalle ja keskusteli tapahtuneesta. Keskuste-
lun tuloksena ohjaaja paatti tehda tapahtuneesta OPS MI-4 mukaisen raportin.

Maa-ajoneuvon kuljettajan toiminta

Sahkoéhuoltomekaanikko saapui klo 07.00 alkavaan aamuvuoroon. Kiitotien valais-
tusjarjestelmassa oli jo aikaisemmin havaittu muuntajavika, jota han lahti valittomasti
paikantamaan ja korjaamaan. Luvan liikennealueelle han sai klo 07.02.

Vian loydyttya han poistui valilla likennealueelta ja palasi sinne uudelleen klo 08.17,
jolloin h&n myb6s pyysi lennonjohtoa sytyttamaan Kkiitotievalot. Tadssé vaiheessa len-
nonjohto myoés vahvisti Sahké 10:n oikeuden olla edelleen likennealueella.

Klo 08.28 han pyysi lennonjohtoa sytyttdmaan kaikki valot Kiitotielle 21 jarjestelman
tarkastamista varten. Han ilmoitti, ettd oli valilla poistunut liikennealueelta mutta
palasi sinne jalleen. Lennonjohto vahvisti luvan menné takaisin liikennealueelle.

Sahko 10 aloitti valojen tarkastamisen kiitotien 21 kynnykselld seuraten Kiitotien
keskilinjaa.  Noin tuhat metria ajettuaan kuljettaja havaitsi vastaan tulevan ilma-
aluksen, joka oli jo ilmassa. Kiitotien kuperuudesta johtuen ilma-alus ei néakynyt
maakiidon aikana. Vastaantuleva ilma-alus oli havaintohetkella kuljettajan arvion
mukaan n.750 metrin etaisyydelld. Kuljettaja vaisti valittomasti oikealle ja ajoi reu-
navalolinjan ulkopuolelle. Vaistoliikkeen jalkeen kuljettaja ilmoitti olleensa l&hella
tuhannen metrin taulua. llma-aluksen vaatima maakiito huomioiden ajoneuvon ja il-
ma-aluksen keskindisen etdisyyden on taytynyt olla huomattavasti vahemman vain n.
300 - 400 metria.

Ohituksen tapahtuessa ajoneuvo oli reunavalolinjan ulkopuolella. Kuljettaja kysyi
radiolla lennonjohdolta tuleeko mahdollisesti viela muita Iahtijéitd. Lennonjohto to-
tesi, ettei muita tule ja pyysi anteeksi tapahtunutta. Kuljettaja jatkoi valojen tarkas-
tamista.

Sahkd 10 poistui likennealueelta 08.39, talléin lennonjohto pyysi kuljettajaa soitta-
maan puhelimella lennonjohtoon.

Puhelinkeskustelussa todettiin tapahtuma ja kuljettaja oli sita mielta, ettei tapaus ol-
lut vaarallinen eika siita tarvitse tehda ilmoitusta.
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JOHTOPAATOKSET

Toteamukset

1. Lennonjohtajalla oli voimassa oleva lupakirja vaadittavan kelpuutuksin.
2. Lennonjohtajaa ei oltu nimetty Iahilennonjohtokouluttajaksi.

3. Radioliikenteen hoiti lennonjohtoharjoittelija.

4. Ohjaaja oli oikeutettuja kelpoinen toimimaan lentotehtavéassa.

5. Autonkuljettajalla oli vaadittu koulutus liikennealueella toimimiseen.

6. lima-aluksella oli voimassa oleva lentokelpoisuustodistus.

7. llma-aluksella oli voimassa oleva lentosuunnitelma.

8. Lahilennonjohdolla oli lentosuunnitelman mukainen lennonjohtoliuska.
9. Maa-ajoneuvolla oli lennonjohdon lupa olla liikennealueella.

10. Lennonjohtopdydéassa oli maa-ajoneuvosta varoittava magneettinappula oikeas-
sa paikassa.

11. Valvova lennonjohtaja seurasi liikennetilannetta ilma-aluksen rullausvaiheessa
ja aikoi tarvittaessa muistuttaa harjoittelijaa Kiitotiella olevasta ajoneuvosta.

12. Lennonjohtoharjoittelija antoi poikittaiskiitotiella odottavalle ilma-alukselle reit-
tiselvityksen ja lentoonlahtéluvan samanaikaisesti.

13. Lennonjohtoharjoittelija ei tarkastanut kiitotien vapautta ennen lahtéluvan anta-
mista.

14. Valvova lennonjohtaja otti vastaan lentosuunnitelmia, eikd havainnut harjoitteli-
jan antamia selvityksia.

15. llma-aluksella oli voimassa oleva lentoonlahtdselvitys sen aloittaessa lahtokii-
don.

16. Maa-ajoneuvon kuljettaja havaitsi vastaan tulevan ilma-aluksen ja han vaisti
oi-kealle pois kiitotieltd. Ajoneuvon ja ilma-aluksen vélinen etéisyys oli 300 - 400 met-
ria.

17. llma-aluksen ohjaaja havaitsi vastaan tulevan ajoneuvon 600 - 700 metrin etai-
syydelld, mutta katsoi voivansa jatkaa lentoonlaht6a turvallisesti.
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18. Valvova lennonjohtaja ja lennonjohtoharjoittelija havaitsivat tapahtuneen tilan-
teen vasta. kun maa-ajoneuvon kuljettaja huomautti siita radiolla.

Tapahtuman syy

Lennonjohtoharjoittelija antoi ilma-alukselle lahtdluvan varmistamatta, etta kiitotie
on vapaa.

Valvova lennonjohtaja oli niin keskittynyt lentosuunnitelmien vastaanottoon ja niiden
jatkokasittelyyn, ettei havainnut syntyvaa tilannetta.

EHDOTUKSET

Tutkijoilla ei ole ehdotuksia.

Helsinki 11.7.1997

Tutkijat

Pekka Alaraudanjoki Erkki Rissanen
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