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LENTOKONEILLE OH-KOG JA OH-CVE OULUN
LAHESTYMISALUEELLA 4.6.1996 SATTUNEESTA
VAARATILANTEESTA

N:o C 7/1996 L

1 PERUSTIEDOT

lIma-alukset: OH-KOG DHC6 Twin Otter (KarAir 8900)
OH-CVE Cessna 182
Henkilosto: lIma-alusten miehisto:
OH-KOG: Paallikko: Mies, ika 45 v.
Peramies: Mies, ika 57 v.
OH-CVE: Paallikko: Mies, ikd 32 v.
Lennonjohtajat:

Rovaniemen aluelennonjohto:
Mies, ik& 48 v. vastaava lennonjohtaja
tapahtumahetkella.

Oulun lahilennonjohto:
Mies, ik& 43 v. lennonjohtaja ennen tapahtumaa.
Nainen, ika 26 v. lennonjohtaja tapahtumahetkell&.

Ohjaajilla ja lennonjohtajilla oli voimassa olevat
lupakirjat ja tarvittavat kelpuutukset tehtaviinsa.

Tapahtumapaikka
ja-aika: Oulun lahestymisalue, 4.6.1996, klo 18.54



Saa: S&4a Oulun lentoasemalla 04.06.1996 kello 18.50 (SA) ol
seuraava: Tuuli 290 astettas@mua, nakyvyys yli 10
kilometria, pilvet 3/8 cirruspilved 20000 jalkaa, lampdtila
15, kastepiste miinus 2 astetta, QNH 1016. Aurinko paistoi
tapahtumahetkella suunnasta 253 astetta ja oli 22 astetta
horisontin ylapuolella. Auringon suoraséateilyn voimakkuus
oli yli 120W / neliémetri.

TAPAHTUMIEN KULKU

Jyvaskylasta Rovaniemelle mittarilentoselvityksella lentanyt KarAir 8900 ohitti Oulun
VOR:in aikaan 18.51 (Suomen keséaaikaa), lentopinnalla 70. Aikaan 18.53 ilmestyi
sen etusektoriin nakdlentosaantdjen mukaan laskuvarjohyppylennolla ollut pienkone
OH-CVE, jota se joutui vaistamaan oikealle alaspadin. OH-CVE oli lentosuunnalla 240
astetta nousemassa laskuvarjohyppaéajien pudotuskorkeuteen 3 kilometriin QNH:lla
1016 hPa. OH-CVE:N ohjaaja havaitsi OH-KOG:N vasta kohtaushetkelld. Koneet
ohittavat toisensa sellaiselta etaisyydelta, etta turvallisuus on saattanut vaarantua.
Vaaratilanne sattui Oulun lahestymisalueella VOR:sta noin 4,6 nm pohjoiseen.

KarAir 8900:n paallikko teki 04.06.1996 Ilimailulaitokselle ilmoituksen lentoturvalli-
suutta vaarantaneesta tapauksesta. Rovaniemen ja Oulun lennonjohtajat ilmoittivat IlI-
mailulaitokselle yhteentdrméaysvaarasta 05.06.1996. OH-CVE:n paallikko ilmoitti II-
mailulaitokselle yhteentérmaysvaarasta 06.06.1996.

Oikeusministerion onnettomuustutkintakeskus maarasi 11.06.1996 lennonjohtaja Tapio
Miettisen suorittamaan asian johdosta virkamiestutkinnan.

ANALYYS

Aikaan 14.46 UTC ilmoitti Rovaniemen aluelennonjohto Oulun tornille Jyvaskylasta
Rovaniemelle Oulun VOR:n yli lentavasta, lentopinnalla 90 olevasta KarAir 8900: sta
(OH-KOG) ja arvioi sen olevan Oulun VOR:lla 15.55 UTC. Lennonjohtajat sopivat,
ettd ilma-alus olisi aluelennonjohdon taajuudella lentdesséan Oulun lahestymisalueen
l&pi vaikka Oululla oli ilmavoimien ampumaleirista johtuen varaus lentopinnalle 125
asti. Rovaniemen aluelennonjohdon ja Oulun lennonjohdon vélinen yhteistoimintaso-
pimus mahdollisti tallaisen toiminnan.

Rovaniemen alue- ja Oulun lahi-/lahestymislennonjohdon yhteistoimintasopimuksessa
25.1.1995 kohdassa, ilmatilan varaukset, todetaan: "limatilan varaukset tapahtuvat
LIKK:n mukaisesti. llmatilan varauksen kautta lentavista ilma-aluksista sovitaan ta-
pauskohtaisesti." Sopimuskohdan viimeinen lause on ristiriidassa Lennonjohtajan ka-
sikirjan kanssa, jossa todetaan kohdassa 2.3 VASTUU LENNONJOHTOPALVE-
LUSTA: "Vastuu lennonjohtopalvelun antamisesta ilmaliikenteelle on silla lennonjoh-
toelimelld, jonka vastuualueella ilma-alus on siihen asti kunnes ilma-aluksen oletetaan
saavuttavan vastuualueiden rajan." seka "Vastuu voidaan kuitenkin siirtaa toiselle len-



nonjohtoelimelle, mikali silla on paremmat edellytykset liikennetilanteen hoitami-
seksi."

Tassa tapauksessa KarAir 8900 olisi pitanyt LJKK:n mukaan siirtaa radioyhteyden ja
lennonjohtovastuun osalta Oulun tornille, koska Oulun lahilennonjohdolla oli varaus
lahestymisalueella FL 125 (LJKK Luku Il, Lahilennonjohto-osa, 1.3 Vastuualue,
kohta c).

Aikaan 15.04 UTC alue ilmoitti Oulun tornille KarAir 8900:n olevan lentopinnalla 70.

Aikaan 15.22 UTC Oulun tornissa vastaava lennonjohtaja vaihtui. Vuoron vaihto on
tapahtunut normaalisti. KarAir 8900:n suhteen luovuttavan lennonjohtajan kertoman
mukaan han ilmoitti, ettd ilma-alus on aluelennonjohdon taajuudella, kun tyét aloitta-
nut lennonjohtaja muistaa tilanteen: "Téassa on tammaonen ylilentava, mutta siita ei pu-
huttu siitd, siitéa luovutuksesta", eika siitd milla taajuudella KarAir 8900 oli. lima-
aluksesta oli liuska, josta ilmeni koneen korkeus, lentopinta 70, ja arvio Oulun
VOR:lle 15.55. lima-aluksen kayttamasta taajuudesta ei ollut merkintaa.

Aikaan 15.40 nousi Oulusta OH-CVE laskuvarjohyppylennolle, hyppykorkeus oli
kolme kilometria QNH:lla. lIma-alus nousi ndinollen D-ilmatilaan ja sille olisi tullut
antaa Lennonjohtajan kasikirjan mukaisesti lennonjohtopalvelua, niin etta sille olisi
annettu liikenneilmoitus ylilentavasta KarAir 8900:sta, kuin myos IFR-s&énttjen mu-
kaisesti lentavalle KarAir 8900:llle tieto OH-CVE: sta (LJKK ss. 1005-1006). Liiken-
neilmoitus jai antamatta koska lennonjohtaja Oulussa unohti ylilentavan ilma-aluksen.

Aikaan 15.51 KarAir 8900 ilmoitti aluelennonjohdolle ohittavansa Oulun VOR:n.

Aikaan 15.54 aluelennonjohto halusi purkaa aamulla ilmavoimien ampumaleirin tar-
peisiin tehdyn ilmatilavarauksen FL 125, jolloin Oulun lennonjohtaja totesi: "Joo
mutta jata CTR tota 155", minka aluelennonjohdon harjoittelija kuittasi: "105 CTR
on sun, moi", minka Oulun lennonjohtaja kirjasi pintavarausliuskaansa.

Vaikka tassa vaiheessa aluelennonjohto olisi uudelleen huomauttanut ylilentavasta
KarAir 8900:sta, ei tilannetta olisi ehditty korjaamaan koska ilma-alukset kohtasivat
juuri kun puhelinkeskustelua kaytiin.

Aikaan 15.53 havaitsi KarAir 8900:n kapteeni eteensa noin 100 metrin etaisyydella
nousevan pienkoneen (OH-CVE), jonka ohjaussuunta oli noin 240 astetta ja liike-
suunta yléspain. KarAirin 8900 kapteeni suoritti valitttman vaistéliikkeen alaspain ja
ilma-alukset ohittavat toisensa noin 50 metrin etadisyydeltd. Ohitushetkella KarAir
8900:n ohjaussuunta oli pohjoiseen ja etadisyys Oulun VOR:sta 4,6 NM. OH-CVE:n
ohjaaja havaitsi KarAirin vasta ohitushetkelld, lentajan ilmatilan tarkkailua vaikeutti
voimakas auringonvalo, suorasateilyn arvo oli tapahtumahetkella 120 W / neliémetri
ja auringon korkeuskulma maanpinnalta n. 22 astetta. Tapahtumahetkella aurinko
paistoi suunnasta n.253 astetta eli OH-CVE nousi melkein kohti aurinkoa.

Tilanteen jalkeen KarAir 8900 ilmoitti tapahtuneen valitttmasti Rovaniemen aluelen-
nonjohdolle ja teki samana paivana raportin asiasta limailulaitokselle. OH-CVE:n



ohjaaja ilmoitti myds tapahtuneen valittémasti Oulun lennonjohdolle, kirjallista
rapor- tin tekoa viivytti Oulun lennonjohdon epamaaraiset ohjeet asiasta.

OH-CVE:n ohjaaja ja mukana ollut hyppymestari ilmoittivat kirjallisissa

lausunnoissa kohtaamiskorkeuden olleen n. 8000 FT QNH:lla 1016 hPa, mika
varmaan on ollut korkeus, jonka he ovat saikahdyksen jalkeen rekisterdineet koneen
ollessa nousussa koko ajan.

KarAir 8900:n korkeus on ollut tapahtumahetkelld 7000 FT asetuksella 1013,2 hPa.
Korkeus on tallennettu Oulun MSSR-tutkan naytosta.

TOTEAMUKSET

1. Lennonjohtajilla oli voimassa olevat lupakirjrjat tarvittavan kelpuutuksin.

2. Lent§jilla oli voimassa olevat lupakirjat ja kelpuutukset.

3. Oulun lentoasemalla vallitsi aurinkoinen saa. Aurinko paistoi tapahtumahetkella
kirkkaalta taivaalta hyppykoneen oikealta puolen noin 15 asteen kulmassa,
suunnasta 253 astetta, kulman ollessa 22 astetta horisontista. Auringon suorasateily

oli tapahtu-mahetkella yli 120W / neliémetri.

4. KarAir 8900:sta oli naytté Oulun MSSR-tutkalla ja korkeus oli lentopinta 70.
OH-CVE:N transponderi oli rikki.

5. Lennonjohtaja Oulussa ei antanut liikenneilmoitusta OH-CVE:lle, joka nousi D-
il-matilassa lentavan IFR-saantdjen mukaan lentaneen KarAir 8900:n korkeuden
lapi.

6. Lennonjohtaja Oulussa ei ottanut ylilentavaa KarAir 8900 jaksolleen voidakseen
antaa sille liikenneilmoituksen VFR-sé&énttjen mukaan lentavasta OH-CVE:sta.

7. KarAir 8900: n kapteeni havaitsi korkeutensa lapi nousevan OH-CVE: n ja
suoritti vaistoliikkkeen alaspain.

8. KarAir 8900:n kapteenin mielesté ilma-alukset eivat olisi torménneet vaikka vais-
toliiketta ei olisi suoritettu.

9. lima-alukset ohittavat toisensa noin 50 metrin etaisyydelta.
10. OH-CVE:n lentdja havaitsi vastaantulevan vasta ohitushetkelld, koska ilma-alus
oli juuri oikaissut kaarrosta kohti kenttaa jai etusektorin tarkkailuaika lyhyeksi, lisaksi

auringonvalo vaikeutti havainnointia.

11. Tapahtumaan vaikuttaneet Oulun lennonjohtajat antoivat eriavat lausunnot siita,
milla taajuudella ylilentava KarAir 8900 oli.



12. OH-CVE:n paallikdn raportin tekoa viivytti Oulun lennonjohdosta saadut epamaa-
raiset ohjeet OPS M 1-4:n ja sen pohjalta julkaistun IAM, RAC 3l:n soveltamisen
merkityksesta. Raportti laadittiin vasta 6.6.1996 klo 15.00 UTC.

13. Oulun lennonjohdon paivakirjasta (ILL/94008) puuttui merkinta tapahtuneesta.

14. Oulun lennonjohdon ja Rovaniemen aluelennon paivakirjoista puuttuivat merkinnat
milloin vastaava lennonjohtaja oli ottanut vastuun lennonjohtopalvelusta.

15. Oulun lennonjohtajat ovat hylanneet vanhan hyvan kaytannon kuitata luetuksi len-
nonjohdon jokapaivaiseen tydskentelyyn vaikuttavat maaraykset ja ohjeistot.

VAARATILANTEESEEN JOHTANEET SYYT

Rovaniemen aluelennonjohdon ja Oulun lahi- ja lahestymislennonjohdon
Lennonjohta-jan kasikirjan luvun 2.3, VASTUU LENNONJOHTOPALVELUSTA,
kanssa ristirii-tainen yhteistoimintasopimus loi alkutilanteen tapahtumalle ja tilanne oli
valmis Oulun lennonjohtajan unohdettua ylilentava KarAir 8900, joka oli Rovaniemen
aluelennon- johdon taajuudella ja néin ollen vaaratilanteeseen joutuneille ei annettu
Lennonjohtajan kasikirjan edellyttdmaa lennonjohtopalvelua. Osasyyna voi olla
hyppykoneen paallikon puutteellinen ilmatilan tarkkailu, jota vaikeutti ilma-aluksen
asema ja voimakas aurin- gon vastavalo tapahtumahetkella.

EHDOTUKSET TAPAHTUMAN JOHDOSTA
Aluelennonjohtojen ja lahi/lahestymislennonjohtojen véliset yhteistoimintasopimukset
tulisi tarkistaa ilmatilavarauksien lapi lentavien ilma-aluksien osalta niin, etta lennon-

johtopalvelua annetaan Lennonjohtajan kasikirjan luvun 2.3, Vastuu lennonjohtopalve-
lusta, edellyttamalla tavalla.

Oulunsalossa 22.07.1996

Tapio Miettinen
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