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Tutkintaselostus
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Riippuliito-onnettomuus Pihtiputaalla 24.3.1996

274

Firebird Quattro S

Kansainvélisen siviili-ilmailun yleissopimuksen liitteen 13 (Annex 13) kohdan 3.1 mukaan ilmailuonnettomuuden ja
sen vaaratilanteen tutkinnan tarkoituksena on onnettomuuksien ennaltaehkéiseminen. limailuonnettomuuden tut-
kinnan ja tutkintaselostuksen tarkoituksena ei ole kasitelld onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai
vahingonkorvausvelvollisuutta. TAma perussaéntd on ilmaistu myds onnettomuuksien tutkinnasta annetussa lais-
sa (373/85) sekd Euroopan Unionin neuvoston direktiivissa 94/56/EY. Tutkintaselostuksen kayttdmistd muuhun
tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.



SISALLYSLUETTELO

1 PERUSTIEDOT

1.1 Liidin
1.2 Lentaja
1.3 Tutkinta

2 TAPAHTUMAN KUVAUS
3 VAURIOT

3.1 Oikea siipiputki

3.2 Koliputki

3.3 Antenni/mastoputki
3.4 Poikkiputket

3.5 Siipikangas

3.6 Ohjauskolmio

3.7 Pelastusvarjo

4 ONNETTOMUUDEN SYYT JA TAUSTATEKIJAT

5 TUTKIJAN KOMMENTTEJA



11

1.2

13

PERUSTIEDOT

LIIDIN

- saksalainen Firebird Quattro S, ns. valitason liidin, joka soveltuu koulutukseen
- valmistenumero 01125-86

- DHV:n hyvaksyma malli

- vuosimalfi 1989

- rek.nro 274

- lentolahtdpainorajat 76.5 kp ja 144 kp

- liidin oli tarkastettu koulutuskaytt66n tammikuussa 1995

LENTAJA

- koneenkokooja, ikéa 26 v

- kouluttanut Pitk&vuoren Riippuliitajat ry

- koulutus aloitettu tandemilla 1993

- koulutus edennyt hitaasti, "lennetty silloin talléin"

- lentamisen teoriatentti suoritettu 15.4.1995

- lentos&annoét ja maaraykset tentitty 14.4.1995 Tikkakoskella

- lentgjana oli vuoteen 1997 saakka voimassa oleva SP2 lentokelpoisuustodistus

- lentdjana esiintynyt itsevarmasti, mutta toisaalta huolimattomasti. Esim. edellisena
lentopéivana han oli kiinnittanyt valjaat liitimeen vaaralla tavalla, miké olisi aiheutta-
nut lentoonlahdéssa liitimen voimakkaan puoltamisen ja ohjauksen tehottomuuden.

TUTKINTA

- Onnettomuustutkintakeskus maarannyt virkamiestutkinnan

- tutkijana Keijo Kaistila, Lehtotie 9, 61300 KURIKKA

- onnettomuuspaikkatutkinnan tekivat Reijo Kotila ja paikallinen poliisi

- putkien katkeamiskohdat arvioitu ja tutkittu myés Onnettomuustutkintakeskuksessa

- harrastajia informoitu liitimen rikkoutumisesta syksylla 1996 riippuliitdjien
syystapaamisessa

TAPAHTUMAN KUVAUS

Pihtiputaalla Kolimajarven jaalla pidettin 24.3.1996 ilmailupaivda. Saatila oli hyva.
Tuulen suunta n. 120 astetta ja voimakkuus n. 3 m/s. Lentoonlahdot ja laskut voitiin
suorittaa suoraan vastatuuleen.

Riippuliitdja lahti seitsemannelle lennolleen iltapaivalla. Hinaus ja vapaalennon alkuosa
sujuivat normaalisti. Noin  170-200 metrin korkeudessa lentdja paatti suorittaa
sakkauksen. Han veti vauhtia litimeen ja sakkautti sen tydntamalla. Han oli harjoitellut
sakkauksia aiemmin paivalla. Sakkauksen loppuvaiheessa lentdja huomasi, ettei liidin ole
endd hallinnassa vaan alkoi "pyorid" jotenkin. Hetken odoteltuaan lent&ja heitti
pelastusvarjon ja alkoi odotella maahantérmaysta.



3.1

3.2

3.3

3.4

Liidin putosi maahan lumiselle rantaniitylle rantapuiden viereen. Pelastusvarjo ei ollut
ehtinyt avautua kunnolla. Lentdja selvisi maahantérmayksesta pienilla ruhjeilla ja
verinaarmuilla. Liitimen vauriot olivat huomattavat.

VAURIOT

- rasitukset olivat tulleet negatiiviisina ja kéliin myds sivulta, jolloin voidaan paatella
litimen py6rineen vaakatasossa térmatessaan maahan

- yksi vasemman siivenjattreunaan kytketyista sytksynoikaisuvaijereista oli (aina-
kin) maassa kiertyneena viereisen latan ympari, mika suurilla lentonopeuksilla ai-
heuttaisi puoltamista vasemmalle

- kaikki vaijerit ja liitokset olivat ehjia

OIKEA SIIPIIPUTKI

- sisempi katkeama oli suorasta putkilinjasta suoraan yléspain

- ulompi katkeama oli juuri liitoskohdan holkin paéattymiskohdassa ja se oli eteen ja
ylospéin. Naista jompikumpi on katkennut ilmassa.

- paalla olevassa holkissa putken takareunan alaosassa oli pieni painauma, joka on
voinut syntya ennen katkeamista

KOLIPUTKI

- etummainen katkeama oli aivan kolmion kiinnityskohdan edessé ja osittain kiinni
- putki oli katkennut sivulle ja yléspain

- putken sisalla oli jatkosholkki, jonka paan kohdalta putki katkesi

- taempi oli katkennut suorasta putkilinjasta tyssaantymalla sivulle ja ylospéin

Taemman katkeaman jalkeisen n. 1 metrin pituisen putken sisalla oli yli 30 cm tiivista
maata. Jos putki olisi katkennut jo ilmassa maata ei olisi sinne paassyt, eika ole
todennékoistd, etta se on sinne joutunut aikaisemminkaan tuossa maarin vaikka liiti-
men kolin paassé usein on hiukan maata maakaésittelysta ja sailytyksesta johtuen.
Tasta paattelisin maahan tulon tapahtuneen kolin pera edellda samalla vaakatasossa
pyorien, koska molemmat kolin katkeamat ovat samaan suuntaan. Py6rimissuunta
ylhaalta katsoen olisi ollut vastapaivaan.

ANTENNI/MASTOPUTKI

- mastoputki oli katkennut oikealle n. 10 cm: n paassa juuresta

POIKKIPUTKET

- poikkiputket eivat olleet katkenneet

- liitoskohdan kaikki levyt olivat taipuneet negatiiviselle kuormituksella, ylempi levy
oli murtunut rikki pultinreiasta

- litoskohdan pultit olivat taipuneet huomattavasti



3.5

3.6

3.7

SIIPIKANGAS

- siipiputken katkeamiskohdat olivat tulleet lapi kankaasta
- kolin tasku oli revennyt irti ompeleistaan maston takapuolella

OHJAUSKOLMIO

- sivuputket olivat taipuneet eteenpdin
- alaputki oli ehja

PELASTUSVARJO

- varjo oli heitetty, mutta se ei ehtinyt aukeamaan. Varjo oli ehja.

ONNETTOMUUDEN SYY JA TAUSTATEKIJAT

Lentdja oli sailyttdnyt onnettomuusliidintd, tuonut sen itse lentopaikalle, kasannut ja
tarkastanut. Han oli ainoa liitimell& ko. paivana lentéanyt.

Lentdjan viidennelld lennolla oli hinausvoima oli noussut erittdin suureksi ja liidin oli
noussut rajusti (n. 170 kp), kunnes hinausnaru oli katkennut. Liidin oli sakannut rajusti
oikealle, jonka jalkeen lentgja laskeutui normaalisti. My6s seuraavalla, kuudennella
hinauksella naru oli katkennut. Seitsemas lento oli onnettomuuslento.

Silminnakijéiden (kaksi riippuliidon harrastajaa) kasityksen mukaan liitimesta oli
iimassa vajotessaan ja pytriessaan siipi poikki. ltse tapahtumaa ei tiettavasti ole kukaan
nahnyt.

Liitimen kdliputki ja oikea siipiputki olivat poikki kahdesta kohdasta. Katkeamat ja
taipumat ovat syntyneet negatiivisesta rasituksesta, jota on ilmennyt myds maahantulon
yhteydessa. Katkeamiskohdista ei  tutkinnan aikana loydetty = merkkeja
vasymismurtumista.

Onnettomuuden syy on liitimen siiven katkeaminen ylikuormituksesta ilmassa.
Aiempien lentojen rajut sakkaukset ovat todennékdisesti heikentaneet siipiputkea.
Onnettomuuslennon ylikuormitus aiheutui sakkauksessa tapahtuneesta negatiivisesta
kuormituksesta. Mahdollista on my6s, ettd liidin on mennyt nokan kautta ympari,
jolloin syntyy suuria negatiivisia kuormituksia.

Kdliputken murtumat ovat syntyneet suurella todennékoisyydella tormayksessa maahan.

TUTKIJAN KOMMENTTEJA

Litimen kuljetukseen, maakasittelyyn ja tarkastamiseen tulee kiinnittda
enemman huomiota. Varsinkin kasauksen jalkeinen tarkastus tulisi olla
perusteellisempi. Kiintean putkiston (siipiputket, poikkiputket ja koliputki)
tarkastaminen on erittdin hankalaa. Esim. siipiputkien etu- ja ylareunaa ei
saa tarkistettua riittavasti siipikankaan sisalta.



Liidin tulee tarkastaa huolella myds edella mainittujen epanormaalien
lentotilanteiden (rajut sakkaukset) jalkeen.

Koulutusliitimien tarkastus kerhoissa on nykyaan tehtava kerran vuodessa.
Tassa tapauksessa vuoden aikaraja oli juuri ylittynyt. Kyseiset tarkastukset
on tehtavd perusteellisesti siten, etta liitimet todella puretaan, ja putket
irrotetaan kankaan sisédlta tarkasteltavaksi. Samalla nahdaan pulttien ja
litoskohtien kunto.

Tassa tapauksessa ei ollut kyse koulutuksesta, mutta liidinta kaytettiin myos
koulutukseen.

Liidinkoulutuksessa tulee kiinnittdd huomiota asenteelliseen kasvatukseen.
Sakkailu matalalla yleison iloksi paattyi téalla kertaa onnekkaasti. Lentdjan
raportoinnista nakyi itsevarmuus ja tietoisuus, jota ei yleensa SP2 lentdjilla
viela ole. Kuitenkaan ei ole tiedossa. mita itseasiassa tapahtui.

Liidin olisi pitdnyt tarkistaa aiemmin tapahtuneiden rajujen sakkausten
jalkeen.

Riippuliitopiireissé on tavattu sanoa, ettei litimid saa lentdmalla hajoamaan
ilmassa. TAma& "totuus" on syyta unohtaa ja keskittyd koulutuksellisesta
toimimaan siten, etta asenteet ja laitteet ovat siind kunnossa, ettei nain
paase kaymaan.

Kurikassa 7.7.1997

Keijo Kaistila

LITTEET:

Ei liitteita



