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Kansainvélisen siviili-ilmailun yleissopimuksen liitteen 13 (Annex 13) kohdan 3.1 mukaan ilmailuonnettomuuden ja
sen vaaratilanteen tutkinnan tarkoituksena on onnettomuuksien ennaltaehkéiseminen. llmailuonnettomuuden tut-
kinnan ja tutkintaselostuksen tarkoituksena ei ole kasitelld onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai
vahingonkorvausvelvollisuutta. TAma perussaéntd on ilmaistu myds onnettomuuksien tutkinnasta annetussa lais-
sa (373/85) sekd Euroopan Unionin neuvoston direktiivissa 94/56/EY. Tutkintaselostuksen kayttdmistd muuhun
tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.
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ALKULAUSE

Torstaina 12.9.1996 noin klo 11.10 Suomen aikaa tapahtui lentovaylalla W3 Vaasan lentoase-
masta 60-80 km etelaan 3000-4000 m korkeudessa lentoturvallisuutta vaarantanut tapaus, jossa
Hallista l&ahtenyt ja sinne my6hemmin palannut limavoimien kolmen J35F Drakenin parvi kutsu-
merkiltdéan K-31 lensi ulos harjoitusalueelta lentovaylalle W3. Samanaikaisesti vaylalla oli reitti-
lennolla Oulusta Turkuun Air Botnian Jetstream 3201 -tyyppinen kevytreittikone OH-JAE kutsu-
merkiltédn KFB9472 sek& reittilennolla Seingjoelta Helsinki-Vantaalle harjoitusaluetta kiertanyt
Cessna 402B -tyyppinen kevytreittikone OH-CHS. lima-aluksissa oli yhteensa 19 henkilta.

Onnettomuustutkintakeskus paatti 13.9.1996 kirjeellaan n:o C 16/1996 L toimittaa virkamiestut-
kinnan tapauksesta. Tutkijoiksi maarattiin suostumuksensa mukaisesti Onnettomuustutkintakes-
kuksen asiantuntija Pekka Olantera ja limavoimien asiantuntija Jari Nykanen.

Tutkintaselostuksen luonnos lahetettiin 8.3.2000 onnettomuuksien tulkinnasta annetun laissa
(373/1985) ja asetuksessa (79/1996) sekd Euroopan Unionin Neuvoston direktiivissa (94/56/EY)
tarkoitettua lausuntoa varten limailulaitoksen Lentoturvallisuushallinnolle. Lausunto saatiin
28.3.2000. Lentoturvallisuushallinnolla ei ollut lausuttavaa tutkintaselostukseen. Tutkintaselostuk-
sen luonnos lahetettiin lisdksi lImavoimien pyynnéstda lausunnolle limavoimien esikuntaan
22.3.2000. limavoimien lausunto saatiin 7.4.2000, ja se on tutkintaselostuksen liitteend. Tutkinta
paattyi 12.5.2000.
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TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET

Tapahtumien kulku (ajat Suomen aikaa)

llmavoimien harjoitus Janne-96 oli alkanut maanantaina 9.9.1996. Tapahtumapaivana
harjoitus oli edennyt jo sovellettuun vaiheeseen.

Kello 10.30 KFB9472 lahti reittilennolle Oulusta (EFOU) Turkuun (EFTU). Aluelennon-
johto (EFPS ACC) selvitti KFB9472:n harjoitusalueesta johtuen lentovaylaa W3 pitkin
Turkuun FL 140 (4250 metrid). Lentovayla W3 kulkee Vaasan ja Porin kautta Turkuun.

Kello 10.42 sotaharjoituksen taistelunjohto sai lennonvarmistusjohtajan valityksella ilma-
tilavarauksen aluelennonjohdolta (EFES) seuraavin rajoituksin:

- ulkoalueiden 1 ja 2 alaraja 5000 m, ylaraja 7000 m
- sisdalue alaraja maanpinta, ylaraja 7000 m

- lentovayla W3 ei kuulu alueeseen

- alueella 306 alaraja 2500 m

- EFTP TMA alaraja 5000 m, ylaraja 7000 m.

Lennonvarmistusjohtaja jakoi maaraysten mukaisesti alueet taistelunjohtajien torjunta- ja
maaliosastoille ja maaritti kaikkien harjoitukseen osallistuvien sotilasilma-alusten nou-
dattaman korkeusmittarin paineasetuksen (EFHA QFE 986 hPa).

Kello 10.52 OH-CHS lahti reittilennolle Seindjoelta (EFSI) Helsinkiin (EFHK). Aluelen-
nonjohto (EFES ACC) selvitti OH-CHS:n harjoitusalueen varauksesta johtuen kierta-
maan lahdon jalkeen ensin kohti Vaasaa (VAS radiaali 250), kunnes se tutkavektoroitiin
lentovayldaédn W3 kohti Poria. Reittikorkeudeksi OH-CHS sai FL 90 (2750 metrid).

Hallin tukikohdan taistelunjohtajalla oli johdettavanaan kolme lentoyksikkéa (6 ilma-
alusta) alueella, jonka sivuraja oli lentovaylan W3 itaraja.

Kello 10.54 lento-osasto, joka kaytti kutsumerkkia K-31 (3 Drakenia), suoritti lentoonlah-
don sotaharjoitukseen liittyvalle torjuntalennolle Hallin (EFHA) tukikohdasta. Lentoon-
lahdon jalkeen osasto siirtyi taistelunjohtajan laajuudelle ja sai toimintakorkeudekseen
3000-3500 m EFHA QFE:llda 986 hPa. Vayla W3 ei kuulunut toiminta-alueeseen, jonka
kaukaisin kohta oli noin 220 km ja W3 itarajalle noin 150 km Hallin tutka-antennista.

Operaatioista vastaava paajohtokeskusupseeri oli kaskenyt taman harjoituksen suori-
tettavaksi Hallin tukikohdan johtopaikan johtamana. Harjoitusteknisesti haluttiin kuvata
tilannetta, jossa taistelunjohtoyksikélla ei ollut kaytdssa paajohtokeskuksen ilmatilanne-
kuvaa. Taistelunjohtajalla oli kaytettavissaan nayttolaitteellaan vain Hallin lennonvar-
mistustutkan (TAR) primaarivideo, jonka nayttosade on teknisesti rajattu 160 km:iin tut-
ka-antennista.
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Kello 11.09.40 lento-osasto K-31 lensi harjoitusalueen lansirajan yli lentovaylddn W3
korkeudella 3300-3500 m (EFHA QFE 986 hPa) taistelunjohtajan antaman ohjaussuun-
taa noudattaen,

Kello 11.10 Kauhavan johtopaikan taistelunjohtaja ilmoitti lennonvarmistusjohtajalle, etta
hanen tutkahavaintonsa perusteella lento-osasto on lentanyt torjujille varatun harjoitus-
alueen lansirajasta ulos lentovaylaan Wa3.

Hallin taistelunjohtaja sai lennonvarmistusryhmalta puhelun, jossa tiedusteltiin oliko hei-
dan ilma-aluksia vaylassa W3. Taistelunjohtaja totesi nayttblaitteensa perusteella, ettei
nain ollut. Nayttolaitteella ei teknisesta rajoituksesta johtuen esitetty kaikumerkkeja (il-
ma-aluksia) 160 km:n séteen ulkopuolella ja néin ollen videokartalle piirretty lentovayla
W3 naytti tyhjalta.

Lennonvarmistusjohtaja tarkasti ilmoituksen saatuaan yhdessa torjuntapaallikén kanssa
tilanteen omalta nayttolaitteeltaan (taydellinen ilmatilannekuva) ja totesivat lento-osaston
olevan keskella lentovaylaa W3. Tall6in lento-osastoja oli jo palaamassa takaisin kohti
harjoitusaluetta taistelunjohtajan antamaa ohjaussuuntaa noudattaen. Lennonvarmis-
tusjohtaja soitti tapahtuneesta Hallin taistelunjohtajalle ja kaski torjujat pois W3:lta, kos-
ka siella oli reittilikennetta (kaksi muuta ilma-alusta).

Puhelinkeskustelun kuultuaan Hallin taistelunjohtajan kouluttaja pyysi kysyméaan K-31:Ita
paikkailmoitusta. K-31 ilmoitti olevansa radiaalilla 290 ja 160 km Hallista (ohjaussuunta
oli tuolloin viela 290°). Taman kuultuaan taistelunjohtaja kaski tiukan kaarron suuntaa
090° takaisin kohti harjoitusaluetta. Taistelunjohtajalla ei ollut tutkahavaintoa vaikutta-
van liikenteen sijainnista ja nain ollen vaistokasky annettiin, jotta lento-osasto olisi saatu
takaisin sotaharjoitusalueelle. K-31 ylitti lentovaylan W3 itérajan klo 11.11.56 ja palasi
harjoitusalueelle.

Kello 11.12 lennonvarmistusryhma soitti aluelennonjohtoon todeten “Kallet on véylas-
s& ..."|a tiedusteli samalla KFB9472:n ja edella lentédavan OH-CHS:n korkeutta. Saatuaan
vastauksen puhelinkeskustelu paatettin kummankaan sen enempdd kommentoimatta
tilannetta.

Kello 11.17 lennonvarmistusryhma soitti jalleen aluelennonjohdon lennonvarmistusparti-
olle selvittddkseen, mita vaaratilanteessa tapahtui. Molemmille osapuolille oli epaselvaa,
mika ilma-alus (ilma-alukset) oli kaynyt W3:lla ja mik& oli ollut sen (niiden) lentokorkeus.

Kello 11.17.20 aluelennonjohdon tutkalennonjohtaja ilmoitti OH-CHS:lle tapahtuneesta
ja totesi, etta tilanne oli ohi ja ettéa harjoitukseen osallistuneen lento-osaston kayttdméasta
lentokorkeusalueesta ei ollut tietoa. Saab J35F Drakenin toisiotutkavastain ei laheta
korkeustietoa (C-moodi), kun korkeusmittarin ilmanpaineasetus on muu kuin standar-
diasetus (1013,2 hPa). Talla lennolla kaikki sotaharjoitukseen osallistuvat iima-alukset
kayttivat EFHA:n QFE:ta 986 hPa.

Reittilennolla olleet iima-alukset eivat havainneet vaaratilannetta.
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KFB9472 ilmoitti ndhneenséd pari ilma-alusta lentédvan lentovaylan poikki noin 20-30
km:n paasta etupuolelta ja selvasti alapuolelta.

Kello 11.20 lennonvarmistusryhma ja lennonvarmistuspartio keskustelivat uudelleen ta-
pahtuneesta. Vielakdaan kummallakaan osapuolella ei ollut selvyyttd, miké lento-osasto
oli lentanyt W3:lle. Puhelu paattyi toteamukseen, etta tutkatallenteistahan se sitten sel-
vida.

Kun KFB9472 ja OH-CHS olivat siirtyneet aluelennonjohdon toisen sektorin vastuualu-
eelle, lennonjohtaja pyysi myos ilma-aluksen paallikolta raportoimaan tapahtuneesta.

Perustiedot

lIma-alukset

KFB9472

Rekisteritunnus: OH-JAE

Omistaja First Security Bank of Utah, National Association,
Corporate Trust Department

Kayttaja: Oy Air Botnia Ab

Tyyppi: Jetstream 3201

OH-CHS

Rekisteritunnus: OH-CHS

Omistaja: Suomen Asiakasrahoitus Oy

Kayttaja: Airwings Oy

Tyyppi: Cessna 402B

K-31 (3 kpl Draken)

Rekisteritunnukset: DK-241, DK-243 ja DK-255

Omistaja ja kayttaja: lImavoimat /Satakunnan Lennosto

Tyyppi: Saab J35F Draken

Lentojen tyypit

KFB9472 ja OH-CHS olivat aikataulunmukaisilla reittilennoilla. K-31 lento-osasto oli
harjoitukseen liittyvaa sotilaslentotoimintaa.

Henkilévahingot

Tapahtuma ei aiheuttanut henkilévahinkoja. KFB9472:ssa oli kahden hengen miehisto ja
seitsemédn matkustajaa. OH-CHS:ssa oli kahden hengen miehistd ja viisi matkustajaa.
K-31 lento-osastossa oli yhteensa kolme henkil6a.
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Henkilosto

lIma-alusten miehistd

KFB9472:n miehistd

Kapteeni: Mies, liikennelentdjan lupakirja, tyyppikelpuutus voimassa.
Perdmies: Mies, liikennelentajan lupakirja, tyyppikelpuutus voimassa.
OH-CHS:n miehist6

Kapteeni: Mies, ansiolentgjan lupakirja, tyyppikelpuutus voimassa.
Perdmies: Mies, ansiolentdja, tyyppikelpuutus voimassa.

K-31 -osasto (3kpl Saab J35F Draken)

Johtaja: Mies, sotilaslentdjan tutkinto, tyyppikelpuutus voimassa.
Lennonjohtohenkilosto

Tampereen aluelennonjohdossa vuorossa ollut tutkalennonjohtaja:

Nainen, 29 v, lennonjohtajan lupakirja, voimassa olleet lennonjohtokelpuutukset EFES
ACC/RSR.

Sotaharjoituksen taistelunjohtohenkilostt
K-31-osaston taistelunjohtajat:

Reservin taistelunjohtaja, mies, 25 v, ei voimassa olevaa taistelunjohtajaluokkaa, toimi
oppilaana tapahtuman harjoituksessa.

Taistelunjohtajakouluttaja, mies, 39 v, sotilaslentgjan tutkinto, DK-tyyppiopettaja, voi-
massa oleva taistelunjohtajaluokka, joka vastasi tapahtuman harjoitusta.

Sotaharjoituksen lennonvarmistushenkilsto
Lennonvarmistusjohtaja

Tapahtumahetkella sijaisena reservildinen, mies, 37 v, taistelunjohtaja, sotilaslentéjan
tutkinto, lennonjohtajan lupakirja ja kelpuutukset EFES ACC/RSR.
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1.3.2

1.3.3
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Lennonvarmistusryhma

Tapahtumahetkella vuorossa reservildinen, mies, 49 v, lennonjohtaja, voimassa oleva
lennonjohtajan lupakirja ja kelpuutukset EFES ACC/RSR.

Lennonvarmistuspartio

Tapahtumahetkella vuorossa reservildinen, mies, 28 v, lennonjohtaja, voimassa oleva
lennonjohtajan lupakirja ja kelpuutukset EFES ACC/RSR.

Saa

Etela- ja lansi Suomessa oli pilvisyysalue jonka ylaraja ilma-alusten ilmoitusten mukaan
oli noin 4500 jalkaa (ft) keskimaaraisestda merenpinnasta (MSL). Pilvisyyden maara oli
arvioita 7/8, joten lento-osasto K-31 paikannus ei ollut mahdollista nakdéhavainnoin
maastosta. Nakyvyys pilven paalla oli erinomainen.

Tutkimukset

Vaaratilannepaikka

Vaaratilannepaikka sijaitsi lentovaylalla W3, Vaasan lentoasemasta 60-80 km etelaan
noin 3000-4000 m korkeudessa.

Lentopaikka

lima-alusten kayttamat lentopaikat eivat suoranaisesti vaikuttaneet tutkittavana olevaan
tapaukseen.

- KFB9472 oli reitilla EFOU (Oulu) - EFTU (Turku).
- OH-CHS oli reitilla EFSI (Seingjoki) - EFHK (Helsinki-Vantaa).
- K-31-33 -osasto suoritti lennon Hallin tukikohdasta (EFHA-EFHA).

Suunnistuslaitteet

Etela-suomen lennonvarmistuslaitteissa ei ilmoitusten ja paivakirjamerkintdjen perus-
teella ollut tapahtuma-aikana vikoja eika laitteita tapahtuman johdosta tarkastettu. Mi-
k&an ei viittaa siihen, etta laitteissa olisi ollut vikoja tai toimintahairioitd, jotka olisivat vai-
kuttaneet tapahtumaan.

Radio- ja puhelinlikennenauhoitukset seka tutkatallenteet

Tapahtumaan liittyva radiopuhelinliikenne on liitteessé 1, puhelinliikenne liitteessa 2 ja
tutkatallenne liitteessa 3.
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1.3.6
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Tutkijalautakunnan kaytettavissa oli ainoastaan limavoimien ilmatilavalvontaan liittyvien
tutka- ja seurantajarjestelmien tallenteet.

Lennonrekisterdintilaitteet

Tapahtumassa osallisina olleissa ilma-aluksissa ei ollut sellaisia lennonrekistergintilait-
teita, joista olisi saatu lisatietoja tapahtumien kulusta.

Organisaatiot ja johtaminen
Lennonvarmistusorganisaatio

Harjoitusta varten Satakunnan Lennosto oli julkaissut lennonvarmistusohjeen. Ohjeessa
maariteltiin lennonvarmistusorganisaatio johon kuului lennonvarmistusjohtaja ja lennon-
johtopartiot aluelennonjohdossa (EFES) seka paajohtokeskuksessa.

Tampereen aluelennonjohto koordinoi Tampereen lentotiedotusalueen ilmatilavarauksia
ja vastaa muun liilkenteen porrastamisesta myonnettyihin varauksiin annettujen ohjeiden
ja maaraysten mukaisesti.

lImatilan rakenne ja vastuualueet

Tampereen aluelennonjohto luovutti harjoitukseen liittyvaa ilmatilaa ilmavoimien joh-
toelimelle (=taistelunjohtajalle) jolloin kyseisen ilmatilan osalta luovuttiin ilmatilaluokituk-
sen mukaisesta lennonjohto-palvelusta.

Taistelunjohtaja vastaa hénelle luovutetun ilmatilan sisapuolella tapahtuvasta sotilas-
lentotoiminnasta limavoimien komentajan vahvistamien maaraysten mukaisesti. Taiste-
lunjohtaja vastaa myos siitd, ettd hanen oma ilmaliikenteensd pysyy varausalueen si-
salla.

Lennonjohto porrastaa oman muun ilmaliikenteen ilmatilaluokituksen ja annettujen maa-
raysten mukaisesti harjoitusalueeseen. Tampereen aluelennonjohdon vaakasuora tut-
kaporrastusminimi harjoitusalueeseen oli 5 NM (meripeninkulmaa).

Taistelunjohtoyksikot

Tapahtumahetkelld kdynnissa ollutta ilmataistelua johdettiin Kauhavan ja Hallin tukikoh-
tien johtopaikasta.

Taistelunjohtoyksikdssd, jonka vastuulla harjoitusalueelta ulos lentéanyt lento-osasto K-
31 oli, oli kaytdssaan rajoitettu ilmatilannekuva. Nayttolaitteella esitettiin vain Hallin tuki-
kohdan lennonvarmistustutkan ensittutka (primaari), jonka esityssade on teknisesti ra-
jattu 160 kilometriin.
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Harjoituksen suunnittelu

Harjoitus oli suunniteltu voimassa olevien ohjeiden mukaisesti ja riittdvan ajoissa huomi-
oiden lennonvarmistukselliset vaatimukset.

Paivékohtaiset operaatiot ja lentosuunnitelmatiedot olivat lennonvarmistusyksikdiden
kaytdssa riittavan ajoissa.

Raportointi

Tampereen aluelennonjohto teki ilmailumaarayksen OPS M1-4 (nykyinen GEN M1-4)
mukaisen ilmoituksen ja kirjasi tapahtuman lennonjohdon paivékirjaan.

lima-alusten (KFB9472 ja OH-CHS) paallikodt tekivat ilmoitukset tapahtuneesta (OPS
M1-4) lennon jalkeen.

limavoimien ohjaajat (K-31) eivat tehneet ilmailumaarayksen mukaista ilmoitusta tapah-
tuneesta. He laativat ilmoituksen limavoimien siséisten lentoturvallisuusohjeiden mukai-
sesti.

11
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ANALYYSI

Toimintatilanne lennonjohdossa

Aluelennonjohdon (EFES ACC) tapahtuma-alueen sektorissa tydskenteli normaalinkay-
tanndn mukaisesti menetelméalennonjohtaja ja tutkalennonjohtaja. Seindjoelta (EFSI)
Helsinki-Vantaalle (EFHK) lahteva reittilento aiheutti lennonjohtajalle hieman tavan-
omaista suuremman tyokuormituksen. Harjoitusalueen suunnitellun varausajankohdan
vuoksi puhelinkeskusteluista ja VHF -radiopuhelinliikenteesta voidaan paatella, ettd OH-
CHS:n lahto- ja reittiporrastukset tutkavektorointi mukaan lukien olivat seka lennonjoh-
tajalle (EFES), etta lennontiedottajalle (EFSI) epaselvaa. Selvityksen muoto, kuten OH-
CHS:n vektorointi radiopuhelinlikenteen perusteella ei ollut taysin yksiselitteinen kum-
mallekaan osapuolelle (ks. liite 2, puhelinlikenne). Alkava harjoitusoperaatio sekoitti tut-
kalennonjohtajan (EFES) liikenteensuunnittelua. Han kertoi tutkijoille, ettd nopeatempoi-
sen operaation aloitus on usein hieman sekava, koska useita asioita (selvityksid/lupia)
vélitetdan suullisesti lennonvarmistuspartion ja vastaavan lennonjohtajan valilla ilman
lennonvarmistuksen puhelinyhteytta (yksikot tydskentelivat samassa huonetilassa).

Aluelennonjohdon tutkalennonjohtaja ei havainnut vastuualueelleen (W3) tullutta lento-
osastoa. Han ei myodskaan antanut lentovaylassa W3 lentaneille OH-CHS:lle ja
KFB9472:lle mink&anlaista liikenneilmoitusta lento-osastosta, vaikka tutkanauhoitteissa
ilma-alusten paikkamerkit olivat selvasti lahes paallekkain, eikad tutkanaytolla ollut lento-
osaston K-31 korkeustietoa. Radiopuhelinlikennenauhoitusten perusteella liikenne oli
kyseisen sektorin taajuudella varsin verkkaista.

Lennonjohtaja ilmoitti tapauksesta reittilennolla olleille ilma-alusten ohjaajille tilanteen
jalkeen ja pyysi heita mydhemmin tekeméaan tapauksesta omat raporttinsa (OPS M1-4).

Tapahtumahetkella aluelennonjohdossa tydskennellyt lennonvarmistuspartion jasen (re-
servildinen, aluelennonjohtaja) ei myodskdadn huomannut sotaharjoitusalueelta lento-
vaylaan W3 lentanytta lento-osastoa K-31. Lennonvarmistuspartiolla oli kuitenkin kay-
tettavissaan taydellinen ilmatilannekuva tapahtuma-alueesta.

Toimintatilanne taistelunjohdossa

Tapahtuman operaatio johdettiin Hallin johtopaikasta. Harjoitusteknisesti tarkoitus oli
kuvata tilannetta, jossa taistelunjohtoyksikon yhteydet muihin yksikéihin oli menetetty.
Tasta johtuen taistelunjohtajalla oli kayttéssadan ainoastaan Hallin lennonvarmistustutkan
niin sanottu primaarivideo (tutkanayttolaitteella esitettiin ainoastaan 160 km sateelld ole-
vat tutkakaiut). Tutkannayttolaitteen pohjakarttaan oli piirretty asianmukaisesti muun
muassa sotaharjoitusalueet ja lentovaylat.

Tapahtumaan liittyvan operaation oli suunnitellut harjoituksen esikunnassa tydskentele-
va kantahenkilékunnan paajohtokeskusupseeri (koulutukseltaan myds taistelunjohtaja ja
sotilaslentdja). Han kaski myos taistelunjohtajakouluttajien eridvasta mielipiteesté huoli-
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matta johtajaksi reservin taistelunjohtajan. Voimassa oleva ohje ei salli reservildisen
johtavan samanaikaisesti kolmea yksikkoa.

Paajohtokeskusupseeri seurasi myos itse harjoituksen kulkua Hallin taistelunjohtotilas-
sa. Hank&aan ei havainnut johdettavana olevan kolmannen yksikon, lento-osasto K-31:n
katoamista nayttolaitteelta ja lentéamista ulos harjoitusalueelta lentovaylaan Wa3.

Operaatio oli taistelunjohtajalle vaativa, koska omat ja vastapuolen ilma-alukset (tutkan-
paikkamerkit) liikehtivat suhteellisen pienella alueella.

Liikennekuvan muodostuminen taistelunjohtajalle

Operaatiota johtanut reservin taistelunjohtaja oli osallistunut kuluneen sotaharjoituksen
taistelunjohtotoimintaan koulutusohjelman mukaisesti. Itse han tunsi olleensa tapahtu-
man johtamisessa taysin kykenevainen annetun tehtavan suorittamiseen. Hanelle ei ol-
lut kuitenkaan taysin selvaa, minkalaisen ilmatilannekuvan pohjalta operaatioita johdet-
tiin. Tasta johtuen han ei tiedostanut, ettd maalien paikkamerkit katosivat nayttolaitteelta
maalin siirtyessa yli 160 km etéisyydelle tutka-antennista. Nauhoitteiden ja tutkatallen-
teiden perusteella han ei mydskaan itse huomannut lento-osaston K-31 puuttumista
nayttolaitteelta. Tahan on selkeasti vaikuttanut johdettavana olevien yksikdiden maara.
Toisaalta hanen nayttolaitteellaan nakyi myds vastapuolen ilma-alusten paikkamerkit,
yhteensa yli kymmenen paikkamerkkia erittdin pienelld alueella (ilman synteettista tun-
nistetietoa).

Jatkuva radioyhteys ilma-aluksiin loi taistelunjohtajan kertoman mukaan turvallisuuden
tuntua tilanteen hallintaan ja hahmottamiseen. Hanelle syntyi kasitys, jonka mukaan
kaikki "jaksolla" olevat ilma-alukset olivat myds nayttblaitteella. Tama myotavaikutti sii-
hen, ettd lennonvarmistusryhmén tiedustellessa taistelunjohtajalta, oliko W3:lla ilma-
aluksia, taistelunjohtaja vastasi kieltavasti. Han oli tarkastanut tutkannayttolaitteella esi-
tetyn ilmatilannekuvan, ja todennut, ettei hanella ollut ketdan kyseisessa ilmatilassa.

Virheellinen ilmaliikennekuva

Taistelunjohtajalle, lennonvarmistusjohtajalle ja aluelennonjohtajalle oli muodostunut
virheellinen ilmaliikennekuva. Tahan johtivat kokonaisliikenteestd muodostettu mieliku-
va, tutkan nayttolaitteella esitetyn informaation puutteellisuus ja harjoituksen aiheuttamat
tavallisuudesta poikkeavat tydmenetelmat.

Vaaratilanteen huomaaminen

Aluelennonjohtaja ja lennonvarmistusjohtaja saivat ensimmaisena tiedon syntyneesta
vaaratilanteesta. He pyrkivat kuitenkin ensin tilanteen selvittdmiseen ja varmistamiseen
eri yksikoista sen sijaan, etta olisivat valitttmasti puuttuneet lentoturvallisuutta vaaranta-
vaan tilanteeseen. Taistelunjohtajalle ei annettu valittdmia toimintaohjetta eika reittilii-
kenteelle liikenneilmoituksia ja/tai tarvittavia vaistoneuvoja.

Mydskaan johtovastuussa ollut taistelunjohtaja, taistelunjohtokouluttaja, operaation
suunnittelija ja operaation valvoja eivat kiinnittdneet huomiota vastuualueelta "kadon-
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neeseen" lento-osastoon, ennen kuin lennonvarmistusjohtaja ja Kauhavan taistelunjoh-
taja tiedustelivat asiaa.

Vaaratilanteen hoitaminen/purkaminen

Lennonvarmistusjohtaja ei antanut selkeita ohjeita tilanteen hoitamiseen, vaan ainoas-
taan huomaultti taistelunjohtajalle tapahtuneesta. Lennonvarmistusjohtajalla oli kaytetta-
vissaan tutkakuva, josta nakyivat molemmat reittilennot W3:lla ja lento-osasto K31.

Taistelunjohtaja kaski ilma-alukset takaisin kohti toiminta-aluetta ilman havaintoa vai-
kuttavista reittilennoista, jolloin riski vaaratilanteeseen syntyi toisen kerran lento-osaston
lentdessa paluulennolla lentovaylan lavitse.

Aluelennonjohtaja ilmoitti tapahtuneesta reittilennolla tutkavalvonnassa olleille ilma-
aluksille vasta tilanteen jalkeen. Varsinaista liikenneilmoitusta tai vaisténeuvoja ei ilma-
aluksille annettu.

Vaaratilanteen raportointi

Vaaratilanteesta raportoitiin voimassaolevien ohjeiden mukaisesti.
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3.1

JOHTOPAATOKSET

Toteamukset

1. Lennonjohtajilla oli voimassaolevat lupakirjat ja kelpuutukset.

2. llma-alusten ohjaajilla oli voimassaolevat lupakirjat ja kelpuutukset.

3. llma-alusten rekisterdinti- ja lentokelpoisuustodistukset olivat voimassa.

4. Lennonvarmistusjohtaja oli valittanyt taistelunjohtoyksikoille kaytdssa olevan harjoi-
tusaluevarauksen lennonvarmistusohjeen mukaisesti.

5. Lento-osastoa K-31 johtaneella taistelunjohtoyksikélla ei ollut riittdvaa ilmatilanneku-
vaa kaytettavissaan pystyakseen vastaamaan johdettavanaan olevien ilma-alusten
pysymisesta vastuualueenaan.

6. Paajohtokeskusupseeri oli suunnitellut operaation johdettavaksi vastoin voimassa
olevia ohjeita. Hanelld ei ollut kaytettavissa riittdvaa ilmatilannekuvaa operaation
valvontaan.

7. Lennonvarmistusjohtajalla oli kaytettavissaan taydellinen ilmatilannekuva tapahtu-
man aikana.

8. Lento-osasto K-31 lensi tehtavaansa pilven paalla. Vastuualueella pysymisesta
vastasi voimassa olevien ohjeiden mukaan taistelunjohtaja.

9. Lennonvarmistusjohtaja, lennonvarmistusryhma ja lennonvarmistuspartio eivat ha-
vainneet osaston poistuvan sotaharjoitusalueelta lentovaylaan W3.

10. Vastapuolen taistelunjohtaja (Kauhavan johtopaikka) havaitsi ja ilmoitti tapahtu-
neesta ensimmaisena lennonvarmistusryhmalle.

11. Taistelunjohto ei kyennyt havainnoimaan ja valvomaan vastuualueenaan olevien
kaikkien ilma-alusten sijaintia.

12. Lennonvarmistusryhma kaytti soittaessaan Hallin taistelunjohtajalle kysymysmuo-
toista ilmaisua sen sijaan, etta olisi kdskenyt lento-osasto K-31:lle ohjaussuunnan ja
lentokorkeuden vaaratilanteen korjaamiseksi.

13. Aluelennonjohtaja ei antanut tutkapalvelun alaisille ilma-aluksille liikenneilmoituksia

eika vaistoneuvoja tunnistamattomista ilma-aluksista.
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3.2

16

Vaaratilanteen syyt

Vaaratilanteen syyna oli taistelunjohdon puutteellinen ilmatilannekuva, johon vaikutti
harjoitusteknisesti rajattu tutkatieto ja -peitto vastuualueella.

Lennonvarmistusjohtajan ja aluelennonjohtajan selkeiden vaistoneuvojen ja liikenneil-
moitusten puuttuminen vaikutti siihen, ettd vaaratilanne jatkui lento-osaston lentdessa
uudestaan lentovaylan poikki, kun se palasi toiminta-alueelleen.
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4 TURVALLISUUSSUOSITUKSET

1. limavoimien lentoharjoitusten lennonvarmistusjohtajalla, lennonvarmistusryhmalla ja
operaation johtajalla on oltava kaytdssaan harjoituksen taydellinen ilmatilannekuva
(tutkatieto) vastuualueesta harjoitusteknisista rajoitteista huolimatta lentoturvallisuu-
den varmistamiseksi.

2. Lennonvarmistusjohtajan tulee puuttua selkeasti ja yksiselitteisesti havaittuihin vas-
tuualueen yrityksiin huomioiden taistelunjohtajien harjoitusteknisesti puutteellinen il-
matilannekuva.

3. Lennonjohtajien jatko- ja kertauskoulutuksessa tulee painottaa selkeiden ja yksise-
litteisten liikenneilmoitusten ja/tai vaistoneuvojen antamista johdetulle liikenteelle
tunnistamattomista ilma-aluksista.

Helsingissa 12.5.2000,

Pekka Olantera Jari Nykanen
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LAUSUNTO VITEASIAKIRJASSA MAINITUSTA TAPAHTUMASTA

Lausunto painottuu selostuksessa mainittuihin turvallisuussuosituksiin,
silla tapahtumasta nykyhetkeen kuluneena aikana on tapahtunut mer-
kittdvia muutoksia harjoitusmaaraysten ja menettelyjen seka kaytettavi-
en vélineiden osalta eikad tapahtuman yksityiskohtiin néin ollen ole enaa
jarkevaa puuttua.

Turvallisuussuositusten kohdat 1. ja 2. viittaavat suoraan limavoimien
lennonvarmistustoimintaan. Vuoden 1996 lopulla ja edelleen vuonna
1997 on luotu varsin kattavat ja yksityiskohtaiset maaraykset, jotka
koskevat mm. eri kokoisten harjoitusten lennonvarmistusorganisaation
kokoonpanoa ja toimintaohjeita. Niin ikaan esitetty suositus ilmatilanne-
‘kuvan laadusta on otettu hyvin huomioon. Osaltaan asioita on kehitta-
nyt juuri lausunnon kohteena oleva tapaus.

limavoimien Esikunta katsoo, ettd voimassa olevat ohjeet ja maarayk-
set antavat erinomaiset edellytykset valttda vastaavanlaiset tapaukset
nyt ja tulevaisuudessa.
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