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Tutkintasel ostus
No: C14/1996 L

Tama tutkintaselostus on tehty lentoturvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta
ehkéaisemiseksi. Siina ei kasitella vaaratilanteesta mahdollisesti johtuvaa vastuu tai vahingonkorvaus-

velvollisuutta. Tutkintaselostuksen kayttamista muuhun tarkoitukseen kuin lentoturvallisuuden paran-
tamiseen on valtettava.



LENTOTURVALLISUUTTA VAARANTANUT TAPAUS 20.8.1996 OULUN LAHI-
JA LAHESTYMISALUEELLA JOSSA FIN3614 JA U25 OHITTIVAT LAHELTA
TOISENSA.

TIIVISTELMA

[Imavoimien HW-310 BAe Hawk Mk 51 harjoituskone kutsumerkiltdéan U25 suoritti
20.8.1996 kello 11.57 SA lentoonldhdén Oulun lentoasemalta Kkiitotielta 30 VFR-
suunnistuslennolle. Lentoonlahdon jalkeen U25 nousi suoraan 600 m:iin QFE:la ja sen
jalkeen kaarsi oikealle kohti SANKIL:n VFR-ilmoittautumispaikkaa. Samanaikaisesti oli
Kemin suunnalta kohti Oulua ldhestymassa Finnair Oy:n operoima McDonnell Douglas
DC9-51 reittikone kutsumerkiltddn FIN3614 joka oli selvitetty 2500 ft:aan QNH:lla.

U25 ja FIN3614 ohittavat toisensa n. 3 km etaisyydeltd ja [ahes samalla korkeudella.

FIN3614:n lennolla oli 2+3 miehiston jasentd ja 11 matkustajaa. U25:n lennolla oli
ainoastaan ohjaaja.

Onnettomuustutkintakeskus maarasi 5.9.1996 sotilaslennonjohtaja kapteeni evp Ari Huhtalan
suorittamaan asiasta virkamiestutkinnan.

Tutkintaselostus on ollut lausunnolla limavoimien esikunnassa. Lausunto on huomioitu
loppuraporttia laadittaessa.



PERUSTIEDOT
lIma-aluk set: HW-310, BAe Hawk Mk 5 1, kutsumerkki U25.
OH-LYW, McDonnell Douglas DC-9-5 1,
kutsumerkki FIN3614.
Tapahtumapaikka
ja-aika: Oulun lentoaseman lahi- ja lahestymisalueella. 20.8.1996,

kello 11.57.

Henkildstomaarad: Lennonjohtaja: Oulun lennonjohto, EFOU TWR/APP
mies, ika 29 vuotta.

liIma-alusten henkildstot:
FIN3614:n, paallikko:

mies, ika 35 vuotta.
peramies:

mies, ika 28 vuotta.
matkustamohenkildkunta:

3 henkil6a
matkustajat:

11 henkiloa,

U25:n, paallikko:
mies, ika 25 vuotta.

Saa: Tuuli 270° 8 kts, nakyvyys > 10 km, CAVOK, QNH
1014, QFE 1012ampédtila 21C, kastepiste 15°C ja
suhteellinen kosteus 68%.

TAPAHTUMIEN KULKU

Oulun lennonjohtaja antoi Hawk Mk5 1, kutsumerkiltddn U25:lle selvityksen:
"U25 selva jattamaan lahialue VFR:88 SANKI:n kautta." U25 kuittasi saamansa
selvityksen. Taman jalkeen lennonjohtaja selvitti Kemista Ouluun tulevan DC-9-
51, kutsumerkiltddn FIN3614:n DVOR/DME OUK:n kautta TP: lle 5000 ft: sta
alas 2300 ft:aan. U25 sai lahtoluvan. FIN3614 ilmoitti ndkevansa kiitotien.
Lennonjohtaja selvitti FIN3614:n nakolahestymaan kiitotietd 30 oikean kautta ja
antoi samalla liikenneilmoituksen kohti koillista lahteneesta Hawk sotilasilma-
aluksesta, joka oli suoraan edessa kolme mailia. FIN3614 ilmoitti ndkevansa
edessé olevan Hawk:n ja kuittasi saamansa nékolahestymisselvityksen.

Lennonjohtaja tiedusteli lahteneen U25:n lentokorkeutta. Tama ilmoitti
korkeudekseen 600 m QFE:lla. U25:n ohjaajaa ei saanut lennonjohtajalta
likenneilmoitusta vastaan tulevasta DC-9 (FIN3614) ilma-aluksesta. U25:n
ohjaaja ei nahnyt vastaan tulevaa DC-9:4a.



Vastakkain lentavat ilma-alukset ohittavat toisensa noin 3 km:n etéisyydelta, lahes
samalla korkeudella.

lImasotakoulu oli laatinut Villisika-harjoituksen lentotoimintaa varten lennonvar-
mistusohjeen. Ohje oli tarkastettu yhteisty6ésséa Oulun lentoaseman lennonjohdon
kannssa.

Oulun lennonjohdon tydvuorossa ollut lennonjohtaja teki samana paivana
ilmoituksen lentoturvallisuutta vaarantaneesta tapauksesta (OPS Ml -4)
lImailulaitoksen lentoturvallisuushallinnolle.

ANALYYS

Oulun lennonjohto antoi VFR suunnistuslennolle lahtevan reittiselvityksen:
"U25:n selva jattamaan lahialueen VFR: aa SANKI: n kautta."

FIN3 614 sai tuloselvityksen TP: lle DVOR/DME OUK:n kautta j a luvan
laskeutua edelleen 2300 ft:aan QNH:lla (685 m QFE).

U25 sai lahtéluvan. Lentoonlahdon jalkeen U25 nousi suoraan kiitotien suunnassa
600 m:iin QFE:lla jonka jalkeen se kaarsi oikealle kohti SANKI:n VFR-
ilmoittautumispaikkaa. Saamansa reittiselvityksen mukaisesti U25:n olisi AIP
Suomi limailukasikirjan osa 11, EFOU VAC-kartan mukaan lentoonlahddnjalkeen
voinut nousta korkeintaan 600 ft:aan MSL (166 m:iin GND) ja lentaa talla
korkeudella tai sen alapuolella SANKI:n VFR-ilmoittautumispaikalle saakka.
(Viite AIP RAC 4-1-2, kohta 5.1

U25:n ohjaaja omien sanojensa mukaan ymmarsi lennonjohdolta saamansa
reittiselvityksen. Ohjaajalla oli kuitenkin kasitys, etta kaikilla lennoilla mydskin
VFR- suunnistuslennoilla noudatetaan limasotakoulun julkaisemaa Villisika-
harjoituksen lennonvarmistusohjeen koh@avieno harjoitusalueelle mukaista

melua vahentavaa lentomenetelmédé. Ohjaajalla oli sellainen muistikuva, etta
mydskin lentotehtdvan antaneella lennonopettajalla oli sellainen késitys asiasta,
etta kaikilla lennoilla noudatetaan melua vahentavaa lentomenetelmaa.
Lennonvarmistusohjeen mukaan lahtevan ilma-aluksen tulee nousta kiitotien
suunnassa 600 m:iin ja suorittaa menolento harjoitusalueelle 600 m:ssa. Ohjeen
mukainen melua vahentava lentomenetelma piti sisallaan vain menon
harjoitusalueille, niinkuin otsikosta kay ilmi. Ohjaajan virheellisen kasityksen
muodostumista on saattanut edesauttaetelennonvarmistusohjeessa ei ollut
erikseen mainintaa siita, ettd muussa lentotoiminnassa kuin meno harjoitusalueele
noudatetaan AIP Suomi ilmailukasikirjan mukaista ohjeistusta.

FIN3614 ilmoitti ndkevansa kiitotien ja sai Oulun lennonjohdolta nakdlahestymis-
selvityksen oikean kautta kiitotielle 30 seka samalla likenneilmoituksen kohti
koillista lahteneesta Hawk:sta, joka oli suoraan edessa, etaisyys 3 NM:a. FIN3614
ilmoitti nakevansa Hawk:n ja kuittasi saamansa nakolahestymisselvityksen.

Oulun lennonjohdon kayttssa olevan PC-pohjaisen MSSR-tutkan naytén
perusteella lennonjohtaja huomasi vastakkain lentavien ilma-alusten olevan lahes



samalla lentokorkeudella. Lennonjohtaja kysyi U25:n korkeutta. Tama ilmoitti
olevansa 600 m:ssa. Talloin lennonjohtaja ehti antaa vain FIN3614:lle
likenneilmoituksen vastaan tulevasta Hawk:sta. Samassa yhteydessa han ilmoitti
iima-alusten valiseksi etaisyydeksi 3 NM:a. Lennonjohtajan liikenneilmoituksen
yhteydessa antama arvio ilma-alusten valisesta etaisyydesta perustui ilmeisesti
MSSR-toisiotutkan nayttoon.

Jalkeenpain U25:n ohjaaja kertoi, etté han ei ollut n&hnyt vastaantulevaa DC-9
(FIN3614) reittikonetta.

AIP Suomi ilmailuk&sikirjan osa 1, RAC-3:n mukaan Oulun ldhialue (CTR) ja
l&hestymisalue (TMA) kuuluvat ilmatilaluokkaan D. Tam& mahdollistaa sen, etta
lennonjohtaja voi niin halutessaan antaa IFR/VFR liikenteelle sellaiset
lennonjohto selvitykset jotka takaavat settei yhteentbrmaysvaaraa synny,
niinkuin tassa tilanteessa toimittiin. U25:lle laaditun reittiselvityksen perusteena
oli rajoittaa taman lentokorkeus menoportille saakka sellaiseksi. etta
vastaantulevan FIN3614:n kanssa ei synny yhteentérmaysvaaraa.

U25: n olisi tullut noudattaa viimeksi saamaansa ja kuittaamaansa selvitysta
valvotussa ilmatilassa, ellei kyseessé ole hatatila. Mikali ilma-aluksen paallikko ei
hyvaksy annettua selvitysta, on hanen pyydettava vaihtoehtoinen selvitys. Annettu
selvitys ei oikeuta ilma-alusta rikkomaan voimassa olevia maarayksia.

Lennonjohtaja mielsi, etta lentoharjoituksen lennonvarmistusohjeen melua
vahentava menetelma koskee vain tilapaiselle Oulun MilCTA:lle tehdylle
harjoitusalueille suuntautuvia lentoja eikd muita lentoja. Nainollen hanen
laatimansa reittiselvitys U25:lle ei ollut ristiriidassa lennonvarmistusohjeen
kanssa.

lImatilaluokassa D lennonjohtajalla ei ole IFR/VFR liikenteen valilla
porrastusvelvollisuutta. Tassa tapauksessa olisi ehka ollut selkeampaa ja
likennetilanteen kannalta turvallisempaa antamalla molemmille ilma-aluksille
ajoissa liikenneilmoitukset ja pyynnosta liikenteenvaistoneuvot.

TOTEAMUKSET

1. Lennonjohtajalla oli voimassa oleva lupakirja ja kelpuutukset.

2. Kaikilla ohjaajilla oli voimassaolevat lupakirjat ja kelpuutukset.

3. Oulun lentoasemalla vallitsivat VMC-sdaolosuhteet.

4. Vastakkain lentavat ilma-alukset ohittavat toisensa noin 3 km:n sivuttais-
etaisyydella ja lahes samalla lentokorkeudella.

5. U25:n ohjaaja ei noudattanut hanelle annettua lennonjohtoselvitysta.



6.

Lentoharjoituksen lennonvarmistusohjeessa olevassa melua vahentavassa
lentomenetelméssa oli huomioitu harjoitusalueille meno, mutta se ol
puutteellisesti laadittu muun lentotoiminnan osalta.

U25:nohjaajalla oli véahainen lentokokemus ja kokemus lentotoiminnasta
muualla kuin Kauhavan lentotukikohdassa nopealla sotilasiima-aluksella.

VAARATILANTEESEEN JOHTANUT SYY

Oulun lentoaseman kiitotielta 30 lentoonlahddn suorittanut U25 ei noudattanut
hanelle annettua lennonjohtoselvitysta.

EHDOTUKSET TAPAHTUMAN JOHDOSTA

Onnetomuustutkintakeskus ehdottaa, etta llmavoimat ohjeistuksia laatiessaan ja
koulutusta suunnitellessaan huomioisi seuraavat seikat:

1.

Lentoharjoituksia varten laaditut lentomenetelmat tulisi sopeuttaa
ilmailukasikirjassa julkaistuihin lentomenetelmiin niin pitkalle kuin

mahdollista. Tarvittavista poikkeuksista tulee sopia ja laatia ohjeet erityisen
yksityiskohtaisesti. Epaselvyyksien valttamiseksi tulisi ennalta sovittujen
lentomenetelmien kayttaminen tarvittaessa ilmeta selkeasti myods radiopuhelin-
likenteestd. Esim!Nnn... selva [&htoon, melumenetelman mukaan."

Lennonvarmistuspal vel ua koskevassa ohjagjien koulutuksessa olisi
kiinnitettava erityisestd huomiota lennonjohtoselvityksen sisaltéon ja sen
merkitykseen.

Rovaniemelld 30.4.1997

Ari Huhtala



LIITELUETTELO

Oulun lennonjohdon radiopuhelinliikenne tagjuudella 124,40 MHz. (Liite 1.)

LAHDELUETTELO

IImoitus lentoturvallisuutta vaarantaneesta tapauksesta OPS M| -4.

IImasotakoulun koulutuslentol aivueen |aivueenkomentgjan ja lennonjohdon
paallikon antamat lausunnot.

Oulun lentoaseman lennonjohdon liikennepéaivakirjan sivut ao lentojen osalta.

AIP Suomi ilmailukésikirja osa | ja osa Il.

Villisika-harjoituksen lennonvarmistusohje.

lImailulaitoksen lentoturvahallinnon rekisteriote lupakirjoista ja kelpuutuksista.
[Imailulaitoksen Lennonvarmistusosaston toimittamat saatiedot.

Ao henkildiden puhelinkuulemiset.
JAKELU

lImavoimien esikunta

lImasotakoulu

lImailulaitos, lentoturvallisuushallinto

lImailulaitos, lennonvarmistusosasto

lImailulaitos, Oulun lentoasema

Finnair Oy

Ohjaajat

Lennonjohtajat



Liitel

OTE RADIOPUHELIN LIIKENTEESTA 20.8,1997 OULUN LENNONJOHDON
TAAJUUDELLA 124,40 MHz.

TWR Urho 25 selva jattamaan lahialue VFR:a4a SANGI:n kautta.

uz25 Selva jattamaan lahialue VFR SANGI:n kautta Urho25.

Urho 25 valmis.

TWR Urho 25 odota.

u25 Odotan Urho 25.

FIN3614 Finnair 3614 saavuttaa 5000 jalkaa.

TWR Finnair 3614 laskeudu 2300.

FIN3 614 Alas 2300, jaa 5000 Finnair 3614.

TWR Oulu.

TWR Urho 25 selva lahtoon oikealle, 270 astetta 10 solmua.

u25 Selva l1ahtoon oikealle Urho 25.

TWR Oulu.

FIN3614 Finnair 3614 rata kgy.

TWR Finnair 3614 selva nakolahestymiseen 30:lle oikee kierros, ja tiedoks

meiltd lahti Hawk justiin kohti koillista. NA&yttds olevan sinusta noin
kolme mailia suoraan eteen.

FIN3 614 Joo yks Hawk nékyy ja menee suoraan megésta justiinsa ja oltin selva
nakolahestyméaéan rataa 30 oikee kierros Finnair 3614.

TWR Oulu.
TWR Urho 25 kerro korkeus.
u25 600 metria Urho 25.

FIN3614 Finnair 3614 oikee myotatuuli 30.



