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Alkulause

Perjantaina 9. paivana elokuuta 1996 klo 11.37 tapahtui Tampereella lento-onnetto-
muus, jossa kahden yksityishenkilon omistama ja tamperelaisen lentoyrityksen kayt-
tama Cessna 150J-tyyppinen ja OH-CNP tunnuksinen lentokone vaurioitui pahoin.
Lentokoneessa yksin ollut ohjaaja loukkaantui vakavasti.

Onnettomuustutkintakeskus paatti kaynnistaa tapauksesta virkamiestutkinnan. P&a-
toksellddn C13/1996 L 12.8.1996 se maarasi tutkijoiksi johtava tutkija Seppo Hama-
laisen ja tekn. yo Pasi Ollin.

Tampereen aluelennonjohto ilmoitti onnettomuudesta onnettomuuspéaivana klo 12.30
Seppo Hamalaiselle.

S. Hamalainen ja P. Olli matkustivat onnettomuuspéivana Tampereelle, jonne he
saapuivat klo 18.00 ja aloittivat onnettomuuspaikkatutkimukset. Mekaanikko Erkki
Jarvinen avusti hylyn teknisessé tulkinnassa. Tampereen poliisi ja Tampereen alueen
rikostutkimuskeskus eristi, videoi, valokuvasi ja kartoitti onnettomuuspaikan. Onnet-
tomuuspaikan vartioinnista vastasi Hameenlinnan Panssarintorjuntarykmentin virka-
apuosasto. Seuraavana paivana rikosylikonstaapeli Kimmo Kiiski, S. Hamalainen ja
P. Olli kuulivat alustavasti ohjaajaa. Onnettomuuspaikkatutkimukset saatiin paatok-
seen ja lentokoneen moottori ja runko-osa siirrettiin Pirkkalan lentoaseman tyo-
konehalliin jatkotutkimuksia varten.

Tietojen kokoaminen, materiaalin kasittely ja tutkimusselostuksen laatiminen saatiin
paatokseen 2.1.1997

1. TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET
1.1 Onnettomuusento

Ohjaaja tuli Tampere-Pirkkalan lentoasemalle noin klo 09.45 tarkoituksenaan lahtea
tunnin kestavalle matkalennolle Pirkkala-Langelmaki-Pirkkala. Ohjaaja k&vi briefin-
gissa jattamassa lennostaan paikallislentosuunnitelman ja meni sen jalkeen valmistele-
maan konetta lennolle. Ohjaaja tarkisti polttoaineméaaran katsomalla tankkeihin tayt-
tdaukoista. Polttoaineen pinta kiilteli tankeissa. Lentoonlahto tapahtui 10.37. Koneen
radiolahetys oli heikkolaatuista koko lennon ajan ja lahilennonjohdolla oli vaikeuksia
saada selvaa lahetyksesta. Poistuessaan Pirkkalan lahialueelta Siilin ilmoittautumis-
paikan kautta ohjaaja pyysi lupaa nousta 2500 jalkaan. Lupa myonnettiin ja ohjaajaa
kaskettiin vaihtamaan Pirkkalan tutkan radiotaajuudelle. Myds tutkalennonjohtajalla
oli vaikeuksia saada selvdéd koneen radiolahetyksestd. Muuten matka sujui normaalisti
suunnitellun reitin mukaisesti.

Paluumatkalla ohjaaja ilmoitti klo 11.34 lahestyvansa Siilin ilmoittautumispaikkaa ja
lennonjohto selvitti koneen oikealle perusosalle Kiitotielle 24 ja laskeutumaan 1000
jalkaan. Kello 11.35 ohjaaja ilmoitti moottorin sammuneen ja klo 11.36 han ilmoitti
moottorin kayvan tyhjakayntia ja tekevansa pakkolaskun. Lentokoneen reitin varrella



olleiden silminn&kijoiden mukaan moottori kdvi katkonaisesti ja pyséhtyi pian koko-
naan. Kello 11.37 kuului viela radiolahetyksen kantoaaltoa, mutta sanomasta ei saatu
selvaa. Kone oli metsaisen alueen ylapuolella, joten ohjaajalla ei ollut kaytettavissa
kunnollista pakkolaskupaikkaa. Ohjaaja avasi laskusiivekkeet, katkaisi p&avirran ja
teki laskun metsaan. Kone toérmasi puihin ja maahan, ja py6rahti 150 astetta vasem-
malle ja pysahtyi nokalleen noin 50 metrin pddhén ensimmaisesta puukosketuksesta.
Ohjaaja poistui omin voimin koneesta ja h&net Idydettiin reilun puolen tunnin kulut-
tua. Hanet kuljetettiin paikalle halytetylla helikopterilla sairaalahoitoon.

1.2. Henkilévahingot

Ohjagja vammautui vakavasti.

1.3. lima-aluksen vauriot

Lentokone vaurioitui pahoin.

1.4. Muut vahingot

Laskeutuessaan kone katkaisi ja vaurioitti useita mantyja. Liséksi hylkya poiskuljetet-
taessa joudulttiin katkaisemaan muutama puu.

1.5. Henkilosto

lIma-aluksen paallikkd: Mies, ikd 55 v, yksityislentajan lupakirja. Kokonaislentoko-
kemus 56 h, josta viimeisen 90 vrk aikana 7 h.

Kokonaislentokokemus ko. tyypilla 43 h, josta viimeisen 90 vrk aikana 1 h. (Lento-
tuntimaarat sisaltavat onnettomuuslennon.)

1,6. IIma-alus

lima-alus oli yksimoottorinen, kaksipaikkainen, kokometallirakenteinen lentokone,
joka oli varustettu nokkapydralaskutelineella.

Kansallisuus- ja rekisteritunnus: OH-CNP
Valmistaja: Cessna Aircraft Co.

Tyyppi: Cessha 150J

Valmistusnumero ja -vuosi: 150-70067, 1969

Lentokoneen kokonaislentoaika oli 5342 h. Edellinen vuositarkastus oli suoritettu
27.3.1996 kayntiajalla 5294 h. Viimeinen huolto (50 h) oli tehty 6.8.96 kayntiajalla
5340 h. Lentokelpoisuustodistus oli voimassa 30.4.1998 saakka.



Moottori oli nelisylinterinen bokseri-moottori.

Vamistga Rolls-Royce Ltd.

Tyyppi: 0-200-A

Sarjanumero: 22R190

Kayntiaika: 48 h peruskorjauksen jalkeen.

Kaytetty polttoaine: Avgas 100 LL

Potkuri oli kaksilapainen, kiintednousuinen kokometallipotkuri.
Valmistaja: Mc Cauley

Tyyppi: 1A101 DCM 6948

Sarjanumero: C7449

Kayntiaika: 2282 h peruskorjauksen jalkeen.

Onnettomuuslennolla koneen kokonaismassa ja massakeskid olivat sallitulla alueella.

1.7. Saa

Séaatila Pirkkalan lentoasemalla klo 11.50 oli seuraava: tuuli 266Imua, niky-
vyys yli 10 km, pilvet FEW 4500 jalkaa, lampotila’@3 kastepiste 11°C, QNH
1027 hPa. Onnettomuushetken saa ei merkittavasti poikennut edellisesta.

1.8. Suunnistudaitteet

Suunnistuslaitteilla ei ollut osuutta onnettomuuteen.

1.9. Radioliikenne
1.9.1. Radioliikenne Pirkkalan lahilennonjohdon taajuudella 118.7 MHz

Merkinnéat; ONP: onnettomuuskone OH-CNP
TWR: Pirkkalan lahilennonjohto

Kello

1033 ONP: Paivaa Pirkkalan torni, OHCNP, saanko rullausohjeet
TWR: ONP, odotus 24, QNH 1027
ONP: Odotus 24, QNH 1027, ONP
1034 TWR: ONP, kerro viela toiminta-aika, henkildluku ja paallikko
ONP: Toiminta-aika 4 tuntia, kayn Langelméen ylapuolella, tuolla, ja
henkildluku 1, paallikkd XXX
1035 ONP: ONP, odotus 24, valmis, sopiiko Siilista ulos?
TWR: ONP, selvitys jattamaan lahialue Siilin kautta, VFR
ONP: Selva jattamaan alue Siilin kautta, ONP



TWR: ONP, selva lahtoon oikealle, tuuli 230 astetta 6 solmua
ONP: Selva lahtoon oikealle, ONP

... muuta liikennetta...

1036 ONP: Sehan oli selva lahtoon ONP ?
TWR: Oli
ONP: Kiitos

...muutaliikennetta...

1038 TWR: ONP, loytyykd sulta transponderi koneesta ?
ONP: ... (RATINAA)...
TWR: Ei saanu mitaéan selvaa, ratisi vaan
ONP: ..(RATINAA)...
TWR: Edelleen ei mitdan muuta kuin kantoaaltoa ja ratinaa
ONP: ... (KANTOAALTOA)...
1039 TWR: ONP, edelleen pelkkaa kantoaaltoa ja ratinda
ONP: ...(RATINAA)...tanne kuuluu...ONP...

TWR: Patkii pahasti, siind on semmonen ratind, papatus, etupaassa, kokei-

les viela tsekata niita radioita
...muuta liikennetta...

ONP: ...(RATINAA) ... ONP

TWR: No nyt kuuluu vahan paremmin, kokeilepa vield uudestaan

1040 ONP: Transponder on, olen koodannut 2000 ja valkkyy, ONP

TWR: Joo...eipa ndy meilla. Tota, tiedoksi, sun radio on todella viela
huono vield nytkin, ratisee, mutta nippa nappa saa puheesta selvaa

ONP: Teilta pain saa hyvin selvan, ONP
TWR: Se on mahdollista, se

...muuta liikennetta...

1045 ONP: ONP Siili ulos, sopiiko nousta 2500 jalkaan ?
TWR: Hetki
TWR: ONP, sopii nousta 2500 jalkaa tai alle, QNH 1027
1046 ONP: ...kaa tuhattaviittdsataa jalkaa, QNH 1027, ONP
TWR: ONP, ota yhteys Pirkkalan tutkaan 126,2
ONP: Yhteys Pir..Pirkkalan tutkaan 126,2

1.9.2. Radioliikenne Pirkkalan lahestymislennonjohdon taajuudella 126,2 MHz

Merkinnat: ONP: onnettomuuskone OH-CNP
APP: Pirkkalan lahestymislennonjohto
OBJ: valvontatutkal&hestymista tekeva kone
I-S: l&hestymisalueen halki lentava kone



Kelo

1048

ONP:
APP;

ONP:
APP:

ONP:

Y 43: [Imavoimien yhteyskone

..(KANTOAALTOA)...

OHCNP jasama kuin tornilla asken elikka ei saa selvaa
...(KANTOAALTOA)...ONP

Tanne ei saa selvdd mutta edellisten tietojen perusteella voit sailyt-
taa 2500 jalkaa ja kerro kun tuut takaisinpain kohti Siilia
...(RATINAA)...2500 jalkaa...(RATINAA)...ONP

... muuta liikennettd, mm. kaksi valvontatutkalahestymista tekevaa konetta (OH-
CWB ja OH-CBJ)

1134 ONP: ONP...(RATINAA)..tullaan Siili sisaan...(EPASELVAA)

1135

1136

APP:
ONP:
APP:
ONP:
APP:
ONP:
APP:

ONP:
OBJ:
APP:
ONP:
ONP:
ONP:
APP:
ONP:
APP:
ONP:
APP:
ONP:

APP:
ONP:
I-S:

ONP:
APP:
ONP:
APP:
ONP:
I-S:

ONP:
APP:
ONP:

2 mailia ja 1050 jalkaa, ja ONP, oikealle perukselle 24, 1027
Oikealle perukselle 24 ... (EPASELVAA) ... ONP

Paljonko sulla oli lentokorkeus ?

2100...(EPASELVAA)...

Laskeudu 1000 jalkaan

..(EPASELVAA)...

OBJ, puolitoista mailia kosketuskohdasta, korkeuden tulisi olla 900
jalkaa, pystytkd jatkamaan néakdyhteydessa ?
...(KANTOAALTOA)...ON...

Kylla pystyn

BJ, tornille

...ONP...sammu...

...(KANTOAALTOA)...

Haloo, ONP !

Joo, nyt kuuluu kolmosena

..(EPASELVAA)...

Nyt kuuluu kolmosena

ONP kone sammu !

NP, mika sun paikka on ?

...pari mailia...(EPASELVAA)...ma lasken....kone reistailee, ei,
ei, ei, kay vain tyhjakayntia

Lahtikd se uudestaan kayntiin ?

Kay tyhjak...

Pirkkala good morning, (EPASELVAA) 1254, level 330
...ONP...

NP, suoraan kohti kenttda sopii tulla

Ei riita...ei riita liukuun, ONP

Joo, mihinpain sa meet laskuun ?

...(KANTOAALTOA)...

...(EPASELVAA)...good morning, (EPASELVAA) 1254, level 330
ONP

Kerro vaan

En tied& miten tama lask... miten tAma metsikkd6n onnistuu taa
lask...
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APP:  Joo, ooksa Nasijarven lansipuolella ?

I-S: Pirkkala, Intersun 1254

APP: Inter 1254

ONP: ... (PAALLEKKAIN EDELLISEN KANSSA)...kéyntiin, nyt
tais...(KANTOAALTOA)

I-S:  ...(EPASELVAA)...level 330

Y43: Jatutka, Y43 tulee Orivesi sisaanpain, me voidaan menna kylla
sitte lahemmas kattoon jos vaan kerrot paikkaa missé toiddNP

ONP: ...kohta kay...(KANTOAALTOA)

1137 ONP: ...(KANTOAALTOA)...

1.10. Lentopaikka

Lentoonl&hto tapahtui Pirkkalan lentoaseman kiitotieltéd 24. Kiitotie on 2700 m pitk&
ja 45 m levea. Kiitotien korkeus merenpinnasta on 118 m.

1.11. Lennonrekisterdimislaitteet

Lentokoneessa ei ollut lennonrekisterdimislaitteita.

1.12 Onnettomuuspaikan ja ilma-aluksen jaannésten tarkastus
1.12.1 Onnettomuuspaikka

Onnettomuuspaikka sijaitsi Pulesjarven kylassa, 16 NM etaisyydella Pirkkalan lento-
asemalta suuntaan 04®aikan koordinaatit olivat 61.35.6N ja 024.00.4E ja kor-

keus meren pinnasta oli noin 140 m. Maasto oli kallioista ja soista metsaa, jossa
kasvoi harvassa n. 15 m korkeita puita.

Lentokone oli tdrménnyt useaan mantyyn noin 50 m matkalla, iskeytynyt lopuksi
mantyyn ja kiveen, ja pyorahtanyt noin 15@semmalle. Runko-osa oli kallistunut
eteenp&in noin 45a oikealle noin 10°.

1.12.2. lima-aluksen jaannoésten tarkastus
Rungon ja siipien vauriot

Moottorin alasuojapelti oli pahoin ruhjoutunut ja nokkateline oli taittunut taaksepain.
Nokkapyora oli irronnut ja oli n. 20 m etaisyydella rungosta. Paalaskutelineet olivat
ehjat. Runko oli katkennut ohjaamon takaa ja takarunko kaantynyt oikealle fioin 90
Ohjaamo oli sailynyt lahes muodossaan. Tuuli- ja takalasi olivat rikkoutuneet.
Tuliseina oli siirtynyt n. 5 cm taaksepain.

Vasemmassa siivessa ja siipituessa oli puuhuntérmaysjalki n. 30 cm tyvesta karkeen
pain. Vasemman siiven siiveke oli pahoin ruhjoutunut tyviosastaan osuttuaan puuhun



siiven liikkuessa takaperin koneen pyorahtaessa. Oikean siiven karkiosa, vasen
korkeusvakain, oikea korkeusperasin ja sivuperasin olivat ruhjoutuneet. Laskusiivek-
keet olivat lievasti vaurioituneet ja lahes ala-asennossa.

Ohjainjarjestelmat

Ohjainjarjestelmat tarkastettiin eik& niissa todettu onnettomuutta edeltanytta vikaa tai
vauriota.

Moottori ja potkuri

Sylinteri no. 4:n paa oli murtunut maahantérmayksessa. lImansuodatin ja imukomu
olivat painuneet kaasutinta vasten. Kaasutin ja alipainepumppu olivat murtuneet
kiinnityksistdédn. Pakoputket olivat ruhjoutuneet. Moottoripukin tukiputket olivat
tarttuneet tai murtuneet. Etuoikealta suuntautunut térmaysisku oli liikuttanut mootto-
ria taaksepain siten, etta kaynnistinmoottori oli lavistanyt tuliseinan.

Potkurin toinen lapa oli taittunut karkiosastaan rullalle ja toisessa lavassa oli naarmu-
ja.

Mittarit ja saatdlaitteet

Kaikki mittarit olivat ulkoisesti ehjia. Korkeusmittarin paineasetus oli 1027 hPa ja
nayttama 240 ft. Seosvipu oli taysin edessa, tehonsaatdvipu ja etulampbévipu olivat
l&hes etuasennossa. Polttoainehana oli auki. Magneettokytkin oli asennossa RIGHT
ja paavirtakytkin asennossa OFF. Laskusiivekkeiden kayttokytkin oli neutraaliasen-
nossa.

1.13. Laaketieteelliset tutkimukset

Poliis teki ohjagjalle Tampereen yliopistollisen sairaalan ensiavussa Alcometer-
puhalluskokeen, jonkatulos oli 0 °/o,

Ohjagjallatodettiin rintarankamamurtuma, kaulassa ja nenéssa haava seké pienia
mustelmia eri puolilla kehoa.

1.14. Tulipalo

Tulipaloa ei syttynyt.

1.15. Pelastustoiminta ja pelastumisnakokohdat
1.15.1. Pelastustoiminta
Tampere-Pirkkalan lennonjohto sai tiedon pakkolaskusta koneen ohjagjaltaklo 11.36,

se halytti iimassa olevan limavoimien yhteyskoneen etsintdén klo 11.40 ja ilmoitti
pakkolaskusta Etela-Suomen aluelennonjohdolle klo 11.43. Etsintdihin maaréattiin
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toinen lennolla ollut pienkone klo 11.45, joka saapui etsintaalueelle klo 11.58. Len-
nonjohto ilmoitti pakkolaskusta aluehalytyskeskukseen klo 11.58 ja poliisille klo
11.59. Koska pakkolaskusta ei tullut silminnakijoiden ilmoitusta aluehalytyskeskuk-
seen, oli lentoetsinta tehokkain tapa koneen loytamiseksi.

Klo 12.16 toinen etsintédkone ilmoitti Idytdneensa hylyn ja kertoi ohjaajan olevan
koneen ulkopuolella ja heiluttavan kasillaan etsintakoneelle. Klo 12.18 halytettiin
l&histolla ollut helikopteri onnettomuuspaikalle, jonne se laskeutui 12.25. Ensiavun
jalkeen ohjaaja kuljetettiin Tampereen yliopistolliseen sairaalaan, jonka heko-kentélle
helikopteri laskeutui 12.45.

1.15.2. Pelastumisnakdkohdat

Koneen ohjaamo-osa sailyi muodossaan maahantdormayksessa. Ohjaaja kaytti nelipis-
tevoita, mika esti suurempien vammojen syntymisen.

1.16 Yksityiskohtaiset tutkimukset
Tekniset tutkimukset

Suurin osa tutkimuksista tehtiin onnettomuuspaikalla ennen hylyn purkua ja siirtoa.
Lentokoneesta irrotettiin moottori, siivet ja perarunko kuljetusta varten. Moottori ja
ohjaamo-osa vietiin Pirkkalan lentoaseman tyokonehalliin jatkotutkimuksia varten.

Polttoainejarjestelma oli ehja eika polttoainetta ollut valunut maahan. Kukaan ei
mydskaan kertonut havainneensa polttoaineen hajua onnettomuuspaikalla. Poltto-
ainesuodattimen kuppi irrotettiin ja tarkastettiin. Kupissa oli n. 0.5 dl polttoainetta.
Suodatinkupissa ei ollut vettd ja suodatin oli puhdas. Vaikka polttoainehana oli auki,
ei suodattimelle tullut polttoainetta.

Kaasutin irrotettiin ja kohokammio avattiin. Kammiossa oli 1 dl polttoainetta ja
hieman hienojakoista epapuhtautta.

Polttoainesailididen vedenpoistoventtiilit irrotettiin ja sailidt laskettiin tyhjiksi.
Vasemmasta sdiliosta tuli 2,03 litraa ja oikeasta sailiosta 5,38 litraa polttoainetta.
Rungon polttoaineputkiston vedenpoistotulppa irrotettiin. Tulpan pohjalla oli hieman
epapuhtautta. Putkistosta tuli noin 1/3 dl polttoainetta.

Paavirran kytkemisen jalkeen polttoaineen maaramittareiden osoittimet nousivat
alhaalta nayttamaan tyhjaa (E) ja irrotettuja antureita liikutettaessa maaramittareiden
osoittimet liikkuivat tasaisesti antureiden asentoa seuraten.

Ylemmat sytytystulpat irrotettiin ja tarkastettiin. Tulpat olivat hyvakuntoiset ja oike-
an variset. Magneettojen ajoitus oli kohdallaan eivatka ne olleet maadoittuneet.

Kaasutin tutkittin myohemmin Pirkkalassa. Siina ei todettu vikaa ja sen polttoaineen
pinnan korkeus oli oikea.



1.17. Organisaatiot ja johtaminen

Onnettomuuslento oli yksityislentdjan vuokratulla koneella itsenéisesti suorittama
lento, joten se ei liity organisaation toimintaan.

1.18. Muut tiedot

Ei muita tietoja.

2. Analyys

Ohjaajan kertoman mukaan koneen vuokraaja, toimistossa ollut henkil®, oli mainin-
nut ennen lentoa, ettd "koneessa on bensaa, silla voi lahted." Vuokraajan mukaan
koneen polttoaineesta ei ollut puhetta eikd hénella olisi ollut siité tietoakaan. Koneel-
la edellisen, 25 min kestdneen lennon lentanyt ohjaaja kertoi polttoainemittareiden
nayttaneen alle puolivalin hanen lahtiessaan lennolle. Ohjaaja merkitsi paikallislen-
tosuunnitelmaansa toiminta-ajaksi 4 h, vaikka han ei viela ollut itse tarkastanut
polttoainemaarad. Mychemmin konetta tarkastaessaan han oli kertomansa mukaan
katsonut tayttdaukoista tankkeihin ja nahnyt vareilevan polttoaineen pinnan ja paavir-
taa kytkiessaan todennut polttoaineen maaramittarien heilahtavan yli puolenvalin.
Ohjaajan ilmoittama toiminta-aika edellyttaa taysia tankkeja jolloin polttoaineen
maaré on helppo todeta tayttbaukoista. Vajaan tankin polttoaineméaéraé on sen sijaan
vaikea arvioida ilman mittatikkua. Viela ennen lentoonlahtda ohjaaja vahvisti toimin-
ta-ajaksi 4 h lennonjohtajan tata erikseen kysyessa.

Paliisille ilmoittautui kuusi henkil6a, jotka olivat onnettomuuden tapahtuma-aikoihin
nahneet tai kuulleet lentokoneen lentavan onnettomuuspaikan lahistélla ja panneet
merkille moottorin katkonaisen kaynnin, sammumisen ja hetkeksi kaynnistymisen.

Onnettomuuden jalkeen polttoainejarjestelmasta saadun polttoaineen kokonaismaara
olin. 7.5 litraa. Lentokasikirjan mukaan tankkien yhteistilavuus on 98 litraa ja
kayttamatta jaava polttoainemaara on 13 litraa. Kone oli tankattu viimeksi Helsinki-
Malmin lentoasemalla 5.8.1996, jolloin tankit oli tankattu tayteen. Taman jalkeen
koneella oli lennetty onnettomuuslento mukaanlukien 3 h 26 min, jonka perusteella
laskettu kulutus on noin 26 I/h. Polttoainetarve kyseiselle lennolle varapolttoainei-
neen oli 44 | (kulutuksella 25 I/h). Ohjaaja kaytti kertomansa mukaan onnettomuus-
lennolla 2300 rpm matkatehoasetuksena. Han ei kayttanyt etulammitysta ennen
moottorin pysahtymista eikd mydskaan laihentanut seosta lennon aikana. Matkapaiva-
kirjaan aikaisemmin tehtyjen tankkausmerkint6jen perusteella koneen polttoaineenku-
lutus on ollut 25-28 I/h.

Ohjaaja kertoi saaneensa sahkoiskuja kdsiohjaimen kahvassa olleesta tangenttipainik-
keesta moottorin pysahtymisen aikoihin ja sen jalkeen. Painettaessa tangettia voimak-
kaasti saattoi taman koneen tangentin rungon teravat reunat aiheuttaa kipua peukalos-
sa. Ohjaaja piti s&hkohairiota moottorin pysahtymisen syyna. Tangenttikytkimen
kautta kulkee heikko matalajannitteinen virta, joten siité ei saa havaittavaa sahkois-
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kua. Hairi6lla lentokoneen séhkdjarjestelmassa ei ole vaikutusta erilliseen moottorin
sytytysjarjestelmaén ja moottorin kayntiin.

3. Johtopaatokset

3.1. Toteamukset

=

Onhjaajalla oli voimassaoleva yksityislentajan lupakirja.
2. llma-aluksen lentokelpoisuustodistus ja rekisterdimistodistus olivat voimassa.

3. Lentokoneessa ei todettu moottorin kdyntiin vaikuttavaa teknista vikaa tai hai-
riota.

4. Ohjaaja ilmoitti seka paikallislentosuunnitelmassaan etté lennonjohdon kysyes-
sa toiminta-ajaksi nelja tuntia.

5. Lentokoneessa oli pakkolaskun jalkeen polttoainetta jaljella 7.5 litraa.
6. Moottori pysahtyi polttoaineen puutteeseen.

7. Ohjaajalla ei ollut kaytettavissa kunnollista pakkolaskupaikkaa.

3.2 Onnettomuuden syy

Ohjaaja ei varmistanut polttoaineen riittdvaa maaraa ennen lentoa eika tarkkaillut
polttoaineen maaramittareita lennon aikana. Tama johti polttoaineen loppumiseen ja
moottorin pysahtymiseen.

Helsingissa 2.1.97

Seppo Hamalainen Pasi Olli



-11-

LUETTELO LAHDEAINEISTOSTA, JOKA ON TALTIOITU ONNETTOMUUS-
TUTKINTAKESKUKSEEN

1. Poliisikuulustelupdytékirjat liitteineen

2. Radioliikennenauhoitteet

3. Lennonjohdon halytysasiakirjat

4. Mekaanikon tarkastusselostus



