sTUr
2\ %,

¢

é?’TToh
‘PJXVLG

ONNETTOMUUSTUTKINTAKESKUS
Kasarmikatu 44
PL1

00131 HELSINKI

Puh. 09-18251, telefax 09-18257811

TUTKINTASELOSTUS

LENTOKONEELLE OH-TZA HANGON LENTOPAIKALLA 27.7.1996
SATTUNEESTA VAARATILANTEESTA

1 PERUSTIEDOT
[Ima-alus:
Vauriopaikka
ja-aka

L ennon tyyppi:
Saa:
Henkilomaara:

Henkildvahingot:
IIma-aluksen vauriot:

Massa ja massakeskio:

lIma-aluksen miehisto:
Paallikko:

No: C 10/1996 L

ZLIN 126 Trener Mod. OH-TZA, s/n 847, 1955, |lentoaika
1499 h 45 min.

Hangon lentopaikka 27.7.1996, klo 12.55.
Y ksityislento
Tuuli 120°, 5 kt, nékyvyys yli 10 km, lampétila 2@

2

Ei henkildvahinkoja

Oikeanpuoleinen korkeusperasin ja sivuperasin
vaurioituivat

Massa oli alle maksimilentomassan ja massakeskio oli
sallitulla alueella.

Liikennelent&ja, mies, ik& 39 v.

Liikennelentgjan lupakirja. Kokonaislentokokemus
moottorilentokoneilla noin 7500 h, viimeisen 90 vrk. aikana
200 h. Ko. konetyypilla 10 h, joka kaikki on lennetty 90 vrk
aikana.



2TAPAHTUMATIEDOT

Ohjaaja oli harjoittelulennolla yhdessa poikansa (5 v) kanssa, joka istui takaistuimella.
Heti lapilaskun jalkeen ohjaaja tunsi nokka ylés -ohjainvoiman tavanomaista
suuremmaksi. Han tiedusteli pojaltaan, painoiko tdma mahdollisesti sauvaa eteenpadin,
mutta sai kielteisen vastauksen. Ohjaaja kokeili korkeusperasintrimmia, jolloin havaitsi
sen juuttuneen epanormaaliin asentoon.

Jaljella ollut kiitotie oli lian lyhyt laskeutumiseen, joten ohjaaja lensi laskukierroksen.
Lentokone kampesi voimakkaasti vasemmalle ja korkeusohjaimien teho oli lahes
olematon. Han n&ki vaakalennon aikana, ettd vasen korkeusperasin oli lahes taysin
nokka ylhaalla asennossa ja oikeaa korkeusperasinta ei ndkynyt lainkaan. Ohjaaja teki
laskun niin suurella nopeudella, etta ohjattavuus sailyi.

Seisontapaikalla ohjaaja totesi oikea korkeusperasimen irronneen vakaimesta ja
jddneen kahden ohuen trimmivaijerin varaan. Lennolla korkeusperadsin oli lyonyt
sivuperdsimeen aiheuttaen siihen muodonmuutoksia.

Vaaratilanne on ollut erittdin vakava ja voidaan perustellusti esittdd, ettd kokemattomalle
lentgjalle tai esim taitolennolla tilanne olisi saattanut olla ylivoimainen ja aiheuttaa
onnettomuuden.

3 KORKEUSPERASIMEN IRTOAMINEN

Korkeusperasin on laakeroitu vakaimeen kahdella laakerilla. Niistd uloimman laakerin

tappi (8) on kiinnitetty perdsimeen ja laakeri vakaimeen (12). Tyvilaakerissa laakeritappi

on Kiinnitetty vakaimeen ja laakeri perasimen pdaatykaareen (7). Perdsimen pitaa
lakeritapeissaan perasinta kaantava laakeritappi (3), joka on Kkiinni perasimen

paatykaaressa. Tama tappi on Kkiinnitetty kayttovivussa (10) olevaan laakeriin (11)

haarasokalla varmistetulla mutterilla (6 ja 5). Tutkittavassa tapauksessa kyseinen laakeri
oli irronnut kiinnityksestaan kulmavipuun ja liukunut pois paikaltaan. Samalla perdsimen

laakeritapit olivat liukuneet irti laakereistaan ja perasin oli irronnut jaaden kahden ohuen

trimmivaijerin (9) varaan. Perédsin oli ndin paassyt heittelehtimdan ilmavirrassa ja

iskeytymaan pain sivuperasinta.

Sen jalkeen kun laakeri oli 10ystynyt Kkiinnityspesaansa. laakerin liukumisen pois
paikaltaan mahdollisti laakerin ja mutterin valissa olevan aluslevyn (4) lilan pieni koko.
Laakerin ulkohalkaisija on 13 mm, mutta aluslevyn vain 12,5 mm. Mikali aluslevy olisi
ollut laakerin (11) ulkokehaa suurempi, se olisi estanyt laakerin siirtymisen.

Korkeusperasimiin  syntyy laakeria irrottavia pituussuuntaisia voimia erityisesti
maakiitojen yhteydessa, jolloin kannuspyord joutuu ajoittain flutteriin ja ravistaa
voimakkaasti perérunkoa sivusuunnassa.



Oikea korkeusperisin

S

Trimmilaippa

Kuva 1. Oikea korkeusperasin ja vakain
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Tutkinnan aikana on oltu yhteydessa seka Zlin lentokoneita valmistavaan Moravan Inc.
tehtaaseen seka ko, lentokoneita huoltavaan Aerotechnik CZ s.r.o. yhtioén. Molemmilta
kysyttiin laakerin viereisen aluslevyn oikeaa, varaosakirjan mukaista kokoa ja sitd, onko
heilla tietoa aikaisemmista perasimien irtoamistapauksista.

Valmistajan mukaan Zlin 126 tyypin varaosakirjan mukaisen aluslevyn ulkohalkaisija
on 11 mm. Valmistajan tiedossa ei ollut aikaisempaa samankaltaista tapausta.
Valmistajan kirjeessd péaateltiin laakerin irtoamisen aiheutuneen lentokoneen huonosta
teknillisesta kunnosta.

Huoltoyhtiossa ei tiedetty Z 126 tyypissa kaytettavan aluslevyn kokoa, mutta he
suosittivat kayttamaan Z 326 tyypissa kaytettavaa aluslevya, jonka ulkohalkaisija on 16
mm. Lisdksi huoltoyhtid l&hetti valmistajatehtaan bulletiinin Z 226/3 22.8.1958, joka

maaraa kaytettavaksi 16 mm aluslevya ja antaa ohjeen sen muotoilemiseksi.
Valmistajatehdas ei maininnut mitdén tasta bulletiinista. Bulletiini tosin koskee mallia Z

226. Kuvien mukaan Z126 ja Z 226 koneiden ko. rakenne on yhdenmukainen.
Suomessa asiasta ei ole julkaistu lentokelpoisuusmaaraysta.

4EHDOTUKSET

Nyt kysymyksessa olevassa tapauksessa ko. lentokoneen omistajat ovat asentaneet
bulletiinin mukaisen aluslevyn molempien korkeusperdsimien laakereiden taakse niiden
paikallaan pysymisen varmistamiseksi, joten asia on tdman lentokoneen kohdalta
kunnossa. Suomessa ei ole talla hetkella rekisterditynd muita Zlin lentokoneita.

Valmistajatehtaan kirjeesta saa sen kasityksen, ettéa laakerin viereen on jo tehtaalla
asennettu laakerin ulkokeh&a pienempi aluslevy, joten mikéli laakerin ulkokeha Ioystyy,
perasin paasee irtoamaan.

Ehdotan, ettd Illmailulaitos olisi yhteydessd valmistajaan ja selvittdisi, onko

tarkoituksenmukaista julkaista Z 126 lentokonetyyppid koskeva bulletiini aluslevyn
vaihtamiseksi riittdvan suurikokoiseksi.

Helsingissa 4.11.1996

Erikoistutkija Esko Lahteenmaki



LIITELUETTELO

Seuraavat liitteet ovat taltioituina Onnettomuustutkintakeskuksessa:

1. llmailulaitoksen Lentoturvallisuushallinnon lausunto tutkintasel ostuksen ehdotuksesta
2. Lomake "limoitus viasta tai toimintahairiosta"

3. Lentokoneen valmistajatehtaan ja huoltoyhtion vastauskirjeet litteineen.

4. Valokuvaliite



