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Liite 1. Accimap-kaavio



1 ALUS-JAOLOSUHDETIEDOT

1.1 Venettd koskevat tiedot

Kuval. Onnettomuusvene Bayliner 2450 Ciera. Lahde: Entinen omistaja.

Vene on 1980-luvulla valmistettu huvivene, jossa on sisdimoottori ja perdvetolaite.

Laji Huvivene

Kotipaikka
Max henkilomaara

Yksityinen
330 hv
Noin 44 solmua

3000-3300 rpm/min, noin 33 I/h




1.2 Matkaa koskevat tiedot

Kayntisatamat Moinsalmi, Kesdmaa

Matkatyyppi Huvi

Miehitys 4 aikuista ja 7 lasta

1.3 Onnettomuutta koskevat tiedot

Tapahtuma Veneen &killinen ja voimakas tuleen syttyminen usei-
den kaynnistysyritysten jalkeen

Aika 24.7.2016, noin klo 21.00

Paikka Saimaan vesiston Pitka Pihlajavesi, Savonlinnan edusta

Saaolosuhteet Tyyni, kirkas kesainen sdg, veden lampdtila yli +20 °C

Henkilokohtaiset varusteet Pelastusliivit veneessa mukana, ei paalle puettuina

Henkilovahingot Eriasteisia palovammoja

Alusvauriot Vene tuhoutui tulipalossa taysin

Ymparistovahingot Ei merkittdvid ympaéristovahinkoja

Muut seuraukset Veneen rungon palanut jadnne upposi jalkisammutuk-
sen yhteydessa hinattaessa sita kohti rantaa

1.4 Osallistuneet tahot ja pelastustoimet

Osallistuneet tahot Hatékeskus, pelastuslaitos, ensihoito, poliisi, veneilijat
ja mokkildiset

Toiminnan alkaminen 24.7.2016 klo 21.02

Tehdyt toimenpiteet Veden varaan joutuneen henkildston pelastaminen,
ensihoito, venepalon sammuttaminen

Saavutetut tulokset Henkil6t pelastettiin ja toimitettiin sairaalahoitoon, ei
kuolonuhreja

2 TAPAHTUMASELOSTUS
2.1 Tapahtumien kulku

2.1.1 Onnettomuustapahtuma

Yhdentoista hengen seurue (nelja aikuista, seitseman lasta) léahti 24.7.2016 puolen paivan
aikaan kotisatamasta kohti Tuunaan vierasvenesatamaa, jonne se saapui iltapaivalla. Matkalla
seurue pysahtyi hetkeksi Moinsalmessa.

Tuunaan vierasvenesatamasta seurue lahti paluumatkalle noin klo 17.00. Matkalla he poikke-
sivat viel&a Moinsalmessa. Tuolloin veneen tankissa oli noin 200 litraa polttoainetta.

Noin 8-11 meripeninkulmaa ennen maaranpaata veneen moottorin tehot havisivat hiljalleen
noin viidessd minuutissa. Aluksi tehon menetysta ei huomattu, koska se vaheni tasaisesti. Te-
hon vdheneminen havaittiin vasta nopeuden pudottua noin 4 solmua matkanopeudesta. Lo-
pulta tehon vdheneminen johti veneen putoamiseen liukunopeudelta. Tuolloin veneen omista-
ja pysaytti veneen. Taman jalkeen veneen moottori alkoi kdyda epatasaisesti, ja hetken kulut-
tua moottori sammui.



Veneen omistaja oli paluumatkalla kiinnittdnyt huomiota poikkeuksellisen suureen polttoai-
neen kulutukseen seuraamalla polttoainemittarin lukemaa. Polttoainemittarin lukeman pe-
rusteella moottori oli kuluttanut noin tunnin ajomatkalla 1&hes puoli tankillista polttoainetta
eli noin 120 litraa. Taman perusteella veneen omistaja arveli polttoaineen loppuneen tai kay-
neen erittain vahiin, mihin viittasi polttoainemittarin osoittimen asento alle % tankkitilavuu-
den, eli alle 60 litran.

Tamaén jalkeen veneen tankkiin lisattiin kolmesta 20 litran varakanisterista yhteenséa noin 50
litraa polttoainetta. Yksi kanisteri jai puolilleen, ja se jatettiin peran avotilaan. Omistaja yritti
startata moottoria uudestaan. Moottori kdynnistyi, mutta sammui heti. Useiden k&ynnistysyri-
tysten jalkeen pidettiin noin 15 minuutin tauko, jotta akku ei tyhjentyisi kokonaan. Tama tois-
tettiin kaksi kertaa, minka jalkeen avattiin konetilan luukku ja tarkastettiin silmamaaraisesti
moottorin kuntoa havaitsematta mahdollisia vikoja tai vuotoja.

Kaynnistysyritysten aikana yldohjaamossa olleet lapset ottivat pelastusliivit pois paaltaan,
koska veneessé alkoi tulla kuuma. Veneen sisallé olleilla henkil6illa ei ollut pelastusliiveja
paalla.

Veneen konetilan luukku jatettiin hiukan auki, jotta moottoria pystyttiin tarkkailemaan kayn-
nistysyritysten aikana. Moottorin lopulta kdynnistyttyd, omistaja kytki vaihteen paalle, jolloin
vene eteni pienen matkan, kunnes moottori sammui uudelleen. Samanaikaisesti moottoritilas-
ta kuului kaksi pienempaa "tussahdusta” ja yksi isompi, jonka seurauksena konetilan luukku
avautui. Konetilasta alkoi valittomasti tulla voimakkaasti kasvavia liekkeja. Tulipalo eteni ra-
jahdysmaisesti leviten nopeasti avotilassa, jolloin veneen kuomu, matkustajien vaatteet, sty-
roksinen kylmalaukku seka bensiinikanisteri syttyivat tuleen. Tassa vaiheessa veneen ohjaa-
mossa olleet ihmiset, kaksi aikuista ja nelja lasta, alkoivat poistua veneen perasta ja laitojen
ylitse veteen ehtimatta pukea paalleen pelastusliiveja. Yksi veneesté poistuneista aikuisista
ehti huomata moottoritilassa mustan nestepinnan moottorin alaosan tasalla poistuessaan ve-
neesté tulipalon aikana.

Peratilan kautta poistumista hankaloitti veneen ylhaalla ollut kuomu. Se rajasi poistumistien
avotilan oikeaan perakulmaan, jossa kuomun oviaukko oli auki. Peran kautta poistumaan pa-
kotetut henkil6t joutuivat hyppdamaan veteen palavan konetilan sivuitse. Kuomu hidasti tuli-
palon alussa myds lammaon poistumista konetilasta kiihdyttaen paloa ja aiheuttaen palovam-
moja veneessa olleille. Kuomussa olleet ikkunat sulivat palon johdosta. Yksi lapsista hyppasi
palavan ikkunan lavitse veteen saaden palovammoja.

Keulakajuutassa olleet viisi henkil64, kaksi aikuista ja kolme lasta, poistuivat keulaluukun
kautta keulakannella, josta hyppasivat veteen ehtimatta pukea paalleen pelastusliiveja. Keula-
kajuutan kattoluukun koko hankaloitti sen kautta poistumista.

Kukaan veneessa olleista ei ehtinyt pukea mukana olleita pelastusliivejd ennen poistumistaan
veteen. Kaksi aikuista ehti heittdd veteen pelastusliivejd ennen poistumistaan veneestad. Osa
lilveista jai palavan veneen lahelle eika niita saatu kayttoon kuumuuden takia. Poistuessaan
veneestd yksi aikuinen yritti heittdd veneen lepuuttimia veteen lisdkellukkeiksi siind onnis-
tumatta, koska han ei saanut irrotettua niitd kiinnityksistéaan. Kaikki veneesséa olleet matka-
puhelimet tuhoutuivat tai kastuivat palossa, jolloin niité ei pystytty kdyttdmaan avun halyttéa-
miseen.

Tulipalo levisi erittdin nopeasti koko veneeseen. Kukaan veneessa olleista henkilGista ei ehti-
nyt soittaa hatapuhelua, eiké kayttdd sammutinta. Rannasta palon havainnut silminnakija
soitti ensimmaisen hatapuhelun hatdkeskukseen kello 21.02. Hatapuhelu soitettiin hatdnume-
roon 112. Hatdpuheluissa ei kdytetty 112-sovellusta.



Vedessa olleet aikuiset auttoivat pienimpid lapsia pysymaan veden pinnalla. Osa vedessa ol-
leista oli vaarassa jaada palavan, ajelehtivan veneen alle.

Lahistoll& ollut veneilija ja paikalle saapuneet mokkildiset auttoivat vedenvaraan joutuneet
veneisiinsg, antoivat ensiapua ja kuljettivat autettavat Laukansaaren lossirantaan Hietalah-
teen, jonne pelastusviranomaiset olivat perustaneet evakuointikeskuksen.

2.1.2 Toimenpiteet tapahtuman jalkeen

Kun vedesta nostetut 11 henkil6a oli saatu evakuointikeskukseen, saapui pelastuslaitoksen
palonsammutuskalustolla varustettu 6ljyntorjunta-alus palopaikalle. Pelastuslaitoksen henki-
I6sto aloitti veneen sammutuksen. Saatuaan palon sammutettua, veneen hylky siirrettiin pe-
lastuslaitoksen aluksen kylkeen hinausta varten.

Pelastuslaitoksen alus aloitti onnettomuusveneen hylyn hinauksen, ja jatkoi sen jddhdyttamis-
ta vesisuihkulla. Hinausta oli kestanyt noin 15 minuuttia, kun onnettomuusveneen keulan
rakenne petti ja hinaus keskeytyi. Hetken kuluttua hinauksessa ollut onnettomuusveneen hyl-
ky upposi.

Onnettomuusveneen uppoamispaikka merkittiin merikartalle uppoamispaikan GPS-
paikannuksen perusteella. Onnettomuuspaikalla veden syvyys on noin 40 metria.

2.1.3 Halytys- ja pelastustoimet

Onnettomuuteen joutuneet eivat itse pystyneet halyttdamaan apua. Onnettomuus tapahtui
sunnuntai-iltana heindkuun lopussa noin kello 21.00 vilkkaalla veneily- ja mokkialueella. Ve-
nepalo huomattiin nopeasti ja laajasti. Onnettomuudesta tuli 11 hatédpuhelua hatakeskukseen
osittain samaan aikaan eri hatakeskusoperaattoreille. Kaikkien hatdpuheluiden yhteydessa
selvitettiin tapahtumapaikkaa. Halyttamisessa tarvittava riittava paikkatieto saatiin jo en-
simmaisessa hatdpuhelussa ja halyttaminen tehtiin alle kolmessa minuutissa.

Paikantamista vaikeutti paikannimien samankaltaisuus, ja niiden sijaitseminen eri puolella
Suomea. Hatékeskus tarvitsee onnettomuuspaikan tarkan osoitteen tai paikan voidakseen
halyttaa tarkoituksenmukaisen avun.

Monella ilmoittajalla oli kdytdssadn oma vene. He ilmoittivat hatdpuhelun aikana lahtevansa
tapahtumapaikalle. Suhteellisen nopeasti viisi venetta saapui onnettomuuspaikalle, josta ve-
den varaan joutuneet kuljetettiin kahdella veneelld evakuointipaikalle.

Noin kello 21. 17 hatakeskus sai onnettomuuspaikalta tiedon pelastuneiden lukumaarasta
seké loukkaantumisasteesta. Tiedot vélitettiin pelastusviranomaisille. Samalla méaritettiin
pelastuneiden evakuointipaikaksi Laukansaaren lossiranta Hietalahdessa.

2.2 Vahingot

2.2.1 Henkilévahingot
Veneen matkustajista kolme sai lievia ja kaksi sairaalahoitoa vaativia palovammoja.

2.2.2 Materiaalivahingot
Vene tuhoutui taysin tulipalossa. Veneen hylky upposi jalkisammutuksen ja hinauksen aikana.



2.3 Onnettomuuden tutkinta

2.3.1 Venejakunto

Onnettomuudessa ollut vene oli tyyppia Bayliner Ciera 2450. Omistaja oli ostanut veneen ve-
neliikkeesta noin kolme viikkoa ennen onnettomuutta. Veneliike on Finnboat:n? jasen. Vene-
liikkeen tietojen perusteella omistajalle oli myyty huollettu vene. Veneen aiempiin huolloihin,
korjauksiiin ja yllapitoon kaytetyjen varaosien soveltuvuudesta veneilykdyttoon ei saatu tayt-
ta varmuutta.

Vene oli ollut veneliikkeen hallinnassa ja séilytyksessa marraskuusta 2015. Sit4 ei oltu lasket-
tu vesille ennen kaupantekoa heindkuussa 2016. Veneessa oli kaupantekohetkelléd noin puoli
tankillista polttoainetta.

Kaupanteon yhteydessa ostaja ei perehtynyt, eikd hanté perehdytetty tarkemmin veneen
kayttoon. Veneesta puuttuivat muun muassa veneen omistajan kasikirja (Owners Manual)
sekd muut veneen laitteiden kayttoohjeet pl. karttaplotterin ohje. Omistajan kasikirja on kui-
tenkin ladattavissa internetista veneen valmistajan kotisivuilta ilmaiseksi. Omistaja ei ollut
tehnyt veneeseen teknisia huoltoja, eika korjauksia ennen onnettomuusmatkaa.

Veneen oleskelutiloihin oli aiempien omistajien toimesta lisatty/vaihdettu mukavuutta lisaa-
via pintaverhouksia, jotka uusi omistaja puhdisti hoyrypesurilla veneeseen tehdyn perussii-
vouksen yhteydessa. Siivouksen yhteydessad huomiota oli kiinnittanyt polttoaineen voimakas
haju veneessa. Hajua oli kuitenkin pidetty normaalina veneeseen liittyvana ominaisuutena,
koska veneestd ei ollut aiempaa kokemusta.

Veneen omistaja oli tyhjentédnyt veneen pilssista vetta kymmenia litroja onnettomuutta edel-
taneella viikolla. Veneessa ei ollut pilssipumppuja. Kertyneen vesiméaran lahdett ei selvitetty
tarkemmin.

Omistaja ehti ajaa veneella muutaman lyhyen matkan ennen onnettomuusmatkaa. Héan ei ha-
vainnut talléin mitaan erityisté veneen polttoaineen kulutuksessa tai moottorin toiminnassa.

Vene oli rekisteroity ja siiné oli rekisterdinnin edellyttdmat rekisterdintivarusteet. Koska vene
ei kuulunut minkaan veneseuran venerekisteriin, sité ei ollut katsastettu. Veneseuroihin liit-
tyminen perustuu vapaaehtoisuuteen.

Veneen sammuttimen tarkastuspaivé oli umpeutumassa heindkuussa 2016.

2.3.2 Paallikon veneilykokemus

Veneen omistaja toimi paallikkdna onnettomuusmatkalla. Han on niin sanottu itseoppinut
veneilija eikd kuulu veneily- tai purjehdusseuraan. Omistajalla on aiempaa veneilykokemusta
noin viisimetriselld Hard Top -veneell&, jollaisen han omisti ennen onnettomuusvenetta. Ha-
nell& ei ollut juurikaan kokemusta taman tyyppisesta matkamoottoriveneesta.

2.3.3 Matkustajat

Veneessa oli paallikon lisaksi kolme aikuista ja seitseman alaikaista lasta. Yhdella matkustajis-
ta oli aikaisempaa kokemusta vastaavanlaisesta veneesta sekd enemmaén veneilykokemusta
yleensakin.

1 Finnboat ry on valtakunnallinen toimialajarjesto. Sen tehtavana on koota venealan yritykset saman katon alle ja edistaa
niiden toimintaa ja tervetta kilpailua seka edistéa veneilyé ja veneilyn turvallisuutta maassamme.



2.3.4 Tapahtumapaikka

Onnettomuuden tapahtumapaikka sijaitsi Pitkd Pihlajavedell&, Hietalahden alueella Savonlin-
nan lounaispuolella Saimaan syvavaylan varrella.

Merenkulun turvalaitteet olivat kunnossa ja paikoillaan vaylaalueella, jossa onnettomuus ta-
pahtui.

2.3.5 S&aaolosuhteet

Saa oli keséinen ja lammin, jarvi tyyni, ndkyvyys hyva ja vesi lamminta. Sadolosuhteilla ei ollut
vaikutusta onnettomuuden syntyyn, mutta oli ratkaiseva merkitys uhrien pelastamiselle ja
selviytymiselle.

2.3.6 Navigointi- ja yhteydenpitolaitteet

Veneeseen oli asennettu kolme viikkoa aiemmin karttaplotteri, jota veneen omistaja kaytti
navigoimiseen optisen navigoinnin lisaksi. Matkareitti& ei oltu "syotetty” karttaplotterille
vaan veneen ohjaaminen perustui osittain myos ajetun reittihistorian seuraamiseen ja paperi-
siin merikarttoihin.

Veneessa ei ollut meri-VHF —radiopuhelinta.

2.3.7 VTS-javalvontajarjestelmien toiminta

Onnettomuuspaikka sijaitsee Saimaa VTS:n (Vessel Traffic Service) alusliikennepalvelualueel-
la. Saimaa VTS:lla ei ole tapahtuma-alueella tutka- eikd kameravalvontaa. Saimaa VTS ei saa-
nut tietoa onnettomuudesta.

2.4 Pelastustoiminta

2.4.1 Halytystoiminta

Héatakeskus otti vastaan ensimmaisen hatdpuhelun venepalosta kello 21.02 ja halytti vasteen
"litkennevalinepalo keskisuuri” kello 21.05. Vasteeseen kuuluvat pelastusyksikot: paivystava
palomestari (RES32), Etela-Savon pelastuslaitoksen pelastusyksikkod Savonlinnasta (RES401),
Eteld-Savon pelastuslaitoksen sailidyksikko Savonlinnasta (RES403), Eteld—Savon pelastuslai-
toksen pelastusyksikkd Rantasalmelta (RES501), Savonlinnan VPK:n pelastusyksikko
(RES411), Savonlinnan VPK:n miehityskuljetusyksikkd (RES417) ja Miekkoniemen VPK:n pe-
lastusyksikko (RES 421).

Taman lisaksi halytettiin ensihoitoyksikkd (EES721) Itd-Savon sairaanhoitopiiristé ja Kuopion
Yliopistollisen sairaalan erityisvastuualueen péaivystava ensihoitolaakari (FinnHEMSG60). Alku-
tiedoissa mainittiin venepalo, jossa osallisena ainakin 5 ihmista.

Savonlinnan pelastusyksikké RES403 ajoi paloasemalta pelastuslaitoksen venelaituriin ja lahti
pelastuslaitoksen dljyntorjunta-aluksella RES408 kohteeseen. Aluksen mukaan meni myods
ensihoidon kenttdjohtaja (L4).

Noin 13 minuuttia ensimmaisen hatapuhelun jalkeen hatakeskus antoi lisatietoja onnetto-
muudesta pelastusviranomaisille. Onnettomuusveneessa olleiden ihmisten lukuméaaraksi tar-
kentui yksitoista henkil6a silminnékijatietojen perusteella. Naista seitseman oli lapsia, joista
kahdella oli sairaalahoitoa vaativia palovammoja. Taman tiedon jalkeen halytettiin viel& kol-
me ensihoitoyksikkoa lahialueelta. FinnHEMSG0 ilmoitti liittyvansa tehtavaan. Noin 10 mi-
nuuttia taman jalkeen halytettiin myo6s Helsingin ja Uudenmaan sairaanhoitopiirin erityisvas-
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tuualueen paivystava ensihoitoladakari (FinnHEMS10) seka rajavartiolaitoksen Super Puma -
helikopteri, molemmat Helsingista.

Ennen kuin pelastuslaitoksen 6ljyntorjunta-alus saapui onnettomuuspaikalle, kaikki onnet-
tomuusveneessa olleet oli saatu pelastettua vedesta kahteen paikalle saapuneeseen venee-
seen. Tieto tastad ilmoitettiin hatdkeskukseen noin 15 minuuttia ensimmaisesta hatapuhelusta,
ja samalla selvitettiin, mihin pelastetut henkil0t voidaan toimittaa. Hatakeskus yritti saada
yhteyden pelastustoiminnan johtajaan (RESP32) seka pelastuslaitoksen Oljyntorjunta-
alukseen (RES408) siind onnistumatta. Ensihoidon kenttdjohtaja maaritti talléin evakuointi-
paikaksi Laukansaaren lossirannan Hietalahdessa.

Evakuointipaikkaan ohjattiin ensihoidon resurssit EES721, EES731, EES732, EES734 ja
EFH60 FinnHEMSin laékarihelikopteri, pelastustoimen resurssit, paivystava palomestari
(RES32), Savonlinnan VPK:n miehityskuljetusyksikkd (RES417), Miekkoniemen VPK:n pelas-
tusyksikko (RES 421) seka poliisin partioauto 321.

Itd&-Suomen poliisin Savonlinnan yksikkd siirtyi autolla evakuointipaikalle. Venepoliisin par-
tiovene oli lopettanut partioinnin kello 19.00 ja kiinnittynyt Riihisaaren laituriin.

Ensihoitoyksikko EES621 siirrettiin “valmiussiirtona” Savonlinnaan.

Kuopion hatéakeskuksella on vakioitu toimintamenetelma tiettyjen onnettomuuksien ilmoit-
tamiseksi Saimaa VTS:lle, mik& mahdollistaisi avun saamisen Saimaan syvavaylan alueella
olevilta kauppa-aluksilta. Tasta tapahtumasta ei mennyt tietoa Saimaa VTS:lle.

2.4.2 Pelastustoiminnan kdynnistyminen

Savonlinnan paloaseman pelastusyksikko (RES401) ilmoitti hatdkeskukseen lahtevanséa pelas-
tuslaitoksen 6ljyntorjunta-aluksella (RES408) onnettomuuspaikalle. Oljyntorjunta-alus
(RES408) on suurempi kuin toinen kaytettavissa olevista aluksista (RES4082) ja ndin ollen
soveltui paremmin tdhan tehtévaan, koska siind on enemman tilaa hoitaa onnettomuudessa
loukkaantuneita henkil6itd. Tyévuorossa oli henkilokunta, jolla oli patevyytta kuljettaa kyseis-
ta 6ljyntorjunta-alusta. Kaikissa tyovuoroissa ei ole veneenkuljettajapatevyyden omaavia
henkil6ita. Pelastuslaitos on ohjeistanut, etta kiireelliselle halytystehtavalle voi tarvittaessa
lahted aluksella, vaikka henkilostolla ei olisi patevyytta toimia ko. aluksen henkildstossa. Oh-
jeistuksessa viitataan rikoslain 4 luvun 5 8:8an.

Pelastustoiminnan johtaja, jolla oli kotivarallaolo, otti vastaan tehtdvan muutama minuuttia
halytyksen jalkeen. Muut tarvittavat resurssit ohjattiin pelastustoimen johtajan toimesta en-
sin Koivukantaan lossirantaan, mutta paikka muutettiin myohemmin Laukansaaren lossiran-
taan, koska potilaat vietiin sinne. Pelastustoimen toimenpiteet Laukansaaressa olivat ensihoi-
don avustaminen potilaitten vastaanotossa ja siirtdmisessa. Pelastustoiminnan johtaja johti
tilannetta Laukansaaren lossirannassa.

Mikkelissa paivystava palomestari (RESP31) antoi mediatiedotteen tapahtumasta.

2.4.3 Pelastettujen ensihoidon jarjestaminen

Ensihoidon kenttajohtaja (L4) ja FinnHEMS 60:n ensihoitol&akari sopivat selvan tyonjaon jo
alkuvaiheessa. FinnHEMSG60:n ensihoitoladkari selvitti ennakkotietojen perusteella potilaiden
jatkohoitopaikat. Koska uhrien lukumaara oli ennakkotietojen perusteella 11, han selvitti
myos saatavilla olevia helikopteriresursseja potilaiden kuljettamiseksi nopeasti toisiin hoito-
paikkoihin seké toisen ensihoitolaékarin paikalle saantia.

Hoitoresursseja selvitettiin alustavasti myds HUS:n (Helsingin ja Uudenmaan Sairaanhoitopii-
ri) alueen sairaaloista. Ainoastaan Lastensairaalassa oli tilaa kahdelle potilaalle.
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Ensihoidon kenttdjohtaja (Lauri 4) johti maassa olevia ensihoidon yksikoita. Han teki ennak-
koilmoituksen Savonlinnan keskussairaalan paivystykseen mahdollisista sinne lahetettavista
palovammapotilaista.

Onnettomuuden uhrit kuljetettiin alueella olleiden mokkildisten seka paikalle saapuneiden
veneilijoiden toimesta evakuointipaikkaan. Ensihoidon kenttgjohtaja, joka oli ollut dljytorjun-
ta-aluksen kyydissa, vietiin siviiliveneella evakuointipaikkaan. Han saapui evakuointipaikalle
samaan aikaan kuin onnettomuuden uhrit. Yksi ensihoitaja oli jo ennakkoon saanut tehtévak-
seen tehda saapuville potilaille primaari triagen (potilaiden jako kiireellisyysluokkaan). Kaksi
lasta luokiteltiin keltaisiksi ja loput vihreiksi. Keltaiset potilaat siirrettiin paikalla olleisiin
ambulansseihin jatkotutkimuksia varten.

FInnHEMSG60 laskeutui evakuointipaikalle noin kello 21.55. Sen mukana tullut ensihoitolaéka-
ri tutki potilaat. Loukkaantuneiden maara ja heidan loukkaantumisasteensa olivat lievempié
kuin ennakkotiedot antoivat ymmartéaa. Nain ollen ensihoitoon seké potilaiden kuljetuksiin
varattuja resursseja voitiin keventad. Rajavartiolaitoksen Helsingistd matkalla ollut Super
Puma -helikopteri vapautettiin tehtévasta kello 22.14. Super Puma -helikopterin kyydissa oli
myds FInnHEMS10:n ensihoitolagkari Helsingisté, koska FInnHEMS10:n Helsingin tukikohdan
helikopterin toimintaséde ei riittanyt Savonlinnaan asti.

FinnHEMS60:n ensihoitolaakari ja ensihoidon kenttajohtaja (Lauri 4) selvittivat ja paattivat
yhdessa uhrien jatkohoitopaikat seka kuljetukset niihin. Kaksi potilasta vietiin Kuopion yli-
opistolliseen keskussairaalaan, toinen helikopterilla, toinen ambulanssilla. Kaikki muut onnet-
tomuudessa olleet vietiin ambulansseilla Savonlinnan keskussairaalan paivystykseen.

2.4.4 Veneen sammuttaminen, hinaus ja uppoamispaikan merkitseminen

Tulipalo eteni veneessa niin nopeasti, ettei kukaan veneessa olleista ehtinyt aloittaa al-
kusammutusta.

Tulipalo voimistui nopeasti, ja pelastuslaitoksen aluksen saapuessa palopaikalle veneen pelas-
tamiseksi ei ollut endd mitaéan tehtavissa. Pelastuslaitoksen aluksen henkildsto jatkoi palon
sammutusta voidakseen hinata onnettomuusveneen rantaan.

Kuva 2. Onnettomuusveneen sammuttaminen. Lahde: Ité-Savo.

Sammutusveden ja tulipalon aiheuttamien vaurioiden yhteisvaikutuksesta veneen runko ei
kestanyt, vaan se hajosi ja upposi lahelle onnettomuuspaikkaa. RES408 otti uppoamishetkella
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talteen GPS-paikkatiedon. Pelastuslaitoksen henkil6sté merkitsi uppoamispaikan myohem-
min poijulla mahdollista hylyn nostoa varten.

2.5 Onnettomuusvene

2.5.1 Onnettomuusveneen historia
Vene on valmistettu ja otettu kdyttoon vuonna 1988.

Veneella on ollut useita eri omistajia, jotka ovat tehneet siihen huoltoja, korjauksia sekd moot-
torin vaihtoja. Veneen tarkkaa omistajahistoriaa pystyttiin selvittdmé&an ainoastaan niilta
ajanjaksoilta, jolloin venerekisteriin oli tehty tarvittavat omistajamuutosmerkinnat. Osalla
edellisistd omistajista ei ollut tarkkoja muistikuvia veneesta omalta omistusajaltaan.

Syyna omistajahistorian vaikeaan jaljitettavyyteen oli veneen vaurioituminen vuosien 2005-
20009 valilla. Vaurioituneella veneelld oli ollut useita eri omistajia, jotka eivat paivittéaneet tie-
tojaan venerekisteriin. Veneen tiedot paivitettiin uudelleen maistraatin venerekisteriin vuon-
na 2009, kun se oli korjattu ja otettu jalleen kayttoon.

Veneen alkuperéisena koneistona on ollut V8-bensiinimoottori varustettuna peravetolaitteel-
la, joka oli veneessa vuoteen 2000 saakka. Vuonna 2000 veneeseen asennettiin dieselkayttoi-
nen moottori, joka kytkettiin alkuperaiseen peravetolaitteeseen. Taméan jalkeen veneeseen
vaihdettiin kaytetty peravetolaite vuosien 2002-2003 aikana.

Vene vaurioitui vuosien 2005-2009 vaélilla telakoinnin aikana, jolloin veneen perapeili ja osa
moottorin alapuolisista runkopalkeista jouduttiin laminoimaan uudestaan. Samalla veneeseen
asennettiin kdytetty (noin 200 tuntia ajettu) V8-bensiinimoottori ja perdvetolaite, jotka olivat
onnettomuushetkelld veneessa. Moottorin teho oli 330 hv.

Moottori oli tehokkaampi ja kooltaan suurempi kuin veneessa aiemmin olleet moottorit. Ve-
nevalmistajan laatimassa omistajan kasikirjassa ei ole mainintaa taman teholuokan moottori-
vaihtoehdosta veneeseen. Moottorin vaihdon yhteydessa ilmanottoaukkoja ei ollut suurennet-
tu. Moottorin suuri koko vaikeutti ndkoyhteyttd muun muassa konetilan pilssiin, jonne valu-
vat moottorista vuotavat nesteet. Pilssin tilavuus pohjan tasalta moottorin alaosaan on noin
110 litraa. Veneen konetilan pilssissa ei ollut pilssipumppua.

=== S A

Kuva3. Vasemmalla onnettomuusveneen 330hv:n moottorilla varustettu moottoritila ja oikealla
vastaavan veneen alkuperéiselld 260 hv:n moottorilla varustettu moottoritila. Kuvat ovat
suuntaa antavia. Lahde: vasen - veneliike, oikea - OTKES.

Veneeseen oli tehty erilaisia ja eritasoisia sdhkdasennuksia pitkin elinkaarta. S&hkdasennuk-
sia olivat tehneet sekd venealan ammattilaiset etta veneen eri omistajat. Séhkdjohtojen asen-
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nuksissa kaikkia johtoja ei ollut kiinnitetty liitosten valisella matkalla. Osa johdoista roikkui
vapaina, jolloin niiden suojakuoren hiertyminen tarinasta rikki/puhki oli mahdollista.

Veneen polttoaineletkujen iké oli véahintaan kuusi vuotta. Osa polttoaineletkuista oli kiinnitet-
ty ainoastaan paistaan. Talldin niiden vaurioituminen oli mahdollista tarinan seurauksena.

Veneen verhoilumateriaaleja oli vaihdettu eri aikoina. Veneen avotilan matot ja seinien ver-
hoilu oli vaihdettu vuosien 2014-2015 aikana. Materiaalien palonkestavyydesté ei ole tietoa.

Kuva 4. Vasemmalla onnettomuusveneen alkuperainen ja oikealla onnettomuuden aikainen
verhoilu. Lahde: Veneen edellinen omistaja.

Veneen muutostoista ei ole olemassa luotettavaa dokumentaatiota.

2.5.2 Tutustuminen onnettomuusvenetta vastaaviin veneisiin

Tutkintaryhma kavi tutustumassa vastaavanlaisiin veneisiin. Kaikille veneille yhteinen tekija
oli pitkan kayttoian jattamat jaljet. Veneiden koneistotilat olivat useissa veneissa likaisia.

Veneisiin oli lisatty paljon sahkolaitteita. Niiden johtojen kiinnityksié ja liitoksia oli tehty huo-
limattomasti. Tyypillisesti johtoja ei ollut kiinnitetty veneen runkoon, johtojen liitokset oli
tehty perinteisilla abiko-liittimilla eika liitoksissa ollut kaytetty esimerkiksi kutistesukkaa
kontaktihairididen estamiseksi.

Veneissa oli katkaisijoita ja johtoja, jotka eivat olleet endé kaytossa.

Polttoainejarjestelmissa polttoaineletkuja ei ollut vaihdettu, vaan osassa veneita oli alkuperai-
set letkut vield paikoillaan. Lisaksi polttoaineletkuja ei ollut kiinnitetty veneen runkoon. Nor-
maalisti polttoaineletkujen kiinnityksissa kdytetddn molemmissa paissa kahta letkunkiristin-
ta. Onnettomuusveneessa letkujen paat oli yleensa kiristetty yhdella kiristimell& liitosta koh-
den.

2.6 Jarvipelastuksen ja veneilyonnettomuuksien vastesuunnittelu Jarvi-
Suomessa

Hatailmoituksen perusteella hatédkeskus tekee arvion onnettomuuden vakavuudesta ja halyt-
tédd avun paikalle. Halytetyn pelastustoimen apua (resurssia) kutsutaan vasteeksi, joka riippuu
onnettomuustyypisté ja tapahtuman vakavuudesta. Onnettomuudet jaetaan kolmeen eri va-
kavuusryhmaan: pieneen, keskisuureen ja suureen. Halytettyjen pelastusyksikdiden méara
vaihtelee onnettomuuden vakavuuden perusteella.

Suomessa jarvipelastuksen jarjestamis- ja johtovastuu on pelastuslaitoksilla. Savonlinnan I&-
hialueella operatiiviseen jarvipelastukseen kaytetaan pelastuslaitoksen omaa kalustoa, johon
kuuluvat 6ljyntorjunta-alukset ES408 ja RES4082 seka trailerilla oleva pienempi alumiinive-
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ne. Taman liséksi pelastuslaitoksella on sopimus Savonlinnan jarvipelastajien kanssa, joilla on
kaytossa kaksi pelastusalusta. Myds muiden viranomaisten on osallistuttava jarvipelastuk-
seen.

Savonlinnan alueella hatakeskus halyttaa automaattisesti seuraavissa onnettomuuksissa jar-
vipelastajat:

221-223 Vesiliikenneonnettomuus (pieni, keskisuuri, suuri),

474-476 Oljyvahinko/ymparistdonnettomuus, vesisto (pieni, keskisuuri, suuri),

ja 483 Ihmisen pelastaminen vedesta.

Kyseiseen onnettomuuteen hatédkeskus halytti vasteen "liikennevalinepalo keskisuuri”.

Liikennevélinepalossa, mukaan lukien venepalot, jarvipelastajat eivat saa halytystd automaat-
tisesti, vaan heidat on halytettavéa erikseen. T&hadn onnettomuuteen Jarvipelastajat eivat saa-
neet halytysta tai tietoa venepalosta.

Onnettomuushetkelld jarvipelastajien yksikkd VES828 oli Kyronsalmen maantiesillan kupees-
sa valittdmassa lahtovalmiudessa. Ajomatka onnettomuuspaikalle olisi ollut noin 10 minuut-
tia.

Kuva5. VES828.Lahde: Suomen Meripelastusseura ry.

2.7 Toimintaa ohjaavat sdadokset, maaraykset ja ohjeet

2.7.1 Kansallinen lainsdadanto

Vesiliikennelaki 463/1996 maarittéa aluksen paallikon vastuuta. Vesikulkuneuvon kuljettaja-
na ei saa toimia henkilg, jolla ei ole olosuhteisiin néhden tarvittavaa ik&a, kykya tai taitoa.

Vesikulkuneuvon on oltava rakenteeltaan, varusteiltaan, kunnoltaan ja muilta ominaisuuksil-
taan turvallinen kaikilla niilla kulkuvesilla, joilla sita kaytetaan.

Vuoden 2015 lopulla voimaan tullut huviveneita koskeva direktiivi edellyttas, etta tuotteessa
on CE-merkintg, ja tuotteen mukana on EU-vaatimustenmukaisuusvakuutus sekd omistajan
kasikirja.

Pelastuslaki antaa perusteet vastesuunnitteluun, ja sen yhteensovittamiseksi valtakunnalli-
sesti hatakeskus- ja pelastuslaitoksille sek& yhteistydviranomaisille.
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2.7.2 Viranomaisen tarjoamaa veneilytietoa internetissa

Viranomaismaarayksia ja ohjeita on l6ydettavissa muun muassa internetisté. Verkkosivustoil-
ta loytyy yleistietoa veneilystg, siihen liittyvista laeista ja maarayksista seka tietoja eri koulu-
tusmahdollisuuksista.

Liikenteen turvallisuusviraston (Trafi) verkkosivustoille on muun muassa koottu kattava tie-
topaketti veneilysta:www.veneretki.fi.

Rajavartiolaitoksen (RVL) verkkosivustolla on saatavissa muun muassa tietoa veneilysta ja
meripelastuksesta:www.raja.fi/ohjeita/ohjeita_veneilijoille.

2.7.3 Valmistajan laatimat ohjeet veneen turvalliseen kayttoon

Venevalmistaja on laatinut veneen omistajan kasikirjan (Owners manual) veneen turvallista
kayttoa varten. Se sisaltéd mm. veneen kayttéonottoon, kayttdon ja huoltoon liittyvid ohjeita.

Veneen omistajan kasikirjasta 10ytyy tapaukseen liittyvia tarkeité turvallisuusohjeita muun
muassa veneen tankkaukseen ja kaynnistykseen. Naihin liittyvien riskien hallintakeinoina
valmistaja on maininnut konetilan neljan minuutin koneellisen tuuletuksen, ja silmamaarai-
sen tarkastuksen ennen moottorin kaynnistysta.

Moottoritilan tuuletuksesta on erillinen varoituskyltti veneen ulko-ohjaamossa, virtalukon
ylapuolella.

Fueling and Checking for Fumes

1. Prior to fueling, extinguish all open lights, close all hatches, windows
and other doorways, stop all engines, motors, fans, and other devices
liable to produce sparks.

2. Inboard models are fitted with a through-the-deck fitting marked “Fuel".
Remove the cap and insert the fuel nozzle, allowing the nozzle to make
contact with the through-the-deck fitting. This contact will protect
against static electricity.

3. Open the motor box or deck hatch, exposing the motor/fuel tank area,
and proceed with filling the tank. After 10 or 15 gallons have been
pumped in, stop to inspect the area of the engine and fuel tank for
signs of leakage or fumes. If nothing is detected, proceed with fuel-
ing. When the tank is full, again check the motor/fuel tank area.

4. Install the fuel cap.
5. Wash down the area around the fuel fill with fresh water.

6. In the case of portable fuel tanks on outboards, remove tanks from
the boat for filling. IMPORTANT: Outboard fuel should be a mix of
oil and gas. The first 12 gallons of fuel should contain one quart
of oil to every six gallons of gas. Later, use one pint of oil to six
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Kuva6. Vasemmalla kuva onnettomuusveneen ohjauspaneelista ja keskella vastaava kuva
paneelista, jossa varoituskilpi on ehja. Oikealla valmistajan ohje moottoritilan tuuletukseen
omistajan ké&sikirjassa. Lahde: vasen - veneliike, oikea - OTKES.

Onnettomuusveneessa varoitustekstin paalle oli jossain vaiheessa asennettu painokytkin, joka
esti tekstin lukemisen. Painokytkin on ollut kdytdssa moottorin hehkutukseen, silloin kun ve-
neessa oli dieselkayttéinen moottori. Kytkinta ei ollut poistettu eik& varoituskylttia uusittu,
kun veneeseen oli jalleen vaihdettu bensiinikayttdinen moottori.

2.7.4 Veneilyjarjestojen koulutusta ja ohjeita

Suomen purjehdus- ja veneily (SPV) on suomalaisten pursi- ja veneilyseurojen etujarjesto.
Siihen kuuluu noin 330 jasenseuraa ja noin 45 luokkaliittoa. Harrastajia seuroissa on noin
60 000.
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SPV:n jasenseurat jarjestavat koulutusta veneilyyn liittyvissa asioissa, kuten veneilijan perus-
ja jatkokurssin. Nailla kursseilla annetaan perusteita turvalliseen veneilyyn. Lisaksi jasenseu-
rat suorittavat huviveneiden katsastustoimintaa. Ote SPV:n verkkosivustolta:

"Huviveneiden katsastuksen tarkoituksena on yllapitaa veneilyturvallisuutta ohjaamalla ja
opastamalla veneilijoita veneidensa hoitoa, varustamista ja varusteiden kayttotaitoa koskevissa
asioissa seka turvallisuusmyonteisten asenteiden omaksumisessa. Lahtokohta on veneilijoiden
oma turvallisuus, jolloin ymmarretdan myos kaupallisen merenkulun ja muiden vesilla litkkuvien
merkitys.

Katsastus

Katsastus ei perustu viranomaismaarayksiin, vaan on SPV:n (Suomen Purjehdus ja Veneily ry)
omaa turvallisuustyoté. TraFi, joka on merenkulkua valvova viranomainen, on hyvaksynyt toi-
minnan ja antaa suoritetun katsastuksen perusteella haettaessa kansainvalisen huvivenetodis-
tuksen. My0s vakuutusyhtiot myontavat katsastetuille veneille alennuksia vakuutusmaksuista.

Katsastus toteutetaan seurojen katsastajien toimesta. SPV kouluttaa katsastajat ja myontaa
heille katsastajaluvat, yllapitaa katsastajarekisteria ja tuottaa katsastusmateriaalin. Seurojen
katsastajat suorittavat veneiden katsastuksen ja pitavat katsastetuista veneista rekisterig, joka
on samalla asetuksessa huvialusten lipusta (292/1983) mainittu rekisteri seuran lipun kayttéon
oikeutetuista veneista. Ne veneilijat, jotka eivat ole SPV:n jasenseuran jaseni, eivat ole taméan
katsastustoiminnan piirissa.

Veneen vuosikatsaus

Vuosikatsastus tehdaan vuosittain veneen ollessa veneilykunnossa, jolloin tarkastetaan turvalli-
suuteen vaikuttavat varusteet ja laitteet. Veneet katsastetaan niiden rakenteen, varustuksen ja
veneilyalueen mukaan neljaan eri luokkaan.

Peruskatsastus

Peruskatsastus tehdaan joka viides vuosi, seka silloin, kun vene on vaihtanut omistajaa tai rekis-
terdintiseuraa, tai jos vene on vaurioitunut. Seura voi mygs peruskatsastuttaa aina kun siihen
katsotaan olevan aihetta. Peruskatsastus tehdaan kaksivaiheisena, toinen runkokatsastuksena
veneen ollessa maissa ja toinen veneen ollessa vesilla veneilyvalmiina.

Runkokatsastus

Runkokatsastuksessa tarkastetaan ulkopuolelta veneen runko, ohjauslaitteet, voimansiirtolait-
teet ja lapiviennit. Sisapuolelta tarkastetaan vastaavat kohteet sekd moottori.”
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3 ANALYYSI

Onnettomuuden analysoinnissa on kaytetty Onnettomuustutkintakeskuksen edelleen kehit-
tamaa Accimap-menetelmaa?. Analyysitekstin jasentely perustuu tutkintaryhmaén laatimaan
Accimap-kaavioon.

3.1 Veneilykokemus ja veneen tekninen kunto

Veneen omistajalla ei ollut kokemusta onnettomuusvenettd vastaavasta veneesta. Vene oli
teknisesti paljon kehittyneempi kuin aiempi vene, josta hanell& oli kokemusta. Hanell& ei ollut
selkedad kuvaa veneen kaytostg, ja siihen liittyvisté riskeist, joita on kuvattu omistajan kéasi-
kirjassa, ja jotka opastavat veneen turvalliseen kayttoon. Nama olisivat olleet I0ydettavissa
venevalmistajan kotisivuilta.

Veneen aiempien omistajien tekemat moottorivaihdot ja laiteasennukset eivat olleet selkeasti
dokumentoituja. Dokumentoinnin puute saattoi antaa veneen myyijélle ja ostajalle virheellisen
kuvan sen todellisesta kunnosta myyntihetkelld. Ennen onnettomuutta veneen omistajalla ei
ollut edellytyksid muodostaa veneen kunnosta ja ominaisuuksista selkeda kuvaa lyhyen omis-
tajuusajan vuoksi.

Veneen polttoaine- ja 6ljysuodattimet oli vaihdettu syksylld 2015 ennen luovutusta veneliik-
keelle. Veneessa olleiden letkujen ja tiivisteiden kuntoa, ik&a seka toimintavarmuutta oli vai-
kea arvioida ilman selkedd dokumentaation historiaa.

Veneelld oli ajettu ainoastaan muutama lyhyempi matka ennen onnettomuutta, jolloin moot-
toria ei oltu kuormitettu yhtéjaksoisesti pitkia aikoja suurella kuormalla. Suuri polttoaineen-
kulutus ennen paloa viittaa polttoaineen sydttoh&irioon. Moottorin alla olevaan pilssiin oli
kerdantynyt matkan loppuvaiheessa seka kaynnistysyritysten yhteydessa polttoainetta.

Todenné&koinen syy polttoainevuotoon oli kaasuttimen tulviminen. Tulvimiseen johtava syy
on saattanut olla neulaventtiilin jumittuminen kaasuttimessa, jolloin polttoaineen sydtto on
kontrolloimatonta. Kaikki polttoaine ei tall6in mene kaasuttimen kautta moottoriin, vaan al-
kaa tulvia kaasuttimesta ulos moottorin ylaosiin valuen siité alas pilssiin.

Neulaventtiilin jumittumiseen johtavia tekijoita ovat muun muassa polttoaineeseen muodos-
tuvat epdpuhtaudet, esimerkiksi hartsi, joita alkaa muodostua polttoainejarjestelméan, kun
polttoainetta ei kayteta pitkiin aikoihin. Lisdksi kanistereiden kayttd polttoaineen sailytyk-
seen, kuljetukseen ja tankkaukseen lisda epapuhtauksien pddsymahdollisuuksia polttoainejar-
jestelmaan.

Veneen moottori oli suurempikokoinen ja tehokkaampi kuin aiemmat veneessa olleet mootto-
rit. Moottori vaatii suuremman ilmamaéaran jadhdytysta ja oikeaa polttoaineseosta varten,
mutta tdméan edellyttdmaa ilmanottoa ei ollut muutettu moottorin vaihdon yhteydessa. Nain
ollen ilmanvaihto ei ollut riittavaa, ja lampoa varastoitui normaalia enemman veneen moot-
toritilan rakenteisiin ja moottoriin.

2 Onnettomuus kuvataan Accimap-kaavion alaosassa tapahtumaketjuna. Tunnistetut paatoksentekijatahot ja muut toimin-
taa ohjaavat tasot merkitddn vasempaan reunaan. Tapahtumaketjun osien tarkastelu eri tasoilla tehddan alhaalta ylos-
pain. Kaavion alaosassa tarkastellaan yksittaista tutkittavana olevaa onnettomuutta, josta edetéén laajoihin nakdkulmiin
jamerkityksiin esimerkiksi kansallisella tai kansainvélisella tasolla.

JRasmussen ja I.Svedung, 2000, Proactive Risk Management in a Dynamic Society (Accimap-menetelmd), Swedish Rescue
Services Agency, Karlstad, Sweden.
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Lammin ilma sek& heikko ilmanvaihto veneesséa edesauttoivat veneen moottoritilan ja kuo-
mun sisdpuolella olevan ilmamaéaraéan polttoainepitoisuuden kasvua. Liséksi [ammin moottori
edesauttoi pilssissa olevan polttoaineen nopeaa hoyrystymista. Saastadkseen akkujen virtaa
kaynnistysyrityksiin, veneen omistaja paatti olla kayttamatta koneellista ilmanvaihtoa moot-
toritilassa. Naiden seurauksena konetilaan ja kuomun sisapuolelle muodostui rikas polttoai-
neseos.

Seos syttyi ja sytytti veneen palamaan rajahdysmaisesti séhkolaitteesta aiheutuneesta kipi-
nasta kaynnistysyrityksen aikana. Kipinéinti on saanut alkunsa todennékoisesti starttimoot-
torista. Veneen avotilassa ollut palokuorma, kuten polttoainekanisterit, kylmalaukku, vaatteet
ja lisaverhoilu kiihdyttivat paloa voimakkaasti.

3.2 Veneessaolleiden henkildiden toiminta

Veneessa oli yhteensa yksitoista henkil0g, vaikka vene on rekisterdity kymmenelle hengelle.
Tassa tapauksessa henkilomaaréalla ei ollut vaikutusta onnettomuuden syntyyn. Sen sijaan se
saattoi vaikeuttaa tai hidastaa poistumista veneesta.

Veneessa olijoille oli kaikille varattu pelastusliivit, mutta ne eivat olleet puettuina paalle on-
nettomuushetkell&. Tulipalon edetessa rajahdysmaisesti ei henkildilla ollut aikaa, eikd mah-
dollisuutta pukea liiveja paélleen ennen poistumista veneesta. Vaikka pelastusliiveja ehdittiin
heittda ennen poistumista veteen, ei kukaan pukenut niitd vedessa paalleen. Pelastusliivien
paalle pukeminen vedessa on lahes mahdotonta uimataidottomalle henkil6lle.

Koska poistuminen tapahtui veteen, matkapuhelimet kastuivat niin, ettei niitd voitu kayttaa
hatapuhelun soittamiseen.

Jouduttuaan veteen aikuiset kannattelivat pienimpia lapsia, kunnes lahell& olleet veneilijat
pelastivat heidat veneisiinsd. Uhrit ehtivat olla vedessa noin 15 minuuttia. Lahist6ll4 olleiden
veneilijdiden nopea toiminta oli ratkaisevaa vedessa olleiden pelastamisessa. Pelastumista
edesauttoi merkittavasti myos vallinneet suotuisat olosuhteet.

3.3 Pelastustoiminta

Hatakeskus tarvitsee tarkan osoitteen tai paikan, ennen kuin se voi halyttédd apua kohteeseen.
Ensimmaisen hatdpuhelun soittaja, joka oli mokkiléinen, ei ollut miettinyt ennen soittoa ta-
pahtumanpaikan osoitetta tarkemmin. Hatdkeskuspaivystéja sai soittajan rauhoittumaan no-
peasti ja viidelld kysymyksella maaritettya tapahtumapaikan riittdvan tarkasti. Soittaja tiesi
onnettomuuspaikan lahettyvilla olevan tien osoitteen, joka helpotti huomattavasti paikanta-
mista.

Onnettomuuteen liittyen hatédkeskukseen soitettiin 11 hatdpuhelua. Kukaan soittajista ei kayt-
tanyt helposti ilmaiseksi saatavilla olevaa Hatdkeskuslaitoksen tarjoamaa 112-sovellusta, joka
olisi todenné&koisesti nopeuttanut onnettomuuspaikan maarittamista.

Alkutietojen perusteella paivystéja paatyi vasteeseen "Liikennevalinepalo keskisuuri”, joka oli
tésséa vaiheessa vastesuunnittelun mukainen. Myéhemmin tapahtumasta saatiin tarkempia
tietoja osallisten ihmisten lukumaarasta, jolloin ndiden tietojen perusteella olisi ollut tarvetta
nostaa vasteeksi "Liikennevalinepalo suuri”.

Onnettomuuteen halytettiin vaste "Liikennevélinepalo keskisuuri”. Taman liséksi pelastuslai-
toksen vene lahetettiin tehtdvaan. Vaste on resursseiltaan samanlainen, riippumatta siita on-
ko kyseessa esimerkiksi auto, linja-auto tai vene. Hatékeskus oli maarittanyt vasteen vaste-
maarittelyohjeidensa mukaisesti.
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Hatakeskusjarjestelméan paikkatietokartta ei erota automaattisesti vedessa tapahtunutta on-
nettomuutta maalla tapahtuneesta onnettomuudesta. Onnettomuuden paikkatieto on tarke&
hatédkeskusjarjestelmalle, koska vasta sen perusteella voidaan halyttaa lahimmat tarkoituk-
senmukaiset yksikot. Hatakeskusjarjestelmassa on mahdollista piirtdd manuaalisesti erilaisia
alueita, joihin on mahdollista tarkentaa muun muassa vasteen tietoa. Etela-Savon alueella ole-
via jarvia ei ole piirretty omiksi alueiksi.

Tutkinnassa selvisi, ett4 jarvipelastajat eivat saaneet halytysta, koska eivat kuulu vasteeseen
vaikka onnettomuuspaikka ja -tyyppi oli méaritelty oikein. Pelastustoimen johtajalla ja hata-
keskuksella olisi ollut mahdollisuus halyttaa erikseen jarvipelastajat. Jarvipelastajien yksikko
oli Savonlinnassa vélittomassa lahtovalmiudessa tapahtumahetkell&. Se olisi ollut todenn&kai-
sesti ensimmaisend paikalla oleva halytetty alusyksikkd. Jos paikka tai ajankohta olisi ollut
toisenlainen, olisi Jarvipelastajien osuus saattanut olla merkittava.

Hatakeskuksella oli alkutietojen antamisen jalkeen vaikeuksia tavoittaa pelastuslaitoksen yk-
sikoita. Hatakeskus kutsui Virvelld 11 kertaa seka pelastustoimen johtajaa (P32) etta Savon-
linnan pelastusyksikon esimiesta (P42), ennen kuin sai vastauksen kutsuun.

Pelastuslaitoksen vene saapui tapahtumapaikalle siind vaiheessa, kun kaikki pelastettavat oli
nostettu pois vedesta. Pelastuslaitoksen vene jatkoi palon sammutusta ja otti onnettomuus-
veneen hylyn myohemmin hinaukseen tarkoituksenaan hinata se lahilaituriin. Hinauksen ai-
kana veneen keula repesi hinauksen kiinnityskohdasta ja onnettomuusvene upposi

Tahan tehtavaan halytettiin Savonlinnan pelastusyksikon tyovuorossa ollut henkildsto, jolla
oli veneen kuljettamiseen tarvittava koulutus ja voimassa oleva patevyys. Halytystehtavia voi
ajoittain joutua suorittamaan henkil6sto, jolla ei ole koulutusta eika patevyytta veneen kuljet-
tamiseen. Eteld-Savon pelastuslaitoksen ohjeistus perustuu rikoslain pakkotilannesdannok-
seen, jota ei ole tarkoitettu kaytettavaksi suunnitelmalliseen toimintaan resurssipulan korvaa-
jana.

Pelastustoiminnan tutkintaa olisi helpottanut merkittavasti, jos pelastustoiminnan toiminta-
puheryhmét olisi tallennettu. Eteld-Savon pelastuslaitos ei tallenna omien toimintapuheryh-
mien sisalla kaytya radiopuhelinliikennetta.

Saimaa VTS ei saanut tietoa tapahtumasta hatéakeskukselta.

Ensihoidon resurssien johtaminen jaettiin FinnHEMS60:n ensihoitolagkarin ja ensihoidon
kenttdjohtajan L4:n kesken. Tama oli toimiva jarjestely. Ensihoito oli hyvin tilanteen tasalla ja
teki paljon ennakoivia ja valmistelevia toita heti onnettomuustietojen saannin jalkeen. Ensi-
hoidolla oli hyva valmius hoitaa potilaat evakuointipaikalla ja kuljettaa heidat jatkohoitoon.
Ensihoidolla oli tarvittaessa valmiudet hoitaa suurempi ja vakavammin loukkaantunut poti-
lasjoukko.

Onnettomuuspéaivana Savonlinnan poliisin venepartio oli lopettanut partioinnin vesilla noin
kello 19.00. Poliisiveneen sijainti kello 19.00 jalkeen oli Savonlinnan Riihisaaren laituripaikka.
Laituripaikasta venematka tapahtumapaikalle olisi kestanyt noin 10 minuuttia. Onnettomuu-
den tapahtuessa venepoliisikoulutuksen saaneita poliisimiehia ei ollut toissa.

3.4 Viranomaisten toiminnan analysointi

Veneilyalan viranomaiset eivét valvo kaytettyjen veneiden kauppaa.

Liikenteen turvallisuusvirasto vastaa venerekisterin yllapidosta, mutta ei ota kantaa rekiste-
rissé olevien veneiden kuntoon.
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Trafi ja Rajavartiolaitos pitavat ylla veneilyturvallisuuteen liittyvid internet-sivustoja, joiden
tiedot ovat kaikkien saatavilla maksutta.

Liikennevirasto (LiVi) pitéé ylla VTS-alusliikennepalvelua merialueilla ja Saimaan syvavaylan
alueella. Saimaa VTS palvelee ensisijaisesti kauppameriliikennetta kdyttden hyvakseen syva-
vaylan alueella olevia valvonta- ja viestijarjestelmid. Valvontajérjestelmaan kuuluvat kamera-
valvonta- ja AlS-(Automatic Identification System)jarjestelma. Viestijarjestelmén runko muo-
dostuu VHF- radiojarjestelmasté. Saimaa VTS ei saanut tietoa onnettomuudesta.
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4 JOHTOPAATOKSET

4.1 Toteamukset

1. Veneessa olleita alkusammutusvélineitd ei ehditty kayttaa.

2. Veneessa olleita pelastusliiveja ei ehditty pukea paalle.

3. Veneessa olleet eivat ehtineet, eivatkd puhelinten kastumisten takia pystyneet soittamaan
hatapuhelua.

4. Kuomun ylhaalldolo nopeutti paloa, koska se esti palokaasujen poistumista vaikeuttaen
samalla myo6s veneessa olleiden veneestd poistumista.

5. Lé&histolla olleiden veneilijoiden ja mokkildisten nopea toiminta edesauttoi uhrien pelas-
tumista.

6. 112-sovelluksen kaytto olisi nopeuttanut onnettomuuspaikan maarittamista.

7. Lahistolla valmiudessa olleet jarvipelastajat eivat saaneet halytysta.

8. Saimaa VTS ei saanut tietoa onnettomuudesta.

9. Kaikki vedenvaraan joutuneet oli ehditty pelastaa ja evakuoida siviiliveneilla ennen viran-

omaisaluksen saapumista onnettomuuspaikalle.

10. Ensihoitoyksikdt olivat valmiina evakuointipaikassa ennen uhrien sinne saapumista.

11. Pelastuslaitoksen paikalle halytetty alus kykeni sammutustoimenpiteisiin, hylyn hinauk-
seen seka olisi ollut riittdvan kokoinen uhrien evakuointiin ja ensihoidon aloittamiseen.

12. Tapahtumapaikka seké suotuisat kesaiset olosuhteet edesauttoivat ratkaisevasti uhrien
selviytymismahdollisuuksia ja pelastamista.

4.2 Onnettomuuden syyt

Onnettomuuden todenné&kadisin syy oli moottoritilan huonosta tuuletuksesta ja polttoaine-
vuodosta johtunut ilman seoksen rikastuminen, ja sen rajahdysmainen syttyminen kipinasta
kaynnistysyrityksen aikana.

Veneen omistajalla ei ollut kokemusta tasté venetyypista, eikd han ollut ehtinyt perehtya riit-
tavasti veneen tekniseen toimivuuteen, mika ei ole todennékdisesti ollut taysin selkeasti ke-
nenkéaan tiedossa.

Veneen tekniseen kuntoon perehtymista vaikeuttivat siihen tehtyjen muutosten dokumentaa-
tion ja ohjekirjojen puuttuminen.
4.3 Muita turvallisuushavaintoja

Veneilyturvallisuuteen liittyvad materiaalia on saatavilla maksutta eri lahteisté ja koulutusta
alan toimijoilta, jos niita osaa etsié.

Vene oli rekisteroity kahdeksalle hengelle. Tassa tapauksessa mukana oli yksitoista henkil64,
joista seitseman oli lapsia.

Keulakajuutan kattoluukun koko rajoitti sen kaytt6a hatapoistumistiena.
Veneillessa matkapuhelimet kannattaa pitaa vesitiiviissa kayttokotelossa.

Pelastusviranomainen ei valttamatta ehdi ajoissa joka paikkaan, minka takia jokaisen veneili-
jan on varauduttava myds omatoimiseen pelastautumiseen ja pitkaaikaiseen avun odottami-
seen.
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5 TOTEUTETUT TOIMENPITEET

Veneilyturvallisuuden kehittdmiseksi Rajavartiolaitos on julkaissut helmikuussa 2017 veneili-
joille suunnatun oppaan "Apua! - Veneilijan turvallisuusopas”.

Hatakeskuslaitos on ryhtynyt toimenpiteisiin vesiliikenneonnettomuuksien vasteissa havait-
tujen puutteiden tarkastamiseksi ja korjaamiseksi.

23



6 TURVALLISUUSSUOSITUKSET

6.1 Uudet suositukset

6.1.1 112-sovelluksen kaytto

Kastuminen ja tuhoutuminen estivat veneilijoilla mukana olleiden matkaviestinten kayton
avun halyttamiseen. Tapahtuman havainneet halyttivat apua soittamalla suoraan numeroon
112 kayttamatta 112-sovellusta, mika hankaloitti tapahtuman paikannusta. Hatdkeskuksella
on mahdollisuus saada automaattisesti soittajan matkapuhelimen GPS-paikannus kaytettaes-
sa 112-sovellusta, jolloin avun halyttaminen oikeaan paikkaan helpottuu ja nopeutuu.

Onnettomuustutkintakeskus suosittaa kansalaisia suojaamaan matkaviestimiaan kastu-
miselta, lataamaan niihin Hatékeskuslaitoksen 112-sovelluksen sekd Hatakeskuslaitosta
sopimaan menettelysté eri pelastusviranomaisten ja muiden pelastusalan toimijoiden
kanssa 112-sovelluksen latauslinkin lisédmiseksi niiden internet-sivustoille. [2017-S14]

P&dosa hatapuheluista soitetaan ilman 112-sovelluksen avustusta. Kansalaisilla ei valttamatta
ole ajantasaista tietoa 112-sovelluksen saatavuudesta, toimintaperiaatteista tai mahdollisista
rajoitteista.

6.1.2 Pelastusliivien kaytto

Veneessa oli mukana pelastusliivejd, mutta niita ei ehditty pukea paalle ennen veteen joutu-
mista. Myoskaan veteen heitettyjen pelastusliivien paélle pukeminen ei onnistunut.

Onnettomuustutkintakeskus suosittaa kansalaisia kayttamaan pelastusliiveja veneiltaes-
sé seka vesiliikenteen valvontaan osallistuvia viranomaisia, veneseuroja ja veneilijoita
kiinnittdmaan huomiota pelastusliivien kayton lisaksi myos niiden kuntoon ja sopivuu-
teen. [2017-S16]

Pelastusliivien kayttd on osa veneilyturvallisuutta. Niiden on oltava sopivat ja kaikissa tilan-
teissa vahintaan nopeasti paalle puettavissa yllattavan veneenjaton tai veteen joutumisen va-
ralta.

6.1.3 Pelastustoiminnan vastesuunnittelu

Hatakeskuksen ottaessa vastaan hatapuhelua, tulisi ennen vasteen lahettamista kohteeseen
saada riittava selvyys, onko onnettomuus tapahtunut maalla tai vesistossa. Tassa tapauksessa
venepalo muuttui nopeasti yhdentoista ihmisen pelastamiseksi vedesta. Liikennevalinepalo,
keskisuuri -vasteeseen ei sisaltynyt jarvipelastajia. Tassa tapauksessa he olivat lahialueella
alus miehitettynd, mutta tietdmattdmina onnettomuudesta.

Onnettomuustutkintakeskus suosittaa sisaministeritétd ohjaamaan pelastusviranomaisia
tarkistamaan ja luomaan tarvittaessa erikseen vasteet maa-alueilla ja vesistoissa tapahtu-
viin onnettomuuksiin sek& ottamaan jarvipelastusyhdistykset ja Saimaa VTS:n huomioon
resursseina jarvialueilla. [2017-S16]
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Talla tarkennuksella parannetaan ja nopeutetaan tarkoituksenmukaisen vasteen maarittamis-
ta. Talloin vasteen maarittdminen ei perustu ainoastaan onnettomuuspaikkatietoon ja siihen
mahdollisesti liittyviin epdvarmuustekijoihin.

6.1.4 Tiedon jako veneen rekisterdinnin yhteydessa

Enemmisto veneilijoista ei kuulu veneilyseuraan tai -yhdistykseen. Seurojen ja yhdistysten
jasenten on mahdollista saada veneilyturvallisuuteen liittyvaé koulutusta ja tietoa seuratoi-
minnan yhteydessa. Yleista veneilyturvallisuuteen liittyva tietoa on jo nyt saatavilla sahkoi-
sesti. Tallaisia sivustoja pitavat ylla muun muassa Rajavartiolaitos, Liikenteen turvallisuusvi-
rasto ja Liikennevirasto. Uusien veneiden rekisterdinnin ja veneiden omistajanvaihdosten
yhteydessa Liikenteen turvallisuusvirasto voisi opastaa kansalaisia veneilyyn liittyvan turval-
lisuustiedon hakuun. Tavoitteena olisi opastaa myos jarjestoihin kuulumattomat veneiden
omistajat veneilyturvallisuustiedon lahteille.

Onnettomuustutkintakeskus suosittaa Liikenteen turvallisuusvirastoa laatimaan menet-
telyn, jossa veneen rekisteréinnin yhteydessa uutta omistajaa opastetaan veneilyturvalli-
suudessa. Tama voi olla esimerkiksi sdhkdinen linkki eri viranomaisten yllapitamille in-
ternet-sivustoille tai muutoin annettu informaatio. [2017-S17]

Helsingissa 21.3.2017

Risto Haimila Jani Holmberg
Tutkinnan johtaja Tutkintaryhman johtaja

Knut Lehtinen
Tutkintaryhman jasen
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YHTEENVETO TUTKINTASELOSTUSLUONNOKSESTA SAADUISTA
LAUSUNNOISTA

Alla on kooste tutkintaselostuksen luonnoksesta saaduista lausunnoista.

Etela-Savon pelastuslaitos toteaa lausunnossaan muun muassa, etta tyovuorosuunnittelussa
pyritdan suunnittelemaan tydvuorot siten, ettd Savonlinnan paloasemalla on tydvuorossa
kaikkien alusten kuljettamiseen tarvittavat patevyydet omaava henkildstd. Kaikkina aikoina ei
paasta tavoitteeseen, mutta yleensa pelastustoimen tehtavéat kyetaan suorittamaan pienem-
mallakin kalustolla. Liséksi pelastuslaitos on ohjeistanut, etté kiireelliseen halytystehtavaan
voidaan tilapéisesti kayttaa alusta pakkotilasaannoksen turvin ilman tarvittavaa patevyyskir-
jaa omaavia henkil6ita.

Eteld-Savon pelastuslaitos toteaa liséksi, etta paivystava palomestari RESP31 Mikkelissa tuki
johtamistoiminnassa pelastustoiminnan johtajana toiminutta RESP32:sta.

Lausuntonsa lopuksi Etelé-Savon pelastuslaitos tuo esille ndkemyksensg, etté tutkinnassa olisi
pitanyt kuulla laajemmin sen henkil9stoa.

Trafi toteaa heille kohdennettua turvallisuussuositusta hyvana ja perusteltuna. Lisaksi Trafi
otti kantaa eri huvivenedirektiiveihin, joista ensimmainen on tullut voimaan 16.6.1998.

Rajavartiolaitoksen (RVL) Esikunta toteaa, ettd RVL:n verkkosivustolla on saatavissa muun
muassa tietoa veneilysté ja meripelastuksesta: www.raja.fi/ohjeita/ohjeita veneilijoille.

RVL toteaa liséksi, ettd kyseisen linkin takaa 16ytyy myos helmikuussa 2017 julkaistu uusi
veneilijoille suunnattu opas: "Apua! - Veneilijan turvallisuusopas”.

Kuopion Yliopistollisen Sairaalan (KYS) lausunossa tarkennettiin tutkintaselostuksen
luonnoksessa kaytettya terminologiaa. KYS esitti kehittdmisesityksena, ettd Onnettomuustut-
kintakeskus nimeaisi vastaisuudessa tutkintaryhmaan erillisen ensihoidon tai sosiaali- ja ter-
veydenhuollon asiantuntijan. Talla pyrittéisiin arvioimaan ja kehittamaan sek& ensihoidon
ettd sosiaali- ja terveydenhuollon toimialaa.

Suomen Purjehdus ja Veneily ry (SPV) toteaa suositusten olevan hyvia ja olevansa vastuus-
sa veneilyn kattojarjestona veneilyyn liittyvasta opastamisesta ja tiedottamisesta.

Suomen Meripelastusseura ry (SMPS) toteaa, etta tutkintaselostus on perusteellinen ja sii-
na esitetyt havainnot ansiokkaita. SMPS yhtyy raportin suositukseen pelastusliivien kaytosta
ja haluaa painottaa, ettd onnettomuuden sattuessa ei valttamatté ole aikaa pukea pelastuslii-
veja paalleen.

Lisaksi SMPS haluaa tuoda esille, ettéa vastuu halytysohjeesta ja vastesuunnittelusta on pelas-
tusviranomaisella. SMPS:n pelastusyksikoissa on vesistotehtaviin liittyvaa kalustoa ja henki-
|6st6lla osaamista ja kokemusta.

Merialueilla meripelastuslohkojen johtoryhmat kokoontuvat harjoittelemaan saéannollisesti,
minka liséksi viranomaisten, yritysten ja jarjesttjen edustajat kuuluvat meripelastustoimen
neuvottelukuntaan. SMPS:n mukaan sisavesilla ei ole vastaavaa pysyvaa yhteistyoelinta, jossa
SMPS tai sen jasenyhdistykset olisivat mukana.
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Lopuksi SMPS ottaa esille yhteistyon suunnitelmallisen vahyyden Saimaa VTS:n kanssa, vaik-
ka Saimaa VTS vastaa meriradioliikenteen hatataajuuksien paivystamisesta toiminta-
alueellaan.

Hatakeskuslaitos toteaa lausunnossaan, etta tutkintaselostus on halytystoiminnan osalta
tapahtumakulun mukainen ja hyvin laadittu.

Hatékeskuslaitos halusi tarkentaa hatapuheluiden lukumaéaraé ja painottaa useiden hatédpuhe-
luiden samanaikaisuutta eri hatdkeskusoperaattoreille paatoksentekoon vaikuttavana tekija-
na.

Lausunnossaa Hatakeskuslaitos tuo esille, ettéd hatdkeskusoperaattori halytti riskiarvion pe-
rusteella tehdyn vasteen "liikennevélinepalo keskisuuri”. Tama vaste ei erottele, onko tapah-
tumapaikka maalla tai vedessd, minka takia jarvipelastajat ja Saimaa VTS eivat saaneet auto-
maattisesti tietoa tapahtumasta. Tahan liittyen Hatakeskuslaitos tuo lausunnossaan esille jar-
vipelastajien ja Saimaa VTS:n valill4 laaditut yhteistydsopimukset ja niihin perustuvat menet-
telytavat edelld mainittujen halyttamiseksi. Tassa tapauksesssa kumpikin osapuoli olisi pita-
nyt halyttaa erikseen.

Lisaksi Hatakeskuslaitos halusi tarkentaa eraita tutkintaselostusluonnoksen kohtia ja ilmoitti
ryhtyneensa toimenpiteisiin eraiden tutkinnan aikana havaittujen epakohtien korjaamiseksi
vield ennen uuden ERICA-héalytysjarjestelméan kayttoonottoa.
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