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TIIVISTELMA

Suomalainen troolari BALTIC purki Etela-Paldiskissa saaliinsa 4. lokakuuta 2011. Kun purkami-
nen oli saatu valmiiksi, alus valmistui lahtemaan matkalle Tallinnaan. Miehistona oli paallikko ja
konemies. Noin puoli tuntia 1ahdén jalkeen aluksen paékone sammui, eika sitd saatu yrityksista
huolimatta kaynnistymaan uudestaan. Alukselta heitettiin ankkuri mereen, mutta se ei pitanyt,
vaan alus ajautui kohti matalikkoa. Aluksen paallikkd kutsui apuun l&hella olleen troolari MEN-
HADENIn, joka oli BALTICin vakituinen troolauspari. Tama ei kuitenkaan kyennyt ottamaan BAL-
TICia hinaukseen, vaan BALTIC ajautui matalikolle. Hatéakutsu lahetettiin, Tallinnan meripelastus-
keskus pyysi virka-apua pelastustehtdvddn Suomesta. Rajavartioston meripelastushelikopteri
pelasti hyvakuntoiset miehet ja vei heidat Paldiskiin. Alus hinattiin pois matalikolta myéhemmin ja
korjattiin Parnun telakalla.

Aluksen paakoneen pysahtyminen johtui todennakdisesti polttoaineen sy6ttohairiésta. Hairidé on
voinut aiheutua kovan merenkaynnin seurauksena tapahtuneesta ilman paasysta polttoaineput-
kistoon. Sailiosséa olleen polttoaineen vahyys on edesauttanut tapahtunutta. Polttoaineputkistoon
paasseen ilman takia padkoneen uudelleenkéynnistys ei onnistunut. Pitkat kaynnistysyritykset
todennéakoisesti kuormittivat kdynnistysakustoa niin, ettd yksi akuista vaurioitui. Myoskaan aluk-
sen apukonetta ei saatu kaynnistettya.

Ankkurointi epéonnistui koska ankkuri oli kevytrakenteinen ja sen kiinnitys troolausvaijeriin aluk-
sen peraan oli kayttétarkoitukseen sopimaton. Ankkurointia yritettdessa alus oli jo ehtinyt ajautua
niin l&helle matalikkoa, ettei kunnollisen ankkuroinnin syntymiseen tarvittavaa tilaa ollut kaytossa.
Taman takia alus saikin pian pohjakosketuksen ja alkoi merenkaynnista johtuen kallistua matali-
kolle kyljelleen. Alusta yritettiin pelastaa omatoimisesti MENHADENIn avustuksella usean tunnin
ajan ennen kuin hatailmoitus tehtiin.

Onnettomuusalukselle oli tehty valikatsastus noin puoli vuotta ennen onnettomuutta, mutta aluk-
sen ankkurin soveltumattomuutta kayttdédnsa ei ollut huomattu tai kirjattu katsastuspoytéakirjaan.
Katsastuksissa ei ole kaytettavissa yhtendisid ja yksityiskohtaisia tarkastuslistoja, joiden avulla
varmistettaisiin katsastuksen kattavuus.

Vastaavanlaisten onnettomuuksien valttamiseksi Onnettomuustutkintakeskus suosittaa, etta:

- Liikenteen turvallisuusviraston tekemissa aluskatsastuksissa tulisi huomioida turvallisuuden
kannalta olennaisten varusteiden kayttokelpoisuus. Havaitut puutteet tulee kirjata katsastus-
tai tarkastuspoytékirjoihin.

- Liikenteen turvallisuusviraston tulisi luoda alusten katsastuksissa kaytettavaksi yksityiskohtai-
set tarkastuslistat.



Tur
% £,

%QQ 4::
_T» g o B3/2011M
4'40 . s@
FV BALTIC (FIN), ajautuminen rantaan ja miehiston evakuointi Viron rannikolla 4.10.2011
SAMMANDRAG

F/F BALTIC (FIN), DRIVNING PA GRUND OCH EVAKUERING AV MANSKAPET
VID DEN ESTNISKA KUSTEN 4.10.2011

Den finskflaggade trélaren BALTIC lossade sin fangst i Sodra Paldiski den 4 oktober 2011. D&
lasten hade lossats, bdrjade man forbereda avfarden till Tallinn. Manskapet ombord bestod av
befalhavaren och en matros med motormans behorighet. Ungefar en halv timme efter avgangen
stannade fartygets huvudmaskin och trots manga forsok kunde man inte starta maskinen pa nytt.
Man kastade ankare, men ankaret holl inte och fartyget drev mot ett grunt stélle. Fartygets befal-
havare anropade om hjalp av trdlaren MENHADEN, BALTICs normala tralningspar, som var i
narheten. MENHADEN kunde emellertid inte bogsera BALTIC, som drev pa grund. Nodanrop
skickades och JRCC Tallinn bad om hjalp fér raddningsuppdraget fran Finland. Gransbevakning-
ens sjoraddningshelikopter raddade mannen, som var i bra skick, och flyttade dem till Paldiski.
Fartyget bogserades senare bort fran grundet och reparerades p& Parnu varv.

Fartygets huvudmaskin stannade antagligen p.g.a. en stérning i bransleinmatningen. Stérningen
kan ha berott pa att det hade kommit in luft i branslerérsystemet i hard sjogang. Det faktum att
det bara fanns lite bransle i tanken kan ha bidragit till handelsen. Det gick inte att starta huvud-
maskinen pa nytt p.g.a. luften i branslerorsystemet. Antagligen belastade de langa startférsoken
startbatterierna i sa hog grad att ett av dem skadades. Det gick inte heller att starta fartygets
hjalpmotor.

Ankringen misslyckades eftersom ankaret var av latt konstruktion och dess fastséattning i tral-
ningsvajern i fartygets akter inte lampade sig for &ndamalet. D3 ett ankringsforsok gjordes, hade
fartyget redan drivit s& nara det grunda omradet att det inte langre fanns tillrackligt med utrymme
for att ankra det ordentligt. Detta ledde till att fartyget snart fick bottenk&nning och p.g.a. sjo-
gangen fick slagsida mot grundet. Man forsokte radda fartyget pa eget initiativ med MENHADENS
hjalp i flera timmar innan man gjorde nédanmalan.

En mellanbesiktning hade utforts pa olycksfartyget ca ett halvt ar fére olyckan, men man hade
inte méarkt att fartygets ankare inte lampade sig for &ndamalet eller atminstone hade detta inte
antecknats i besiktningssprotokollet. Det finns inga sammanhangande, detaljerade checklistor,
som kan pavisa hur omfattande besiktningen hade varit.

For att motsvarande olyckor ska kunna forebyggas, rekommenderar Olycksutredningscentralen
att:

- Trafikverket i samband med sina fartygsbesiktningar aven kontrollerar funktionsdugligheten
pa den utrustning som &r vasentlig med hansyn till sdkerhet samt antecknar bristerna i be-
siktnings- och inspektionsprotokollen.

- Trafikséakerhetsverket utarbetar detaljerade checklistor som kunde anvandas i samband med
fartygsbesiktningarna.
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SUMMARY

F/V BALTIC (FIN) DRIFTING TO A SHOAL AND THE EVACUATION OF CREW ON
THE ESTONIAN COAST 4.10.2011

The Finnish flagged trawler BALTIC discharged her catch in Paldiski South Harbour on 4 October
2011. As soon as the catch was ashore, preparations were made for the voyage to Tallinn. The
crew consisted of the master and a deckhand/motorman. Approximately half an hour after the
vessel had left the port, the main engine halted, and the crew could not restart the engine despite
a number of attempts. The anchor was dropped, but it dragged and the vessel drifted towards a
shoal. The master called help from the nearby trawler MENHADEN which was her pair in trawl-
ing. The MENHADEN could not take the BALTIC into a tow, and the BALTIC drifted to the shal-
lows. A distress alert was made. The JRCC Tallinn requested assistance in the rescue operation
from Finnish Coast Guard. A Finnish Coast Guard helicopter airlifted the crewmembers, who
were in good condition, and took them to Paldiski. The vessel was later towed off the shoal and
repaired at the Parnu dry dock.

The main engine of the vessel probably stopped because of a disturbance in the fuel inlet. The
disturbance may have resulted from air entering the fuel manifold due to heavy sea. The fact that
there was very little fuel in the tank has also acted as a contributing factor. Because there was air
in the fuel manifold, the restarting of the main engine did not succeed. The prolonged attempts to
restart the engine probably strained the start battery in such a way that one of the batteries was
damaged. Starting the auxiliary engine of the vessel failed, too.

Anchoring the vessel failed because the anchor was lightly built and the securing of it to the trawl
cable at the stern of the vessel was not appropriate for the intended use. When attempts were
made to anchor the vessel, she had already drifted so close to the shoal that there was not
enough space for proper anchoring. Therefore the vessel soon had a ground touching, and due to
heavy sea started to list to its side on the shoal. Before the distress alert was raised, attempts
were made for several hours to save the vessel through own resources with the assistance by the
MENHADEN.

The accident vessel had undergone an intermediate survey approx. half a year before the acci-
dent, but the fact that the vessel's anchor was not suitable for its use had not been noticed or
entered in the survey protocol. There are no consistent and detailed survey check-lists that could
be used to ensure the comprehensiveness of a survey.

In order to prevent similar accidents, the Safety Investigation Authority recommends that:

- One part of the surveys carried out by the Finnish Transport Safety Agency comprise of as-
sessing the applicability of the equipment which is relevant with reference to safety and of en-
tering the defects into the inspection and survey protocols.

- The Finnish Transport Safety Agency create detailed check-lists to be used when surveying
vessels.
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KAYTETYT LYHENTEET

Lyhenne Alkukielella Suomeksi
DWT Dead Weight Tons Aluksen kuollut paino [t]
JRCC Joint Rescue Coordination Centre in . .
Talinna | Tallinn Tallinnan meripelastuskeskus
MRSC Marine Rescue Sub-Centre Meripelastuslohkokeskus
SAKL “Finnish Fishermen Association” Suomen Ammattikalastajaliitto r.y.
UTC Universal Time Coordinated Koordinoitu maailmanaika
VHF Very High Frequency (30-300 MHz) Lyhytaaltoradio
VTS Vessel Traffic Service Alusliikennepalvelu
TRAFI Transport Safety Agency, Finland Liikenteen turvallisuusvirasto
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ALKUSANAT

Saatuaan tiedon onnettomuudesta Onnettomuustutkintakeskus paatti asettaa tutkintaryhman
tutkimaan onnettomuutta.

Tutkintaryhman johtajaksi nimitettiin erikoistutkija, merikapteeni Risto Repo ja jaseniksi diplomi-
insindori Ville Gronvall ja diplomi-insinddri Timo Naskali. Tutkintaryhm&a avusti padkoneen sam-
mumiseen liittyviin syiden arvioinneissa ylikonemestari Ari Nieminen.

Tutkinnassa on kayty tutustumassa alukseen ja sen vaurioihin korjaustelakalla ja tutkintaryhman
jasen osallistui meriselitystilaisuuteen Suomen suurldahetystossa Tallinnassa.

Tutkintaselostuksessa kaytetty kellonaika on Suomen normaaliaika (UTC+2).

Tutkintaselostusta koskevat lausunnot. Tutkintaselostuksen lopullinen luonnos lahetettiin Tur-
vallisuustutkintalain (525/2011) 288:ssa tarkoitettua lausuntoa varten Liikenteen turvallisuusviras-
tolle, MRSC Helsingille, laivaisannalle ja onnettomuuteen osallisille. Lausuntojen perusteella se-
lostusta on taydennetty ja viimeistelty tarpeellisilta osiltaan. Saaduista lausunnoista tehty yhteen-
veto on liitteessa 1.

Lahdemateriaali on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa.

Xl
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1 TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET

1.1 Alus

1.1.1 Yleistiedot

FV BALTIC

Kuva 1. FV BALTIC. (Lahde: OTKES)
Tyyppi Fishing vessel class Il
Rakennettu 1996

Lippu Suomi

Kotisatama Haukipudas

Omistaja Menhaden Qy, Oulu
Rekisterinumero 11686

Kutsumerkki 01 5951 / FIN-145-0
Brutto 97

Netto 31

Pituus 23,93 m

Leveys 573 m

Syvays max. 25m

Koneteho 450 kw

Nopeus max. 9 solmua
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1.1.2 Miehitys

Aluksella oli kahden hengen miehitys, paallikko ja konemestari. Miehitys oli miehitysto-
distuksen mukainen maaréllisesti. Venalaisella paallik6lla ei ollut EU-maan kansalaisuut-
ta, han asuu Virossa niin sanotulla Nansenin passilla’. Suomalaisen kauppalaivan paal-
likkbna saa toimia vain Euroopan unionin jasenvaltion tai Euroopan talousalueeseen
kuuluvan valtion kansalainen. P&éallikko oli hakenut toukokuussa 2010 Liikenteen turval-
lisuusvirastolta erivapautta? BALTICin paallikon toimea varten, mutta sita ei ollut myon-
netty. Nain ollen BALTICin miehitys ei ollut miehitystodistuksen mukainen.

1.1.3 Matkustajat ja lasti

Onnettomuuspéaivana alukselta purettiin edellisen matkan saalis Etela-Paldiskissa. Pur-
kaminen saatiin valmiiksi klo 16.00. Nain ollen aluksella ei ollut onnettomuushetkella las-
tia.

1.2 Onnettomuustapahtuma
1.2.1 Sééolosuhteet

Lastin purkamisen jalkeen klo 16 lounaistuulen nopeus oli 10-14 m/s.
1.2.2 Onnettomuusmatka ja sen valmistelu

Kello 18 aikoihin alus oli saatu merikelpoiseen kuntoon ja se oli valmis matkalle kohti
Tallinnan Miidurantaa. Kello 19.00 kaynnistettiin paakone. Kaikki navigointi- ja radiolait-
teet toimivat hyvin ja matka kohti Tallinnaa alkoi. Saatila alkoi muuttua huonommaksi,
miehet halusivat paéastéa pois Paldiskista. Kello 19.30 alus lahti laiturista.

1.2.3  Tapahtumapaikka

Onnettomuuspaikka on Pakrin niemen lansipuolella. Aluksen lahtdpaikka Paldiskin lan-
sisatama on kolme mailia etelampéana.

Valtion myontdma erityinen matkustusasiakirja

2 Endorsement
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Kuva 2. Aluksen lahtdsatama on merkitty mustalla nuolella ja onnettomuuspaikka
punaisella. (Kartta: Soome laht, Paldiskist Hankoni)

1.2.4  Tapahtuma

Puoli tuntia [&hdon jalkeen noin kello 20.00, pddkone sammui. Lahes kaikki s&hkolaitteet
pimenivat, vain GPS ja lyhytaaltoradio toimivat. Paallikk6 meni konehuoneeseen noin
viiden minuutin ajaksi ja palasi sitten ohjaamoon yrittdmaan paakoneen kaynnistamista,
mutta se ei onnistunut. Han soitti troolausparilleen, MENHADENIlle, joka oli heidén edel-
[&&n noin kolmen mailin paassa.

Kello 20.10 BALTICilta pudotettiin ankkuri. Ankkuri oli omatekoinen, kevyt vaijerin paa-
han kiinnitetty nelihaarainen koukku. Ankkuri ei pitanyt.

Paallikkd piirsi pyynnosta meriselityksesséa ankkurin rakenteen, vaijerin pituudeksi han
ilmoitti 80 metria. Varsinaisen ankkurin pystyi yksi mies heittaméaan laidan yli mereen.
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Kuva 3. Aluksen paallikon laatima piirros BALTICin ankkurista ja onnettomuustapah-
tuman aikaisesta kayttsta aluksen perdosasta.
Alus ajelehti tuulen ja merenkaynnin myoéta avuttomana. Kello 20.32 alus sai ensimmai-
sen pohjakosketuksen. MENHADEN tuli paikalle ja yritti toimittaa BALTICille hinauskoy-
den, mutta se ei onnistunut. Tuuli ja merenkaynti olivat kovaa. MENHADENIn suuren
syvayksen vuoksi sen paallikkd ei uskaltautunut riittavan lahelle auttaakseen.
Noin klo 23.00 BALTIC jai kiinni matalikolle paikassa 59° 22,75 N; 024° 01,90 E.
1.2.5 Toimenpiteet tapahtuman jalkeen
MENHADEN:In paallikko teki hatailmoituksen hatdkeskuksen kautta JRCC Tallinnaan klo
23.36. JRCC Tallinna valitti halytyksen Suomenlahden merivartiostolle.
1.2.6 Henkildvahingot
Ei fyysisia henkilévahinkoja
1.2.7 Aluksen vahingot

Paakoneen sammumisen ja sahkokatkon jalkeen alus ajautui matalikolle ja sai pohja-
kosketuksen. Koska alusta ei tapahtumahetkella onnistuttu pelastamaan, ja miehisto oli
evakuoitu, aluksen pelastaminen jai odottamaan kelin paranemista. Merenkaynnisté joh-
tuen alus ajelehti matalampaan veteen ja kaatui lopulta oikealle kyljelleen.



Tur
QQS s

= %,
B3/2011M :fo % o
4&0 < s@

FV BALTIC (FIN), ajautuminen rantaan ja miehistdn evakuointi Viron rannikolla 4.10.2011

Kuva 4. BALTICin kyljen vaurioita kuvattuna telakalla 1.11.2011. (Kuva: OTKES)

Alus keinui aaltojen vaikutuksesta matalikolla ollessaan. Sen SB puolen kylkilevystys
vaurioitui lahes koko matkalta. Suurimmat repeaméat ja painumat tulivat SB kylkeen
ruuman etuosan ja ohjaamon takaosan vdliselle alueelle vesiviivan molemmin puolin.
Useista kohdin kyljen alueelta saumat olivat revenneet auki ja sisapuolella olevat runko-
levytyksen jaykkaajat vaantyneet tai revenneet irti. Aluksen koli oli taipunut perdosas-
taan potkuriakselin kohdalta.
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1.3.2

Kuva 5. Siéépuolelta kuvattuna oikean kyljen vaantyneité ja irronneita runkolevytyk-
sen jaykkaajia. (Kuva: OTKES)

Aluksen olleessa kyljelladn matalikolla sinne p&ési vetta ja pohjasavea, jotka vaurioittivat
aluksen koneita, laitteita ja sisétiloja kauttaaltaan. Koska alus oli kaatuneena matalikolla
noin 3 viikon ajan, osa vaurioista muodostui tAman ajan kuluessa vahan kerrallaan.

Onnettomuuden tapahtuessa aluksella oli p&allikén arvion mukaan noin 1 mt diesel6ljya
ja noin 0,6 mt voiteludljya. Oljyja ei paassyt mereen havaittavia maaria.

Muut vahingot
Menetetty kalastusaika.
Pelastustoiminta
Halytystoiminta

Saatuaan hatailmoituksen, JRCC Tallinna valitti pelastuspyynnén Suomeen Suomen-
lahden merivartiostolle kello 23.46. Tapahtumapaikka tdsmennettiin 8 minuuttia myo-
hemmin paikaksi 59°23.25N, 024°01.15E (WGS-84). Suomen Rajavartiolaitoksen Var-
tiolentolaivueen pelastushelikopteri halytettiin paikalle klo 23.57.

Pelastustoiminnan kdynnistyminen

Pelastushelikopteri sai klo 00.31 luvan pelastustoimiin Viron alueella.
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Miehiston evakuointi

Tunnin kuluttua meripelastushelikopterin lentoluvan saamisesta, klo 01.33 JRCC Tallin-
na ilmoitti, ettd BALTICin miehistd oli evakuoituina hyvakuntoisina Paldiskiin.

Aluksen pelastaminen

Hankalista keliolosuhteista johtuen useat aluksen pelastamisyritykset epaonnistuivat.
Lopulta 26.10.2011 aluksen kylkeen tulleet repedmat saatiin paikattua ja alus irrotettua
matalikolta. Alus ehti olla matalikolla kyljelleen kaatuneena 22 vuorokautta. Taman jal-
keen alus hinattiin Parnun telakalle, jossa se korjattiin.

Kuva 6. BALTIC matalikolla Miidurannan edustalla 5.10.2011.
(Kuva: OU Scanpix Baltics)

Tehdyt erillisselvitykset
Tutkimukset onnettomuusaluksessa ja tapahtumapaikalla

Tutkintaryhméan edustajat kavivat telakalla 1. marraskuuta 2011 ja dokumentoivat aluk-
sen vahinkoja.

Aluksen runkoon tulleiden vaurioiden liséksi akkulaatikossa olleista padkoneen 12 V
kaynnistysakuista yksi oli rikkoontunut rajahdysmaisesti. Paallikon kertoman mukaan
tama oli tapahtunut paékoneen toisen uudelleenkaynnistysyrityksen yhteydessa.
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Kuva 7. Paakoneen yhden 12 V kaynnistysakun kennostojen tulpat ja kansi olivat ir-
ronneet rajahdysmaisesti. (Kuva:OTKES)

1.4.2 Organisaatio ja johtaminen

BALTIC on Suomen alusrekisterissa ja sen kotipaikaksi on ilmoitettu Haukipudas. Poh-
jois-pohjanmaan maistraatista vuonna 2010 syyskuussa paivattyjen asiakirjojen mukaan
Menhaden Oy:n hallituksen jasenena ja varajasenena sekda muun johdon edustajana on
kaksi Viron kansalaista. Lisaksi yritykseen kuului yksi suomalainen henkild. BALTIC -
aluksen operaattorilla ei ole laatujarjestelméaa toiminnalleen.
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2.1

ANALYYSI

Taulukko 1. Tapahtumien kulku® tiivistettyna. Kaikki ajat eivét tarkkoja.

klo 19:00 Paakone kaynnistettiin, navigointilaitteet ja radio kytkettiin paalle
Kaikki laitteet toimivat normaalisti.
klo 19:30 Lahtod Paldiskin satamasta, aluksella paallikké ja konemies

klo 20:00 Paakone sammui, aluksen sahkojarjestelma romahti (GPS ja radio toi-
mivat akkujen varassa)

klo 20:05 Paakoneen uudelleenkaynnistys ei onnistunut. Yksi 12V kaynnis-
tysakuista rikkoutui, (aluksella ei sdhkoad), Yhteys lahella olleeseen troo-
lauspariin puhelimella ja radiolla.

klo 20:10 Ankkuri laskettiin mereen.

klo 20:15 Yhteys troolauspariin, joka lahti tulemaan kohti BALTICia.

klo 20:30 Ankkuri ei pitanyt, alus ajautui kohti matalikkoa

klo 20:32 Pohjakosketus, alus jai kiinni matalikolle.

klo 20:40 Troolauspari saapui paikalle, hinauskdyden antaminen ei onnistunut.

klo 22:00 BALTICin kansivalot ja GPS toimivat. Uusi yritys troolausparilta hinaus-
kdyden antamiseksi epaonnistui. Alus makasi 60 astetta oikealle kallis-
tuneena.

klo 23:36 MENHADEN ilmoitti tapahtumasta hatdkeskukseen, joka valitti tiedon
JRCC Tallinnaan, joka pyysi virka-apua Suomesta MRCC Helsingilta.

klo 01:00 Suomalainen helikopteri nosti miehet alukselta ja vei heidat Paldiskiin.

Seuraavissa kappaleissa on analysoitu oleelliset onnettomuuteen vaikuttaneet tapahtu-
mat.

Paakoneen sammuminen ja sen seuraukset
Tassa luvussa on kayty lapi mahdollisia syita koneen sammumiseen.

Tutkintaryhman jasenten kaydessa aluksella pdédkoneessa ei havaittu selkedd mekaa-
nista vikaa, josta sammuminen olisi voinut aiheutua. My6s sammumisen jalkeen tehdyt
kaynnistysyritykset, joissa kone pydri, tukevat havaintoa, ettd koneessa ei ole tapahtu-
nut ainakaan isompaa mekaanista vauriota. Jéljelle jaavat vaihtoehdot liittyvat polttoai-
nejarjestelmaan.

Jos polttoaineen paivatankki on ollut kasitaytolla, on mahdollista, etta tankin vajentuessa
riittvasti, padkone on voinut imed ilmaa jarjestelmaansa aluksen kallistellessa. Taméa
on johtanut koneen kayttéhairiodn, pysahtymiseen. Koneen uudelleen kaynnistdaminen
edellyttaa polttoaineputkiston ja -pumpun ilmausta.

Kovassa merenkaynnissa alus keinuu ajoittain rajustikin ja merivesi roiskuu kansitasolle,
talléin vetta voi paasta tankkien ilmaputkista tankkeihin, mikali ilmaputkien venttiilit eivat
ole olleet toimintakunnossa. Kovassa merenkaynnissa aluksen potkuri voi nousta ylos

3

Taulukossa oleva tapahtumien kulku on koottu osallisten kertomuksista ja viranomaisten asiakirjoista.
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vedesta, jolloin paakoneen kierrosluku nousee. Koneessa on kuitenkin kierrosluvunrajoi-
tin, joka rajoittaa maksimikierrokset. Kierrosluvunrajoitin ei sammuta konetta.

Polttoainetankin pohjasta ja seinamistd on voinut kovassa merenkéynnissa irrota epa-
puhtauksia, jotka ovat voineet kulkeutua ja tukkia polttoainesuodattimet. Epapuhtauksi-
en irtoaminen on todennakdisempaa silloin kun sailid on vajaa, kuten nyt sattuneessa
tapauksessa. Polttoainesuodattimien tukkeutuessa kuitenkin olisi todennakoista, etta
kone kaynnistyisi uudelleen ja toimisi tyhjakaynnilla ja pienilla kierroksilla.

Aluksella on kaksipiirinen polttoainejarjestelma. Uudelleenk&aynnistysyritysten aikana ei
kaytossa ollutta polttoainepiiria vaihdettu®. Aluksen rakentaneen alkuperaisen omistajan
mukaan polttoainejarjestelma tuli puhdistaa viikoittain talviaikaan, jotta se ei tukkeutuisi
polttoaineen sisdltaman parafiinin vuoksi. Tallaisessa tilanteessa paakoneen kaynti hai-
riintyy, mutta tuolloin polttoainepiiria voidaan vaihtaa koneen kdydessa. Taman jalkeen
voidaan toinen polttoainepiiri puhdistaa.

Tutkinnassa ei ole voitu selvittaa yksiselitteisesti sitd, oliko aluksella polttoaine loppunut.
Paallikon kertoma arvio polttoainemaarasta onnettomuusmatkalle ldhdettdessa oli noin
1 mt. Maara oli vahainen suunniteltua matkaa varten Paldiskista Tallinnaan. Keskinopea
meridiesel kuluttaa polttoainetta noin 180 g/kWh. Aluksen paakoneen nimellisteholla
(450 kW) péaallikdn arvioima polttoainemaara olisi riittanyt noin 12 tunnin matkalle.

Paakoneen sammumistavasta johtuen todennakdisin sammumissyy on ilman paasemi-
nen polttoainejarjestelmaan paivatankissa olleen polttoaineen vahyyden vuoksi.

Yhden kaynnistysakun vaurioiduttua paédkoneen uudelleen k&ynnistdminen ei ollut enaa
mahdollista ilman ett& akusto olisi saatu toimintakuntoon.

Paakoneen sammuttua sahkon tuotto lakkasi akseligeneraattorilta. Vaihtoehtoinen séh-
kontuotto apukoneella ei onnistunut, koska sitdkaan ei saatu kayntiin. Sahkon tuottami-
nen ei aluksella enda onnistunut. Nain ollen ainoastaan akuston varassa toimineet lait-
teet toimivat (GPS, radio ja osa kansivaloista).

Kun aluksella todettiin, ettd paékonetta eikd mydskaan apukonetta saada kayntiin, ilmoi-
tettiin ongelmista edempéana kulkeneelle troolauspari MENHADENIlle, joka lahti tule-
maan apuun.
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Ankkurointiyritys

Ankkurointia varten aluksella oli itse tehty nelikoukkuinen laahusankkuri. Se kiinnitettiin
troolivaijeriin. Alueella meren pohja on siledéd hiekkasavipohjaa, jossa tallainen ankkuri
ei pida. Aluksen koko huomioiden ankkuri oli heppoinen, eika sen kiinnittdminen trooli-
vaijeriin ollut toimiva ratkaisu.

4
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Paallikdn meriselityksesta: “When the engine stopped, | went down to the engine room, we tried to restart the engine, but it

failed.”
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Ankkurin toimivuus perustuu riittdvan pitkdan ja painavaan kettinkiin, jolla saadaan ank-
kuroinnissa ankkuriin kohdistuva veto mahdollisimman vaakasuuntaiseksi merenpoh-
jaan ndhden. Ankkurointi olisi parasta tehda aluksen keulasta, jolloin keula asettuu kohti
merenkayntid. Ankkurointiyritys myohastyi padkoneen kaynnistysyritysten vieman ajan
takia. Taman liséksi alus oli jo hyvin lahell& matalikkoa.

2.3 Pelastustoiminta

Kun aluksella huomattiin, ettei paakonetta saada kayntiin, eika ankkuri pida, tarvitaan
apua. Tilanteesta ilmoitettiin troolauspari MENHADEN!ille, joka lahti tulemaan apuun.
MENHADEN saapui noin 10 minuutin kuluttua, kello 20.40, l&hietéisyydelle, mutta BAL-
TIC oli jo saanut pohjakosketuksen ja ajautunut matalikolle. MENHADEN ei merenkayn-
nin ja pimeyden vuoksi paassyt turvallisesti riittavan lahelle kiinni juuttunutta BALTICia,
jotta olisi voinut auttaa. Kummaltakaan alukselta ei viela tassa vaiheessa oltu yhteydes-
sa pelastusviranomaisiin. Tutkinnassa ei ole saatu tietoa siitd miten MENHADEN yritti
auttaa BALTICia pois matalikolta. Todennakdista on, etta pelastusyrityksia tehtiin, koska
hatailmoitus JRCC Tallinnaan tehtiin lAhes kolmen tunnin kuluttua, kello 23.36, siita kun
MENHADEN oli saapunut tapahtumapaikalle.

JRCC Tallinna valitti avustuspyynnén Suomenlahden merivartiostolle. Paikalle [&hetettiin
suomalainen pelastushelikopteri. Pelastustoiminta sujui vaikeista olosuhteista huolimatta
hyvin ja aluksen miehistd saatiin noin kahden tunnin kuluttua halytyksesta toimitettua
Paldiskiin.

Matalikolle ajautuneen ja kyljelleen kaatuneen BALTICin kylkeen tulleet repeamaét saa-
tiin paikattua ja alus irrotettua matalikolta noin 3 viikon kuluttua onnettomuudesta. Ta-
man jalkeen alus hinattiin Parnun telakalle korjattavaksi. Aluksen pelastamista haittasi-
vat pitkdan pelastamisen kannalta huonona pysyneet saaolosuhteet ja merenkaynti.

2.4 Aluksen kunto ja huoltohistoria

Aluksen laitteisto ja varustelu oli tehty monivaiheisesti pitkén ajan kuluessa. Aluksen se-
k& sen koneiden ja laitteistojen kunnon voi arvioida olleen ennen onnettomuutta tyypilli-
nen kyseisen ikdiselle kalastusalukselle. Edellinen turvallisuusviranomaisen alukselle
tekema tarkastus® oli tehty 21.4.2011, jolloin mitdan aluksen varustukseen tai kuntoon
liittyvid puutteita ei ollut havaittu. Valikatsastuspoytakirjassa oli ainoastaan annettu ohje:
"Kun aluksen miehitys on kunnossa, tehtava ilmoitus Lantiseen valvontayksikkdon”.

Aluksen jarjestelmat olivat toimineet ennen onnettomuutta normaalisti. Kuitenkin moni-
vaiheisesti pitkdn ajan kuluessa rakennettuun ja varusteltuun alukseen muodostuu
omanlaisiansa jarjestelmia ja kayttdverkostoja muun muassa polttoaine- ja sahkoverkon
osalta. Nama voivat aluksen ikdéntyessa ja kuluessa muodostua epavarmemmiksi ja vi-
kaherkemmiksi ja olla kunnossapidon seka huollettavuuden osalta hankalammin yll&api-
dettavissa.

®  Liikenteen turvallisuusviraston Trafin alukselle tekema vélikatsastus 21.4.2011

11
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2.5

12

Aluksen rungossa olleet valiseinien ja osittain runkolevytyksen jaykkaajat olivat niin sa-
nottua lattarautaa (kuva 5). Niistd suuri osa oli vaantynyt ja joko osittain tai kokonaan ir-
ronnut aluksen ollessa kyljelladn matalikolla ja aaltojen heiluttaessa sitd. Kyseisenlainen
jaykkaajien toteutus on huomattavasti heikompi verrattuna erilaisilla kulmaprofiileilla to-
teutettuihin. Jaykkaajien irrotessa tai vaantyessa aluksen kyljen levyt paasevat vaanty-
maan helpommin ja enemman, jolloin niihin ja niiden saumoihin tulee helpommin re-
peamia.

Aluksen varusteiden taso oli saatujen tietojen ja telakalla tehdyn dokumentoinnin perus-
teella asiallinen ankkurointivarustusta lukuun ottamatta. Onnettomuuden kannalta kes-
keiset pelastautumisvalineet kuten pelastuspuvut olivat olleet miehistdn saatavilla. Myds
hatdakkujen varassa olleet lyhytaaltoradio, GPS -paikannin ja osa kannen valoista olivat
toimineet koko ajan sdhkokatkosta huolimatta.

Omistussuhteet ja organisaatio
MENHADEN ja BALTIC

Kalastusalukset ja niiden laivaisdnnat eivat ole turvallisuusjohtamisjarjestelman vaati-
musten piirissa, joten turvallisuusasioiden huomioon ottaminen jaa laivaisannan harkin-
nan varaan. Laivaisannasta riippuen turvallisuusasioista huolehtiminen saattaa jaada
myos yksin aluksen paallikon harteille. Tama saattaa nékya aluksen péivittdisessa kay-
tossa. Aluksen kalastukseen liittyva valineistt ja toiminta vievat vahaisista voimavaroista
merkittdvan osan.

Euroopan unionissa kaupallisesti hyddynnettavien tarkeiden kalalajien suurimmat sallitut
saaliit on kiintidity jasenmaiden kesken. Tama koskee my0s Itdmerta, lukuun ottamatta
Vengjaa. Kiintidinti perustuu yhdessa sovittujen viitevuosien saalishistoriaan. Lisdksi Eu-
roopan unionissa on maaritelty kullekin jaAsenmaalle suurin mahdollinen kalastusalusten
yhteinen kapasiteetti, joka mitataan alusten vetoisuutena (GT) ja konetehona (kW).
Kunkin jasenmaan kalastuskiintiditd saa hyddyntdd ainoastaan kyseisen jasenmaan li-
pun alla purjehtivat rekisterdidyt kalastusalukset.

Kalastusaluksen voi rekisterdidd Suomessa myos yritys (oikeushenkild), jonka pysyva
kotipaikka on Suomessa ja joka kayttéda toimintaan kalastusalusta, jolla on Suomen kan-
sallisuuskirja. Talléin on kuitenkin mahdollista, etta kyseisen yrityksen omistavat luonnol-
liset henkildt ovat ulkomaisia EU:n kansalaisia. Suomen kalastusalusrekisteriin on téllai-
sissa tapauksissa omistajaksi merkitty oikeushenkilona yritys, mutta ei yrityksen omista-
via henkiloita.

Suomessa kalastajien maara on verrattain vahainen suhteessa sallittuun kalastusalus-
kapasiteettiin, mink& vuoksi Suomen lipun alla purjehtivia kalastusaluksia on hiljalleen
siirtynyt ulkomaiseen omistukseen edella mainittuun tapaan. Kyseiset aluksen ovat na-
ennaisesti suomalaisia, mutta todellisuudessa niitd operoidaan ulkomaisten yritysten
toimesta. Tallaisten alusten omistussuhteet ovat usein monimutkaiset. BALTIC ja onnet-
tomuudessa avustamaan tullut MENHADEN olivat tallaisia aluksia.
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Esimerkiksi miehiston patevyyksien valvonta, alusten katsastustoiminta ja miehitysmaa-
raykset seka kalastussaaliiden valvonta ovat lippuvaltion viranomaisten vastuulla. Alus-
ten monimutkaiset omistussuhteet tekevéat ajantasaisesta valvonnasta ja puutteiden kor-
jaamisen seurannasta kaytanndssa hankalaa. Joskus puutteet ja poikkeavuudet tulevat
ilmi vasta onnettomuuden satuttua.
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JOHTOPAATOKSET

Aluksen merikelpoisuus ei ollut parhaalla mahdollisella tasolla johtuen vahaisesta
polttoainemaarasta ja sopimattomasta varustuksesta.

Aluksen paallikolla ei ollut oikeutta toimia suomalaisen aluksen paallikkbna.

Paakone pysahtyi todennakoisesti polttoaineen syottéhairion vuoksi. Hairié on voinut
aiheutua kovan merenkaynnin seurauksena tapahtuneesta ilman paasysta polttoai-
neputkistoon. Sailiéssa olleen polttoaineen vahyys on edesauttanut tapahtunutta.

P&aakoneen uudelleen kaynnistys ei onnistunut. Yksi kaynnistysakuista vaurioitui
kaynnistysyrityksessa.

Aluksen apukonetta ei saatu myotskaan kayntiin.

Vain hataakkujen piirissa olleet sahkolaitteet jaivat toimintaan (radio, GPS ja osa
kannen valaistuksesta).

Ankkuri ja sen kiinnitys olivat kayttotarkoitukseen sopimattomia. Taman seuraukse-
na ankkurointi ei onnistunut.

Edella johtuneista syista alus ajautui hallitsemattomasti matalikolle ja kallistui kyljel-
leen.

Alusta yritettiin aluksi pelastaa omatoimisesti usean tunnin ajan ennen kuin hatail-
moitus tehtiin.

10. Pelastustoiminta sujui hyvin ja viivytyksetta vaikeista olosuhteista huolimatta.
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4 TOTEUTETUT TOIMENPITEET

Tutkijoiden tietoon ei ole tullut sellaisia toteutettuja toimenpiteita, joilla tAman kaltaiset
onnettomuudet voitaisiin jatkossa valttaa.

17
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TURVALLISUUSSUOSITUKSET
Viranomaisvalvonta

Liikenteen turvallisuusviraston tarkastaja oli tehnyt alukselle vélikatsastuksen 21.4.2011,
eli noin puoli vuotta ennen onnettomuutta. Kyseisessa katsastuksessa aluksen ankkurin
soveltumattomuutta kayttoonsa ei ollut huomattu tai kirjattu katsastuspoytakirjaan. Aluk-
sen puutteellinen ankkurointivarustus vaikutti merkittéavasti siihen, ettd koneen sammu-
misen ja tuloksettomien kaynnistysyritysten jalkeen ei ollut keinoja estda aluksen ran-
taan ajautumista.

Taman vuoksi Onnettomuustutkintakeskus suosittelee, etta:

1. Liikenteen turvallisuusviraston tekemissd aluskatsastuksissa tulee huomioida
turvallisuuden kannalta olennaisten varusteiden kayttokelpoisuus. Havaitut puut-
teet tulee kirjata katsastus- tai tarkastuspoytakirjoihin.

Katsastuksissa ei ole kaytettavissa yhtenaisia ja yksityiskohtaisia tarkastuslistoja, joiden
avulla varmistettaisiin katsastuksen kattavuus.

Taman vuoksi Onnettomuustutkintakeskus suosittelee, etta:

2. Liikenteen turvallisuusviraston tulisi luoda alusten katsastuksissa kaytettavaksi
yksityiskohtaiset tarkastuslistat.

Muita turvallisuushavaintoja

My0s kalastusaluksilla tulisi olla kayttotarkoitukseen soveltuva ankkuri riittavine kettin-
keineen.

Polttoainejarjestelmén toimintakyky vaikeissa meriolosuhteissa on turvallisuuskriittinen
asia. Alusten omistajien/kayttajien tulisi selvittdd aluksen polttoainejarjestelman puutteet
ja tehda siihen tarvittaessa muutoksia.

Helsingissa 8.5.2013

Risto Repo Ville Gronvall Timo Naskali
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Yhteenveto tutkintaselostusluonnoksesta saaduista lausunnoista:

Liikenneviraston lausunto

Liikennevirastolla ei ollut lausuttavaa tutkintaselostukseen.

Suomenlahden merivartioston lausunto

Suomenlahden merivartiostolla ei ollut lausuttavaa tutkintaselostukseen.

Menhaden Oy:n lausunto

Menhaden Oy ilmoitti kirjeelldan 3.6.2013 aluksellaan tehdyisté korjaavista toimenpiteista.
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Liikenteen turvallisuusviraston lausunto

: - Liikenteen turvallisuusvirasto
) TraFi fsem e ——

Paivays/Catum 23 8 2013

Onnettomuustutkintakeskus Do,/ Cenr TRAFI/20195/07.01.05/2011

Risto Halmila

Ratapihantie 9 viite/Reterens | gusuntopyynténne 8.5.2013

00520 Helsinki koskien tutkintaselostusta
B3/2011M

Liilkenteen turvallisuusviraston lausunto tutkimusselostuksen luonnoksesta
B3/2011M "FV BALTIC (FIN), ajautuminen rantaan ja miehistdn evakuointi
Viron rannikolla 4.10.2011"

Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi on tutustunut ldhettdmadnne
tutkintaselostuksen luonnokseen ja kiittdd mahdollisuudesta antaa lausunto.

Liikenteen turvallisuusvirasto lausuu tutkintaselostuksen luonnoksesta seuraavaa:
Tutkintaselostuksessa on kuvattu kyseisen tapahtuman kulku ja todenndkinen syy
aiheutuneeseen onnetiomuuteen onnistuneesti. Lilkkenteen turvallisuusviraston on
helppo yhityd tutkintaselostuksessa mainittui hin johtopdstiksiin. Liikkenteen
turvallisuusvirasto haluaa erityisesti painottaa, ettd aluksen paallikkd on aina
vastuussa siitd, ettd alus on asianmukaisesti varustettu, lastattu ja miehitetty
vallitsevat sadolosuhteet huomiciden ennen matkan aloittamista ja mielestdmme
tdssd tapauksessa sekd aluksen merikelpoisuus ettd pdallikén mermiestaidot
voidaan kysesnalaistaa.

Liikenteen turvallisuusvirastolle osoitetuista turvallisuussuosituksista haluamme
lausua seuraavaa:

1. “Likenteen turvallisuusviraston aluksille fekemisss katsastuksissa pitdisi olla
osana turvallisuuden kannalta olennaisten varusteiden kyttikelpoisuus seks
kirjata puutteet katsastus- tai tarkastusp Sytikirjoihin, ©

Aluksen katsastuksen tarkoituksena on varmistua siitd, etta aluksen rakenne,
koneisto ja varustus ovat aluksen turvallisuwtta koskevien sd@inndsten ja
méfrdysten mukaisia, Katsastuksessa varmistulaan myds siita, ettd alus on
aluksista aiheutuvan ymparistin pilaantumisen ehkdisemisestd annettujen
saannosten ja maaraysten mukainen.

Katsastuksen aikana havaitut puutteet kirjataan vallitsevan kdytadnnén ja
ohjeistuksen mukaan aina katsastuspdytakirjaan jokaisen katsastuksen yhteydesss,
Kalsdasluks=en jalkeen dluk=en rakenleellisiin jdarjesLelyihin, koneistoon, varustelsiin
tal muuhun katsastuksen kohteeseen ei saa tehdd muutoksia ilman Lilkenteen
turvallisuusviraston suostumusta, Tutkintaselostuksesta ei ilmene, oliko muutoksia
tehty wilmeisen suoritetun valikatsastuksen jalkeen.

Liikenteen turvallisuusvirasto pyrkii yllépitamaan katsastajien korkeaa
armmattitaitoa jatkuvan koulutuksen ja perebdytysten avulla.

Lilkenteen turvallissusvirasto « PL 320, 00101 Helsinkl « puh. 029 534 5000, faksi 029 534 5095 = ¥-tunnes 1031715-9
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2. “Lilkentesn turvallisuusviraston tulisi luoda katsastusten yhteydesss
kaytettavaks! yisityiskohtalset tarkastusiistat”

Liikenteen turvallisuusvirasto on itsekin tunnistanut tiettyjs etuja, joita
yhsityiskohtaisten tarkastuslistojen avulla voidaan saavuttaa yhdenmukaisten ja
laadukkaampien katsastusten aikaansaamiseksi. Lilkenteen Turvallisuusvirastossa
on jo vuoden 2012 aikana aloitettu kehitysprojekti ns. "Purkki-projekti”. Taméan
laajan, mm. alus- ja katsastuskohtaisten tarkastuslistajen aikaansaamiseen ja
automatisointiin tahtéavan kehitysprojektin odotetaan valmistuvan vuoden 2014
aikana.

Tutkintaselostuksessa havaittiin myds muutama pieni asiavirhe, joita on

kommentoitu tarkemmin erilliselia liittealla.

Lopuksi haluamme todeta, ettd mahdollisista Liikkenteen turvallisuusviraston
lisatoimenpiteista koskien turvallisuussuosituksia paatetdan erikseen.

Ylijohtaja

Lilkentesn turvallisuusvirasto « PL 320, 00101 Helsinki « puh. 029 534 5000, faksi 029 534 5085 « ¥-tupnus 1031715-9
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