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Tutkintaselostus
D3/2008M

MS ISABELLA, tulipalo keulapotkurihuoneen sahkokaapis-

sa 27.3.2008 Airistolla

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ehkaisemiseksi. Tassa

ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkintaselostuk-
sen kayttdmistéd muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.



Onnettomuustutkintakeskus
Centralen for understkning av olyckor
Accident Investigation Board

Osoite / Address:
FIN-00500 HELSINKI

Puhelin / Telefon: (09) 1606 7643

Telephone: +358 9 1606 7643

Fax: (09) 1606 7811

Fax: +358 9 1606 7811

Sahkoposti:  onnettomuustutkinta@om.fi tai etunimi.sukunimi@om.fi
E-post: onnettomuustutkinta@om.fi eller fornamn.slaktnamn@om.fi
Email: onnettomuustutkinta@om.fi or first name.last name@om.fi
Internet: www.onnettomuustutkinta.fi

Henkilosto / Personal / Personnel:

Johtaja / Direktor / Director

Hallintop&allikkd / Forvaltningsdirektdr / Administrative Director
Osastosihteeri / Avdelningssekreterare / Assistant
Toimistosihteeri / Byrasekreterare / Assistant
limailuonnettomuudet / Flygolyckor / Aviation accidents

Johtava tutkija / Ledande utredare / Chief Air Accident Investigator
Erikoistutkija / Utredare / Air Accident Investigator

Raideliikenneonnettomuudet / Spartrafikolyckor / Rail accidents
Johtava tutkija / Ledande utredare / Chief Rail Accident Investigator
Erikoistutkija / Utredare / Rail Accident Investigator
Vesiliikenneonnettomuudet / Sj6fartsolyckor / Marine accidents

Johtava tutkija / Ledande utredare / Chief Marine Accident Investigator
Erikoistutkija / Utredare / Marine Accident Investigator

Muut onnettomuudet / Ovriga olyckor / Other accidents

Johtava tutkija / Ledande utredare / Chief Accident Investigator

Sornaisten rantatie 33 C Adress:

Sornas strandvag 33 C
00500 HELSINGFORS

Tuomo Karppinen
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KAYTETYT LYHENTEET

lyhenne englanniksi suomeksi

MRCC Marine Rescue Coordination meripelastuskeskus
Center

VHF Very High Frequency -

VTS Vessel Traffic Service Alusliikennepalvelukeskus
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1 TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET

Alus

IKING LINE
—— e —— — =

Kuva 1. MS ISABELLA (©Viking Line)
Aluksen nimi M/S ISABELLA

Alustyyppi Ro-ro matkustaja-autolautta

Kansallisuus Suomi

Kotipaikka Maarianhamina

Tunnuskirjaimet OlzD

IMO numero 8700723

Rakennuspaikka ja -aika Brodosplit, Jugolavia, 1989

Omistaja Viking Line Abp

Pituus 170,90 m

Leveys 27,60 m

Syvays 6,40 m

Brutto 35154 GT

Netto 21191 NT

Deadweight 3680 DWT

Matkustajamééara 2480

Koneisto 4 x Pielstick 12PC2-6V-400 (4 x 5940 kW)
Nopeus 21,5 kn

Luokka Det Norske Veritas, Ice Class 1A Super
Tapahtumakuvaus

Aluksen ollessa viela laiturissa Turussa palohalytys alkoi soida komentosillalla klo 20.45,
joka indikoi paloa hytissa kannella viisi. Kansivahti kavi paikan paalla katsomassa tilan-
teen ja totesi, ettd kyseessa oli virhehalytys; suihkusta tullut vesihdyry oli laukaissut sa-
vuhalyttimen hytissa. Halytyksen kuittaaminen ei onnistunut komentosillalta, joten haly-
tys jatkoi soimistaan. Kansivahtia pyydettiin uudelleen menemaéan hyttiin tarkastamaan
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tilanne. Pian han ilmoitti, etté halytin oli kuiva, mutta kuittaaminen ei silti onnistunut. Ta-
man jalkeen pyydettiin sdhkémiesta tarkastamaan halyttimen tilanne hytissa.

Virheellisen palohéalytyksen soidessa yha komentosillalla M/S ISABELLA lahti klo 21.03
Turusta aikataulun mukaiselle matkalle kohti Maarianhaminaa, misté matka jatkuisi edel-
leen Tukholmaan. Aluksella oli merionnettomuusilmoituksen mukaan 1585 matkustajaa
seka 187 miehistdn jasenté eli yhteensa 1772 henkil6a.

Pian lahdon jalkeen klo 21.10 komentosillalla alkoi soida toinen palohalytys, joka indikoi
palon olevan lohkossa 75. Vahdissa ollut perdmies otti kansivahtiin yhteyttd UHF:Ila ja
maarasi taman selvittamaan halytyksen syyn. Taméan jalkeen peramies totesi, etta haly-
tys tuli tarkalleen ottaen aluksen keulapotkurihuoneesta (kuvat 2a ja 2b).
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Kuva 2a. ISABELLAN yleisjarjestelypiirustus, josta kay ilmi palopaikka kannen 2 keu-
laosassa. Keulapotkurihuone on rajattu punaisilla viivoilla. Sininen nuoli
osoittaa palaneen sahkokaapin sijainnin.
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Kuva 2b.  Aluksen poikkileikkaus. Nuoli osoittaa palopaikan. (© Viking Line)

Noin kaksi minuuttia myéhemmin kansivahti ilmoitti, ettd keulapotkurihuoneessa oli sa-
vua. Paallikkd soitti saman tien konevalvomoon ja kertoi kansivahdin havainnot edelleen
puhelimeen vastanneelle konepdadllikolle. Kello 21.13 peramies halytti aluksen palokun-
nan hakulaitteiden kautta. Halytys koski sammutusryhmia rod | ja rod Il sekd evakuointi-
ryhmia grén | ja gron 1l ja se toistettiin muutamaan kertaan varmuuden vuoksi. Halytys
miehistolle annettiin myos kuulutuksella. Tassa vaiheessa konevalvomosta lhtivat sah-
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kdmestari, paivakonemestari seka konevahtimies keulapotkurihuoneeseen. Saavuttuaan
perille he aloittivat valittomasti séhkokaapin alkusammutuksen kannettavilla sammultti-
milla saaden palon nopeasti sammutettua.

Kello 21.15 komentosillalle oli kokoontuneena tilanteen johtoryhma. Myos yliperamies
seka vapaavahdissa olleet peramies ja luotsi olivat paikalla. Paallikké luovutti vahtipaal-
likkyyden luotsille ja ilmoitti saman tien Archipelago VTS:lle, etta aluksen keulapotkuri-
huoneessa oli savua, alus hidasti vauhtiaan Kuuvan edustalla ja etté alus oli mahdolli-
sesti palaamassa takaisin Turkuun. VTS valitti saman tiedon edelleen MRCC:lle. Taman
jalkeen paallikko ilmoitti aluksen evakuointijohtajalle, ettd kannet 1 ja 2 on evakuoitava.
Kuulutus Groén | ja Gron Il annettiin.

Noin klo 21.18 sammutusryhmaét olivat palopaikalla aloittaen jalkisammutustoimenpiteet.
He jaahdyttivat aluetta ja kuljettivat palaneen virrankatkaisijan viereiseen lasivarastoon
jadhtymaan.

Noin klo 21.20 matkustajille ilmoitettiin palosta yleiskuulutuksella usealla eri kielell&:
suomeksi, ruotsiksi, englanniksi, saksaksi seka vendjéaksi. Kuulutus toistettiin useam-
paan kertaan. Matkustajia kehotettiin odottamaan ohjeita ja suhtautumaan tilanteeseen
rauhallisesti.

Samaan aikaan MRCC soitti alukselle, jolloin heille annettiin lisdinformaatiota tilantees-
ta. MRCC luokitteli tilanteen hatatilanteeksi. MRCC halytti Turun vartiolentueen meripe-
lastushelikopterin, Turun pelastuslaitoksen LEKA- ryhman?, vartiolaiva Merikarhun seka
Nauvon merivartioaseman valmiuteen. Myds savusukellusmiehitystd oli mahdollista
saada alukselle helikopterilla.

Kello 21.22 alukselta oltiin yhteydessa varustamon turvallisuuspéallikkoon, jolle kerrottiin
tilanne aluksella.

Kello 21.25 paallikkd kaski yliperamiesta lahettdmaan kansivahdin autokannella tarkas-
tamaan, ettei sielld ollut savua. Hieman mydhemmin kansivahti ilmoitti komentosillalle,
ettei autokannella ollut savua.

Kello 21.28 paavarasto ja keittid oli evakuoitu ja klo 21.30 palo oli tdysin hallinnassa.
Tapahtumapaikka

Alus oli palon sattuessa Turun edustalla, Ruissalon etelékarjen kohdalla (60°24.49N,
022°07.61E).

' LEKA (=lentopelastuskomppania) on pelastuslaitoksen erikoispelastusyksikkd, jonka tehtaviin kuuluu mm.
sammutus, savusukellus ja raivaus.
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Toimenpiteet tapahtuman jalkeen

Kello 21.34 kannet 1 ja 2 oli evakuoitu ja matkustajille kuulutettiin, ett4 palo oli saatu
sammutettua ja tilanne oli hallinnassa.

Kello 21.40 keulapotkurihuoneen savu oli saatu tuuletettua ja evakuointivastaavalle an-
nettiin lupa paastaa matkustajat takaisin kannen 2 hyttialueelle, jalkisammutustoimenpi-
teiden ja paloalueen tarkkailun kuitenkin vield jatkuessa keulapotkurihuoneessa. Sa-
maan aikaan paallikko ilmoitti MRCC:lle, etta tilanne aluksella oli hallinnassa, ulkopuolis-
ta apua ei enaa tarvittu ja etta alus aikoi jatkaa matkaa kohti Langnéasia. Samat asiat il-
moitettiin tdman jalkeen myos Archipelago VTS:lle ja varustamon turvallisuuspaallikélle.

Kun MRCC sai tiedon alukselta, ettéa palo oli saatu omin voimin sammumaan, kaikki oli
kunnossa ja alus pystyi jatkamaan matkaa omin voimin, se peruutti kaikkien yksikdiden
halytyksen klo 21.52. Onnettomuustutkintakeskuksen paivystédja sai tiedon onnettomuu-
desta MRCC:n kautta klo 21.57.

Ennen matkan jatkamista testattiin vielda keulapotkuri nro 2:n toiminta, koska keulapotku-
ri nro 1 ei vauriosta johtuen enda toiminut. Keulapotkuri nro 2 toimi moitteetta ja matkaa
voitiin siten jatkaa normaalisti. Alus saapui Langnasiin Ahvenenmaalle klo 01.12, noin
10 minuuttia jéljessa aikataulusta.

Henkildvahingot
Ei henkilévahinkoja.
Aluksen vahingot

Palossa vaurioitui keulapotkuri nro 1:en sdhktkaapin virrankatkaisija. Sahkdkaapissa ol
myds muutamia lievid sulamisvaurioita (kts. kuvat 3 ja 4). Keulapotkuri nro 1 ei toiminut
enda virrankatkaisijan vaurioitumisen jalkeen.

Kuva 3 ja 4. Palanut virrankatkaisijan kotelo keskella.
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2 ANALYYSI
Toimenpiteet aluksella palon havaitsemisen jalkeen

Komentosillan halytyspaneeliin palohalytys keulapotkurihuoneesta saatiin klo 21.10 sa-
vuhalyttimesta. Peramiehen valitén yhteydenotto kansivahtiin ja taman tekema nopea
varmistus halytyksen oikeellisuudesta loivat perustan tilanteen tehokkaalle hoitamiselle.
Tietoa jaettin komentosillalta nopeasti eteenpéin. Aluksen sahkomestari, paiva-
konemestari sekad konevahtimies lahtivat konetiloista noin klo 21.13 kohti keulapotkuri-
huonetta ja he olivat saaneet palon sammutettua k&sisammuttimin kun sammutusryhmat
saapuivat paikalle noin klo 21.18.

Aluksella harjoitellaan jatkuvasti palonsammutustoimenpiteitd aluksen eri tiloissa. My6s
tilannetta, jossa keulapotkurihuoneessa laukeaa paloilmaisin, oli harjoiteltu aikaisemmin.
Varustamon kehittynyt turvallisuuskulttuuri ja asianmukainen harjoittelu nékyivat toimin-
nassa: alkusammutus oli tehokasta sekd ammattitaitoista ja esti taten laajempien tuho-
jen syntymisen. Tapaus osoittaa, kuinka palon aikainen ja luotettava havaitseminen se-
k& nopea ja ammattitaitoinen alkusammutus ovat laivojen paloturvallisuuden perusta.

Matkustajien informointi tilanteen kehittymisesta hoidettiin hyvin, eik& matkustajien kes-
kuudessa syntynyt hatdd. Matkustajajoukon kansainvalisyys otettiin hyvin kuulutuksissa
huomioon kuulutettaessa viidella eri kielelld. Komentosillalta VTS:44a ja MRCC:ta infor-
moitiin asianmukaisesti tapahtumasta.

Keulapotkurihuoneen ja matkustajatilojen valissa on vain ruokailuvédlinevarasto (kuva
2a). Naita kahta tilaa erottaa A60-luokan palolaipio®. Kyseinen korkeimman paloluoki-
tuksen omaava laipio estaa liekkien ja savun lapaisyn vahintaan yhden tunnin standar-
dipalokokeen ajan, joten suuren savumdaaran tunkeutuminen matkustajatilaan ei ollut
varsinaisesti vaarana. Vasta palon jatkuessa pitempaan, olisi savun kulkeutuminen kan-
nen 2. asuintiloihin ollut mahdollista. Palotilassa olleet kaksi keulapotkureiden elektronis-
ta sdhkémoottoria sekd niiden kaynnistyskaappi olivat suurin paloriski tilassa, jos palo
olisi paassyt leviamaan.

Evakuointipaatosta tehtdessa ei ollut tayttd varmuutta tilanteen kehittymisesta, joten 2.
kannen matkustaja-alueen tyhjentdminen oli oikea paatos ja se tehtiin varhain, noin 5
minuuttia palohalytyksen jalkeen. Evakuointi kesti noin 19 minuuttia, joten toimintaa voi-
daan taltakin osin pitaa onnistuneena.

A= laipio estaa savun ja liekkien lapaisyn tunnin standardi palokokeen ajan, 60 = aika (min), jonka laipi-
on/kannen palolle altistumattoman puolen on kestettava, ennen kuin sen keskiarvolampétila kohoaa 139°C vyl
laipion/kannen alkuperaisen lampétilan tai ennen kuin yksittainen kohta laipiosta/kannesta kohoaa yli 180°C
yli alkuperaisen lampétilan.
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Pelastusorganisaatioiden toiminta

MRCC halytti valmiuteen tarvittavan maaran pelastuskalustoa. Erikoispelastusyksikk®
LEKAN mukana oli saatavissa lisaa ammattitaitoista sammutus- ja savusukellusmiehitys-
ta alukselle, mikali tarvetta olisi ilmennyt. Pelastustoiminnan aloittamiselle ei kuitenkaan
ollut tarvetta, koska palo saatiin hyvin nopeasti sammutettua.

Sahkodkaapin huoltohistoria

Aluksella on kaksi keulapotkuria, jotka toimivat séhkdmoottoreilla (2 kpl). Molempiin
sahkomoottoreihin séhko kulkee oman sadhkokaapin kautta. Sahkdkaappi, jossa syttynyt
virrankatkaisija sijaitsee, on 19 vuotta vanha, kuten aluskin. Virrankatkaisijoiden huolto
tehdaan joka kolmas vuosi (ts. kahden vuoden vélein) ulkopuolisen huoltoyrityksen toi-
mesta. Edellinen huolto oli tehty 6.4.2006 ja seuraava huolto tuli tehd& tydlistan mukaan
3.4.2008 mennessa. Alukselta [6ytyy ohjelista manuaalisen tarkastuksen tekemiseen vir-
rankatkaisijoille.

Sahkokaapelille tehd&én aluksella myds termografisia tutkimuksia, joka on melko ylei-
sesti kaytetty ja arvokkaaksi koettu tyokalu vaurioita ennaltaehkéisevassa sahkolaittei-
den yllapidossa. Termografista tutkimusta kaytetdan potentiaalisten ylikuumentuvien
sahkdlaitekohteiden ennalta tunnistamiseen, silla se paljastaa esimerkiksi puutteelliset
sahkdliitokset, joita paljaalla silmalla ei valttdmatta huomaa seka ylikuormitukset sahko-
laitteissa. Edellinen termografinen tutkimus oli tehty 28.8.2006, jolloin kummastakaan
sahkdkaapista ei 16ytynyt huomautettavaa.

Tassé valossa virrankatkaisijan vikaantumisen syy ei ollut séannéllisten huoltotoimenpi-
teiden puute.
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3 JOHTOPAATOKSET

Palo syttyi keulapotkurin nro 1 sé&hkodkaapin virrankatkaisijassa sen ylikuumentuessa
mekaanisen vian vuoksi, jonka vaikutuksesta suojakotelo suli osittain ja karysi. Palo oli
pieni viereisten laitteiden hyvasta kunnosta paatellen ja se saatiin sammutettua nopeasti
kasisammuttimilla konehenkiléston toimesta, ennen sammutusryhmien saapumista.

Virrankatkaisijat ovat pitkaikaisia komponentteja ja niiden vauriot ovat harvinaisia. Vas-
taavanlaista onnettomuutta ei ole aiemmin sattunut varustamon laivoilla.

Palohalytysjarjestelmé toimi aluksella ja henkilokunnan toiminta oli ripedé seka tilanne
saatiin nopeasti hallintaan.

Palon seurauksena varustamo aikoo varustaa keulapotkurihuoneen valvontakameroin
turvallisuuden lisaamiseksi.

Helsingissa 9.5.2008
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Pertti Siivonen Ville Gronvall



