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Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Tassa ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkin-
taselostuksen kayttamista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.
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TIIVISTELMA

Hinaaja ROLLE saapui Paldiskin Etelasatamaan (L6unasadam) 2.7.2008 osallistuakseen ruop-
paustoihin kaikuluotaustehtavissd. ROLLE oli 2.10.2008 kiinnitettynd ponttooniin itdén laiturista
nro 6. Alusta valmisteltiin [aht66n Paldiskista tekemalla paédkoneen 6éljynvaihto. Lahto siirtyi kippa-
rin sairastumisen vuoksi. Sen jalkeen kun ROLLEnN kippari oli klo 13.30 ilmoittanut sairastumises-
taan ja aluksesta poistumisestaan aluksen omistajan edustajalle, tama pyysi hinaaja AMIRAALIn
kipparia siirtAmaan ROLLE turvallisempaan paikkaan, mikali tuuli voimistuu.

Kello 14.00 AMIRAALI kiinnittyi ponttooniin ROLLEN eteen. Lounaanpuoleinen tuuli oli voimistu-
nut (14 m/s), minka vuoksi ROLLE oli siirrettava turvallisempaan paikkaan. AMIRAALIn kippari ja
konemestari siirtyivdat ROLLEen, kaynnistivat padkoneen ja irrottivat kdydet. ROLLE liikkui noin
20 metrid, sitten paakone pysahtyi. Paakoneen uudelleenkdynnistys ei onnistunut. Tuuli painoi
ROLLERN ropax-alus REGAL STARIn peran ja laiturin nro 6 rampin valiin. Aallokon vaikutuksesta
ROLLE sai iskuja, joiden seurauksena sen perékansi seka kansirakenne menettivat vesitiiviyten-
sa. Eraat ilmaputket eivat olleet vesitiiviitd. AMIRAALIN kippari ja konemestari, jotka jo olivat pois-
tuneet ROLLEsta, palasivat alukseen tarkoituksenaan saada se hinattua turvallisempaan paik-
kaan. ROLLEnN pera oli merelle pain, mink& vuoksi hinauskdysi kiinnitettiin sen peraan. Satamato-
imisto antoi luvan hinata ROLLE laituriin nro 2. Hinauksen aikana ROLLEnN per&piikki tayttyi kan-
nelle tulleesta repedmasta. Vetta virtasi myds konehuoneeseen perapiikin tyhjennysputken kaut-
ta. ROLLERN kallistuma oikealle kasvoi. Kun havaittiin, ettd ROLLEa ei ehdita hinata laituriin nro 2,
paatettiin hinata alus laiturissa nro 6 olevan proomun viereen. Hieman mydhemmin, ensin kone-
huoneen oikeanpuoleinen ilmanottoaukko ja sitten myds vasemmanpuoleinen ilmanottoaukko
painuivat veteen, minké seurauksena ROLLEN uppoaminen nopeutui ja se upposi nopeasti. ROL-
LEn keulaan ehdittiin kiinnittdd proomusta kéysi juuri ennen sen uppoamista.

Uppoamisesta aiheutui vain vahaisia ymparistdvahinkoja. ROLLE saatiin nostettua 3.10.2008
noin puoli kolmelta y6lla. Myohemmin lokakuussa alus hinattiin Raumalle perusteellista korjausta
varten.

Aluksen uppoaminen aiheutui puutteista aluksen huollossa ja kaytdssa seka myds huonosta on-
nesta: ROLLE oli kiinnitetty pera kohti tuulta ja aallokkoa, se oli jatetty muutamaksi tunniksi yksin
huonontuvaan saahan Kipparin sairastumisen vuoksi, vikaantuneista ilmaputkista paasi vetta
polttoainejarjestelméaan ja paakone pysahtyi, kun alusta yritettiin siirtda turvallisempaan paikkaan.
Tormattyaan REGAL STARIin perapiikki tayttyi ja vetta alkoi valua myds konehuoneeseen avoin-
na olleen tyhjennysputken kautta. Lopuksi konehuoneen ilmanottoaukot painuivat veteen ja alus
Upposi.
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SUMMARY?

The tug ROLLE arrived at Paldiski South Harbour (L6unasadam) on 02.07.2008 in order to take
part in dredging operations as a vessel with a task of carrying out hydrogrphic survey. On
02.10.2008 the ROLLE was berthed at a floating pontoon east from the quay No 6. The ship was
being prepared for the departure from Paldiski (change of oil of the main engine). The departure
was postponed, due to the illness of the Skipper of the ROLLE. After the Skipper of the ROLLE
had made at 13.30 a report about his illness and disembarkment from the ship to the representa-
tive of the ship owner, the latter turned to the Skipper of the tug AMIRAALI with a request to take
the ROLLE to a safer place in case the wind will gather strength.

At 14.00 the AMIRAALI berthed at the floating pontoon in front of the ROLLE. The SW wind had
become stronger (14 m/sec), so it was deemed necessary to take the ROLLE to a safer place.
The Skipper and the Engineer officer of the AMIRAALI went aboard the ROLLE, started the main
engine and let go the lines. The ROLLE moved about 20 metres, then main engine stopped. The
attempts to restart the main engine failed. The wind kept pushing the ROLLE in between the ro-ro
passenger ship REGAL STAR (her aft) and the quay ramp of the quay No 6, whereas the after
deck and the superstructure of the ship lost water tightness as a result of constant blows, which
were created by waves. In addition, some air pipes were not watertight. The Skipper and the En-
gineer officer of the AMIRAALI, who in the meantime had disembarked the ROLLE, returned on
board it making efforts to have the ROLLE towed to a safer place. As the stern of the ROLLE was
facing the sea then the towing line was fastened aft of the ship. The Harbor Master’s Office gave
permission to tow the ROLLE to the quay No 2. During the towing operation the aft of the Rolle
became flooded, water penetrated into the afterpeak through the damaged part of it. Through a
drainage tube water started to flow into the engine room. The list of the ROLLE to starboard in-
creased. When it was realized that attempts to reach the quay No 2 will fail it was decided to
berth the ROLLE alongside a barge at the quay No 5. After a while, first the right engine room air
inlet and then after a while, the left air inlet were flooded and the sinking of the ROLLE acceler-
ated and she sank quickly. One just managed to fasten the head line to the barge, before the
ROLLE sank.

A light pollution of the marine environment occurred. On 03.10.2008 at about half past two a.m.
the ROLLE was lifted onto the quay. Later in October, ROLLE was towed to Rauma for a through-
out reparation.

The sinking was caused by some failures in ship maintenance and use as well as bad luck: The
ROLLE was berthed after part towards wind and waves, it was left alone in worsening weather for
some hours due to the illness of the Skipper, through the faulty air pipes water penetrated into the
fuel system and the engine stopped when trying to move the ship in a safer area. After the colli-
sion with the REGAL STAR, the afterpeak was flooded and through the open pipe water
streamed into the engine room. Finally the air inlets of the engine room were flooded and the ship
sank.

' This is the summary of the unofficial translation of the Estonian report draft by the Estonian investigators. Some additions

are made by the Finnish investigator.
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Kuva la. Hinaaja ROLLE. Kuva on Rauma Catan kotisivulta.

ALKUSANAT

Hinaaja ROLLE oli onnettomuuteen johtavien tapahtumien alkaessa miehittAmaton ja kiinnitettyna
ponttonilaituriin Paldiskin Eteldsatamassa, eikd onnettomuutta luokitettu vakavaksi. Onnetto-
muustutkintakeskus paatti myéhemmin asettaa asiantuntijansa, tekn. lis. Olavi Huuskan tutki-
maan uppoamista.

Onnettomuustutkintakeskus sai kayttooénséd Eestin onnettomuustutkijoiden kerddmaéan aineiston.
Onnettomuustutkintakeskuksen tutkija kavi tutustumassa alukseen Raumalla ja haastatteli Rau-
ma Catan henkil6itd, joilta sai myos alukseen ja onnettomuuteen liittyvia aineistoja.

Ajat ovat Suomen kesaaikaa.

Tassa raportissa on kaytetty hyvaksi Eestin onnettomuustutkijoilta saadun raporttiiuonnoksen
englanninkielista epavirallista kaannosta, ilman sen liitteita.

2 Marine Casualties Investigation and Maritime Safety Development Department, 13/2008 “Sinking of the tug Rolle”, Draft,

unofficial translation, Tallinn, 12.2008.
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1 TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET

1.1 Aluksen yleistiedot®
Aluksen nimi ROLLE
Laji Hinaaja
Kansallisuus Suomi
Kotipaikka Rauma
Varustamo Rauma Chartering and Towage Agency Oy Ab Ltd
Tunnuskirjaimet 0JJIX
Rekisterinumero 10562
Rakennuspaikka- ja aika  Raahe 1965
Brutto 17
Netto 6
Pituus, suurin/mitta- 14,28/13,00 m
Leveys 3,48 m
Sivukorkeus 1,89 m
Syvéays 1,42 m
Koneteho 248 kW
Paaluveto 6t
Keulapotkuri 37 kW
Nopeus 12 solmua

Aluksen omistaa raumalainen hinausalan yritys Rauma Chartering and Towage Agency
Oy Ab Ltd, lyhyemmin Rauma Cata. Yritys on perustettu 1993. Se operoi 9 hinaajaa,
joista se omistaa osan. Lisdksi yhti6lla on 5500 dwt ponttooni. Eestissa on sisaryhtio
Rauma Cata OU, jolla on yhden hengen konttori ja jonka kaytossa alus oli onnetto-
muushetkelld. Mink&anlaisia piirustuksia aluksesta ei tutkinnassa ole l6ydetty. ROLLE
on ostettu yhtidlle 2000-luvun alussa. Tuolloin uusittin mm. aluksen kansirakenne ja
paakone. Aluksen pohjalle keulaan liséttiin painoa riittdvan vakavuuden turvaamiseksi.
Vakavuus tarkistettiin kallistamalla hinaaja ja arvioimalla tulos kokemusperéisesti. Kallis-
tuskokeesta ei ole dokumentteja. Alus on uponnut Rauman satamassa syksylla 2004,
minkéa jalkeen se on peruskorjattu Raumalla vuonna 2005. Tuossa yhteydessa mm.
apukone, keulapotkuri, sdhkoé- ja navigointilaitteet, seka sivulaidoitusta uusittiin.

Alus on katsastettu® kotimaan liikennealueelle 111. Aluksen miehitys on 2 henkea; paallik-
ko ja kansimies.

Aluksessa on tunnelityyppinen keulapotkuri. Peran potkuria ymparoi jaasuojakehikko.
Potkuri on kaantyvassa suulakkeessa. Paakone on Volvo Penta TAMD 120B. Ohjaa-

Aluksen tiedot ovat yrityksen kotisivulta ja todistuksista (katsastustodistus, kansallisuuskirja, kansainvalinen mittakirja, mie-
hitystodistus). Aluksesta ei ole piirustuksia omistajayhtiolla eikd Merenkulkulaitoksella.

Paldiskiin saapumisen yhteydessé syvaydeksi oli kirjattu 1,6m.

MKL:n katsastustodistuksen 14.3.2008 mukaan vuosikatsastus 6.6.2005 oli voimassa 6.6.2010 + 3kk saakka, edellyttaen,
etta maaraaikaiset katsastukset suoritetaan ajallaan. Alus oli samalla hyvaksytty talvilikenteeseen talvikautena 2008/2009.
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mossa olivat mm.: Furunon tutka, Sailor RT4822 VHF, Furuno GPS/WAAS navigaattori,
Furuno Navtex NX-300 vastaanotin seka kannettava tietokone.

Seuraavassa kuvassa 1b on luonnosmainen ROLLER yleispiirustus, joka on tehty valo-
kuvien ja mittausten avulla.
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Kuva 1b. ROLLEN yleispiirustusluonnos, laadittu tutkinnassa keréattyjen tietojen poh-
jalta. Mittaviivojen vali on 1m.

1.2 Onnettomuustapahtuma

Hinaaja ROLLE toimi apualuksena Terra Maren satamatytmaalla Paldiskin eteldisessa
satamassa Eestissa (kuva 2). ROLLEN tehtavana oli mm. kaikuluotaus. Alus oli saanut
Merenkulkulaitoksen erivapauden® siirtya Suomenlahden poikki Eestiin ja toimia Paldis-
kin satamassa. Alus oli saanut tyénsa tehdyksi ja sen oli maara lahtea Turkuun toisiin
téihin 30.9.2008. Huonon saan vuoksi ROLLE joutui palaamaan takaisin Paldiskiin ja
odottamaan uutta tilaisuutta.

Paikalla oli myts R-Towing Oy:n hinaajia, joiden miehiston ottamia valokuvia on saatu
tutkinnan kayttdédn. Nama hinaajat olivat myos avustamassa ROLLEN pelastusyritykses-
sa.

Merenkulkulaitoksen paatos Fl 195/510/2008 28.8.2008, joka sisalsi mm.: "Aluksella ei saa suorittaa siirtomatkaa, jos en-
nuste tuulen voimakkuudesta ylittdé 12 m/s [ahimmalla sdéhavaintoasemalla matkan arvioidun keston ajalle, eik& aallon
korkeus saa ylittda 0,80 m.” Paatos oli voimassa 30.11.2008 saakka.
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Kuva 2. Paldiskin sijainti ja tuulen suunta onnettomuuspaivana. (© Merenkulkulaitos)

Saaolosuhteet

Tuuli voimistui aamulla 2.10.2008 nopeasti ja sen voimakkuus oli onnettomuushetkella
noin 14 m/s’. Suunta oli 250 astetta, noin lounaistuuli.

Onnettomuustapahtuma®

Hinaaja ROLLE oli kiinnitetty Terra Maren ponttoniin®, joka oli ankkuroitu aivan rannan
l&helle (kuva 3). Ponttooniin paasi rannalta kulkusiltaa pitkin. Odoteltaessa saan para-
nemista 30.9.2008 jalkeen aluksella tehtiin huoltot6itéa, eikd siind ollut ymparivuoro-
kautista miehitysta. Hinaaja ROLLEN kippari oli tullut alukselle 2.10.2008 klo 9.15 vaih-
tamaan paakoneen o6ljyt. Han raportoi, etta "keli oli ihan normaali”. Oljynvaihdon jalkeen
han avasi pohjakaivon ja koekaytti konetta. Koneen kdydessa han kiinnitti aluksen pont-
toniin mahdollisimman itéaén, jotta rannikkovartioston alus mahtuisi myds siihen. Han
kiinnitti aluksen proomuun keulasta kahdella ja perésta kolmella kéydella.

Kippari tunsi olonsa huonoksi. Sammutettuaan koneen ja suljettuaan pohjakaivon, han
[&hti klo 11.30 Tallinnaan. Sieltda han soitti kello 13.30 Rauma Catan paikalliselle tyon-
johdolle, kertoi olevansa sairas ja pyysi seuraamaan ROLLER tilannetta.

TyOnjohtaja yritti saada satamalta lupaa siirtdd ROLLE suojaisempaan paikkaan sata-
massa, koska oli kuullut, etté tuuli voimistuu illalla. Sataman valvoja ei antanut lupaa.
TyoOnjohtaja kysyi vield Paldiskin Pohjoissatamalta mahdollisuutta tuoda ROLLE sinne,
mutta sieltdkaén ei tullut lupaa. Lopuksi han otti yhteyttd Rauma Catan tydmaalla toimi-
van hinaaja AMIRAALIn kippariin ja pyysi tatd seuraamaan ROLLEa ja siirtAmaan se
ruoppaaja KOURAN kylkeen™. Hinaaja AMIRAALI oli lajitysmatkalla ja saapui KOURAN

Eestin onnettomuustutkijoiden raporttiluonnoksessa. AMIRAALIN kipparin lahettdm&ssa raportissa (s&hkodposti Rauma

Catalle 6.10.2008) 14-17 m/s. Keskusteluissa Rauma Catan edustajan kanssa on my®s mainittu 18 m/s.

Rollen ja Amiraalin kipparien raportit. Sdhkdpostit Rauma Catalle 3 ja 6 lokakuuta 2008 sek& Eestin onnettomuustutkijoiden

laatima raporttiluonnos 2.12.2008.

10

Satama ei ollut antanut laituripaikkaa, koska alus ei ollut koko aikaa miehitetty.
Ruoppaaja KOURA oli hieman kauempana, mutta se olisi tarjonnut suojan tuulelta ja aallokolta.
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kylkeen klo 13.55. Hinaaja ROLLEnN vieressa AMIRAALI oli klo 14.00. Tall6in sen mie-
hist6 huomasi ROLLEn olevan myo6s kallellaan. Alus keinui voimakkaasti (kuva 4).
AMIRAALI kiinnitettin ROLLENn taakse ponttoniin. AMIRAALIn kippari ja konemestari
siirtyivat hinaaja ROLLEen.

ROLLEN konehuoneessa oli jo hieman vettd, noin turkkitasolle saakka. Kone saatiin
kayntiin ja aluksen kiinnityskdydet irrotettiin. Hetken kuluttua kone pysahtyi'! aluksen
kuljettua noin 20 m ja ROLLE jai tuulen vietdvéksi. Koneen kaynnistysyritykset eivéat on-
nistuneet. Se ajautui kohti satamassa olleen M/S REGAL STARIn perdaa. ROLLEn peréa
kiilautui rampin alle. Tall6in aallokon johdosta ROLLE térmaili REGAL STARIn perdan ja
sataman ramppiin. Térmayksissa perékannen pollari repeytyi osittain irti ja syntyi reika,
josta vetta paasi peran tankkiin. Myés ROLLEN kansirakennuksen oikea puoli sai kolhu-
ja. M/IS REGAL STAR nosti rampin, jolloin ROLLEN peré vapautui. ROLLEssa olleet
paasivat pois aluksesta. Terra Maren hinaaja SPARKin avulla AMIRAALIn kippari ja ko-
nemestari paasivat takaisin ROLLEen tarkoituksena saada se AMIRAALIn hinaukseen.
Koska ROLLE oli pera merelle pain, hinauskdysi kiinnitettiin sen peraan noin klo 14.30.
Tavoitteena oli paasta tuulen suojaan sataman sisdosaan, laituriin 2 (kuva 4). ROLLEa
lahdettiin hinaamaan pera edellda. Hinauksen aikana naytti selvaltd, ettd ROLLE uppoaa,
eika ehdita laituriin 2. Td&mé&n johdosta paatettiin hinata se l&helle laituria 5, siihen kiinni-
tetyn proomun viereen.

Kuva 3. Hinaaja ROLLE klo 13.35 (kameran ilmoittama aika'?) kiinnitettyna Terra
Maren ponttoniin. Todennakdisesti R-Towing Oy:n hinaaja LENNESsta otettu
kuva.

Hinauksen edetessd ROLLEnN perékansi oli veden alla ja alus oli kallistuneena oikealle.
ROLLEnN uppoaminen valokuvattiin hinaaja LENNEIta (kuva 5) ja videoitiin sataman lai-
turi 6 valvontakameralla (kuva 6). ROLLE hinattiin laituriin 5 kiinnitetyn Terra Maren pal-
koproomun™ SCG3:n viereen, missa se upposi noin klo 15.

' Rauma Catan edustajan oletus on, ettd polttoainetankkiin oli ehtinyt kerdantya vettd, joka painui tankin pohjalle, josta ko-

neen ottaessa polttoainetta, vesi tukki suodattimen ja kone ei saanut polttoainetta.

Kameran aika nayttaé olleen noin 12 minuuttia edelld, kun sen ottamaa kuvaa on verrattu sataman videokameran aikanayt-
tamé&an ROLLEnN upotessa.

Proomu oli kiinnitetty laituriin 5 proomun avaushydrauliikkajarjestelman korjausta varten.

12

13
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Pelastuslautta, ja EPIRB poiju sekd muuta pientavaraa jaivat pinnalle. On merkillepan-
tavaa, etta pelastuslautta avautui vasta noin tunnin kuluttua.

Paldiskin
etelainen
satama
2.10.2008

Kuva 4 ROLLEN onnettomuustilanne. Aallokolla ei ollut estetta onnettomuuden al-
kuvaiheessa. Uppoamispaikalla laituriuloke suojasi jo aallokolta.

Konehuoneen lImaputkia

ilmanottoaukot mus-
tan kotelon alla.

Kuva 5 ROLLE noin 10 minuuttia ennen uppoamistaan laiturin ja proomu SCG3:n
luona. Pienemmassa kuvassa tilanne on vield hinauksen alussa viisi mi-
nuuttia aiemmin. Vuodot ovat vield edenneet hitaasti. Nakyvissa olevat ik-
kunat nayttavat ehjiltd. Oven ylaosa ja rakennuksen peréakulma ovat saa-
neet kolhuja. (Katso myds. kuvaa 14).
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2. oktoober 2008. a. 14:58:23.78 ™ :

Kuva 6 ROLLEN uppoamisen videotallenteen kuvaa. Noin kaksi minuuttia ennen
uppoamista. Taustalla hinaaja AMIRAALI. Videon pituus on noin 9 minuut-
tia.

1.2.5 Toimenpiteet tapahtuman jalkeen

Kelluva irtain tavara poimittiin meresta. Paikalle tilattiin nostokalustoa. Alus nostettiin jo
samana iltana.

1.2.6 Henkildvahingot
Henkilévahinkoja ei sattunut.
1.2.7  Aluksen vahingot

Alus todettiin ensin totaalimenetykseksi. Mybhemmin Rauma Cata osti sen vakuutusyh-
tiolta. Mahdolliset vuotoaukot tukittiin ja hinaaja AMIRAALI hinasi ROLLEn Raumalle lo-
kakuun loppupuolella. Alus nostettiin maihin 12.11.2008. Yhtion tarkoituksena on korjata
alus toimintakuntoon. Alukselle joudutaan tekem&éan perusteellinen korjaus.

1.2.8 Muut vahingot

Pieni maara oljya paasi mereen. Sataman oljyntorjuntaviranomaiset ymparoivat puo-
meilla onnettomuusalueen ja kerdsivat saastuneen veden pois.

Ylésnoston yhteydessa ohjaamon etuikkunoita rikkoontui.
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1.3 Pelastustoiminta

131 Halytystoiminta

Turku MRCC vastaanotti cospass—sarsat hatapoijuhdlytyksen EPIRB poijusta
klo 15.02™ taajuudella 406 MHz. Tilanne oli epavarma, kunnes Rauma Catan edustaja
ilmoitti klo 15.13, ettd hinaaja ROLLE oli uponnut Paldiskin satamassa. MRCC varmisti
Vivi—alusrekisterin avulla, ettd kyseessa oli hinaaja ROLLE. Tapahtuman tutkinta
MRCC:ssa voitiin siten paattaa.

1.3.2 Aluksen nosto

Aluksen nostoon ryhdyttiin jo samana iltana. Pekka Niska-yhtion nosturi tilattiin paikalle.
Sukeltajat kiinnittivat nostoa varten kettingit. Y6lla 3.10.2008 noin klo 02.30 alus oli nos-
tettu.

Vakuutusyhtion tarkastaja seurasi sukeltajien toimintaa, kun he avasivat nousevan aluk-
sen luukkuja. Kaikki luukut ja ovet olivat kiinni.
1.3.3 Muut pelastustoimet

Aluksen koneistolle tehtiin ensihuolto ja koneistoa kaytettiin jo Paldiskissa ja my6hem-
min Raumalla. Koneisto toimi moitteetta.

Kuva 7. ROLLEN nosto menossa illalla 2.10.2008. Eestin onnettomuustutkijoiden ra-
portista saatu kuva. Kuvasta on suurennettu osa, jossa nakyy konehuoneen
ilmaottoaukosta valuva vesi.

1 Lansi-Suomen Merivartiosto, toimenpideluettelo 20.11.2008, tapahtuma 2264 meripelastustehtava
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1.4

14.1

1.4.2

Miehiston evakuointi

Miehistd péasi pois ajelehtivasta aluksesta sen ajauduttua rantaan REGAL STARIn
rampin alle. He kavivat viela aluksen ollessa lahellda ramppeja kiinnittéméssa AMIRAA-
LIn hinauskdyden ROLLEnN per&an.

Tehdyt erillisselvitykset

Tutkimukset onnettomuusaluksessa ja tapahtumapaikalla

Eestin onnettomuustutkijat kerasivat onnettomuuteen liittyvia lausuntoja, valokuvasivat
ja tutkivat aluksen sen tultua nostetuksi ja laativat raporttiuonnoksen. Suomen Onnet-
tomuustutkintakeskuksen tutkija valokuvasi alusta sen ollessa Raumalla vedessa ja
maalle nostettuna. Han teki my6s mittauksia yleiskuvaluonnoksen piirtdmista varten ja
veden tuloreittien selvittdmiseksi.

BIEERRER

Kuva 8. Eestin tutkijoiden ottama kuva peran pollarin repeéamispaikasta. .

Tekniset tutkimukset

Vedentuloreittien loytamiseksi tutkija selvitti aluksen putkistojen kulun ja mahdollisten
vuotoaukkojen sijainnin.
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1.4.4

1.45

Miehiston toiminta

Vieras miehistd (hinaaja AMIRAALI) joutui tekem&an aluksen pelastusyritykset.

Organisaatio ja johtaminen

Rauma Cata oli perehdyttanyt aluksen kayttajat sen ominaisuuksiin ja laitteisiin.

Muut tutkimukset

Aluksen omistaja tarkasti polttoainejarjestelméan ja totesi, etta polttoainepumpussa oli
polttoainetta, mutta suodattimissa oli vetta. Omistajayhtion polttoainekaavion luonnos on
ohessa, kuva 9.

Kuva 9. ROLLERN polttoainekaavioluonnos.
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Toimintaa ohjaavat séadokset ja maaraykset

Kansallinen lainsdadantd, maaraykset ja ohjeet

ROLLE toimi ulkomailla, ulkomaisessa miehityksessa. Kippari oli saanut vahtiperamie-
hen todistuksen 1.7.2008 ja toiminut ROLLEssa 28.7.2008 alkaen. Han oli siten oikeu-
tettu kuljettamaan ROLLEa, koska aluksen koneteho on alle 350 kW ja kone on ohjatta-
vissa ohjaamosta®®. Paallikélla ei ollut viitatun saadoksen 14 pykalan mukaista Suomen
Merenkulkulaitoksen tunnustusta patevyyskirjalle. Rauma Catan ilmoituksen mukaan
kansimiehella oli riittava patevyys.

ROLLENn onnettomuus oli uppoaminen, joten seuraavassa keskitytdan vakavuus- ja
aluksen aukkoja koskeviin maarayksiin. Hinaaja ROLLER pituus on alle 15 m, joten ase-
tus aluksen varalaidasta kotimaan liikenteessa 7.10.1988/855 ei koske sita.

Vakavuutta saatelevat seuraavat saadokset: A) asetus alusten vakavuudesta
24.7.1972/588, jonka perusteella ilmestyivat B) Merenkulkuhallituksen maaraykset alus-
ten vakavuudesta 1.8.1972 ja C) Merenkulkuhallituksen p&atds hinaajien vakavuudesta
9.12.1985.

Maaraysten B) mukaan alle 24 m pituisille lastialuksille, siis myds hinaajille, (alus on tés-
sé lastialus, jollei se ole matkustaja- tai kalastusalus) annetaan vakavuusvaatimukset
erikseen. ROLLE on A) ja C) maaraysten mukaan hinaaja, koska sen koneteho on yli
150 kW, vaikka se ei hinaisi omaa potkurikoneistoaan kayttavia aluksia yksin tai muiden
hinaajien kanssa. ROLLE on A) ja C) sdaddsten méaaritelmien mukaan "vanha hinaaja”.

Saadoksen C) mukaan vanhan hinaajan vakavuus on selvitettava, "kun Merenkulkuhalli-
tus niin maaraa”. Saadoksen C) mukaan vanhasta hinaajasta tulee laskea hinaustilan-
teessa alkuvaihtokeskuskorkeuden muutos maarayksesséa annetuilla kaavoilla seka toi-
mittaa Merenkulkuhallitukselle vahintdan seuraavat tiedot: paamitat (pituus, leveys, sy-
vays ja varalaita), hinauspisteen sijainta ja hinauskaaren séde, hinaajan paaluvetovoima
seka kallistuskoepoytakirja. Naita tietoja ei Merenkulkulaitoksella ole. ROLLEn katsas-
tusten yhteydessa MKL:n katsastaja ei ole esittanyt vaatimusta laskelmien ja tietojen
saamiseksi.

ROLLEa koskevat muut vaatimukset ja niiden mukaisen toiminnan ja varustelun totea-
minen tulevat esille MKL:n maaraaikaisten katsastusten yhteydessa.

Operaattorin maaraykset

Kaikilla yhtion aluksilla on auditoitu ISM-koodin mukainen ohjemappi. Harjoitukset pide-
tédan ohjeen mukaan.

15

10

Asetus aluksen miehityksesta, laivavaen péatevyydesta ja vahdinpidosta 19.12.1997/1256.
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Kansainvaliset sopimukset ja suositukset

ROLLEa koskevat kansainvaliset, Suomen lainsdadantoon otetut maaraykset, jotka ei-
vat riipu aluksen koosta tai konetehosta, kuten: kansainvaliset saannét yhteentérmaami-
sen estamiseksi merelld ja alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkaisemisesta
vuonna 1973 tehty kansainvalinen yleissopimus ja siihen liittyvd poytakirja 1978
(MAPOL 1073/1978). Naiden maaraysten noudattamista valvoo Merenkulkulaitos.

Hinaajan toimintaan liittyvia teknisia ohjeita ja kaytantoja sisaltda alan perusteos Tug
Use in Port—a Practical Guide 1997, 2003.

Laatujarjestelmat

Suomen Merenkulkulaitos on auditoinut Rauma Catan toimintaa ohjaavat johtamisjarjes-
telméat vuonna 2003 ja aluksia vuonna 2004—2006. Yhtié on paattanyt luopua auditoin-
neista kustannussyista, mutta noudattaa vapaaehtoisesti*® ISM-koodin mukaista jarjes-
telmaansa.

16

ISM-koodin mukaista toimintaa ei vaadita laivaisannalta, jonka lastialuksen brutto on alle 500. Alus on tassa lastialus, jollei

se ole matkustaja-alus.

11
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2.1

ANALYYSI

Alus upposi johtuen aluksen huollon ja kaytdn piilevista puutteista, jotka tulivat ilmi val-
linneissa saaolosuhteissa. Myds huonoa onnea oli mukana.

Aluksen uppoaminen

Ennen térmaystd REGAL STARIin. Kriittiselld hetkella aluksen koneisto ei toiminut
odotetusti. Kone pysahtyi kun polttoainejarjestelmaan oli paassyt vetta. Muutoin tiiviisti
suljetussa ROLLEssa vetta saattoi paasta polttoaineen sekaan vain polttoainetankkien
ilmaputkien kautta. ROLLEN keinuessa voimakkaasti ponttoniin kiinnitettynda, ilmaputket
oikealla laidalla joutuivat ajoittain veden alle. lImaputkien takaiskuominaisuus ei ollut toi-
minut, mink& vahvisti onnettomuuden jalkeinen, omistajan tekemé& havainto. Kun vesi
sitten paasi suodattimiin, ne tukkeutuivat ja koneen polttoaineen saanti loppui. Koneen
pysahdyttya alus jai tuulen ja aallokon vietavéksi ja se sattui ajautumaan kohti REGAL
STARIn peréa.

T e S

E
-.'

i

Pollarin
repeama Varaston
luukku

- : limaputki
Koneisto- lImaputki Konehuo-
luukku A P neen SB — —
> | ilmanotto || Oventiivisteet

Kuva 10 Rolle noin 7 minuuttia ennen uppoamista. Kuvaan on merkitty mah-
dolliset vuotoaukot. Osa niistd on jo veden alla. Vertaa kuvaa kuvaan
5, joka on otettu noin kolme minuuttia aiemmin. Keskimmainen etuik-
kuna nayttdd sisddn painuneelta, mutta rikkoontui vasta noston yh-
teydessa.

13
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REGAL STARIin tormayksen jalkeen. Tormayksen yhteydessa ROLLEnN perédkanteen
syntyi repedma ennen kuin REGAL STARIn peraramppi ehdittin nostaa. Aallokko kei-
nutti ROLLEa ja sen kansirakennuksen oikea puoli térmaili REGAL STARIn perélaidoi-
tukseen. Talldin mm. ROLLEnN toimistoon johtava oikeanpuoleinen ovi vaurioitui, mutta
ei oleellisesti menettanyt tiiveyttddn. Oven viereinen ikkuna saattoi vaurioitua myos.
Nama kohdat ovat kuitenkin niin korkealla, etta niilla oli merkitystd vasta uppoamisen
loppuvaiheessa.

ROLLEnN perdkansi oli aluksen keinuessa vaihtelevassa maérin veden peitossa johtuen
aluksen pienesta varalaidasta ja matalasta partaasta. Perédkannen repeamasta peran
pollarin luona vetta alkoi valua perapiikkiin, joka tayttyi noin 10 minuutissa, koska re-
peama oli lahes jatkuvasti veden alla. Perapiikista johti tyhjennysputki konehuoneen
pilssiin, josta sinne kertyneen veden tyhjennysta varten oli kasipumppu. Tyhjennysput-
ken venttiili oli auki, mink& johdosta konehuone alkoi tayttya. Pelkan perapiikin tayttymi-
nen ei olisi riittdnyt upottamaan ROLLEa.

Taté vedentuloa konehuoneeseen ei havaittu, koska siella ei enda kayty sen jalkeen kun
sielta oli poistuttu ROLLEN jouduttua tuuliajolle ennen térmaysta REGAL STARIin. Kaksi
hinaaja AMIRAALIn miehisté6n kuuluvaa palasi ROLLEIlle, mutta vain kiinnittdmaan hi-
nauskoyden.

Ty OIKER" T | _ |

Kuva 11. ROLLERN vasen ja oikea kylki, joista on paatelty, etté alus on ollut jonkin ver-
ran kallellaan oikealle.

Alus oli kiinnitetty ponttoniin vasemmalta puolelta. Aallokko ja tuuli paésivat siten vaikut-
tamaan oikealta. Liséksi alus oli pysyvasti hieman kallistuneena oikealle (kuva 11) ja il-
maputket sijaitsivat oikealla laidalla. N&in ollen, ilmaputket joutuivat helpommin veteen
kuin jos alus olisi kiinnitetty oikealta. Alus oli jatetty vaille valvontaa useaksi tunniksi,
vaikka sda oli huononemassa. Kippari soitti Tallinnasta vasta kahden tunnin kulutta
aluksesta lahdettydén. Muut alueella olevat alukset eivat kiinnittdneet huomiota tai eivat
jostain syysté reagoineet voimakkaasti keinuvaan ROLLEen. Esim. toisen yhtién hinaa-
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jasta oli otettu kuva noin kello 13.20 ponttoniin kiinnitetysta keinuvasta ROLLEsta. lImoi-
tusta ROLLERN tilanteesta ei tiedeta tehdyn.

ROLLER luukut, ovet ja ikkunat oli asianmukaisesti suljettu, mink&a sukeltajat vahvistivat
alusta nostettaessa. Myds ennen uppoamista otetuissa valo- ja videokuvissa nama nayt-
tavat hyvin suljetuilta. llmaputkien takaisiniskuominaisuuden toimintaa ei ilmeisesti pit-
kaan aikaan ollut tarkastettu. Nain onnettomuuden eras lahtdkohta oli piilevana olemas-
sa.

il hh”“ || l

L | 4
-

Kuva 12. ROLLE juuri vedestd nostettuna. Eesti_ -Péievaleht, kotisivulta hakusanalla
"puksiir Rolle” I16ydetty kuva. Oikeanpuolen alin ikkuna nayttaa ehjalta.

Aluksen syvays vylitti asiakirjojen mittasyvayksen noin 25 cm. Varalaita oli sen vuoksi
pieni, vain noin 25 cm. Alus oli myds hieman peraviippauksessa. ROLLEn partaan kor-
keus aluksen perdaosassa on vain 40 cm. Naiden syiden seurauksena aluksen perakansi
joutui helposti veden alle. Voimakkaassa merenkaynnissa kannella oli vetta pysyvasti,
silla valumisaukotkin olivat veden alla.

15
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2.2 Uppoamistarkastelu lahemmin

Tuulen alettua keinuttaa ROLLEa, se kallistui lisaa'’ oikealle kyljelleen, koska vasen
kylki oli ponttonia vasten. Vetta kertyi kannelle, joka oli vain noin 25 cm vedenpinnasta.
Nain alus oli keinunnan aikana enemman kallellaan oikealle kuin vasemmalle. Varas-
toissa tavaraa saattoi siirtyd oikealle, mikd edesauttoi kallistumisen pysymista oikealle.
Polttoainetankkiin mahtui polttoaineen lisaksi vetta 1-2 tonnia. Vesi oli paassyt oikealla
laidalla olevan ilmaputken kautta aluksen kallistellessa usean tunnin ajan enemman oi-
kealle. Kansivaraston luukun tiivisteiden kautta tuskin tdssa vaiheessa paasi vetta. Ko-
nehuoneen turkkitasolle saakka oli kertynyt vetta noin 0,5 tonnia.

Pollarin kiinnityksen revittya aukon kanteen, aluksen perapiikkiin kertyi vetta noin 3 t.
Repeéaman kooksi on raportoitu 1 x 20 cm. Oletetaan sen olevan noin 30 cm vedenpin-
nan alapuolella, jolloin sisdan virtauksen nopeudeksi saadaan tunnetulla kaavalla
2,4 m/s. Tilavuusvirta on vastaavasti noin 0,3 m*min. Kolmen kuutiometrin tila tayttyi
noin 10 minuutissa. Kaikkiaan aluksen perdosassa oli tayttyvaa tilavuutta vajaat 10 m®,
josta varaston osuus oli noin 5 m*. Varaston samoin kuin suulakkeen ka&ntokoneistoti-
lan luukut olivat suljetut. Tutkinnassa on oletettu, etté niiden kautta alukseen ei paassyt
uppoamisvaiheessa merkittavasti vettd. Lisdksi kannella oli vettd alkuvaiheessa noin
2 tonnia. On arvioitu, etta aluksen hinauksen alkaessa sen peraviippaus oli lisaantynyt
noin 35 cm ja keskimaarainen syvays kasvanut noin 25 cm®®.

Nama muutokset eivat riitd selitt4maan aluksen vajoamisen jatkumista. Jostakin on tay-
tynyt paasta vetta konehuoneeseen. Vetta oli jo kertynyt konehuoneeseen silloin, kun
AMIRAALIsta oli siirtynyt kaksi miesta ROLLEen. Proomuun kiinnittyneend ROLLE saat-
toi kovassa aallokossa ja proomua vasten kallistella niin paljon, ettd konehuoneen oike-
anpuoleisen ilmanottoaukon kautta saattoi hetkittéain paasta vetta konehuoneeseen. Tut-
kinnassa on selvinnyt, etta perapiikista johtaa tyhjennysputki konehuoneen pilssiin. Put-
kessa oleva venttiili on ollut auki. Tarkoituksena on ollut johtaa perapiikkiin kertynyt vesi
konehuoneen pilssiin, josta se kasikayttdisen pilssivesityhjennyspumpun avulla tyhjen-
netaan. Kun perapiikki alkoi tayttyd, myos konehuoneeseen alkoi kertya vetta. Putken
halkaisija on noin 40 mm. Tunnetulla kaavalla saadaan virtausnopeudeksi peréapiikin tay-
tyttyd 4,4 m/s (painekorkeus noin 1,1 m). Tilavuusvirta ilman putkivastusta on siten noin
0,1 m¥min. Noin 40 minuutin aikana konehuoneeseen paasi tata kautta vetta lisaa
3—4 tonnia.

Alus tayttyi perapainoisesti, silla konehuoneessa sen tayttyminen alkoi peraosasta aluk-
sen peraviippauksen vuoksi. ROLLE kallistui konehuoneeseen kertyneen veden johdos-
ta yha enemman oikealle, mutta ei kaatunut, koska kansirakennus sdilyi kaikesta paatel-
len tiiviina™®. Loppuvaiheessa vajoaminen nopeutui, kun konehuoneen oikeanpuoleinen
ilmanottoaukko jai pysyvasti veden alle 5-6 minuuttia ennen uppoamista. Vajoaminen
nopeutui edelleen sen jalkeen, kun myés vasemman puolen ilmaottoaukko painui veden

7 Aluksen noston jalkeen Raumalla otetuista valokuvista nakyy, etta aluksen rungon likaisuus ylettyy oikealla laidalla hieman

korkeammalle kuin vasemmalla laidalla. Kuvien perusteella voidaan paatelld, etté alus on usein ollut 1-2 astetta kallellaan
oikealle, kuva 8.

On arvioitu, ettd yhden cm syvayslisa vastaa noin 0,4 tonnia ja yhden tm viippaava momentti aiheuttaa noin 1,2 cm viip-
pauslisan.

Aluksen noston aikana otetuissa kuvissa (esim. kuva 7) vetta ei valu ikkunoista eika ovista.

18

19

16
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alle. limanottoaukon laipion l&pi meneva reikd on halkaisijaltaan noin 13 cm (kuvat 13a
ja 13b) ja ne sijaitsevat toimiston perdlaipiossa noin 65 cm korkeudella kannesta. Auk-
koa suojaa terdksinen kotelo.

Konehuoneen tayttyessa alus kaantyi lahes pystyyn, pera veden alla noin kaksi minuut-
tia ennen uppoamista. Vesi nousi konehuoneesta toimistoon, alkoi virrata myds keulan
hyttiin ja nousi ohjaamoon saakka. Keulan hyttiin jai todennakdisesti suurehko ilmapus-
si. limeisesti myds aluksen keulavarasto jai uppoamisvaiheessa tayttymatta.

Kuvat 13a ja 13b. Konehuoneen ilmanottoaukot oikealla (vasen kuva, alaskaynti kone-
huoneeseen) ja vasemmalla (oikea kuva, valmiissa aluksessa il-
manottoputki jaa laatikoston siséaén). Reidn halkaisija on noin 13 cm
ja sen alareunan etaisyys kannesta on noin 65 cm. Kuvat on otettu
ROLLEN peruskorjauksen aikana kevaalla 2005.

Mahdollisuudet estdd uppoaminen. Alus oli kiinnitetty paikkaan, jossa se oli alttiina
kovalle lounaistuulelle ja aallokolle. Liséksi sen pera oli aallokkoon péain. Aluksen siirta-
minen suojaisempaan paikkaan aiemmin olisi estanyt uppoamisen. Jos aluksen keula
olisi ollut vasten aallokkoa, veden paasy polttoaineen joukkoon olisi ollut vaikeampaa.
Vetta ei olisi lainkaan paassyt polttoaineen sekaan, jos ilmaputket olisivat olleet kunnos-
sa.

Jos perén tilasta tuleva pilssivesiputken venttiili olisi ollut kiinni, aluksen konehuonee-
seen olisi tullut vettd niin hitaasti, ettd ROLLE olisi ehditty hinata suojaan. limeisesti
venttiili on normaalisti auki, koska ei ole syyta olettaa, ettd perapiikkiin paasee merkitta-
vaa maarda vettd. Konehuoneessa ei kaynyt enda kukaan sen jalkeen kun perapiikkiin
alkoi tulla vettd ROLLEN tormattya REGAL STARiIn perdan ja ramppiin. Perakannen re-
peama havaittiin ilmeisesti kiinnitettdessa hinauskdyttd, mutta vuodon merkitysta ei
osattu aavistaa tuossa tilanteessa.
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Kuva 14. Nostetun ROLLENn kansirakennuksen oikeaa laitaa. Oven ylaosan korkeu-
delle nayttda tulleen kolhuja kontaktista REGAL STARIn kanssa. Alaik-
kunalasi on poistettu, se vaurioitui joko kontaktin yhteydessa, uppoamisen
tai ylésnoston aikana.

Taulukko 1.  ROLLER  tilat ja niiden tayttyminen.

Aika Vuototyyppi Paikka Tilavuusvirta Tilavuus,m?
11 Roiskeita Konehuone 0,5 m*h 1
13 limaputket polttoainetankki | 0,1 m%h 1-2
14.10 Pollarin repeama Peran tyhjatila | 9 m*h 3
14.50 Konehuoneen Konehuone 40 m*h 25
imanottoaukko, ® =
noin 13 cm
14.55 Kansivaraston luuk- | Kansivarasto 0m?h 5
ku
14.58 Konehuoneen ilma- | Toimisto, oh- | 80 m*h 8+8+12
ottoaukko, toimiston | jaamo ja keula-
ikkuna hytti
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2.3

Muita turvallisuushuomioita

llImaputkien tarkastus on kaikesta paattden ollut puutteellista jo jonkin aikaa. Miehiston
vaihtuessakaan niiden kuntoa ei tarkastettu.

Alus ei kaatunut, vaikka se kallistui voimakkaasti. Sen vakavuus nayttaa siis olleen hy-
va, vaikka minkaanlaisia vakavuusdokumentteja ei ole. Se kesti my6s perapiikin ja ko-
nehuoneen vapaiden nestepintojen vaikutukset.

Pelastuslautta avautui vasta tunnin kuluttua. Tositilanteessa avomerella tama olisi vaa-
rantanut pelastautumismahdollisuudet.

Saéatilan ennusteita ei seurattu riittavasti. Alus olisi ollut mahdollista vieda turvallisem-
paan paikkaan hyvan saan aikana.

Keinuvaan ROLLEen meno REGAL STARIn peran alla oli riskialtista.
Hinaus keula edella olisi hidastanut veden tuloa.

ROLLERN hinausta keula edella ilman sen koneiden kayttta ei ole mainittu vaihtoehtoise-
na pelastustoimenpiteena.

ROLLEN miehiston kokemus ylipaataan ja erityisesti ROLLEIla oli vahainen. Perehdyt-
tamisessa, ohjeissa ja kommunikoinnissa syntyy valttamatta kielimuuri, vaikka osapuolet
osaisivat kohtuullisen hyvin toistensa kielta tai yhteisté vierasta kielta kuten englantia.

Rauma Cata ei ollut hankkinut kipparin eestildisen patevyyskirjan tunnustusta Suomen
Merenkulkulaitokselta, koska halusi ensin pitaa kipparin koeajalla.
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3.1

3.2

JOHTOPAATOKSET

Toteamukset

Aluksen kiinnitys ponttoniin oli tehty siten, etta sen pera oli tuuleen ja aallokkoon pain.
Taman seurauksena voimakas aallokko keinutti alusta ja vesi ylettyi ajoittain konehuo-
neen oikeanpuoleiseen iimanottoaukkoon. Konehuoneeseen kertyi muutaman tunnin ai-
kana hieman vettd. Kohtalokkaampaa oli, etté polttoainetankkien ilmaputket eivat olleet
kunnossa, vaan vetta paasi niiden kautta polttoainetankkeihin. Seurauksena oli, etta ko-
ne pysahtyi vain lyhyen ajan toimittuaan. Nain alusta ei saatu siirrettyd suojaisempaan
paikkaan, vaan se ajautui kohti rantaa, jossa se tormasi REGAL STARiIn peraan.

Tormayksessa ROLLEN perédkanteen tuli reikd, josta vetta paasi perapiikkiin. Perapiikis-
té vesi alkoi virrata konehuoneeseen perapiikin tyhjennysputken kautta, koska putken
venttiili oli normaalisti auki.

Alus oli alun perin hieman oikealle kallistuneena, minka johdosta vesi keraantyi voitto-
puolisesti oikealle laidalle ja alus kallistui lisda samalla kun se lisapainon johdosta vajosi
syvemmalle. My6s perakansi oli valtaosin veden peitossa. Konehuoneen tayttymista pe-
rapiikin tyhjennysputken kautta ei osattu ottaa huomioon kiinnitettdessd ROLLE hinauk-
seen. Nain konehuoneen tayttyminen jatkui. Lisékallistumisen ja — vajoamisen johdosta
konehuoneen oikeanpuoleinen ilmanottoaukko painui veden alle ja ROLLENn vajoaminen
nopeutui. Lopulta perékansi painui kokonaan veteen ja myds vasemmanpuoleinen il-
manottoaukko joutui veteen.

Tapahtuman syyt ja taustatekijat

Perussyy. Asianmukaisesti kunnossa olleet ilmaputket olisivat estdneet veden paasyn
polttoainejarjestelmaan, jolloin aluksen siirto suojaisempaan paikkaan olisi todennakai-
sesti onnistunut. Vaikka aluksen asento ponttoniin kiinnitettyna olisi ollut toinen, siis keu-
la vasten tuulta, aallot olisivat ajoittain ylettyneet ilmaputkiin.

Mydotavaikuttaneet syyt. Alus jatettiin vaille valvontaa useaksi tunniksi huononevaan
saahan. Kippari ilmoitti poistumisestaan ja sairastumisestaan vasta kaksi tuntia alukses-
ta 1ahdon jalkeen.

Alus oli miehistdlle uusi. Pelastusoperaation joutui hoitamaan vieras miehisto.
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4 SUOSITUKSET

Aluksen vedentuloreitit aluksen eri asennoissa on syyta selvittda ja kehittdd toimenpi-
teet, joilla varmistetaan, ettd niiden kautta alukseen ei paase vetta. lImaputket, taytto-
putket ja ilmanottoaukot sekad luukut, ovet ja ikkunat ovat potentiaalisia vuotokohtia.
Aluksen uppoamisen aiheutti vaurioituneesta osastosta toiseen osastoon vuotanut vesi.
Tutkija suosittelee, etta:

1. yhtid tdsmentaa kaikkien alustensa ohjeet siten, etta sopivin valiajoin aluksen
ilmaputket ja muut vuotoaukot tarkastetaan ja kunnostetaan séa/vesitiiviiksi.

2. yhti6é analysoi aluskohtaisesti yhden osaston vuodon aiheuttamat uppoamis- ja
kaatumisriskit ja laatii ohjeet riskien hallitsemiseksi.

Raumalla 16.12.2008

Do - Jloorites

Olavi Huuska
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LAUSUNTO 2238/335/2008

Merenkulkulaitos

Meriturvallisuus 18.2.2009

Onnettomuustutkintakeskus
Martti Heikkila

Sérndisten rantatie 33 C
00580 HELSINKI

Lausuntopyyntbnne 21.1.2009, 25/5M

HINAAJA ROLLEN UPPOAMINEN PALDISKIN
ETELASATAMASSA 2.10.2008

Onnettomuustutkintakeskus on ldhettanyt lausuntoa varten luonnoksen
tutkintaselostuksesta d 10/2008M, Meriturvallisuuden tarkastusyksikké
on tutustunut luonnokseen ja toteaa, ettd tutkinta on suoritettu
huolellisesti ja johtop&atokset ovat johdonmukalsia.

Merenkulkulaitoksen Meariturvallisuus-toiminto haluaa kuitenkin esittas
seuraavat kommentit suosituksiin:

1. Kotimaanlilkenteen varalaitamaaraykset (855/88) eivat koske
aluksia pituudeltaan alle 24 m (18). Kuitenkin likennealueella 111
liikenndivien alle 24 m pituisten alusten varalaidan tulee, 21§
mukaan olla véhintddn 200 mm. Kannen korkeuden vesiviivasta
keulassa tulee olla vahintéan 1200 mm ja parraslaidan
yléreunan korkeuden vesiviivasta vahintian 1800 mm.

2. SAanndt elvat vaadi nédin pieneltd alukselta osastointia, vaurio-
vakavuustarkastelua eikd vauriokaaviota. Eli s&&nnét eivit vaadi
suositusten 2. kohtaa.

3. S&annét ovat selkeitd, asetuksen (583/72) 7§ vaatii hinaajalta
(> 150 kW) kaikilla liikennealueilta vakavuusselvityksen ja
MKH:n p&&téksessé hinaajien vakavuudesta 9.12.1985 on
annettu vakavuuskriteerit (ennen 1.1.1987 voidaan soveltaa
vanhan aluksen vaatimuksia). Néista el ole annettu erivapauksia,
mutta katsastuksissa ei ole oltu tarkkana téssa,
Vakavuustietejen puuttuminen ei kuitenkaan vaikuttanut
onnettomuuteen,

Merenkulkulaitoksen Meriturvallisuus-toiminto toteaa, etts tutkinta on
huolellisesti tehty ja siind on huomioitu tapahtumien kulkuun vaikutta-
neet seikat kattavasti ja ammattimaisesti.

Yhteistytterveisin,

Merenkulun tarkastusyksikén
paallikké

Merenkothulaitos
PL 171,00181 Helsinki, Puh. D20 4481, Faksi: 020 448 4355, www.fma.fi



