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ALKUSANAT

Merenkulun onnettomuustutkintaa on tehty vuodesta 1967 ldhtien. Ensimmainen
tutkintaa koskeva maarays annettiin merilaissa (237/67, 259 8). Sen mukaan paalli-
kon ei tarvitse antaa meriselitystd, jos kauppa- ja teollisuusministerid on asettanut
tutkintatoimikunnan tapahtuman ja sen syiden selvittdmiseksi. Merenkulkulaitoksen
siirryttya lilkenneministerion alaisuuteen, likenneministerio kaynnisti tutkinnat vuosi-
na 1990-1997.

Laki suuronnettomuuksien tutkinnasta annettiin vuonna 1985 (373/85). Oikeusminis-
terion yhteyteen perustettiin suuronnettomuuksien tutkinnan suunnittelukunta, joka
yllapiti valmiutta suuronnettomuustutkinnan kaynnistamiseen. Valtioneuvosto asetti
tutkintalautakunnan kutakin tapausta varten erikseen. Taméan lain nojalla tutkittiin
useita matkustajalaiva-onnettomuuksia ja vaaratilanteita sekd muita ihmishenkia
vaatineita merionnettomuuksia.

Onnettomuustutkintakeskus perustettiin 1.3.1996 (282/95) ja samalla suuronnetto-
muuksien liséksi kaikkien ilmailuonnettomuuksien ja raideliikenneonnettomuuksien
tutkinta siirrettiin sille. Vesilikenneonnettomuuksien tutkinta siirrettiin vuotta myo-
hemmin Onnettomuustutkintakeskukselle lisdamalla onnettomuuksien tutkinnasta
annettuun lakiin 23 a § (31.1.1997/99).

Vesiliikenneonnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkinnassa on toistuvasti havaittu
vakaviakin puutteita radioliikenteessd. Taman vuoksi Onnettomuustutkintakeskus
paatti 17.6.2002 asettaa tyoryhméan selvittamaan useiden onnettomuustapausten
yhteydessa todettuja puutteita alusten radioliikenteessa. Tydryhman tehtavana oli
laatia yhteenveto onnettomuustapauksista, joissa puutteita on ilmennyt, analysoida
esiintyneitd puutteita, selvittdd puutteiden mahdollisia syitéd ja antaa suosituksia,
jotka toteuttamalla alusten radioliikenteen pitdisi oleellisesti parantua. Tyoryhmén
puheenjohtajaksi maarattiin merikapteeni Kari Larjo ja jaseniksi yliopettaja Seppo
Rajamaki ja majuri evp. Pertti Siivonen.

Lautakunta valitsi tutkinnan kohteiksi ne vaaratilanteet, joista oli saatavissa tutkin-
taselostus. Vanhimpiin tutkintaselostuksiin ei ollut kirjattu aluksen radiovarustuksen
laatua, eika kovin tarkasti sitd, miten radioliikenne hoidettiin. Tassa meriradioliiken-
nettd koskevassa yhteenvedossa on keskitytty pddasiassa Suomen meripelastuk-
sen vastuualueella sattuneisiin vaaratilanteisiin.
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Harvasta pienveneonnettomuudesta on tehty tutkintaselostusta. Sen tahden niita ei
ole voitu kasitelld. Poikkeuksena on VIIKINKI-veneen onnettomuus. Sen tutkin-
taselostus on kasitelty ennen kaikkea siksi, ettd onnettomuus oli hyvin vakava ja se
paljasti heikkouksia Suomen halytysjarjestelmassa. Onnettomuuden seurauksena
syntyi Suomen ensimmainen meripelastuslaki.

INMARSAT-hataliikennetta ei ole selvitelty, koska kyseisen jarjestelman hatahaly-
tykset eivat normaalisti ohjaudu Suomeen. INMARSAT-hatéliikenne on aluksen ja
pelastuskeskuksen valista radioliikennettd, jota muut asemat eivat voi seurata.

Tapauksista, joissa radioséhkottgja on hoitanut vaaratilanteen radioliikenteen, ei ole
montaakaan tutkintaselostusta. Kasitellyissa tapauksissa vaaratilanteen radioliiken-
teessa ei havaittu ongelmia.

GMDSS-jarjestelmaan liittyva meriradioterminologia ei ole viela kaikilta osin vakiin-
tunut suomen kieleen. Taman takia eraista kasitteistd saattaa olla kaytdssa myos
taman raportin kayttdmista termeista poikkeavia termeja.

Peramiesten ja paallikdiden meriradiokoulutus (GOC) kestdd 2-3 viikkoa. Siind
ajassa ei pysty kovin syvéllisesti sisaistaméaan GMDSS-jarjestelmaa ja meriradiolii-
kennettd. Aikoinaan radiosahkoéttajien koulutuksen kesto oli noin 2,5 vuotta. Se
mahdollisti syvéllisen perehtymisen kaikkiin meriradioasioihin, vaikka osa koulu-
tusajasta kaytettiinkin séhkotyksen ja radioséhkotysliikenteen harjoitteluun.

Tama meriradioliikennettéd koskeva selostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi,
oppaaksi ja kasikirjaksi.

Onnettomuustutkintakeskus sai lausunnot seuraavilta tahoilta:
Rajavartiolaitoksen Esikunta
Saaristomeren merenkulkupiiri
Sisdasiainministerion Poliisiosasto
Suomen Erillisverkot Oy
Suomen meripelastusseura ry
Viestintavirasto

Raportti on tarkistettu saatujen lausuntojen perusteella.
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TIIVISTELMA

Meripelastusta ja siihen liittyvaa hata- ja turvallisuusliikennettd ohjeistaa kansainva-
lisella tasolla kaksi eri YK-jarjest6d. Kansainvalinen merenkulkujarjestd IMO (Inter-
national Maritime Organization) Lontoossa ohjeistaa meripelastuksessa kaytettavat
menettelytavat ja Kansainvalinen televiestintéliitto ITU (International Telecom-
munication Union) Genevessd maarda hata- ja turvallisuusliikenteen menettelytavat.

Merenkulun uusi haté- ja turvallisuusjarjestelméa GMDSS edellyttéa, ettd meripelas-
tusta johtavan pelastuskeskuksen tulisi myds johtaa hataliikennetté tai se voi maa-
rata toisen aseman siihen tehtavaan'. Meripelastuksen ja hataliikenteen kansainva-
lisid saantdja ei ole kansainvalisella tasolla sovitettu yhteen. Kaksijakoisuus on sel-
keé epakohta.

Seka meripelastuksen etta hata- ja turvallisuusradioliikenteen ohjeistus tulee ainakin
kansallisella tasolla siséllyttdd meripelastusohjeeseen. Suomessa radioliikenteen
ohjeistaminen kuuluu liikenne- ja viestintaministeridlle ja meripelastuksen ohjeistus
sisdasiainministeritlle. Liikenne- ja viestintaministerio yritti aikanaan kansainvalisten
menettelytapojen selkeyttamisté kansallisella tasolla, mutta sisdasiainministerit ei
silloin suostunut ottamaan hatéliikenteen hoitamista itselleen, koska kyseiseen mi-
nisteriodn kuuluva rajavartiolaitos, jolle meripelastus kuuluu, vastusti sitd. Tasta
syysta ei myoskaan meripelastuksen ja hata- ja turvallisuusliikenteen ohjeistusta
voitu yhdistéaa kansallisella tasolla. Meripelastuslaki (2002) maarasi lopulta hatalii-
kenteen hoitamisen rajavartiolaitokselle.

Kaksijakoisuus ja kattavan ohjeistuksen puuttuminen ovat tdhan saakka haitanneet
hata- ja turvallisuusliikenteen hoitamista. Meripelastuksen johtokeskus, meriliiken-
teen valvontakeskus (VTS) ja turvallisuusradioliikennetta hoitava rannikkoradioase-
ma, vaikka ne kaikki eivat kuulukaan saman ministerién alaisuuteen, voitaisiin mah-
dollisuuksien mukaan paikallisella tasolla sijoittaa samoihin tiloihin. Talla varmistet-
taisiin se, ettd hatatilanteessa olisi tarpeeksi henkilékuntaa hatéliikenteen hoitami-
seen ja meripelastusorganisaation halyttamisen.

Ensimmainen luku kasittelee lyhyesti onnettomuustutkinnassa esille tulleet vaarati-
lanteen radioliikenteen yleiset piirteet. Kaytannéssa on harvinaista, ettd hadassa
oleva alus kaynnistda hataliikkenteen. Lisaksi todetaan, ettd meripelastuskeskus tai

! Radio Regulations 32.45
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meripelastuslohkokeskus ei ole kaynnistanyt hatéliikennettd hadassa olevan aluk-
sen puolesta, vaikka siihen olisi ollut selvat perusteet.

Toinen luku esittelee meriradiojarjestelmat painottuen GMDSS-jarjestelmaan, sen
osajarjestelmiin, ominaisuuksiin seka kansainvélisen radio-ohjesdannén maaraa-
miin hata- ja turvallisuusliikenteen menettelytapoihin.

Kolmas luku kuvaa suomalaisten saadésten kehityksen ja tapahtuneiden onnetto-
muuksien vaikutusta saadoksiin.

Neljas luku esittelee tutkinnassa kasiteltyjd onnettomuustapauksia ja niiden radiolii-
kennetta.

Viides luku on analyysi, jossa etsitdan vastausta siihen, miksi hadassa oleva alus ei
kaynnistda hataliikennettd ja miksi hataliikennettd ei kdynnistetd hadassa olevan
aluksen puolesta, vaan liikenne hoidetaan joko rutiinilikenteena tai matkapuhelimil-
la.

Kuudes luku sisaltaa tydoryhméan johtopaatokset.
Seitsemas luku kasittda suositukset.

Liitteet kasittelevat GMDSS-jarjestelman edellyttamad aluksen radiovarustusta ja
radiopdivystysta, DSC-laitteen ominaisuuksia, GMDSS-merialueita Itdmerell&,
Suomen meriradioverkkoa seka hata- ja turvallisuusliikenteen yksityiskohtaisia me-
nettelytapoja. Liitteitd voitaneen kayttdd apuna kaytannon radioliikenteessa seka
hata- ja turvallisuusliikenteen lyhyena kayttdoppaana.

SUMMARY
MARITIME RADIO TRAFFIC

Two separate organisations of the United Nations instruct maritime search and res-
cue operations and distress and safety radio communications. The International
Maritime Organisation (IMO) in London covers the procedures used in maritime res-
cue operations and the International Telecommunication Union (ITU) in Geneva
directs the procedures to be used in maritime radio communications.
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The new Global Maritime Distress and Safety System (GMDSS) require that the
Rescue Co-ordination Centre responsible for controlling a search and rescue opera-
tion shall also co-ordinate the distress traffic relating to the incident or may appoint
another station to do so?. The combined maritime search and rescue and distress
traffic procedures have not been united on the national level in Finland. The biparti-
tion is a clear disadvantage.

On the national level the procedures to be used in the maritime distress and safety
communications shall be included in the search and rescue manual. In Finland the
Ministry of Transport and Communications is responsible to instruct the procedures
to be used in distress and safety communications and the Ministry of Interior is re-
sponsible to instruct the procedures to be used in the maritime search and rescue.
The Ministry of Transport and Communications tried previously to achieve clarifica-
tion to the combined procedures on the national level but the Ministry of Interior did
not agree to take responsibility to co-ordinate the distress traffic, because the Fron-
tier Guard opposed it. The Frontier Guard (includes the Coast Guard) is an integral
part within the Ministry of Interior with the right to make decisions in the name of the
Ministry of Interior. It was not possible to co-ordinate the maritime search and res-
cue procedures and the distress and safety communication procedures. Finally the
national law in Finland directed the co-ordination of the maritime distress and safety
communications to the Coast Guard during the year 2002.

The dual philosophy and the lack of complete instructions have suppressed the ra-
dio communication in emergency. The Maritime Rescue Co-ordination Centre
(MRCC), the Vessel Traffic Service (VTS) and the coast radio station responsible
for safety communications could be locally housed in same quarters despite the fact
that they operate for different ministries. This should ensure that there should be
resources enough in the case of distress to maintain simultaneously the distress
traffic and rescue.

The first chapter deals shortly with the general weaknesses in the radio traffic during
the emergency situations as revealed in accident investigations. It is unusual in
practice, that the vessel in distress transmits a distress alert or message. This report
states also that the rescue centre had not transmitted the distress alert relay for the
vessel, even in the situations where the reasons for it were obvious.

2 Radio Regulations, 32.45



S 1/2002 M

Vaaratilanteen meriradioliikenne

The second chapter deals with the maritime communication systems with the focus
on the GMDSS, its subsystems and procedures for the distress and safety traffic
laid down by the international Radio Regulations.

The third chapter gives a historical view to the development of the finish national
rules on the distress and safety traffic in the maritime search and rescue services.

The fourth chapter illustrates the radio traffic in the context of the emergency cases.

The fifth chapter is an analyse. It reveals the reasons why a vessel in distress does
not transmit a distress alert, why the distress alert relay is not transmitted for the
vessel in distress and why the traffic is conducted as routine traffic or by mobile
telephones.

The sixth chapter is the conclusion.
The seventh chapter deals with the recommendations.

The appendixes include the shipboard GMDSS radio equipment and duty, DSC
properties, GMDSS sea areas in the Baltic, the coastal maritime radio network in
Finland and the detailed procedures to be used in distress and safety communica-
tions. The appendixes may be used as a short manual of the maritime radio and the
distress and safety communications.

\4
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KAYTETYT LYHENTEET

Cospas—Sarsat

DSC

EPIRB

GMDSS

GPS

HF

HF/NBDP

IAMSAR
ICAO
IMCO

IMO

Satelliittijarjestelma, joka paivystdd mm. taajuudella 406 MHz
EPIRB-hélytyksia. Satelliitti valittdd mahdollisen halytyksen
maa-asemalle, josta se reitittyy pelastuskeskukseen.

Digitaalinen selektiivikutsu. Kaytetdan radioyhteyden rakenta-
miseen. Ne kuuluvuusalueella olevat asemat, joille kutsu on
tarkoitettu, vastaanottavat kutsun automaattisesti omilla DSC-
laitteillaan. Jatkoliikenne hoidetaan radiopuhelimella tai -
teleksilla. GMDSS-jarjestelmassa hata- ja turvallisuusliikenne
tulee aloittaa DSC-kutsulla.

Hatapaikannusmajakka. Pieni poiju, joka on asennettu aluksen
ulkotilaan sellaiseen pitimeen, jossa on hydrostaattinen laukai-
sin. Jos alus uppoaa, veden paine irrottaa EPIRBIn pitimes-
tdan. EPIRB nousee pintaan ja alkaa lahettaa hatahalytysta.
EPIRB voidaan kaynnistaa myds manuaalisesti.

Maailmanlaajuinen merenkulun haté- ja turvallisuusjarjestel-
ma.

Maailmanlaajuinen satelliitteihin perustuva paikantamisjarjes-
telma.

Taajuusalue 3—-30 MHz. Merenkulun kaytdssa on lukuisia HF-
taajuuksia seuraavilla HF-taajuuskaistoilla: 4, 6, 8, 12, 16,
18/19, 22 ja 25/26 MHz.

HF-taajuusalueella toimiva teleksijarjestelma. Menetelmalla
lahetetadan myds MSI-sanomia siihen tarkoitukseen varatuilla
taajuuksilla.

Kansainvalinen lento- ja meripelastuskasikirja.
Kansainvalinen siviili-ilmailujarjesto.

Kansainvalinen neuvoa antava merenkulkujarjestd, IMO:n
edeltgja.

Kansainvalinen merenkulkujarjestd, jonka paamaja sijaitsee
Lontoossa. Kaikki merenkulkuvaltiot ovat edustettuina
IMO:ssa.

Vil
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INMARSAT

ISM

ITU

KTM

MAYDAY
MAYDAY RELAY
MF

MMSI

MPO-85

MRCC

MRSC

MSC

MSI

NAVTEX

PAN-PAN

RADIOMEDICAL

Vil

Kansainvélinen meriradiosatelliittijarjestelmé. Merenkulun li-
saksi jarjestelma on myds muiden kaytossa.

Alusten turvallisuusjohtamiskoodi. Jokaisella aluksella on oma
ISM-koodinsa.

Kansainvalinen televiestintdliitto, jonka paamaja sijaitsee Ge-
nevessa.

Kauppa- ja teollisuusministerio.

Kansainvalinen hatamerkki.

Hatamerkki ilmoitettaessa hadéstéa toisen puolesta.
Taajuusalue 300-3000 kHz.

Meriradionumero, toimii aseman tunnuksena digitaaliselektiivi-
kutsuissa.

Meripelastusohje vuodelta 1985.
Meripelastuskeskus.
Meripelastuslohkokeskus.

IMO:n meriturvallisuuskomitea.

Merenkulun turvallisuussanoma. MSI-sanomien vastaanotto
tapahtuu automaattisesti, ja sanomat tulostuvat selvékielisina
suoraan paperille.

Teleksijarjestelmé, jolla lahetetddn MSI-sanomia. Kansainvéli-
nen NAVTEX-taajuus on 518 kHz.

Kansainvélinen pikamerkki puheliikenteessa, lausutaan kol-
masti. Pikaliikenteella osoitetaan, ettd asemalla on lahetetta-
vana erittain kiireellinen sanoma, joka koskee aluksen tai hen-
kilon turvallisuutta. Pikaliikenteen saa aloittaa vain paallikon tai
aluksesta vastuussa olevan henkilon luvalla.

Radioliikenne, jolla saadaan ladkarin neuvoja aluksella sattu-
neessa tapaturmassa tai akillisessa sairaustapauksessa. Tie-
tyt rannikkoradioasemat valittavat radiomedical-likennetta.
Tavallisesti alukselle yhdistetdan puhelu maissa olevan |laaka-
rin kanssa. Alukselle likenne on ilmaista. Radiomedical-
likenne hoidetaan pikaliikenteena.
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SART Tutkavastain. Ottaessaan vastaan 9 GHz (3 cm) tutkan pulssin
SART lahettaa vastauksen, joka nakyy tutkan naytossa pitka-
na katkoviivana. Oltaessa lahella SARTia katkoviiva levida
voimakkaasti.

SOLAS Kansainvalinen sopimus ihmishengen turvallisuudesta merella.
Sopimus siséltda kansainvaliset turvallisuusmaaraykset alus-
ten rakenteesta, varustuksesta ja osin myds toiminnasta.

VHF Taajuusalue 30-300 MHz. Merenkulun VHF-taajuudet ovat
valilla 156,025-162,025 MHz.

VTS Meriliikenteen valvonta- ja ohjausjarjestelmd. Maissa oleva
VTS-keskus saa tiedon alueensa meriliikenteesta tutkilta, vi-
deokameroilta ja alusten ilmoituksista.

Taman julkaisun lopussa on liitteind laajahko luettelo meriradioon liittyvista lyhen-
teista ja kasitteistd seka suomen etté englannin kielella.
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JOHDANTO

Suomessa merenkulun hata- ja turvallisuusliikennettéa ei ole keskitetty yh-
delle viranomaistaholle, vaan se on jaettu kolmeen osakokonaisuuteen.
Hatapaivystyksesta ja hataliikenteesta seka pikaliikenteesta, radiomedical-
puheluja lukuun ottamatta, vastaa sisdasiainministerioon kuuluva Rajavar-
tiolaitos. Merivaroitusjarjestelman ja radiomedical- sekd muiden puhelujen
valityksen hoitaa liikkenne- ja viestintdministerioon kuuluva Merenkulkulai-
tos. Radioliikenteen valvonnasta, valtakunnallisesta taajuusresurssien oh-
jauksesta seka radiovirkailijoiden patevyyksistéa vastaa taas liikenne- ja
viestintdministerion alainen Viestintavirasto.

Edella kuvattu kolmijakoisuus vaikeuttaa haté- ja turvallisuusliikenteen
koordinointia, ja tekee ulkopuoliselle koko jarjestelmén vaikeasti hahmotet-
tavaksi. Joissakin tutkituissa merionnettomuuksissa on ollut havaittavissa
epavarmuus Suomen meriradiojarjestelman toimivuudesta, ja tdméa on joh-
tanut tiettyihin riskin siséltaviin vaariin valintoihin®. Myds jarjestelman kehit-
taminen kokonaisuutena karsii sen pirstaleisuudesta.

Saimaan vesistdalueella edellytetdén sisdasiainministerion alaisten orga-
nisaatioiden keskinaista yhteistoimintaa siten, ettd meri- ja maa-alueilla
operoivat yksikot toimivat hyvan hallintokulttuurin mukaisesti toisiaan tuki-
en.

Kansainvéliset sopimukset tai maaraykset eivat suoraan velvoita hadassa
olevaa alusta kaynnistamaan hataliikennettd. Radio-ohjesaantd ilmaisee
asian siten, ettéa alus voi kaynnistaa hataliikkenteen silloin, kun alusta tai sii-
né olevia ihmisié tai yhtakin ihmisté uhkaa vakava valiton vaara ja alus tar-
vitsee muiden apua®. Paatoksen hatalikenteen kaynnistamisesta voi tehda
vain aluksen paallikko tai aluksesta vastuussa oleva henkils”.

Tahan asti myoskaan kansalliset lait tai maaraykset eivat ole velvoittaneet
hadassa olevaa alusta kaynnistamaan hatdliikennettd. Uusi meripelas-
tusohje, jonka Sisaasiainministerié on vahvistanut kayttéon 7.11.2003 al-
kaen, maaraa, ettd "hatatilanteessa aluksen paallikén on kaynnistettava

3 VIIKINKI, SALLY ALBATROS ja ESTONIA
* Radio Regulations 32.9
® Radio Regulations 32.3

14



S 1/2002 M

Vaaratilanteen meriradioliikenne

hatéliikenne ja jos se ei ole mahdollista, on meripelastuksen johtokeskuk-

sen se kaynnistettava™.

Seuraavissa tapauksissa on kaynnistettdva hatéliikenne hadassa olevan
aluksen puolesta (tai lahetettava hatahalytyksen toisto)’:

a) Hadassa oleva alus ei voi itse kdynnistaa hataliikennetta.

b) Hatapaikalle tarvitaan lisdapua.

c) Alus on HF-taajuusalueella ottanut vastaan hatahalytyksen, jota
mikaan meripelastuskeskus tai muu rannikkoradioasema ei ole kui-
tannut.

Radioliikenteellisesti hataa ei ole olemassa ennen kuin
hataliikenne on kaynnistetty.

Hataliikenteessa tulee kayttaa kansainvalisen radio-
ohjesdannon maaraamia menettelytapoja.

Pikaliikenteella osoitetaan, etta radioasemalla on l&hetettdvanaan erittain
kiireellinen sanoma, joka koskee aluksen tai henkilon turvallisuutta, mutta
kyseessa ei viela ole hata®. Aluksella pikaliikenteen kaynnistamisesta voi
paattaa vain aluksen paallikko tai aluksesta vastuussa oleva henkil&®.

Varoitusliikenteella varoitetaan jostakin merenkulkua uhkaavasta vaarasta.
Tarpeen niin vaatiessa varoitussanoman voi lahettdd yhta hyvin laiva kuin
rannikkoradioasema.

Merionnettomuustutkinnassa on todettu, ettd hyvin usein hadassa oleva
alus ei ole lainkaan kaynnistanyt hataliikennetta tai etta hataliikenteen
kaynnistamisessa on viivytelty. Hatahalytykseen tai hatdsanomaan myos-
kaan aina ei ole reagoitu radio-ohjesdaannon edellyttamalla tavalla. Hatalii-

6 Meripelastusohje 2003, 2.3.2

" Radio Regulations 32.17, 32.18, 32.31
8 Radio Regulations 33.11

® Radio Regulations 33.14
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kenteen kaynnistdiminen toisen puolesta ja hatahalytyksen sek& -sanoman
edelleen lahettaminen on erittain harvinaista Suomen merialueilla®.

Tavallisesti hatatilanteen radioliikenne on hoidettu kahden osapuolen vali-
sena rutiinilikenteend. Ongelma on siind, ettd kahden osapuolen vélinen
rutiinilikenne on radiosalaisuuden alaista liikennetta, tai luottamuksellista
kuten v. 2001 voimaan tullut radiolaki asian ilmaisee.

Onnettomuustutkintakeskus perusti tyéryhman tutkimaan vaaratilanteiden
radioliikennetta. Tyéryhma on tutkinut lukuisia vaaratilannetapauksia. Niis-
ta vain kuudessa tapauksessa hataliikennetta on kayty:

MS CERES lahetti hatdsanoman Pohjanlahdella 10.10.1973 saatuaan
myrskyssa pysyvan kallistuman. Miehistd pelastui uppoavasta aluksesta,
mutta paallikkdé menehtyi.

MT TEBOSTAR kaynnisti hatéliikenteen 5.9.1989 térmattydan Itamerella
neuvostoliittolaiseen kalastusalus MS LADUSHKINiin, joka upposi ja jonka
koko miehistdé menehtyi. TEBOSTARIn vauriot olivat vahaiset.

MS FINNPOLARIS joutui merihatddn 11.8.1991 térmattyaan uppojaalaut-
taan Gronlannin Discolahdella. Komentosillalla aktivoitiin EPIRBIt ja sen li-
séksi radiosahkottgja lahetti INMARSAT-A -laitteen hatédpainikkeella hata-
halytyksen. Alus upposi, mutta miehistd pelastautui pelastusveneisiin™'.

MS ULSUND ehti lahettdd hatdsanoman Norjan rannikolla 27.2.1998. Alus
upposi nopeasti ja koko miehistdé menehtyi.

MS TRADEN toimi esimerkillisesti joutuessaan vaaratilanteeseen lastin ir-
rottua Biskajanlahdella 19.10.2001. Alus lahetti DSC-hatahalytyksen seka
VHF-, MF- ettéd HF-taajuusalueilla. Taman lisdksi se ilmoitti avuntarpees-
taan myoOs Inmarsat-jarjestelméan kautta. TRADEN on ilmeisesti ensimmai-
nen suomalainen alus, joka on kaynnistdnyt héatéliikenteensa uuden
GMDSS-jarjestelman mukaisesti.

10 Rajavartiolaitoksen lausunnon mukaan meripelastuskeskus on kaynnistanyt hatéliikenteen hu-
vialusten puolesta 30 kertaa vuosina 2002-2003.

™ Suomen Erillisverkot Oy:n lausunnon mukaan. Onnettomuustutkintakeskus ei ole tutkinut ky-
seista tapausta.
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MS ISABELLA lahetti 20.12.2001 vanhan radiojarjestelméan mukaisen ha-
tdsanoman ajettuaan karille Ahvenanmaan saaristossa, ja pelastustoimet
kaynnistyivat heti.

Yllamainitut tapaukset osoittavat paallikdiden vastuuntuntoa.

Hatéliikenne olisi pitanyt kaynnistaa noin kahdessatoista tutkitussa tapauk-
sessa, mutta tilanteet hoidettiin rutiinilikenteena. Joissakin tapauksissa ha-
taliikenteen kaynnistéamista viivyteltiin, jolloin hataliikenne menetti merki-
tyksensa. Huomiota herattdd myos se, ettd monessa tapauksessa hatalii-
kennetta ei kaynnistetty, vaikka oli annettu maarays evakuoida alus. Meri-
pelastuksen kannalta hatatilanteeseen reagoidaan yleensa aina oikealla
tavalla, mutta radio-ohjesdaanndn mukaista hataliikennetta ei kayda. Tama
vaikeuttaa myo6s asioiden selvittelya jalkeenpdin ja estdd muita saamasta
tietoa oikeaan aikaan.

Kolmessa tapauksessa hatdsanoma olisi pitanyt lahettdd héadassa olevan
aluksen puolesta:

Ruoppaaja NOSTAJA kaatui 6.9.1972 Pietarsaaren edustalla, jolloin kuusi-
toista henked menehtyi. Miehist6 ampui punaisia hataraketteja hinaajalta
jolle he olivat pelastuneet. Kukaan ei kdynnistéanyt hatdliikennettda NOSTA-
JAN puolesta.

Moottorivene VIIKINKI lahetti 30.9.1978 kansainvalisesti hyvaksyttyja ha-
tamerkkeja, mutta kukaan ei kaynnistanyt hataliikennetta hadassa olijoiden
puolesta. Yksitoista henke& menehtyi.

Autolautta ESTONIA lahetti 28.9.1994 sanoman kertoen ongelmistaan.
Sanoma sisélsi hatamerkin MAYDAY. Kukaan ei kuitenkaan kaynnistanyt
hataliikennettd ESTONIAN puolesta. Tastéa syystd mm. Ruotsin meripelas-
tushelikopterit halytettiin myoéhemmin kuin vastaavat suomalaiset yksikot.
Pelastuksen viipyminen lisasi hypotermiaan altistumista pelastuslautoilla.

Ellei hadassa oleva alus jostakin syysta kdynnista hata-
liikennetta, jonkun muun on se tehtava tdméan puolesta.

Kaksitoista muuta onnettomuutta olivat karilleajoja, joissa ihmishenki ei ol-
lut vaarassa. Karilleajoon liittyy kuitenkin aina vahintaankin éljyvuodon ai-
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heuttama ymparistévahingon vaara. Ellei kyseisissa tapauksissa ole tarvet-
ta kaynnistdd hataliikennettd, niista pitéisi ilmoittaa kaikille tai ainakin tie-
tyille asemille osoitetulla radio-ohjesaéanndn mukaisella pika- tai varoituslii-
kenteella.

Kaksi tapausta oli sen kaltaista, ettéa alusten olisi ollut syyta vahintaankin
iimoittaa tilanteensa VTS-keskukselle, joka olisi tiedottanut asian kyseisella
VTS-alueella oleville muille aluksille. VTS-palvelu ei kuitenkaan saa muo-
dostua pikaliikenteen korvaavaksi menettelyksi.

Aluksissa ja meripelastuskeskuksissa on tarvittava tekninen meriradiova-
rustus ja operaattoreille on annettu vaadittu koulutus, mutta nayttaa silta,
ettd menettelytapojen ja radioliikenteen ohjeistukseen ei aikaisemmin ole
kiinnitetty tarpeeksi huomiota.

1.1 Vaaratilanteita koskevat sdadokset

Kansainvalinen merenkulkujarjesté IMO ohjeistaa merenkulun vaaratilan-
teita koskevat menettelytavat. Meripelastuksen kannalta térkein ohje on
IAMSAR Manual, International Aeronautical and Maritime Search and
Rescue Manual, Volume Ill Mobile Facilities, IMO / ICAO 1998, ISBN
92-801-6085-0. SOLAS sopimuksen vuoden 2002 lisapoytakirja vaatii, etté
aluksella on oltava tama ohjekirja*%.

Onhjekirja on tarkoitettu kauppa-alusten paallikdiden ja meripelastajien kayt-
toon. Se on kauppa-aluksille valttamaton, jotta voidaan luoda varustamo-
tai aluskohtaiset toimenpideohjeet meripelastustoimia varten. Meripelas-
tuksen radioliikenteesta ohje mainitsee vain sen, ettd hatdsanoma tulee
kuitata.

Kansainvalinen televiestintaliitto ITU ohjeistaa vaaratilanteita koskevan ra-
dioliikenteen menettelytavat. Tarkein aluksia ja rannikkoasemia koskeva
radioliikenneohje on kansainvédlinen Radio-ohjesdanté (Radio Regulations,
Geneve), jonka meriradiota koskevat saanndkset on koottu julkaisuun Ma-
nual for the use by the Maritime Mobile and Maritime Mobile-Satellite
Services (ITU 2002, ISBN 92-61-09691-3).

12 vaatimus sisaltyy paatoslauselmaan MSC. 123(75) 24 toukokuuta 2002. MSC:n paatoslausel-
malla liséttiin SOLAS yleissopimuksen V luvun 21 saant6on seuraava vaatimus: All ships shall
carry an up-to-date copy of Volume Il of the International Aeronautical and Maritime search
and rescue (IAMSAR) Manual.
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Manuaali sisaltaa pakolliset radiolikenteen menettelytavat™.

Radio-ohjesdannon menettelytavat tulisi esittdad kansallisissa ohjeissa yh-
dessa meripelastusta koskevien menettelytapojen kanssa.

Radioliikenteessa kaytettavat sanonnat on selvitetty IMO:n paattslausel-
massa IMO Standard Marine Communication Phrases. Resolution A.
918 (22) 29 Nov. 2001.

Paattslauselman kohdassa Al / 6.4 kuvataan hata- ja turvallisuusliiken-
teessa esille tulevia sanontoja.

Kansallisista séanndksista tarkein on Meripelastuslaki. Se on julkaistu Si-
saasiainministerion julkaisema teoksena Meripelastuslaki 2002, Edita
Prima Oy, ISBN 951-734-477-5. Kirjaan sisaltyy meripelastuslaki
1145/2001, asetus meripelastuksesta 37/2002, edellisiin liittyvien sdados-
ten muutokset seka Hallituksen esitys Eduskunnalle meripelastuslain ja
asetuksen muuttamiseksi.

Laki maaraa selkeasti rajavartiolaitoksen johtamaan hataliikennetta (24 §).
Laki antaa meripelastusjohtajalle valtuudet maaraté kauppa-aluksia meri-
pelastustehtaviin (11 8). Laissa ja asetuksessa ei ole saannelty meripelas-
tuksessa ja radioliikenteessa kaytettdvia menettelytapoja. Ne maarataan
meripelastusohjeella.

Meripelastuslaki ja -asetus tulivat voimaan 1. paivana helmikuuta 2002.
Meripelastusohje MPO-1985 oli silloin voimassa'®. Sen katsottiin kumoutu-
neen uuden lain ja asetuksen tultua voimaan, mutta uutta meripelastusoh-
jetta ei oltu julkaistu. Kauppa-alusten paallikot, varustamot ja onnettomuus-
tutkintakeskus joutuivat soveltamaan vuoden 1985 meripelastusohjetta.
Sisdasiainministerion toimesta julkaistiin Meripelastusohje 2003 7.11.2003.

Vain meripelastusohje 2003 ilmaisee selkeasti, ettd hatatilanteessa aluk-
sen paallikdn on kaynnistettava hataliikenne ja ellei paallikko sita tee, me-
ripelastuskeskuksen on se tehtava (kohta 2.3.3). Muu ohjeistus pitéda hata-

13 vaatimus sisaltyy radio-ohjesdanndon artiklaan 30 kohtaan 30.4 'The provisions specified in this
Chapter are obligatory in the maritime mobile service and the maritime mobile-satellite service
for all stations using the frequencies techniques presented for the functions set out herein.'
APP 13 Part Al &1 ja 82 (non-GMDSS).

% Meripelastusohje 1985 (MPO), Sisaasiainministerio, Rajavartiolaitos.
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likenteen kaynnistamista vain paallikon oikeutena mutta ei velvollisuutena.
Hataliikenteen menettelytapoja meripelastusohje ei kasittele.

Radio-ohjesaantta lukuun ottamatta mikaan ohje ei kasittele hataliikenteen
menettelytapoja. Tasta syysta radioliikenteen menettelytavat meriliikenteen
vaaratilanteissa on liitetty tAman julkaisun loppuun.
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2.1

MERIRADIOJARJESTELMAT

Vanha meriradiojarjestelma ja sen toiminnan periaatteet

Laivoja ruvettiin varustamaan radioasemalla 1910-luvulta alkaen. Radio-
asema asennettiin aluksiin |&hinn& turvallisuuden takia, mutta silla hoidet-
tiin my6s muuta liikennetta. Yhtenaista meriradiojarjestelmaa ei aluksi ollut,
vaan se kehitettiin vahitellen rinnan radiotekniikan kehityksen kanssa.
Aluksi yhteydet olivat mahdollisia vain morsesahkoétyksella, mika edellytti
radiosédhkottajan erityisosaamista. 1930-luvulta alkaen radioliikennetta oli
mahdollista hoitaa my6s puheella.

Kuva 1. Vanhan meriradiojarjestelman radiosahkotysasema, ms Palva.

Kansainvalinen sopimus ihmishengen turvallisuudesta merella (SOLAS,
Safety of Life at Sea) maaraa mm. aluksen radiovarustuksen. Ensimmai-
nen SOLAS-sopimus laadittiin vuonna 1914. Taméan jalkeen sopimusta
uudistettiin ja taydennettiin konventioissa vuosina 1929, 1948, 1960 ja
1974. Sittemmin sopimusta on paivitetty useaan kertaan. Alusta alkaen
sopimus maarasi tietyt kansainvalisessa lilkenteessa olevat alukset varus-
tettavaksi joko radioséhkotys tai radiopuhelinasemalla. Jo vuodesta 1948
alkaen SOLAS-sopimus edellytti, ettd kaikki kansainvélisen liikkenteen mat-
kustaja-alukset, koosta riippumatta, seka 1600 brt ja sitd suuremmat las-
tialukset tuli varustaa radiosdhkétysasemalla ja radiosahkottajalla. Pienet,
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vahintdan 300 brt, mutta alle 1600 brt kansainvalisen liikenteen lastialukset
tuli varustaa radiopuhelinasemalla. Niissa radioliikenteen hoitivat aluksen
paallikko ja peréamiehet, joilta vaadittiin yleinen radiopuhelimenhoitajan pé-
tevyystodistus.

Pitkat luotettavat yhteysetdaisyydet eivat olleet mahdollisia. Vanhan meri-
radiojarjestelman periaatteena oli, ettd merihddassa oleva alus halytti
radiolla muut lahelld olevat alukset apuun. Tama tapahtui l&hettamalla
ensin hatakutsu ja sitten hatdsanoma joko radioséhkotyksella tai puheella
vastaavalla kansainvdlisella hatataajuudella. Hataliikenteen johtaminen
kuului hadassa olevalle alukselle itselleen. Se saattoi kylla luovuttaa
hataliikenteen johdon jollekin muulle asemalle.

GMDSS-jarjestelma

1970-luvulla ryhdyttiin suunnittelemaan ja kehittdmaéan nykyistd merira-
diojarjestelmééd, joka tunnetaan nimella GMDSS (Global Maritime Distress
and Safety System). Se otettiin kayttdéoén 7 vuoden siirtymékauden aikana
(1.2.1992-1.2.1999).

Toiminnan periaatteet
GMDSS-jarjestelmassa aluksen ollessa merella sen on voitava™:

« Lahettdd hatdsanomia maihin vahintdan kahdella erillisella toisistaan
riippumattomalla menetelmalla.

« Vastaanottaa rannikolta alukselle lahetettavia hatdsanomia.

« Lahettdd ja vastaanottaa hatdsanomia alukselta toiselle.

« Lahettda ja vastaanottaa etsinté- ja pelastusoperaatioihin liittyva koor-
dinoiva radioliikenne.

« Hoitaa pelastusoperaation tapahtumapaikan radioliikenne (On-scene
Communications).

« Lahettdd ja vastaanottaa paikantamissignaaleita.

* Vastaanottaa oman purjehdusalueensa turvallisuussanomat (MSI, Ma-
ritime Safety Information).

* Hoitaa yleinen (kaupallinen) radiolilkenne.

* Hoitaa yhteydet komentosillalta toiselle.

® SOLAS, Chapter IV, Reg.4
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GMDSS on ennen muuta hata- ja turvallisuusradiojarjestelma. Siind hata-
ja turvallisuuspéivystys on automatisoitu, eikd se enaa tapahdu jonkun
henkilon suorittamana kuuntelupaivystyksena kuten vanhassa jarjestel-
massa. Aluksilta vaaditaan myds sellainen radiovarustus, ettd hata-
sanoma saadaan aina menemaan maihin. Radio-ohjesdantt6 maaraa
myds, ettd hataliikenteen johtaminen kuuluu meripelastuskeskukselle
tai se voi maarata jonkin toisen aseman siihen tehtavaan®®.

Onnettomuustutkintakeskuksen kanta on, ettd hatalikenteen johtamisen
siirtiminen meripelastuksen johtokeskukselta jollekin toiselle asemalle tu-
lee olla poikkeuksellinen toimenpide ja siihen tulee aina olla perusteltu syy.

Morsesahkotys ei kuulu GMDSS-jarjestelmaan, eika aluksilla vaadita enaa
radiosahkottajad. Radioliikenteen hoitavat aluksen paallikko ja peramiehet,
joilla tulee olla asianmukainen GMDSS-jarjestelméan patevyystodistus.

GMDSS-osajarjestelmat

Kaikkien edelld mainittujen liikenteellisten vaatimusten tayttamiseksi tarvi-
taan useita eri osajarjestelmid, jotka yhdessd muodostavat GMDSS-
jarjestelman. Osajarjestelmat ovat seuraavat:

1) Digitaaliselektiivikutsujarjestelméa

Digitaaliselektiivikutsu eli DSC (Digital Selective Call) on kaytdssa kaikilla
taajuusalueilla (MF, HF ja VHF). Se on lyhyt datapurske, jolla voidaan kut-
sua meriradioliikenteen asemia ja rakentaa tarvittava yhteys. Jatkoliikenne
tapahtuu aina puheella tai teleksilla tai jollakin muulla menetelmalla. Digi-
taaliselektiivikutsun avulla radiopaivystys on voitu automatisoida.

GMDSS-jarjestelmassa hata- ja turvallisuusliikenne aloitetaan aina digitaa-
liselektiivikutsulla, eika sita MF-, HF- tai VHF-taajuusalueilla voida saada
kayntiin muulla tavalla.

VHF-taajuusaluetta lukuun ottamatta digitaaliselektiivikutsuliikenteelle on
varattu erikseen hata- ja turvallisuustaajuudet sekd muiden kutsujen taa-
juudet. VHF-taajuusalueella kaikki DSC-kutsut lahetetddn kanavalla 70.

!® Radio Regulations 32.45
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2) Radiopuhelin

Taajuusalueesta riippuen laitetta kutsutaan MF-, HF- tai VHF-
radiopuhelimeksi. Se on ensisijainen laite varsinaisen hatéliikenteen hoi-
tamisessa sen jalkeen, kun hatélikenne on ensin kaynnistetty DSC-
kutsulla. Radiopuhelimella hoidetaan tavallisesti myds yhteydenpito toisiin
aluksiin ja rannikkoradioasemiin. Niin ikdan rannikkoradioaseman valitta-
mana silla voidaan puhua puheluja yleiseen puhelinverkkoon.

Radiopuhelinliikenteelle on varattu erikseen hata- ja turvallisuustaajuudet
seka muun liilkenteen taajuudet kaikilta taajuusalueilta.

3) Radioteleksi

Teleksilla voidaan siirtaa tekstia laitteelta toiselle, tosin melko vaatimatto-
malla siirtonopeudella. Radioteleksia kutsutaan usein laivateleksiksi. Paitsi,
ettd se toimii radioyhteydelld, sen toiminta poikkeaa muutenkin maapuolen
teleksijarjestelmastad. Radio-ohjesdédnnén mukaan myds héataliikenne on
mahdollista hoitaa teleksilla. Taman tulisi kuitenkin olla poikkeustapaus,
silla kaikilla laivoilla tai edes kaikilla meripelastuskeskuksilla ja rannikkora-
dioasemilla ei ole teleksilaitteistoja. Edellyttaen, etta osapuolilla on tarvitta-
vat laitteet, teleksilla on mahdollista liikenndida toisen laivan tai rannikko-
radioaseman kanssa seka rannikkoradioaseman valittdmana maapuolen
yleiseen teleksiverkkoon, esimerkiksi varustamon kanssa.

Teleksiliikenteelle on varattu erikseen hata- ja turvallisuustaajuudet seka
muun liikenteen taajuudet kaikilta taajuusalueilta VHF-taajuusaluetta lu-
kuun ottamatta. VHF:llI& ei ole erikseen osoitettuja kanavia teleksiliikenteel-
le, vaan tarvittaessa kyseinen liikenne hoidetaan puhekanavilla.

4) INMARSAT

INMARSAT on satelliittijarjestelmé, joka mahdollistaa luotettavat ja hyvan-
laatuiset radioyhteydet kahden laivan seké laivan ja maapuolen televerkon
paatelaitteen valilla. Jokainen yhteys kulkee aina INMARSAT-maa-aseman
kautta. Jarjestelmaan kuuluu seuraavat satelliitit:

AOR-W Atlantic Ocean Region West, Lantisen Atlantin satelliitti,
AOR-E  Atlantic Ocean Region East, Itaisen Atlantin satelliitti,
IOR Indian Ocean Region, Intian valtameren satelliitti,
POR Pacific Ocean Region, Tyynen valtameren satelliitti.
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Jokaisella satelliitilla on useita maa-asemia. INMARSAT-jarjestelmén peit-
toalue kattaa suurimman osan maapalloa, vain napojen lahella olevat alu-
eet, n. latitudista 70° ylospdin, jaavat ulkopuolelle.

Merenkulun INMARSAT-palvelut ovat INMARSAT-A, INMARSAT-B, IN-
MARSAT-C ja INMARSAT FLEET F77, joissa kaikissa on my6s merenku-
lun haté- ja turvallisuustoiminnot sekéd INMARSAT-E, joka on INMARSAT-
jarjestelméan kautta toimiva EPIRB.

5) MSI

Jokaisen aluksen on merelld ollessaan vastaanotettava oman liikkennealu-
eensa turvallisuus- eli MSI-sanomat (Maritime Safety Information). Vas-
taanoton tulee tapahtua aluksen komentosillalla tdysin automaattisesti si-
ten, ettd sanomat tulostuvat suoraan paperille.

Kuva 2. Navtex-vastaanotin, JRC.

Kaytdssa on kolme eri menetelmaa, joilla yhdessé voidaan saavuttaa kaik-
kien merialueiden peitto:

1. NAVTEX, jonka kantama on n. 200—-400 mpk rannikolla olevasta lahet-
tavasta asemasta,

2. INMARSAT-EGC, joka toimii INMARSAT-satelliittijarjestelman peitto-
alueella ja

3. HF/NBDP, joka on NAVTEX'in kaltainen HF-taajuusalueella toimiva
jarjestelma kattaen koko maapallon.
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MSI-sanomia voivat lahettdd ne organisaatiot, joille IMO on antanut valtuu-
tuksen kyseiseen tehtavaan.

6) EPIRB’it ja Cospas—Sarsat -jarjestelma

EPIRB on pieni radiopoiju, joka tarvittaessa lahettdd hatéhalytyksen. Laite
voidaan kaynnistaa joko manuaalisesti tai se kaynnistyy automaattisesti
mikali alus uppoaa. EPIRB léhettda tunnuksensa seka sijaintinsa, tai sen
sijainti voidaan maarittaa radiosignaalissa ilmenevan doppler-siirtyméan pe-
rusteella. Seuraavat eri EPIRB-jarjestelmat tunnetaan:

1. 406 MHz eli Cospas—Sarsat -EPIRB,
2. 1,6 GHz eli INMARSAT-E (EPIRB),
3. VHF- eli DSC-EPIRB.

o
a

Kuva 3. 406 MHz EPIRB, McMurdo.

406 MHz EPIRB lahettdd hatahalytyksen Cospas—Sarsat -satelliitti-
jarjestelman kautta, johon kuuluu kolme geostationaarisella radalla olevaa
ja seitseman matalalla polaariradalla olevaa satelliittia. Geostationaarisella
radalla olevan satelliitin vastaanottaman EPIRB-signaalin avulla ei voida
selvittaa poijun paikkaa ellei halytyssanoma sisaltanyt paikkatietoa. Sen si-
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jaan polaariradalla olevan satelliitin vastaanottaman EPIRB-signaalin
doppler-siirtyman perusteella poijun paikka voidaan maarittda. Halytys oh-
jautuu satelliittimaa-asemalta automaattisesti pelastuskeskukseen.

1,6 GHz EPIRB’in hatahalytys menee INMARSAT-satelliitin kautta jarjes-
telman maa-asemalle ja sieltd edelleen taysin automaattisesti pelastus-
keskukseen. Halytyssanoma sisaltdd omatunnuksen sekd paikkatiedon,
joka on saatu EPIRB’issa olevasta GPS-vastaanottimesta.

VHF-EPIRB l&hettdd hatahalytyksen DSC-menetelmalla kanavalla 70, ja
sen vastaanottavat kaikki kuuluvuusalueella olevat asemat, joilla on DSC-
paivystys kanavalla 70. Halytyssanoma siséltéd omatunnuksen (MMSI)
sekd paikkatiedon, joka on saatu EPIRB’issa olevasta GPS-
vastaanottimesta. VHF-EPIRB'eja ei viela ole markkinoilla.

7) SART ja 9 GHz tutka

Kuva 4. SARTIn jalki n&kyy pitkana katkoviivana tutkan kuvaputkella.

SART on tutkavastain, joka vastaa 9 GHz (3 cm) tutkan pulsseihin. Jalki
nakyy tutkan naytossa pitkdna katkoviivana. Viiva levida sitd enemman,
mitd [Ahempana SART on. Jéarjestelma on tarkoitettu hatapaikannukseen
silloin, kun jo ollaan melko lahella hatdpaikkaa. SART’in vaadittu kantama
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on 5 mpk, mutta jos SART ja/tai tutkan antenni ovat korkealla, kantama on
suurempi.

8) VHF-kasipuhelimet

VHF-kasipuhelimet on tarkoitettu pelastusveneiden ja lauttojen yhteydenpi-
tovalineiksi hatatapauksissa. Kasipuhelimen tulee tayttdéda GMDSS-
jvaatimukset, ja siina on oltava ainakin kanavat 16, 6, 13 seka 15 ja/tai 17.
Aluksella kasipuhelimia saa kayttdd myds muuhun kuin hataliikenteeseen,
mutta talldin on kaytettava muita kuin hataliikenteeseen tarkoitettuja paris-
toja.

9) Hata- jaturvallisuusliikenteen menettelytavat

Kansainvalisessa Radio-ohjesdadnnfssa maarataan hata- ja turvallisuus-
taajuudet'’ seka hatalikenteen menettelytavat MF-, HF- ja VHF-
taajuusalueilla’®. Ohjesaannossa sanotaan, ettd siind maarattyja menette-
lytapoja on pakko noudattaa®®. Kuitenkaan mikaan maarays ei saa estaa
h&édassa olevaa alusta kayttamasta kaikkia mahdollisia keinoja hadasta il-
moittamiseksi saadakseen apua.

INMARSAT-hatédliikenteen  menettelytavat  ilmenevat  INMARSAT-
palvelujen kasikirjoista. Menettelytavat noudattavat MF-, HF- ja VHF-
taajuuksien menettelytapoja soveltuvin osin.

10) Yleisen liikenteen menettelytavat

Aluksen radiovarustuksen on oltava sellainen, ettd hata- ja turvallisuuslii-
kenteen ohella my6s yleinen liikkenne voidaan hoitaa. Kansainvélinen Ra-
dio-ohjesaantd on varannut yleisen liikenteen tarpeisiin omat taajuutensa
erikseen DSC-, puhe- ja teleksikayttoon. Osin likenteen menettelytavatkin
maarataan Radio-ohjesdénndssa. Liikennettd valittavat yleisen liikkenteen
rannikkoradioasemat.

" Radio Regulations, Article 31 ja Appendix S15
18 Radio Regulations, Article 32 ja 33
!9 Radio Regulations 30.4
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GMDSS-merialueet

Maailman meret on jaettu neljagdn GMDSS-merialueeseen. Aluksen radio-
varustus maaraytyy sen mukaan mille merialueelle se varustetaan liiken-
néimaan. Merialueet ovat seuraavat::

Al Merenkulkuviranomaisen perustama merialue, jolla on ainakin yhden
VHF-rannikkoradioaseman peitto, ja jolla toimii ymparivuorokautinen
haté- ja turvallisuuspéivystys DSC-menetelmallda kanavalla 70 siten,
ettd alueelta lahetetty mahdollinen VHF-DSC-hélytys vastaanotetaan
my06s maissa.

A2 Merenkulkuviranomaisen perustama merialue pois luettuna mahdolli-
nen Al-merialue. Alueella on véahintdan yhden MF-rannikkoradio-
aseman radiopuhelimen peitto, ja silla toimii ymparivuorokautinen ha-
ta- ja turvallisuuspaivystys DSC-menetelmalla taajuudella 2187,5 kHz
siten, ettd alueelta lahetetty mahdollinen MF-DSC-hélytys vastaanote-
taan my®s maissa.

A3 INMARSAT-satelliittijarjestelman peittoalue (n. 70° N-70° S valinen
alue; siis koko maapallo napa-alueita lukuun ottamatta) pois luettuina
mahdolliset Al- ja A2-merialueet. Alueella toimii ympérivuorokautinen
haté- ja turvallisuuspaivystys INMARSAT-jarjestelman kautta siten, et-
ta alueelta lahetetty mahdollinen halytys vastaanotetaan myods mais-
sa.

A4 Kaikkien edell& mainittujen alueiden ulkopuolelle jddva merialue, paa-
asiassa maapallon napa-alueet. Hata- ja turvallisuusliikenne hoide-
taan HF-radiolla, jossa on DSC-toiminto ja mahdollisuus seké puhe-
etta teleksilikenteeseen kansainvalisilla hata- ja turvallisuustaajuuksil-
la. Tietyt rannikkoradioasemat pdivystavat HF-DSC-hata- ja turvalli-
suustaajuuksia seka tarvittaessa hoitavat liikkenteen.

Suomen merenkulkulaitos on perustanut merialueen A2 1.1.1993 ja meri-
alueen Al 29.1.1997. Hata- ja turvallisuuspaivystys hoidetaan Turun meri-
pelastuskeskuksessa seka Helsingin ja Vaasan meripelastuslohkokeskuk-
sissa. Nauvossa sijaitseva Turku Radio toimii varsinaisen tehtdvansa
ohessa hata- ja turvallisuuspéivystyksen varmistajana. Useat rannikkoval-
tiot eri puolilla maailmaa ovat perustaneet Al- ja A2-merialueita. Liitteessa
10 on kuvattuna Itdmeren GMDSS-merialueet.
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Aluksen radiovarustus

Kansainvalisessa liikenteesséa olevien alusten radiovarustus ja -paivystys
maarataan SOLAS-sopimuksessa®’. Maarays koskee kaikkia kansainvali-
sen liikenteen matkustaja-aluksia seka lastialuksia, joiden bruttovetoisuus
on 300 GT tai suurempi. Varustus koostuu kaikilta SOLAS-aluksilta vaadit-
tavasta perusvarustuksesta sek& merialuekohtaisesta varustuksesta. Vaa-
dittu radiovarustus on sellainen, etta alus pystyy purjehdusalueeltaan aina
[ahettamaan hatahalytyksen maihin seka hoitamaan hata- ja turvallisuuslii-
kenteen. Lisdksi varustukseen kuuluu sellainen MSl-vastaanotin, jolla alus
pystyy automaattisesti vastaanottamaan purjehdusaluettaan koskevat tur-
vallisuussanomat (merenkulkuvaroitukset, saavaroitukset, pikasanomat,
avunpyynnot hadassa oleville aluksille).

Yksityiskohtainen selvitys aluksilla vaaditusta radiovarustuksesta eri meri-
alueilla on liitteessa 1.

Radiopéivystys

Radiopdivystyksella tarkoitetaan tiettyjen ennalta sovittujen taajuuksien
kuuntelua jatkuvasti tai maaraaikoina joko automaattisin laittein tai jonkun
henkilon suorittamana kaiutinkuunteluna. Paivystys on edellytys radioyh-
teyden saamiselle kyseiseen alukseen. Maaraysten edellyttdma radiopai-
vystys on erityisesti hata- ja turvallisuustaajuuksien paivystysta.

Alusten radiopaivystys

Merelld ollessaan aluksen on jatkuvasti paivystettava varustuksensa mu-
kaisia hata- ja turvallisuustaajuuksia. Paivystyksen tulee tapahtua aluksen
komentosillalla, eikd paivystys saa keskeytyd edes oman radioliikenteen
ajaksi.

Paivystys tapahtuu taysin automaattisesti DSC-paivystysvastaanottimella.
Tasta johtuen paivystys on aina yhta tehokasta. Vastaanottaessaan DSC-
kutsun, esim. hatahalytyksen, laitteisto iimaisee asian summeridanelld, ja
kutsun tiedot ovat luettavissa selvékielisind nayttolaitteelta ja usein myoés
paperitulosteelta.

20 50LAS, luku IV
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VHF-taajuusalueella on vield voimassa siirtymakauden jarjestely ainakin
vuoteen 2005 asti. Tama velvoittaa aluksia paivystamaan puheliikenteen
héata-, turvallisuus- ja kutsukanavaa 16 jatkuvasti. Paivystys tapahtuu kai-
utinkuuntelulla, ja sen tehokkuus on riippuvainen paivystajan huomiokyvys-
td. Ennen siirtymakauden paattymistd kansainvélisesti sovitaan ja paate-
taan paivystyksen lopettamisesta tai mahdollisesta jatkamisesta.

Alusten radiopdivystys on selvitetty yksityiskohtaisesti liitteessa 2.

Rannikkoradioasemien radiopdivystys
Hata- ja turvallisuuspaivystys

Hata- ja turvallisuuspaivystysta suorittavien rannikkoradioasemien paivys-
tys tapahtuu DSC-menetelmalla. Merialueella Alpdivystys tapahtuu VHF-
kanavalla 70, ja merialueella A2 taajuudella 2187,5 kHz. HF-taajuusalueen
hata- ja turvallisuustaajuuksia paivystavat vain tietyt rannikkoradioasemat
maailmassa, esimerkiksi Lyngby Radio Tanskassa. Kansainvalisesti on
sovittu, ettd myos rannikkoradioasemat paivystavat VHF-kanavaa 16 kai-
utinkuuntelulla vuoteen 2005 saakka. Tama ei kuitenkaan kuulu varsinai-
sen GMDSS-jarjestelméan menettelytapoihin.

Suomen perustamien Al ja A2 -merialueiden hata- ja turvallisuuspaivystys
tapahtuu Turun meripelastuskeskuksessa seka Helsingin ja Vaasan meri-
pelastuslohkokeskuksissa. Paivystysta varmistaa Turku Radio.

Hata- ja turvallisuuspaivystystd suorittavien rannikkoradioasemien tiedot
[6ytyvat ITU:n julkaisemasta luettelosta "List of Coast Stations”.

Muu radiopéaivystys

Lahes kaikki yleisen liikenteen rannikkoradioasemat paivystavat seka pu-
he- etta teleksiliikenteen joitakin tydskentelytaajuuksiaan. Talldin rannikko-
radioasemaa kutsutaan suoraan sen paivystamalla tydskentelytaajuudella,
ja normaalisti asema vastaa kyseisen taajuuden taajuusparilla.

Myds tiedot yleisen liikenteen rannikkoradioasemista, niiden palveluista ja
taajuuksista loytyvat luettelosta "List of Coast Stations”.
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Merenkulun tukipalvelujen rannikkoradioasemat, kuten esimerkiksi VTS-
keskukset, satamatoimistot, luotsiasemat ja merivartioasemat paivystavat
VHF-taajuusalueella kanavaa 16 ja mahdollisesti omaa tydskentely-
kanavaansa. Jos asema toimii MF-taajuusalueella se yleensd paivystaa
taajuutta 2182 kHz ja mahdollisesti omaa tydskentelytaajuuttaan.

r ML g
Kuva 5. Nykyaikainen VTS-keskus, Helsinki VTS.

Hata- ja turvallisuusliikenne (Distress and Safety Communications)

Hata- ja turvallisuusliikenteen menettelytavat maaratdan kansainvalisessa
radio-ohjesaannodssa (Radio Regulations, Geneve). Menettelytavat ovat
samat kaikkialla maailmassa. Edellyttaen, etté liikenne kaynnistetaan ra-
dio-ohjesaanndn maaraamalla tavalla silla on seuraava etusijajarjestys:

Hataliikenne (Distress Traffic)
—ohittaa kaiken muun liikenteen.

Pikaliikenne (Urgency Traffic)
—ohittaa hataliikennetta lukuun ottamatta kaiken muun liikenteen.

Varoitusliikenne (Safety Traffic)
—ohittaa haté- ja pikaliikennetté lukuun ottamatta kaiken muun liikenteen.

Tavallinen liikenne (Routine Traffic)



S 1/2002 M

Vaaratilanteen meriradioliikenne

231

Hataliikenne

Hatéliikenteen saa kaynnistdd vain aluksen pdaallikbn tai aluksesta vas-
tuussa olevan henkilon luvalla. Hataliikkenteellda ilmaistaan, ettd alusta ja
sen miehistoa tai jotakin henkil6d uhkaa vakava valiton vaara, ja alus tar-
vitsee ulkopuolista apua.

MF-, HF- ja VHF-taajuusalueilla hataliikenne kaynnistetadn seuraavas-
ti:

1. Lahetetddn DSC-hatahalytys (Distress Alert) DSC-hatataajuudella.
2. Vastaanotetaan DSC-kuittaus (Distress Acknowledgement) maista ky-
seisella DSC-héatataajuudella.

Taman jalkeen liikkenne siirtyy saman taajuusalueen puheliikenteen hata-
taajuudelle (tai teleksilikenteen hatataajuudelle, jos DSC-hatahalytyksessa
niin ilmoitettiin).

1. Lahetetdan hatdasanoma (Distress Message).

2. Vastaanotetaan kuittaukset (Distress Acknowledgement) muilta aluksil-
ta. Tama tapahtuu puheella (tai teleksilla, jos hataliikenne on ilmoitettu
kaytavaksi teleksilld).

3. Vastaanotetaan maéaramuotoiset lisatiedot (saapumisilmoitus) muilta
aluksilta.

4. Kaydaan hataliikenne vapaamuotoisesti. Kaikki likenne on kuitenkin
aloitettava hatamerkilla MAYDAY.

Hataliikenteen menettelytavat on kuvattu yksityiskohtaisesti liitteessa 3.
DSC-hatahalytys

DSC-hatahalytys on maaramuotoinen. Taydellisessa hatahalytyksessa va-
litetdén automaattisesti seuraavat tiedot:

¢ H&adassa olevan aluksen meriradionumero (MMSI, Maritime Mobile
Service Identity). Tama on 9-numeroinen aluksen tunnus, jonka
kolme ensimmaistd numeroa ilmaisee aluksen kansallisuuden,
esim. suomalaisen Merikotka/OJFL -nimisen aluksen meriradio-
numero on 230192000.

« Hadan laatu (Nature of Distress), joka on valittavissa seuraavasta
luettelosta:
— Fire, explosion (tulipalo, rajahdys)
— Flooding (vuoto)
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Collision (yhteentérmays)

Grounding (karille ajo)

Listing, in danger of capsizing (kallistuma, kaatumisvaara)
Sinking (uppoamassa)

Disabled and adrift (ohjauskyvyton ja ajelehtii)
Undesignated distress (maérittelematdn hata)
Abandoning ship (aluksen jatto)

Piracy/armed robbery attack (merirosvous/aseellinen hyok-
kays)

Man overboard (mies yli laidan)

EPIRB emission (EPIRB-lahetys)

« Hatapaikan koordinaatit (Distress Coordinates) ja paikkatiedon
paivitysaika. Normaalisti ndma tulevat DSC-laitteelle automaatti-
sesti aluksen elektronisesta paikannusjarjestelmasta, esim. GPS-
navigaattorista.

« Jatkoliikennetapa (Telecommand Information), oletusarvona on
puheliikenne.

Kuva 6.

34

VHF-DSC-laite ja sen alapuolella VHF-radiopuhelin. Huomaa
DSC-laitteen hatépainikkeet "DISTRESS” ja "SEND”.
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Nopeimmillaan hatahéalytyksen tekemiseen tarvitaan vain mahdollisesti 1&-
hetystaajuuden valinta (VHF-laitteella lahetys lahtee automaattisesti kana-
valla 70) ja hatapainikkeen n. 5 s mittainen painallus, jolloin edelld mainitut
hatahéalytyksen tiedot lahtevat automaattisesti kaikille kuuluvuusalueella
ko. hatataajuutta paivystaville asemille. Hadan laatuna on talléin oletusar-
vo "Undesignated distress” (maarittelematdn hatd). Operaattori voi myds
ennen hatahalytyksen tekemistd valita DSC-laitteelle tilannetta kuvaavan
hadéan laadun.

DSC-kuittaus

GMDSS-jarjestelmén luonteeseen kuuluu, ettd DSC-kuittauksen lahet-
taa vain meripelastuskeskus tai muu rannikkoradioasema. Kuittaus la-
hetetdan samalla taajuudella kuin milla hatahalytys vastaanotettiin, ja se
osoitetaan kaikille asemille (all ships), jotta kaikki kuuluvuusalueella olevat
asemat saisivat siita tiedon. Kuittaus siséltaa kuittaavan aseman tunnis-
teena sen meriradionumeron ja tiedon siita, etta kyseessa on kuittaus, se-
k& sen liséksi kaikki alkuperaisen hatahalytyksen tiedot.

DSC-kuittauksen lahettaminen vaatii vain muutaman nappaimen painalluk-
sen, laitteesta riippuen.

MF- ja VHF-taajuusalueilla alus voi lahettdd DSC-kuittauksen vain siina ta-
pauksessa, ettd mikddn meripelastuskeskus tai muu rannikkoradioasema
ei ole kuitannut hatahalytysta. Aluksen on kuitenkin aina ensin sovittava
DSC-kuittauksen lahettdmisesta pelastuskeskuksen kanssa. Jos alus ottaa
vastaan DSC-hatahalytyksen sellaisella merialueella, etté on ilmeista, ettei
mik&an meripelastuskeskus tai rannikkoradioasema ole voinut sitd kuulla,
aluksen on lahetettavda DSC-kuittaus heti”*. Alukselle, joka on lahettanyt
DSC-kuittauksen, tulee myods velvoite ilmoittaa hadasta maihin, ensisijai-
sesti meripelastuskeskukselle.

HF-taajuusalueella aluksen ei ole lupa milloinkaan lahettda hatahalytyk-
seen DSC-kuittausta. Ellei mikdadn maissa oleva asema kuittaa HF-
taajuusalueen hatahalytysta aluksen tulee lahettdd hatahalytyksen toisto
(Distress Alert Relay) taajuudella 8414,5 kHz ja mahdollisesti muilla sopi-
viksi katsomillaan taajuuksilla.

%l Radio Regulations 32.30
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Hatasanoma

DSC-kuittauksen jalkeen hatéliikenne siirtyy puheelle (tai teleksille) sen
taajuusalueen puheliikenteen (tai teleksiliikenteen) hatataajuudelle, jolla
kuittaus tapahtui. Hadassa olevan aluksen tulee nyt lahettdd hatdsanoma
puheella (tai teleksilld). Hatdsanomassa tilanne ja avun tarve voidaan ku-
vata yksityiskohtaisemmin kuin DSC-hatahélytyksessa. Hatdsanoman
muoto ja sisaltd on seuraava:

«  MAYDAY

* Hadassa olevan aluksen meriradionumero ja nimi/kutsumerkki

* Hatapaikan koordinaatit

« H&adan laatu (mitéa on tapahtunut ja mika on hatana)

« Tarvittavan avun laatu (usein vain "l require immediate assistan-
ce”)

¢ Muita mahdollisia tietoja, jotka voivat olla tarkeita pelastustoimien
kannalta

Kuittaus puheella (tai teleksilld)

Hatdsanoman vastaanottamisen jalkeen lahistolla olevat alukset kuittaavat
sen puheella (tai teleksilld) ja osoittavat kuittauksen hadassa olevalle aluk-
selle”?. Ennen kuittauksensa lahettamista aluksen on kuitenkin syyta hie-
man odottaa ja antaa DSC-kuittauksen lahettdneelle meripelastuskeskuk-
selle tai rannikkoradioasemalle tilaisuus kuitata hatdsanoma ensin myos
puheella, jotta se voisi varmistua puheyhteyden toimivuudesta seka tehda
mahdollisia lisékysymyksia etsinta- ja pelastustoimien kaynnistamiseksi ja
avun toimittamiseksi.

Radio-ohjesaantd maaraa puheella annettavan kuittauksen muodon.

Hatéliikenteen menettelytavat on kuvattu yksityiskohtaisesti liitteessa 3.

Aiheettomat hatahalytykset

Vakavan ongelman muodostavat aiheettomat hatdhalytykset. Niitd tulee
kaikilla GMDSS-jarjestelman halytysmenetelmilla: DSC, INMARSAT ja
EPIRB. Maailmanlaajuisesti tarkasteltuna nykyaan jopa yli 90 % vastaan-
otetuista hatahalytyksistd on aiheettomia. Vaarana on, etté hata- ja turval-

2 Radio Regulations 32.23
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lisuuspaivystysta suorittavat henkilot turtuvat halytyksiin. He eivat valtta-
matta reagoi uuteen halytykseen siten kuin pitaisi, koska ehka kuvittelevat
héalytyksen jalleen olevan aiheettoman. Aiheeton hatéhalytys voi saada ai-
kaan myos turhan etsinnén ja siten suuria kustannuksia.

Jos itse huomaa lahettdneensé aiheettomasti hatahalytyksen, se tulee va-
littdmasti peruuttaa. Talloin valtytddn ainakin turhilta kustannuksilta. Pe-
ruuttamistapa riippuu siité, milla menetelmalla halytys lahti (katso liite 5).

Syyna aiheettomiin hatahalytyksiin voidaan néahda ainakin kaksi tekijaa:

1) Riittamatdn koulutus tai koulutuksen puute.

—Ei osata toimia radioliikenteellisesti oikein tietyissa tilanteissa.
2) Eraiden meriradiolaitteiden huono kayttoliittyma.

—Taman takia kyseisia meriradiolaitteita ei osata kayttaa oikein.

Suomen merialueilla aiheettomat hatéhalytykset eivat ole suuri ongelma.
Maailmanlaajuisestikin aiheettomien héatahalytysten maard on véhene-
maéan pain. Kuitenkin, jos huviveneet joskus tulevat GMDSS-jarjestelman
piiriin laajemmin, aiheettomat hatahalytykset luultavasti lisdantyvat.

Jokaista hatahalytysta tulee pitaa merkkina todellisesta ha-
dasta, kunnes toisin osoitetaan.

Pikaliikenne

Pikaliikenteella osoitetaan, ettd asemalla on lahetettavanaan erittain Kii-
reellinen sanoma, joka koskee aluksen tai henkilon turvallisuutta. Pikalii-
kenne ohittaa kiireellisyydessa kaiken muun liikkenteen hataliikennetta lu-
kuun ottamatta. Tyypillisia pikaliikenteena hoidettavia tapauksia ovat esi-
merkiksi:

« Nahty punaisia raketteja, mutta ei sen enempaa.

¢ On vastaanotettu merkkeja, jotka mahdollisesti olivat hatdmerkke-
ja.

« Tarvitaan pikaisesti ladkarin neuvoja.

* llmoitetaan kateissa olevasta aluksesta.

¢ Alus ilmoittaa ohjailuvaikeuksistaan alueella, jossa on vilkas meri-
likenne.

¢ Alus ilmoittaa ongelmistaan, mutta kyseessa ei vield ole varsinai-
nen hata.
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Pikaliikenne voidaan tarpeen mukaan osoittaa joko yhdelle asemalle,
asemaryhmalle, tietylla maantieteellisella alueella oleville asemille tai kai-
kille. DSC-pikakutsun tarkeysluokka on URGENCY. Puheliikenteessa kut-
sumisen alussa kaytetdan pikamerkkia PAN-PAN kolmasti lausuttuna.

MF-, HF- ja VHF-taajuusalueilla pikaliikenne aloitetaan DSC-pikakutsulla,
joka lahetetaan hata- ja turvallisuustaajuudella. Jos kutsu osoitetaan use-
ammalle kuin yhdelle asemalle, siihen ei odoteta DSC-kuittausta, vaan
melko pian kutsun lahettdmisen jalkeen siirrytdén ilmoitetulle puhe- tai te-
leksiliikenteen hata- ja turvallisuustaajuudelle l&hettdm&an itse pikasano-
ma. Sen sijaan jos DSC-pikakutsu osoitetaan yhdelle asemalle, kutsuun on
saatava kyseisen aseman DSC-kuittaus ennen siirtymista puhe- tai teleksi-
likenteeseen.

On huomattava, ettd RADIOMEDICAL-puhelu on mahdollinen vain rannik-
koradioaseman puhelunvalityskanavalla tai -taajuusparilla. Rannikkoradio-
asemalle osoitetussa DSC-kutsussa onkin syyta ilmoittaa oman aluksensa
sijainti, mikali DSC-laite sen mahdollistaa seka VHF-taajuusalueella pyytaa
suoraan  dupleksikanavaa. = Rannikkoradioasema ilmoittaa DSC-
kuittauksessaan sopivan kanavan tai taajuusparin.

Varoitusliikenne

Varoitusliikenteella varoitetaan jostakin merenkulkua uhkaavasta vaarasta.
Varoitusliikenne ohittaa kiireellisyydesséa haté- ja pikaliikennetta lukuun ot-
tamatta kaiken muun lilkkenteen. Varoitussanomat luokitellaan seuraavasti:

¢ Merenkulkuvaroitus
—Esim. varoitetaan siirtyneestd merimerkistd, sammuneesta lois-
tosta, vaylalla olevista esteista jne.
e Saavaroitus
—Mm. myrskyvaroitus, tuulivaroitus, jaatamisvaroitus.

Varoitusliikenne voidaan tarpeen mukaan osoittaa joko yhdelle asemalle,
asemaryhmalle, tietylla maantieteellisella alueella oleville asemille tai kai-
kille. DSC-varoituskutsun tarkeysluokka on SAFETY. Puheliikenteessa
kutsumisen alussa kaytetaan varoitusmerkkida SECURITE kolmasti lausut-
tuna.

MF-, HF- ja VHF-taajuusalueilla varoitusliikenne aloitetaan DSC-varoitus-
kutsulla, joka lahetetaan hata- ja turvallisuustaajuudella. Jos kutsu osoite-
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taan useammalle kuin yhdelle asemalle, siihen ei odoteta DSC-kuittausta,
vaan melko pian kutsun lahettamisen jalkeen siirrytdan ilmoitetulle puhe-
tai teleksiliikenteen taajuudelle l&hettdm&an varsinainen varoitussanoma.
Normaalisti varoitussanoma lahetetaan jollakin tyoskentelytaajuudella. Pu-
heella tulossa olevasta sanomasta ilmoitetaan ensin vield kyseisen taa-
juusalueen puheliikenteen hata- ja turvallisuustaajuudella. Lyhyt varoitus-
sanoma voidaan lukea hata- ja turvallisuustaajuudella. Jos DSC-
varoituskutsu osoitetaan yhdelle asemalle, kutsuun on saatava kyseisen
aseman DSC-kuittaus ennen siirtymisté puhe- tai teleksiliikenteeseen.

Rannikkoradioasemalle osoitetussa DSC-varoituskutsussa on syyta ilmoit-
taa oman aluksensa sijainti. Rannikkoradioasema ilmoittaa DSC-
kuittauksessaan sopivan tydskentelykanavan tai taajuusparin.

Suomen GMDSS-rannikkoradioasemaverkko

Suomi on perustanut Merenkulkulaitoksen paatoksella rannikoilleen
GMDSS-merialueet Al ja A2. Merenkulkulaitos ostaa tarvittavat tukiase-
ma-, tiedonsiirto-, yllapito- ja huoltopalvelut Suomen Erillisverkot Oy:lta.
Rajavartiolaitos maksaa osan verkon yllapitokuluista Merenkulkulaitoksen
kanssa tehdyn sopimuksen mukaisesti. Hata- ja turvallisuuspéivystyksen
hoitaa Rajavartiolaitos Turun meripelastuskeskuksessa seké Helsingin ja
Vaasan meripelastuslohkokeskuksissa, joihin Merenkulkulaitos on hankki-
nut tarvittavan laitteiston. Paivystystd varmistaa Nauvossa sijaitseva Me-
renkulkulaitoksen omistama ja yllapitdma Turku Radio.

Meripelastuskeskusten ja Turku Radion kesken on uudessa meripelastus-
laissa vahvistettu, aikaisemmin viranomaisten valilla sovittu, tietty tydnjako.
Meripelastuskeskukset hoitavat hataliikenteen ja pikaliikenteen lukuun ot-
tamatta Radiomedical-likennettd. Turku Radio hoitaa varoitusliikenteen ja
Radiomedical-likenteen®. Meripelastuskeskukset ja Turku Radio kayttavat
samaa tukiasemaverkkoa.

Suomen GMDSS-rannikkoradioasemaverkon perustana on Suomen valti-
on Posti- ja lennatinlaitoksen aikanaan rakentama meriradioverkko. Posti-
ja lennatinlaitos lakkautettiin 1.10.1988, ja sen viranomaistoiminnot annet-
tiin silloin perustetulle Telehallintokeskukselle (nykyisin Viestintavirasto) ja
muut toiminnot Posti-Tele -nimiselle valtion liikelaitokselle. Suomen silloi-

% Turku Radio valittaa myos kaupallisia puheluja.
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nen rannikkoradioasemaverkko kaikkine toimintoineen luovutettiin korva-
uksetta Posti-Telelle.

Kuva 7. Turun meripelastuskesk_us (kuva Rajavartiolaitos).

Posti-Tele jaettin mydhemmin kahdeksi yhtioksi: Suomen Posti Oy ja Te-
lecom Finland Oy. Vuonna 1998 jalkimmaisen nimi muutettiin nimeksi So-
nera Oyj. Nain rannikkoradioasemaverkko toimintoineen siirtyi Soneralle.
Vuonna 1999 Sonera perusti tytéryhtion Suomen Erillisverkot Oy, jolle ran-
nikkoradioasemaverkko korvauksetta luovutettiin. Suomen Erillisverkot Oy
huolehtii myés mm. Virve-viranomaisverkon rakentamisesta ja yllapidosta
seka poliisiradioverkon yllapidosta.

Suomen valtio on myéhemmin ostanut 60% Suomen Erillisverkot Oy:n
osakekannasta, ja neuvotteluja on kayty koko osakekannan ostamisesta.
Nain valtio tulisi ostaneeksi kokonaan takaisin myds meriradioverkon, jon-
ka se aikoinaan korvauksetta luovutti Soneralle. On kuitenkin todettava, et-
td Sonera Oyj ja Suomen Erillisverkot Oy on vuosien varrella ajanmukais-
taneet meriradioverkkoa mm. osittain digitalisoimalla sen.

Vuonna 1990 Merenkulkulaitos (silloinen Merenkulkuhallitus) otti vastatak-
seen hata- ja turvallisuusliikenteestd Suomessa. Tarvittavan rannikkora-
dioasemaverkon palvelut yllapitoineen Merenkulkulaitos (valtio) on ostanut
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Soneralta ja myéhemmin Suomen Erillisverkot Oy:ltd maksaen maksaen
verkon yllapidosta vuosivuokraa. Nain Suomen valtio on maksanut vuok-
raa myos laitteistosta liikeyritykselle, jolle se aikoinaan korvauksetta luo-
vutti thman laitteiston. Nykyinen verkon kayttd- ja yllapitosopimus Meren-
kulkulaitoksen ja Suomen Erillisverkot Oy:n valilla on voimassa vuoden
2009 loppuun asti.

Vuonna 2003 Sonera Oyj ja ruotsalainen Telia yhdistyivat, ja ndin muodos-
tetun yhtion nimeksi tuli TeliaSonera ja kotipaikaksi Tukholma.

Suomen merialue Al ja rannikon VHF-verkko

Suomi perusti rannikolleen Al-merialueen 29.1.1997 silloisen Merenkulku-
hallituksen paatoksella.

VHF-GMDSS-meriradioverkko koostuu 21 kauko-ohjatusta tukiasemasta,
joilla yhdesséa saavutetaan Suomen koko rannikkoalueen peitto. Jokaisella
tukiasemalla on VHF-DSC-kanava 70, puheliikenteen hata-, turvallisuus- ja
kutsukanava 16 seka simpleksitydskentelykanava 14. Hata- ja turvalli-
suuspaivystys tapahtuu kanavilla 70 ja 16 Turun meripelastuskeskuksessa
seka Helsingin ja Vaasan meripelastuslohkokeskuksissa. Paivystysta var-
mistaa Turku Radio. Radioverkko on lapinékyva siten, etta jokainen mainit-
tu osapuoli ndkee kaikki vastaanotetut halytykset.

Kanavia operoidaan osapuolten yhteiseen tietoverkon valityksella. Tama
mahdollistaa sen, ettd Turun meripelastuskeskus ja Turku Radio voivat
paivystdd ja tarvittaessa kayttda kaikkia rannikon VHF-tukiasemia seka
Helsingin ja Vaasan meripelastuslohkokeskukset osaa rannikon VHF-
tukiasemista. Luonnollisesti vain yksi rannikkoradioasema kerrallaan voi
kayttaa tukiaseman tiettya kanavaa lahettamiseen. Tukiasemien lahetyste-
ho on 25-100 W, ja niiden antennikorkeudet 60—120 m merenpinnasta.

Kanavan 16 paivystyksessa tukiasemat on ryhmitetty kolmeen ryhmaan:
Suomenlahti, Saaristomeri ja Pohjanlahti. Kunkin ryhman tukiasemien
kautta vastaanotettu likenne syodtetddn samaan &anikanavaan, jota pai-
vystetaan. PC:n naytoltd ndhdaan mm. se, minka tukiaseman kautta kutsu
vastaanotetaan voimakkaimmillaan. Vastaanotettaessa paikkatiedon sisél-
tava DSC-hatahalytys, hatdpaikka ndhdaan punaisena pisteend nayttn
karttapohjalla. Verkon toiminnassa ilmenee suhteellisen paljon vikoja, eika
siind ole esimerkiksi tukiasemakohtaista tason sdatéa. Nain ollen radiohai-
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ritilanteessa hairion vastaanottavaa tukiasemaa ei voi tilapaisesti vaimen-
taa, eika kayttopaikalta voi etukateen nahda, onko kayttopaikan ja jarjes-
telmén palvelimen valinen tietoliikenneyhteys mahdollisesti poikki.

Rannikkoradioasema voi lahettda joko yhden valitun tukiaseman, kaikkien
tukiasemien tai valitun tukiasemaryhméan kautta. Lahetystd varten tu-
kiasemat on ryhmitelty siten, ettd Suomenlahdella on kaksi lahetysryhmaa,
Saaristomerelld kolme lahetysryhmaéa ja Pohjanlahdella kaksi lahetysryh-
maa. Ryhman muodostaa joka toinen tai joka kolmas tukiasema. Tu-
kiasemaverkko on niin tihed, etté ellei ryhmitysta olisi laiva saattaisi vas-
taanottaa lahetyksen samanaikaisesti kahdelta tai jopa kolmelta tukiase-
malta, jolloin interferenssi-ilmi6d voisi aiheuttaa puheen puuroutumisen tay-
sin epaselvaksi.

Kuva 8. Turku Radio ja sen paivystdja.

Turku Radiolla on kaytdéssdan myos dupleksikanavat jokaisella tukiasemal-
la. N&illa se hoitaa mm. RADIOMEDICAL-puhelut, lukee varoitussanomat,
valittdd puheluja ja kommunikoi muutenkin laivojen kanssa.

VHF-tukiasemien sijainti on selvitetty liitteissa 6 ja 7.
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Suomen merialue A2 ja rannikon MF-verkko

Suomi perusti rannikolleen A2-merialueen 1.1.1993 silloisen Merenkulku-
hallituksen paatoksella.

MF-GMDSS-meriradioverkko koostuu neljasta tukiasemasta. Lahettimet si-
jaitsevat Helsingin Santahaminassa, Maarianhaminassa, Raippaluodossa
ja Hailuodossa. Vastaanottimet ovat samoissa paikoissa lukuun ottamatta
Santahaminaa, johon liittyvd vastaanotin sijaitsee Sondbyssa Porvoon
edustalla. Jokaisella tukiasemalla on MF-DSC-hata- ja turvallisuustaajuus
2187,5 kHz ja puheliikenteen hata- ja turvallisuustaajuus 2182 kHz. Lahet-
timet on suunniteltu ja rakennettu kotimaassa ja ovat jo melko idkkaita.
Niiden lahetysteho on 5 kW PEP.

Kuva 9. MF/HF-radiopuhelimen DSC-laitteen hatapainike on lapéan ta-
kana.

Hata- ja turvallisuuspaivystys hoidetaan, kuten VHF-taajuusalueellakin, Tu-
run meripelastuskeskuksessa seka Helsingin ja Vaasan meripelastusloh-
kokeskuksissa, Turku Radion toimiessa varmistajana. Myos MF-verkon tu-
kiasemia operoidaan tietoverkon vdlityksella siten, ettd Turun meripelas-
tuskeskus ja Turku Radio voivat paivystaa ja tarvittaessa kayttaa kaikkia
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rannikon MF-tukiasemia seka Helsingin ja Vaasan meripelastuslohkokes-
kukset osaa rannikon MF-tukiasemista. Luonnollisesti vain yksi rannikko-
radioasema kerrallaan voi kayttaa tiettya tukiaseman taajuutta lahettami-
seen. Jokainen mainittu osapuoli nékee kaikki verkon vastaanottamat haly-
tykset.

Turku Radiolla on kaytdssaan myds dupleksitaajuudet, joita kaytetdan mm.
puhelujen valittdmiseen (myds RADIOMEDICAL-puhelut) ja varoitus-
sanomien lahettdmiseen.

MF-tukiasemien sijainti on selvitetty liitteessa 8.

2.4.3 Saimaan vesistdalueen radioverkko

Saimaan vesiston alueelle on rakennettu VHF-meriradioverkko, joka otet-
tiin virallisesti kayttoon 1.6.2003. Verkko koostuu neljasta tukiasemasta (lii-
te 9), joilla saavutetaan mm. kaikkien syvavaylien peitto. Todellisuudessa
verkon peittoalue on huomattavasti laajempi. Verkko palvelee ensi sijassa
kauppamerenkulun, mutta my6s muun merilikenteen turvallisuutta.

Kaikilla tukiasemalla on kaytettavissa DSC-kanava 70, puheliikenteen héa-
té-, turvallisuus- ja kutsukanava 16 seka dupleksikanava 24. Viimemainit-
tua voidaan kayttda vain puolidupleksimoodissa. Tama tarkoittaa sita, etta
vaikka kaytetdankin dupleksikanavaa liilkenndinti tapahtuu simpleksiliiken-
teen tavoin eli osapuolten on puhuttava vuorotellen.

Toistaiseksi hatd- ja turvallisuuspéivystys on jarjestetty siten, ettd kaikkia
mainittuja kanavia paivystdd Turku Radio. Taman liséksi Saimaan VTS-
keskus Lappeenrannassa paivystaa kanavaa 16 kayttden tarkoitukseen
oman radioverkkonsa tukiasemia, jotka sijaitsevat seuraavilla paikkakunnil-
la: Nuijamaa, Joutseno, Mikkeli, Savonlinna, Kitee, Joensuu, Varkaus ja
Kuopio.

Turku Radio kayttdd kanavaa 24 RADIOMEDICAL- ja muiden puhelujen
valittdmiseen seka varoitussanomien lahettdmiseen. Tulossa olevasta va-
roitussanomasta ilmoitetaan puheella kanavalla 16 ja tarvittaessa myos
DSC:lla kanavalla 70.
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Suomen meriradioverkon yllapito

Suomen Erillisverkot Oy huolehtii rannikkoradioasemaverkkojen yllapidos-
ta. Silla on Jyvaskylassa verkkojen tekninen hallintakeskus, jossa on ym-
parivuorokautinen paivystys. Hallintakeskuksessa testataan tukiasemien
toiminta joka aamu. Hallintakeskus vastaanottaa myos kentélta tulevat vi-
kailmoitukset ja huolehtii siité, ettd viat tulevat korjatuiksi mahdollisimman
pian. Kayttajille raportoidaan vioista ja niiden korjauksesta. Toiminta perus-
tuu auditoituun laatujarjestelmaan.

Tukiasemaverkon keskus sijaitsee luolassa Helsingissa. Vikatilanteissa
sinne saadaan nopeasti henkild, jota voidaan opastaa Jyvaskylan hallinta-
keskuksesta kasin esim. varalaitteiston kayttoonotossa. Tassa kaytetaan
apuna mm. videokamerayhteytta.

Rannikkoradioasemien ja tukiasemien vélinen tietoverkko perustuu optisiin
kaapeliyhteyksiin. Helsingin ja Turun vali on varmistettu kaksinkertaisella
yhteydella.

Sahkéenergian saannin turvaamiseksi VHF-tukiasemat ovat varustetut ak-
kuparistoilla, jotka riittavat 6 tunnin kayttoon. MF-tukiasemilla on automaat-
tisesti kdynnistyvat varavoimakoneet.

Meriradioliikenteen tallennus

Kaikissa meripelastuksen johtokeskuksissa ja Turku Radiossa on moni-
kanavainen CD-tallennin. Meriradioliikenteen tallennus tapahtuu seuraa-
vasti:

MRCC Turku

VHF-puheliikenne:
- Saaristomeren meripelastuslohkon kaikkien tukiasemien kanavan 16
likenne tallentuu summattuna omalle dénikanavalleen.
- Saaristomeren meripelastuslohkon kaikkien tukiasemien kanavan 14
likenne tallentuu summattuna omalle danikanavalleen.
- Suomenlahden ja Pohjanlahden meripelastuslohkojen kaikkien tu-
kiasemien kanavan 16 liikenne tallentuu summattuna omalle aani-
kanavalleen.
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ME-puheliikenne:
- MF-hata-, turvallisuus- ja kutsutaajuuden 2182 kHz liikennetta ei tal-
lenneta lainkaan.

DSC-kutsuliikenne:

- VHF-kanavan 70 ja MF-taajuuden 2187,5 kHz kaikkien tukiasemien
DSC-liikenne tulostuu paperille. Tulosteen sdilyttamisesta ei ole
maarayksia. Lisaksi DSC-liikenne on luettavissa radioverkon kaytto-
laitteen (PC) lokista noin 4-5 paivan ajalta.

MRSC Helsinki

VHF-puheliikenne:
- Suomenlahden meripelastuslohkon kaikkien tukiasemien kanavan
16 liikenne tallentuu summattuna omalle aanikanavalleen.
- Suomenlahden meripelastuslohkon kaikkien tukiasemien kanavan
14 liikenne tallentuu summattuna omalle danikanavalleen.

ME-puheliikenne:
- MF-hata-, turvallisuus- ja kutsutaajuuden 2182 kHz liikennetté ei tal-
lenneta lainkaan.

DSC-kutsuliikenne:

- VHF-kanavan 70 ja MF-taajuuden 2187,5 kHz kaikkien tukiasemien
DSC-liikenne tulostuu paperille. Tulosteen sailyttamisesta ei ole
maarayksia. Lisaksi DSC-liikenne on luettavissa radioverkon kaytto-
laitteen (PC) lokista noin 4-5 péivan ajalta.

MRSC Vaasa

VHEF-puheliikenne:
- Pohjanlahden meripelastuslohkon kaikkien tukiasemien kanavan 16
likenne tallentuu summattuna omalle éénikanavalleen.
- Pohjanlahden meripelastuslohkon kaikkien tukiasemien kanavan 14
likenne tallentuu summattuna omalle &anikanavalleen.

ME-puheliikenne:
- MF-hata-, turvallisuus- ja kutsutaajuuden 2182 kHz liikennetté ei tal-
lenneta lainkaan.

DSC-kutsuliikenne:
- VHF-kanavan 70 ja MF-taajuuden 2187,5 kHz tukiasemien DSC-
likenne tulostuu paperille. Tulosteen sdilyttamisesta ei ole maarayk-
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sia. Lisaksi DSC-liikenne on luettavissa rannikkoradioverkon kaytto-
laitteen (PC) lokista noin 4-5 paivan ajalta.

Turku Radio

VHF-puheliikenne:

Suomenlahden kaikkien tukiasemien kanavan 16 liikenne tallentuu
summattuna omalle aanikanavalleen.

Suomenlahden kaikkien tukiasemien kanavan 14 liikenne tallentuu
summattuna omalle aanikanavalleen.

Suomenlahden kaikkien tukiasemien dupleksikanavien liikenne tal-
lentuu summattuna omalle aéanikanavalleen.

Saaristomeren kaikkien tukiasemien kanavan 16 liikenne tallentuu
summattuna omalle aanikanavalleen.

Saaristomeren kaikkien tukiasemien kanavan 14 liikenne tallentuu
summattuna omalle aanikanavalleen.

Saaristomeren kaikkien tukiasemien dupleksikanavien liikenne tal-
lentuu summattuna omalle aéanikanavalleen.

Pohjanlahden kaikkien tukiasemien kanavan 16 liikkenne tallentuu
summattuna omalle aanikanavalleen.

Pohjanlahden kaikkien tukiasemien kanavan 14 liikenne tallentuu
summattuna omalle aanikanavalleen.

Pohjanlahden kaikkien tukiasemien dupleksikanavien liikenne tallen-
tuu summattuna omalle aanikanavalleen.

Saimaan vesistbalueen kaikkien tukiasemien kanavan 16 liikenne
tallentuu summattuna omalle aanikanavalleen.

Saimaan vesistfalueen kaikkien tukiasemien dupleksikanavan 24 lii-
kenne tallentuu summattuna omalle aanikanavalleen.

MFE-puheliikenne:

MF-hata-, turvallisuus- ja kutsutaajuuden 2182 kHz jokaisen neljan
tukiaseman liikenne tallentuu erikseen omalle aanikanavalleen.
MF-dupleksitaajuusparien jokaisen kolmen tukiaseman liikenne tal-
lentuu erikseen omalle aanikanavalleen.

DSC-kutsuliikenne:

VHF-kanavan 70 ja MF-taajuuden 2187,5 kHz kaikkien tukiasemien
DSC-liikenne tulostuu paperille. Tulosteen sdilyttamisesta ei ole
maarayksia. Lisdksi DSC-likenne on luettavissa rannikkoradiover-
kon kayttdlaitteen (PC) lokista noin 4-5 paivan ajalta.
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3.1.1

KANSALLINEN OHJEISTUS

Kansainvalinen televiestintédliitto ITU maaraa radio-ohjesdannossaan hata-
likenteen menettelytavat, ja niitd on pakko noudattaa. Vastaavasti kan-
sainvalinen merenkulkujarjestdé IMO ohjeistaa meripelastuksen menettely-
tavat. Kansallisissa meripelastusta ja alusten vaaratilanteita koskevissa
saadoksissa ja ohjeissa ITU:n ja IMO:n maarddmat menettelytavat tulee
yhdistaa toimivaksi kokonaisuudeksi. Sd&ddsten ja ohjeiden tavoitteena tu-
lee olla se, etta aluksen vaaratilanteessa kaikki osapuolet osaavat kayttaa
oikeita menettelytapoja niin, ettd myds radio-ohjesdantda noudatetaan.

Suomalaiset sdddokset ja meriradiojarjestelméa

Suomessa lilkkenne- ja viestintdministerion toimialaan kuuluu hataliikkenteen
menettelytapojen julkaiseminen. Asia on hoidettu siten, ettd kansainvéalinen
radio-ohjesaantd on saatettu voimaan Suomessa. Kaikilla meriradio-
operaattoreilla on oltava asianmukainen viestintaviraston myodntama tai
hyvaksyméa meriradioliikenteen péatevyystodistus. Radioliikenteessa ope-
raattoreiden on noudatettava kaikkia radio-ohjesaanndén maarayksia. Vies-
tintdvirasto on antanut omia meriradioliikennettd koskevia maarayksia sekéa
julkaissut l&hinnéa veneilijoille tarkoitetun radioliikenneoppaan.

Sisdasiainministerion toimialaan kuuluu meripelastusta koskevan ohjeen
laatiminen ja hata- ja turvallisuusliikenteen ohjeiden yhdistaminen siihen
niin, etté syntyy toimiva kokonaisuus.

Merilaki ja hatatilanteen julkistaminen

Hatéatilanteessa aluksen tulee esittdd avunpyyntdénsa kansainvalisella ha-
tamerkilla. Radiolla on kaytettava kansainvalisen radio-ohjesdannén maa-
rédmiad menettelytapoja. Onnettomuustutkinnassa on todettu, ettd alukset
eivat ole useinkaan nain menetelleet. Tavallisimmin alukset ovat ilmoitta-
neet hadastdaan ja esittdneet avunpyyntonsa tavallisella radiopuhelulla.
Kahden osapuolen valinen radiopuhelu on luottamuksellinen, jota muut ei-
vat saa kuunnella, ja jos kuulevatkin, niin he eivat saa kayttaa kuulemiaan
tietoja mihinkaan eivatka julkaista niita.
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Suomessa itsendisyyden alkuaikana oli voimassa entisen suurruhtinas-
kunnan merilaki vuodelta 1873. Laki maarasi paallikon pysymaan laivassa
uhkaavasta vaarasta huolimatta "niin kuin hyvan merimiehen tulee”. Sa-
manlainen maérays sisaltyi myds Tanskan merilakiin®®. Pohjoismaiset me-
rilait olivat toistensa kaltaisia. Ne noudattivat sitd pelastussopimuksen pe-
riaatetta, ettd pelastuspalkkio maaraytyi sen vaarallisuusasteen mukaan,
johon pelastaja oman kalustonsa ja miehistonsa asetti. Paallikkd saattoi
alentaa pelastuspalkkiota jaamalla alukseen. Voidaan olettaa, ettd merilain
maaraykset hillitsivat paallikkoa lahettamasta hatadmerkkeja liian aikaisin.
Yllamainitut merilait eivéat sisaltdneet kehotusta lahettdd hatamerkkeja ha-
tatilanteessa. Merilaissa asiaa kasiteltiin siltd pohjalta, etta paallikolla oli
oikeus lahettdd hatdmerkkeja, mutta asia jatettin paallikon harkintaan.
Lains&ataja ei voinut olettaa, etté paallikko ei laheta hatdsanomaa.

Suomen ensimmaisessa merilaissa 1939 paallikkba ei myoskaan velvoitet-
tu lahettam&an hatdsanomaa. Laki sisélsi vain maarayksen, ettd paallikon
on annettava kaikkea apua merihadassa olevalle?®. Vuoden 1967 merilain
muutoksessa sanamuotoa muutettiin siten, ettd "jos paallikké on saanut
tietda jonkun olevan merihadassa”, eli sdanto otti huomioon radiolla kuul-
lun halytyksen. Mytskaan uusittu laki ei kehottanut hadasséa olevan aluk-
sen paallikkoa lahettaméaén hatdsanomaa.

Viimeisin voimassa oleva merilaki on vuodelta 1994%’. Se ei mydskaan
vaadi, etté paallikon on hatatilanteessa lahetettava hatasanoma. Laki tote-
aa lyhyesti, ettéa paallikon on tehtava kaikki voitava aluksen pelastamiseksi,
eikd hén saa jattaa alusta ellei hAnen henkensé ole vakavassa vaarassa.
Vuoden 1873 merilain henki on edelleen voimassa, silla paallikkd ei saa
poistua aluksestaan ellei hdnen henkensé ole vakavassa vaarassa. Hata-
likenteen kaynnistamista ei korosteta.

Paallikkoé voi saada merilaista vaikutelman, ettd vaaran liioittelua ei lueta
hyvaéan merimiestaitoon. Hyvaan merimiestaitoon kuuluu merimieslain mu-
kaan paallikon pysyminen aluksessa kunnes hénen henkensa on vakavas-
sa vaarassa. Tama johtaa helposti vaaran vahattelyyn. Useissa tapauksis-
sa paallikké neuvottelee vaaratilanteesta ensin varustamonsa kanssa. Ellei
varustamo kehota paallikkoa lahettdmaan hatdsanomaa vahvistuvat paalli-

24 suomen suurruhtinaskunnan merilaki 1873, 54 8.
% Tanskan merilaki 1892, 42 §.

% syomen merilaki 167/1939, 51 §.

" Suomen merilaki 674/1994.
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kon epailyt siitd, ettéd hataliikennetta ei tule kdynnistdd ennen kuin &arim-
maisen hadan hetkella. Tama johtaa viivyttelyyn. Jos paallikkd varmistuu
viivyttelyn aikana siitd, etta tilanne hoituu pelkalla rutiinilikenteelld, han ei
kaynnista hataliikennettd. Vakuutusyhtiot kiistavat, ettd hatéliikkennetta olisi
koskaan kasitelty tekijana, joka vaikuttaa pelastuspalkkion suuruuteen. Ky-
symys on lopulta siitd, miten p&allikko tulkitsee merilakia. Laki antaa mah-
dollisuuden virhetulkintaan, etta hatatilanteessa hataliikennetta ei tarvitse
kaynnistadd, ja on varustamolle seka paallikélle itselleen edullista olla Kii-
rehtimatta hataliikenteen kaynnistamista.

Esittaessaan eduskunnalle merilain muutosta® vuonna 2001 hallitus otti
kantaa meripelastusorganisaation halyttamiseen aluksen vaaratilanteessa.
Esityksessa todetaan®, ettd merilakiin "ei sisally velvoitetta ulkopuolisen
avun pyytamisestd vakavassa vaaratilanteessa”. Sen sijaan vesien pilaan-
tumisen ehkaisemisestda annetun lain mukaan paallikén on valittdmasti il-
moitettava onnettomuudesta. Esityksessa todetaan, ettd erdissd Suomen
l&hivesilla tapahtuneissa merionnettomuuksissa on voitu selkeasti todeta
viivyttelya hatdsanoman lahettamisessa. Hallitus esitti, ettéd aluksen paalli-
kolle olisi asetettava velvollisuus ilmoittaa pelastusviranomaiselle riittavan
ajoissa alusta tai siind mukana olevia uhkaavasta vaarasta tai onnetto-
muudesta.

Hallitus esitti seuraavaa lisaysta merilain kuudenteen lukuun 11 §:n a)
kohdaksi:

"Jos alus on vaarassa joutua merihataan, josta voi aiheutua vaaraa
aluksessa oleville, paallikén on viivytyksetta ilmoitettava asiasta me-
ripelastuskeskukselle...”

lImoittaminen tarkoittaa sanomaa, joka osoitetaan meripelastuskeskuksel-
le. Radiolain mukaan tam& kahden osapuolen véalinen viestilikenne on
luottamuksellista. Hatatilanteen radioliikenne hoidetaan usein jo nykyaan
mainitun kaltaisena rutiinilikenteena, eli merilain muutos vain vahvistaa
nykykaytantéa. Tilanne johtaa siihen, ettd meripelastuskeskus joutuu lahet-
tamaan hatdsanoman hadassa olevan aluksen puolesta, jotta hatéliikenne

% HE 71/ 2001 vp. Hallituksen esitys eduskunnalle etsinté- ja pelastuspalvelua merelléd koskevan
vuoden 1979 kansainvélisen yleissopimuksen muutosten hyvaksymisestd ja laiksi sen lainsaéa-
dannon alaan kuuluvien méaraysten voimaansaattamisesta seké meripelastuslaiksi ja eraiksi
siihen liittyviksi laeiksi.

2 HE 71/ 2001 vp, 2.3 Merilaki.
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3.1.2

kaynnistyisi. Uusi merilain muutos ei luo hatdsanoman lahettdmisen velvoi-
tetta.

Meripelastusohje on jo saatettu vastaamaan merilain muutosta. Aluksen
ilmoittaessa tavallisella radiopuhelulla tilanteensa, jonka meripelastuskes-
kus tulkitsee hatatilanteeksi, on keskuksen kaynnistettava hataliikenne ha-
dassé olevan aluksen puolesta. Kaytanndssa merilain muutos siirtéd halyt-
tamisen meripelastuskeskukselle. Tallaisessa tapauksessa meripelastus-
keskus joutuu itse rakentamaan halyttdmisesséa tarvittavan DSC-kutsun
koko sisallén, mika lisda inhimillisen virheen mahdollisuutta. Tama tuskin
oli merilainsdadannén muutoksen tarkoitus.

GMDSS-jarjestelmassa olisi helppoa kuitata aluksen l&hettamd DSC-
hatahalytys ja ottaa hataliikenteen johto.

Kansainvalisen radio-ohjesdaanndén mukaan hatahalytysta ei tule osoittaa
millekdan tietylle asemalle. Kaiken héatéliikenteen tulee olla julkista. Se
seikka, ettd merilaki kehottaa paallikkda tiedottamaan vaikeuksistaan me-
ripelastuskeskukselle johtaa helposti siihen, ettd vaaratilanteen radioliiken-
ne jad osapuolten valiseksi ja luottamukselliseksi.

Radiosahkottajien kausi merenkulussa

Radiosahkottajat hoitivat merenkulun hatéliikenteen 1910-luvun alusta aina
1980-luvun loppupuolelle asti. Halyttdmisen periaatteena oli, etta alukset
héalyttivat toisensa ja toimivat itsendisesti ilman apua maista. Tama johtui
siitd, ettd ei ollut aina varmaa, ettéd hatdsanomat kuullaan maissa.

Sadoilla kauppa-aluksilla oli radioasema TITANIC-onnettomuuden tapah-
tuessa vuonna 1912. Sahkotyksella annetulla hatdsanomalla halytettiin
apua, ja TITANICin pelastusveneista saatiin pelastettua 700 henkeda. Alus-
ten radioasemat olivat siihen aikaan Marconi-yhtion omaisuutta ja radio-
sahkottajat olivat Marconin palkkalistoilla. Marconi-yhti6é oli joutunut paat-
tamaan myos paivystettavat taajuudet ja kuunteluajat.

TITANIC-onnettomuuden jalkeen suositeltiin, ettd merenkulussa radion
kayton menettelytavat tulee uusia®. Ensimmainen Maailmansota esti aluk-

%9 Michael Davie, The Titanic, The full story of a tragedy. 1986.
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si menettelytapojen kasittelyn. Ne paatettiin kansainvélisesti vasta viiden-
toista vuoden kuluttua onnettomuudesta®.

Kuva 10. Aluksen vanha radiosdhkotysasema, ms Angra. Lahettimet
ovat suomalaisen Star-Radion valmistamia.

Kun radiopuhelin tuli kayttdéon, se lisasi hataliikenteessa viestitettavan tie-
don maaraa, mutta se ei aina ollut hyva asia. Halytettdessa sahkotyksella
on pakko kayttaa lyhyita ja selkeité ilmaisuja. SOS, aluksen tunnus, sijainti
ja hadan laatu riittivat selvittdmaan, ettéa hata on ilmeinen. Puheella hatati-
lanteen vaarallisuuden aste saattoi helposti vesittya. Séhkotyksella sita ei
voi tehdéa.

% Radio Telegraph Convention, Washington 1927.
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Suomessa merenkulkulaitos maarasi jo vuonna 1949, etta kaikkien meren-
kulkulaitoksen virkamiesten on ilmoitettava havaittu merihata posti- ja len-
natinlaitoksen rannikkoradio-asemalle®. Hatalikenne j&i sen jalkeen am-
matinradistin hoidettavaksi.

Radiosahkéttajan salassapitovelvollisuuteen puututtin mm. vuonna 1957,
jolloin rajavartiolaitos valitti posti- ja lennatinlaitokselle, ettd rannikkoradio-
asema ei ollut valittédnyt rajavartiolaitokselle ilmoitusta aluksen hatatilasta.
Kaksi alusta oli soittanut tavallisen puhelun puhelinverkkoon ja kertoneet ti-
lanteesta, joka oli tulkittavissa hatatilanteeksi. Posti- ja lennéatinlaitos vas-
tasi, ettd radiosahkottgjalla ei ole oikeutta edes pohtia onko normaali lii-
kenne hataliikennetta®. Posti- ja lennatinlaitoksen mukaan aluksen paalli-
kon kuuluu julistaa hatatila.

Suomessa havaittiin halyttdmisessa puutteita, koska 1960-luvulla perustet-
tiin meripelastuskomitea ja valtioneuvosto asetti toimikunnan tekemaéan
"halytysohjeen merihadassa oleville tai hatatapauksen havainneelle™*.
Samaan aikaan vanha periaate, ettd alukset hoitavat itse hatatilanteen joh-
tamisen alkoi murentua. Kansainvalinen neuvoa antava merenkulkujarjestt
IMCO (nykyisin IMO) julkaisi kauppa-aluksia varten tarkoitetut toimintaoh-
jeet, joissa pelastustoimet merella edellytettiin ohjattavaksi meripelastus-

keskuksista ja hataliikenne hoidettaviksi rannikkoradioasemilta®.

IMCOn suosituksen perusteella Suomessa asetettiin kehittamiskomitea®®,
jonka raportin perusteella valtioneuvosto teki asiasta paatoksen 1973
Paatoksessa mikaan viranomainen ei saanut viela johtovaltaa, joka olisi
laissa saadetty. Paatds sisalsi kuitenkin selkean tavoitteen, etta on "kiinni-
tettdva erityistd huomiota halytys- ja viestijarjestelyihin”. Tama enteili aluk-
sen radioasemalta johdettavan hataliikenteen siirtdmista maihin.

Meripelastusasiain neuvottelukunta julkaisi halytysohjeen rannikkokartan
muodossa vuonna 1973. Siihen oli merkitty rannikko-radioasemien, raja-
vartioasemien ja poliisin paivystysasemien puhelinnumerot. Hatéliikenne-

%2 Merenkulkuhallituksen kiertokirje no: 3, 13.04.1949. Eero Rahola.

% posti- ja lennatinlaitoksen kirje Rajavartiolaitoksen esikunnalle 15.01.1958, viite: 6490/IV/48-18
12 1957.

34 Viikinki-veneen tutkintaselostus, 30.9.1979, s. 73.

% |MCO, Merchant Ship Search and Rescue Manual (MERSAR) 1970.

% Turvallisuustoimen kehittamiskomitea, Il osamietintd (komiteamietintd 1972 B:28).

37 valtioneuvoston paatos jarjestellyista pelastuspalvelun kehittdmiseksi 15.03. 1973.
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ohjetta siihen ei sisaltynyt. Ohjeen sisaltd kieli siitd, ettd se oli tarkoitettu
veneilijoille. Ohje oli A3-kokoinen ja siihen kuului kaksi lehted.

Sisdasiainministerio alkoi julkaista Meripelastuksen hélytysohjetta vuonna
1974. Ohje pieneni A4-kokoiseksi arkiksi. Se sisélsi opasteen, ettd hatail-
moitus osoitetaan rannikkoradioaseman kautta meripelastuskeskukseen®.
Ohjeen tarkoitus oli iimeisesti palvella veneilya ja halyttamista lankapuhe-
limella. Kartan kaantdpuolelle oli kirjattu meriliikenteen halyttdmismenetel-
ma seuraavasti:

"llmoitus merella tapahtuneesta onnettomuus- tai vaaratilanteesta an-
netaan radiolla joko suoraan tai rannikkoradioaseman valityksella tahi
jonkin alueellisen halytyskeskuksen valityksella meripelastuskeskuk-
seen, sekéd puhelimella” ... j.n.e.

Meripelastusohje edellytti, ettd hatdsanoma tulee osoittaa meripelas-
tusasemalle rannikkoradioaseman kautta. Sama ohje toistettin saman
muotoisena vuonna 1978. Ylla kuvatussa muodossaan halytysohjeet pal-
velivat vain veneilya.

Sisaasiainministerio teki vuonna 1977 kauppa-merenkulkuun sovellettavan
meripelastusohjeen®®.  Sisaasiainministerié julkaisi meripelastusohjeen
vuonna 1978. Ohjeessa vedottiin vuoden 1973 valtioneuvoston paatok-
seen, ettd "kehitettdessa lainsaadantda ja hallintoa asianomaisilla aloilla
kiinnitetd&n huomiota pelastuspalvelun tehokasta hoitamista koskeviin na-
kokohtiin”. Merialueiden halytysjarjestelma kuvattiin kuitenkin samoin kuin
veneilyyn suunnatuissa tiedotteissa. "Kauppamerenkulkua koskevat, radi-
olla annettavat hatailmoitukset osoitetaan rannikkoradioasemalle, joka va-
littdd hatailmoituksen edelleen ao. meripelastuskeskukselle.” Meripelas-
tusohjeen mukaan meripelastuskeskus ei ottanut osaa hatéliikenteeseen.

VIIKINKI-moottoriveneelle sattunut onnettomuus Hangon edustalla 30.
syyskuuta 1978 osoitti, etté viisi vuotta aiemmin esitetty valtioneuvoston
kehittdmissuunnitelma ei parantanut halytysjarjestelmaa.

VIIKINKI-veneelté lahetettiin optisia hatdmerkkeja kolmella kansainvalisesti
hyvaksytylla tavalla. Hatamerkit havaittiin Russarodn linnakkeelta ja ne vali-

% Sisaasiainministerio, Meripelastuksen héalytysohje 1974.
% pelastustehtavien hoidon jarjestaminen merialueilla. Sisdasiainministerid, Pelastusosasto,
31.12.1977, n:o0. 880/630/77. Ministeri Tuure Salo.
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tettiin meripelastusasemalle. Halytys ei valittynyt muualle. Yksitoista hen-
ked menehtyi. Seutulan lentokentélla oli samaan aikaan ilmavoimien heli-
kopteri halytysvalmiudessa, koska meneillddn oli Suomen ensimmainen
lentokonekaappaus. Helikopteri olisi padssyt nopeasti VIIKINKI-veneen
onnettomuuspaikalle, mutta se ei saanut halytysta. Valtioneuvoston aset-
tama tavoite ei toteutunut. Hataliikennetta ei kayty eli halytys- ja viestijar-
jestelyihin ei oltu kiinnitetty erityistd huomiota kuten valtioneuvosto oli edel-

lyttanyt.

VIIKINKI-onnettomuus kaynnisti tyon, jonka tuloksena syntyi Suomen en-
simmainen meripelastuslaki (628/82) ja -asetus (661/82). Uudessa laissa
oli samat tavoitteet kuin valtioneuvoston paatoksessa v. 1973. Lain 4 §
vaati, ettd meripelastus on suunniteltava siten, ettd toimenpiteet voidaan
suorittaa viivytyksetta.

Meripelastusohje ja halytysmenettely olisi pitanyt julkaista valittémasti lain
voinmaantulon jalkeen. Rajavartiolaitos teki meripelastusohjeen jo vuon-
na 1980. Ohjetta kaytettiin, mutta sen kayttéon vahvistaminen on epasel-
vaa. Vahvistettu meripelastusohje julkaistiin vasta vuonna 1985 (MPO-85).
Sen olivat allekirjoittaneet sisaministeri ja rajavartiolaitoksen komentaja.
Ohje delegoi hataliikenteen rannikkoradioasemille, eik& antanut meripelas-
tuskeskuksen paivystgjalle hataliikenteen suhteen paatdksenteon tukea.
Ohjeen mukaan hataliikenne kuului edelleen aluksille ja rannikkoradio-
asemille. Periaatteena oli sama kuin ennen meripelastuslakia, ettd meripe-
lastusasemalle tuli ilmoittaa hatatilanteesta, vaikka ne suorittivat itse radio-
paivystysta. Kauppamerenkulkuun suhtauduttiin samalla tavalla kuin venei-
lyyn. Tilanne parani meripelastuksen johtamisen osalta, mutta ei hatalii-
kenteen osalta.

Uuden kansainvalisen merenkulun haté- ja turvallisuusjarjestelméan (Global
Maritime Distress and Safety System, GMDSS) kehittely alkoi 1970-luvulla.
Tavoitteena oli luoda jarjestelmd, jossa mm. halyttdminen olisi helppoa ei-
ka se vaatisi radiosahkoéttajad laivassa eikd maissa. Radio-ohjesaannon
mukaan ensi sijassa meripelastuskeskuksen tulee johtaa hatalikennetta*.

Radiosahkottgjat poistettiin aluksista 1980-luvun lopulla. Kansipaallystolle
annettin GMDSS-jarjestelman edellyttama koulutus, ja GMDSS hyvéaksyt-

40 Meripelastusohje 1980 painettiin vuonna 1981.
*! Radio Regulations 32.45
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tiin IMO:ssa vuonna 1988. Suomen Posti- ja telelaitoksen rannikkoradio-
asemat yksityistettiin. Radiosahkoéttajien aika aluksilla paattyi hatikdiden ja
tylysti. Tasta koitui hatéliikenteelle huomattavaa vahinkoa.

3.1.3 Rajavartiolaitoksesta tulee johtava meripelastusviranomainen.

Merilain mukaan jokaisella oli velvollisuus auttaa hadassa olevaa. Periaat-
teena oli, ettd hadassa olevan aluksen paallikkd johti pelastustoimia. Mi-
tdan viranomaista ei nimetty huolehtimaan meripelastuksesta.

Aluksi valtio avusti yksityista vapaaehtoisvoimin toimivaa meripelastusor-
ganisaatiota. Milldan valtion virastolla ei olut suoranaista vastuuta meripe-
lastuksen organisoimisesta. Kaytannéssa Suomen Meripelastusseura hoiti
pelastamisen ja Posti- ja lennatinlaitoksen rannikkoradioasemat hoitivat
hatéliikenteen. Suomen Suuriruhtinaskunnan ajoilta saakka luotsilla oli ai-
noana virkamiehena velvollisuus avustaa meripelastuksessa*’. Tama vaa-
timus poistettiin vasta vuoden 1998 saadoksilla®.

Merivartiolaitos perustettiin sisdasiainministerién yhteyteen vuonna 1930%.
Merivartiosto sai viisi tehtavaa, joista meripelastus oli mainittu viimeisena.
Laissa todetaan, ettd valtioneuvosto méaaraa virka-avusta jota posti- ja len-
natinlaitos ja merivartiolaitos joutuvat antamaan toisilleen tarpeen vaaties-
sa.

Merivartiolaitos liitettin vuonna 1944 rajavartiolaitokseen®. Rajavartiolai-
toksen tehtavat maarattiin asetuksella®. Tehtavia oli yksitoista ja meripe-
lastus oli kymmenella sijalla. Rajavartiolaitokselle ei viela maaratty meripe-
lastuksen johtovastuuta. Johtovastuu pysyi edelleen hadassa olevan aluk-
sen paallikolla.

SOLAS-sopimus vuodelta 1948 tuli voimaan Suomessa v. 1953*". Siina
maaréattiin, ettd jokainen sopimushallitus sitoutuu varmistamaan, etta ryh-

2 Asetus luotsi- ja majakkalaitoksesta Suomessa 9 paivana toukosuuta 1870, 25 §, asetus luot-
sauksesta 1 paivana kesakuuta 1922, 25 § ja luotsausasetus 5 paivana joulukuuta 1957, 27 8.

“3 |Luotsauslaki 6.2.1998/90 ja luotsausasetus 62.1998/92.

* Laki merivartiolaitoksesta 25.04.1930.

> |_aki rajavartiolaitoksesta 22.12.1944/980, 1 §.

4 Asetus rajavartiolaitoksesta 30.06.1947/581, 1 8.

4 Sopimus ihmishengen turvaamisesta merelld (SOLAS) 10.6.1948. Sopimus tuli voimaan Suo-
messa 6.11.1953/419. SOLAS 1948 kumosi SOLAS sopimuksen vuodelta 1929, joka oli jarjes-
tyksessa kolmas SOLAS konventio.
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dytaan kaikkiin tarpeellisiin toimenpiteisiin hadassa olevien henkildiden pe-
lastamiseksi oman rannikon edustalla’®. Suomi oli tayttanyt sopimuksen
avustamalla taloudellisesti Suomen Meripelastusseuraa.

SOLAS-sopimuksen johdosta Kauppa- ja teollisuusministerié antoi kirjel-
massaan 9.3.1961 merenkulkuhallituksen luotsi- ja majakkalaitoksen paal-
likblle seuraavan maarayksen:

"Valtioneuvosto on asettanut maan meripelastustoiminnan yhtendista-
mista ja kehittdmista varten meripelastusasiain neuvottelukunnan, jon-
ka puheenjohtajana on merenkulkuhallituksen luotsi- ja majakkaosas-
ton paallikkd seka jasenina rajavartiostojen esikunnan meriasiainosas-
ton paallikkd ja Suomen Meripelastusseuran nimeama edustaja®.
Neuvottelukunnan tehtévéna on:

1. toimia meripelastustydhon osallistuvien laitosten ja jarjestojen
yhdyselimeng;

2. selvittda niiden valiset tehokkaimmat ja tarkoituksenmukai-
simmat yhteistydmuodot seké laatia maan meripelastustoimin-
nan yleissuunnitelma;

3. selvittdd kansainvalisten sopimusten edellyttdmaa meripelas-
tuspalvelua varten tarvittavat toimenpiteet;

4. laatia meripelastustoita koskeva halytyssuunnitelma;

5. tehda 2—-4 kohdassa mainittujen selvitysten ja suunnitelmien
toimeenpanoon tarvittavat esitykset asianomaisille viranomai-
sille, mikali niité ei voida toteuttaa laitosten ja jarjestojen valisil-
1& sopimuksilla, seka

6. seurata ja valvoa meripelastustoimintaa koskevien sopimusten
noudattamista.”

KTM:n maarayksessa merkillepantavaa on se, etta halyttdmiseen kiinnitet-
tiin huomiota jo vuonna 1961.

IMO julkaisi vuonna 1970 meripelastusta koskevan ohjeen®®. Se suositteli,
etta hallitukset siirtaisivat meripelastustoimintojen johdon hadassa olevalta
alukselta maissa oleville viranomaisille. IMO kutsui johtokeskuksia nimella
Rescue Co-ordination Centre (RCC). Rannikkoradioasemien tulee ohjeen
mukaan toimia tiivissd yhteistoiminnassa RCC:n kanssa. MERSAR-

*® SOLAS 1948, V luku Merenkulu turvallisuus, 15 saénto Etsinta ja pelastus,

“9 valtioneuvosto lisasi 13.3.1969 neuvottelukunnan jdsenmaéran yhdella sisdasiainministerion
poliisiasiainosaston maaraamalla henkildlla.

%0 International Maritime Organization (IMO), Merchant Ship Search and Rescue Manual (MER-
SAR) 1970.
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ohjeessa huomio kiinnittyy siihen, ettéd ohje ei maaraa aluksen paallikkéa
[ahettamaan hatdsanomaa. Ohjeen mukaan aluksen tulisi lahettéda hatasa-
noma taajuuksilla 500 kHz radiosahkotykselld tai 2182 kHz puheella (kohta
2.1.1). Ohje korosti, ettd joissakin tapauksissa saattaa olla hyddyllista 1a-
hettdd hatdsanoma lisdksi taajuudella 156,8 MHz eli VHF-kanavalla 16
(kohta 2.1.2.)

Vuonna 1975 rajavartiolaitoksen komentajalle annettiin samat valtuudet
kuin sammutus- ja pelastustdiden johtajalla maissa®’. Taman perusteella
rajavartiolaitoksen komentajalla on oikeus késkead kauppa-aluksien paalli-
koitd avustamaan pelastustdissa. Tama oli uusi tervetullut ja selkea saa-
dos, mutta periaatetta ei viety meripelastusta koskeviin ohjeisiin. Lakia
seuranneessa asetuksessa asia vesittyi, silla asetuksesta saa sen kasityk-
sen, ettd ketdan ei kasketa paikalle, vaan avun tarjoavat tulevat paikalle
oma-aloitteisesti ja vasta sen jalkeen rajavartiolaitos johtaa yhteistoimin-
taa>>. Tama heikkous saadoksissa on vaikeuttanut hatatilanteen johtamis-
ta. TAma on todettu onnettomuustutkinnassa.

Sisaasiainministerion meripelastusohje®® maaritteli vuonna 1978, etta

"Meripelastuskeskukset huolehtivat viranomaisten ja vapaaehtoisten
jarjestdjen meripelastuselimien sekd merella olevien kauppa- ja mui-
den alusten yhteistoiminnan koordinoimisesta onnettomuustapauksis-
sa merialueella”.

Koordinointi ja yhteistoiminta olivat tulleet selkean kaskemisen tilalle.

VIIKINKI-onnettomuus osoitti, ettd saadokset halyttamisesta ja meripelas-
tuksen johtamisesta eivat olleet selkedt. TAman seurauksena 11 henkea
menehtyi. Onnettomuuden jalkeen meripelastusohje 1978 kumottiin®* ja
korvattiin meripelastusohjeella 1980 ja 1985.

Tarkeinta oli, ettd VIIKINKI-onnettomuuden jalkeen aloitettiin selvitystyd
Suomen ensimmaisen meripelastuslain laatimiseksi®>. Uusi meripelastus-
laki 661/1982 ilmaisi johtamisen seuraavasti: "Rajavartiolaitos johtaa, val-
VOO ja sovittaa yhteen eri organisaatioiden pelastustoimia.” Kauppa-

°L | aki rajavartiolaitoksesta 5/1975, 15 a §.

52 Asetus rajavartiolaitoksesta 2/1976, 2 §,2) kohta.

%3 Meripelastuksen Halytysohje 1978, Sisdasiainministerid. A-4 kokoinen lehti.
** Rajavartiolaitoksen esikunta, 10.6.1981, DN 641/630/81.

% HE (Hallituksen esitys meripelastuslaiksi) 41/1982.
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alusten paallikoille laista ei selkeasti kay ilmi, ettd rajavartiolaitoksella on
kaskyvalta maarata kauppa-aluksia pelastustoihin.

Halyttamisesta uusi meripelastuslaki asetti tavoitteeksi, ettéa "meripelastus-
palvelu on suunniteltava ja jarjestettava niin, etta siihen kuuluvat toimenpi-
teet voidaan olosuhteissa, joissa niita tarvitaan, suorittaa viivytyksetta ja
tehokkaasti"®. Periaate oli sama, jonka KTM asetti jo vuonna 1961, ja jon-
ka valtioneuvosto toisti tiukempaan savyyn vuonna 1973. Rajavartiolaitos
ei toiminut tdman periaatteen mukaisesti liikenneministerién 03.01.1990
asettamassa tydryhmassa, joka selvitetdan seuraavassa kohdassa.

3.1.4 Meripelastuksen johto ja hataliikenne erotetaan toisistaan

1970-luvun lopulla IMO:n jasenvaltiot alkoivat suunnitella uutta merira-
diojarjestelmaa, jossa hataliikenteen johtaminen siirrettaisiin aluksilta mai-
hin. Uudessa jarjestelmassa sille, joka johtaa meripelastusta, kuuluisi
my0s hatéliikenteen johtaminen.

Oli ndhtavissa, ettd muutokset tulisivat olemaan suuria. Tasta syysta lii-
kenneministerié perusti tydryhman vuonna 1989. Sen tehtavaksi annettiin
selvittaa tarvittavat toimenpiteet kansallisen héaté- ja turvallisuusviestinnan
uudelleenjarjestelyksi®’. Tydryhmassa olivat edustettuina likenneministe-
rio, posti- ja telehallitus, ilmailuhallitus, merenkulkuhallitus, siséasiainminis-
teri6 ja rajavartiolaitos.

Tydryhman tuli tehda esitykset tehtdvaansa koskevista saantdmuutoksista.
Saantdmuutokset olivat valttamattémia, koska Posti- ja telelaitos muuttuisi
likelaitokseksi vuoden 1990 alusta ja hata- ja turvallisuusradioliikenteessa
alkoi kahden radiojarjestelmén ylimenokausi. Tyéryhméa kokoontui 20 ker-
taa. Tyoryhmassa olivat kuultavina Luotsiliitto, Suomen Laivanpaallystoliit-
to, Suomen Tietoliikennetekniset ry ja Teleliitto ry. Lisaksi tydéryhma sai kir-
jalliset kannanotot, joiden laatijoina olivat Paallystdliitto ry ja Merivartioliitto
ry. TyOnantajina toimivat virastot ovat olleet edustettuina tydryhmassa,

°| 628/1982, 4 8.

> Hata- ja turvallisuusradiotydryhman raportti, Liikenneministerion julkaisuja 11/90. 1990, Helsin-
ki. Tyéryhma perustettiin 13.02.1989.Sen "tehtavaksi annettiin selvittaé tarpeet ja mahdollisuu-
det merenkulun ja ilmailun turvakirjoihin liittyvien radiolaitteiden katsastuksien uudelleenjérjes-
telyiksi, tarpeet ja mahdollisuudet kansallisen haté- ja turvallisuusliikenteen uudelleenjarjeste-
lyiksi seké tulevan kansainvélisen héta- ja turvallisuusradiojarjestelman rahoitus- ja kayttojar-
jestelyiksi".
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mutta lisaksi tydministerio ja ilmatieteen laitos ovat lahettaneet tydéryhmalle
tarkistukset valiraportteihin. Tyoryhman tuli saada hata- ja turvallisuusjar-
jestelméa koskeva ehdotuksensa valmiiksi vuoden 1989 loppuun mennes-
sa.

Kuva 11. Kotkan .rannikkoradioaseman paivystyspaikka ja paivystaja sil-
loin ennen (kuva PTH)

Tydryhma ei saanut tehtdvaansa valmiiksi sovitussa aikataulussa. Hatalii-
kenteen osalta ei saavutettu yksimielisyytta siitd, etta hataliikenteen pai-
vystaminen ja johtaminen kuuluu radio-ohjesdanndén mukaan uudessa
GMDSS-jarjestelmassa meripelastusta johtavalle viranomaiselle. Suomes-
sa se oli Rajavartiolaitos. Poytakirjaan kirjattiin, ettd Rajavartiolaitoksen
edustajat ilmaisivat kokouksessa 03.01.1990, etta "rajavartiolaitos suhtau-
tuu torjuvasti muuhun kuin meripelastustoiminnan operatiiviseen osaan™®.
Tama oli rajavartiolaitoksen komentajan kanta. Posti- ja telelaitos tarjosi ra-
javartiolaitokselle noin 18 kansainvalisen radioséhkoéttgjan virkaa ja lupau-
tui maksamaan heidan palkkansa mutta rajavartiolaitos, jonka esikunta on
yksi sisdasiainministerion osasto, ei halunnut posti- ja telelaitoksen radiste-

ja rajavartiolaitokseen.

%8 Hata- ja turvallisuusradiotydryhman raportti, Liite 4, Valiraportti 3, 31.01.1990. Liikenneministe-
rién julkaisuja 11/90. 1990, Helsinki.
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3.15

Erimielisyys hataliikenteen hoitamisessa asetti likenneministerion vaike-
aan asemaan, silla oli ilmeistd, etta rajavartiolaitoksen torjuvan kannan
tahden kansainvdlista radio-ohjesaantdéa ei voitaisi Suomessa noudattaa
GMDSS-jarjestelman tullessa voimaan. Koska Posti- ja telelaitos yksityis-
tettaisiin, lupautui merenkulkuhallitus vuokraamaan hatéliikenteen péaivys-
tyksen telelaitoksen tilalle tulevalta yksityiselta yritykselta™®.

Tydryhma ei saavuttanut tavoitettaan ja meripelastuslakia oli muutettava
siten, etta haté- ja turvallisuusliikenne maarattiin merenkulkuhallitukselle.
Tydryhma ehdotti seuraavaa meripelastusasetuksen muutosta:

"4) merenkulkulaitos huolehtii hata- ja turvallisuusviestinnasta seka
siihen osallistuvien viranomaisten laitosten ja yhteisdjen toiminnan yh-
teensovittamisesta sekd@ osallistuu etsintd- ja pelastustoimintaan;
(21.12.1990/1335).”

Oli kansainvélisten sopimusten kanssa ristiriidassa, ettd meripelastuksen
johto ja hatéliikenteen johto erotettiin toisistaan. Ainakin Suomen meripe-
lastuskeskukset kohtasivat merionnettomuudet hatéliikenteen osalta taysin
valmistautumattomina.

ESTONIA ja radiojarjestelmien ylimenokausi Suomessa.

Autolautta ESTONIAN onnettomuuden aikaan vuonna 1994 vallitsi kahden
meriradiojarjestelmén ylimenokausi. Suomen meripelastuskeskuksissa oli
seka vanhan ettd uuden meriradiojarjestelman mukaiset laitteet. Teknisesti
meriradiojarjestelmé@ oli Suomessakin uusiutumassa. Operatiivisesti se
osoittautui heikoksi.

Kddpenhaminassa 14.—16.9.1992 GMDSS-jarjestelméaa kasitelleessa kon-
ferenssissa Itameri luettiin DSC-jarjestelman piiriin. Suomi perusti 1.1.1993
rannikolleen GMDSS-merialueen A2. Merenkulkuhallitus vaati, ettd kaikki-
en suomalaisten 1600 brt ja sitd suurempien rahtialusten, on taytettava ra-
diovarustuksensa osalta GMDSS-jarjestelman vaatimukset 1.8.1993 men-
nessa®. Merenkulkuhallitus hankki meripelastuskeskuksiin MF- ja VHF-
taajuusalueiden DSC-laitteet. Halytysjarjestelman uskottiin olevan kunnos-
sa.

%9 Telecom Finland.
50 Merenkulkuhallituksen tiedotuslehti nro. 13 / 31.12.1992.
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ESTONIA kaatui Itamerellda 28. syyskuuta 1994. Alus upposi vain 27 mi-
nuuttia ensimmaisen hatakutsun jalkeen.

Meriradiojarjestelman tarkoitus on halyttdd kaikki alukset ja meripelas-
tusasemat mahdollisimman nopeasti ja samanaikaisesti. ESTONIAN on-
nettomuudessa se ei toteutunut, koska suomalainen meripelastusohje ei
ollut vuonna 1994 kansainvalisen radio-ohjesédnnén mukainen.

Suomen meripelastuskeskuksen halytysohjeistus johti meripelastuskes-
kuksen paivystajan ristiriitaiseen tilanteeseen. Mikali paivystaja olisi saanut
halytyksen uuden GMDSS-jarjestelman MF-DSC-laitteelta, olisi hanen pi-
tanyt kuitata sanoma ja ottaa hatdlikenne johtaakseen, koska Suomi oli
perustanut GMDSS-merialueen A2. Mikali paivystgja olisi kuulut hatasa-
noman puheella vanhan jarjestelméan (pre-GMDSS) VHF-kanavalla 16, oli-
si hanelld ollut oikeus voimassa olleen meripelastusohjeen (MPO-1985)
perusteella maarata hataliikenteen johto rannikkoradioasemalle. Siina ta-
pauksessa hatéliikennettéa johtavan aseman tulee pitdéd meripelastuskes-
kus tietoisena tilanteesta®. Oli luonnollista, ettd han asennoitui siirtamaan
hataliikenteen johdon kansainvalisen liikenteen tuntevalle rannikkoradio-
aseman radiosahkottajalle. Ohjeet kuvasivat vuoden 1985 tilannetta raja-
vartiolaitoksessa, jolloin sen kanta hataliikenteen hoitamiseen oli torjuva.
Tama asenne muuttui vasta ESTONIAn onnettomuuden jélkeen.

Autolautta ESTONIA osoitti heikosti kuuluvan hatékutsun SILJA EUROPAI-
le. Hatakutsu kuultiin Turun meripelastuskeskuksessa. Meripelastuskeskus
ei vastannut hatakutsuun, mutta paivystaja koitti informoida rannikkoradio-
asemaa tilanteesta. Paivystaja yritti siirtdd hataliikenteen hoidon paremmin
osaavalle asemalle, kuten meripelastusohje asian maarasi.

Rajavartiolaitoksen kieltdytyessa hoitamasta hataliikennettd merenkulku-
hallitukselle ei jatetty muuta mahdollisuutta kuin ostaa hataliikennepdivys-
tys kaupalliselta yhtioltd. Sopimukseen Kirjattiin, ettd koska paivystysta hoi-
taa vain yksi henkild "paivystys ei ole luonnollisista syista johtuen aukoton-
ta”. Se ei ollut aukotonta ESTONIAN lahettdesséa hatdsanoman.

®1 Sisaasiainministerio, Meripelastusohje 1985, 2.5.3. Vaaratilanteen radioliikenne, mom. 3: "Hata-
likennettd johtaa h&d&assa oleva alus tai sen puolesta hatdsanoman lahettanyt asema. Nama
voivat kuitenkin luovuttaa hataliikenteen johtamisen muulle asemalle, jolloin sitd johtaa ensisi-
jaisesti meripelastuskeskus tai sen maaradama, tehtavaan parhaiten kykeneva asema (esim.
rannikkoradioasema tai onnettomuuspaikan johtaja). Liikennett& johtavan aseman on pidetta-
va meripelastuskeskus tietoisena tilanteesta ja sen kehittymisesta."
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Vanhan radiojarjestelman mukaan alukset hoitivat pelastustoimet. Merella
oli kuitenkin tapahtunut muutos siirtymékauden aikana. Rannikkoradio-
asemat olivat kaytdnndssa johtaneet hataliikennetta jo vanhan radiojarjes-
telmén aikana. Alukset olivat tukeutuneet rannikkoradioon siksi, ettd am-
mattiradistit oli poistettu aluksilta. Tata tilannetta kuvaa se, ettd MARIELLA
yritti selvittdd tilannetta Helsinki Radiolle. Sek& meripelastuskeskuksen
paivystaja ettd alusten paallikdt yrittivat siirtdd hatéliikenteen hoitamisen
rannikkoradioasemalle. TAma oli kaytdnnén merenkulkijan nakokannalta
selkedmpaa kuin ohjeistuksen ristiriitainen tilanne.

ESTONIARN lyhyt hataliikkenne SILJA EUROPAN kanssa kaytiin rutiiniliiken-
teend, joka oli radio ohjesdannon mukaan radiosalaisuuden alaista. Ne jot-
ka kuulivat naiden kahden aluksen radiopuhelut, ymmarsivat etté kyseessa
oli hatatilanne. Halyttdminen tapahtui tdman jalkeen yksittaisina puheluina
eri radiojarjestelmilla siten, ettd sanoma osoitettiin aina jollekin asemalle.
Yleistd hatdilmoitusta ei annettu. Tama viivastytti ruotsalaisten helikopte-
reiden halyttamista.

ESTONIAN lahettama heikko MAYDAY-sanoma kuultiin neljalla aluksella
seka Turun meripelastuskeskuksessa (MRCC) ja Turku Radiossa®. Meri-
pelastuskeskus alkoi halyttdd pelastushelikopterin miehistéa kuusi minuut-
tia sen jalkeen kun ESTONIAR sijainti oli selvinnyt. Tukholman meripelas-
tuslohkokeskus sai tiedon ESTONIANn “epavirallisesta hataliikenteestd”
Maarianhaminan lohkokeskukselta ja joutui varmistamaan héatatilanteen
Helsingin ja Turun meripelastuskeskuksilta. Ruotsalaisten helikopterien ha-
lytys tapahtui tasta syysta 23 minuuttia mydhemmin kuin suomalaisten®.
Pelastuneiden lukumééra olisi saattanut olla suurempi jos hatdsanoma oli-
si lahetetty ESTONIAN puolesta heti kun sen paikka oli tiedossa.

ESTONIANn onnettomuudessa toistuivat VIIKINKI-moottoriveneonnetto-
muuden yhteydessa todetut halytysjarjestelman puutteet. Hataliikennetta ei
kaynnistetty.

Valtioneuvosto kiinnitti huomiota halyttamiseen jo vuonna 1961. Valtioneu-
vosto asetti silloin meripelastusasiain neuvottelukunnan, jonka tehtavana
oli mm. selvittda kansainvdlisten sopimusten edellyttdamaéa meripelastus-
palvelua varten tarvittavat toimenpiteet seka laatia meripelastustoitda kos-

52 MV ESTONIA final report, ISBN 951-53-1611-1, page 96, tab 7.1.
% MV ESTONIA final report, ISBN 951-53-1611-1, page 100, tab 7.5.
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3.1.6

keva halytyssuunnitelma®. Halytysjarjestelmaa ei kuitenkaan selvitetty
kaytannon tasolle. Valtioneuvosto puuttui asiaan seuraavan kerran vuonna
1973. Silloin annettiin "Paatos jarjestelyista pelastuspalvelun kehittémisek-
si”. Siihen siséltyi seuraava tavoite: "Suunnitelmissa on kiinnitettava erityis-
ta huomiota halytys- ja viestijarjestelyihin”®®. VIIKINKI-onnettomuus paljas-
ti, ettd viestijarjestelyihin ei kuitenkaan oltu kiinnitetty riittavasti huomiota.

Suomen ensimmainen meripelastuslaki 20.08.1982 (L.628/82) edellytti no-
peaa halyttdmisjarjestelmaa, mutta se ei toteutunut lakia seuranneessa oh-
jeistuksessa. Laiminlyonti kostautui ESTONIA onnettomuudessa. Asia kaa-
tui jalleen siihen, ettéd ministeriot ja laitokset eivat olleet paasseet yksimieli-
syyteen tavoitteen saavuttamiseksi.

Merenkulkuhallitus teki teknisia muutoksia koskevat paatokset vuonna
1996%. Suomen rannikolla otettiin kayttéon merialue A1 29.1.1997°%". Van-
ha meriradiojarjestelma (pre-GMDSS) vaistyi GMDSS jarjestelman tielta
1.2.1999. Pitk& sekava siirtymékausi loppui.

Teknisesti kansainvéliset vaatimukset oli toteutettu Suomessa, mutta van-
han radiojarjestelmaan toimintaohjeet jaivat ennalleen. Vuoden 1985 meri-
pelastusohje jai voimaan. Sen ohjeet noudattivat vanhaa meriradiojarjes-
telm&a ja rohkaisi meripelastuskeskuksen paivystajaa siirtamaan hatalii-
kenteen rannikkoradioasemalle.

GMDSS ja meripelastuslaki 2002
Uusi meripelastuslaki 1145/02 tuli voimaan 1 paivana helmikuuta 2002.

Lain selked muutos edelliseen verrattuna on se, ettd rajavartiolaitos on
maaratty johtamaan meripelastustoimia (3 §, kohta 1) ja meripelastusjohta-
jalla on oikeus maarata kauppa-aluksia meripelastustoimiin (1 §). Entisten
saadosten ja kaytdnnon kokemusten mukaan meripelastusjohtaja maarasi
vain niitd aluksia, jotka vapaaehtoisesti tulivat onnettomuuspaikalle. Hata-

% Helge Jaasalo, Merilainsaadantd 1974, Kauppa- ja teollisuusministerion kirjelma merenkulku-
hallitukselle 9.3.1961.

% Sisaasiainministerion meripelastusohje 1980, Liite 1, Valtioneuvoston paatos jarjestelyista pe-
lastuspalvelun kehittdmiseksi, 15.03.1973.

5 Merenkulkuhallituksen tiedotuslehti 14/1.7.1996. s. Liite 1.

%7 Merenkulkuhallituksen tiedotuslehti 14/1.7.1996. s. 13.
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likenne ja sen johtaminen on myds maaratty selkeasti rajavartiolaitokselle,
ja merenkulkulaitokselle on méaaratty vastuu turvallisuusliikenteesta (24 8).

Asetus meripelastuksesta (37/02) tuli voimaan samana paivana kuin meri-
pelastuslaki. Siina madritettiin vaaratilanteiden kolme astetta (1 8), joista
meripelastusjohtaja ratkaisee saamiensa tietojen perusteella epavarmuus-,
héalytys- tai hatatilanteen edellyttamat toimintatavat. Samalla tulisi ratkaista
radioliikenteessa kaytettava tarkeysluokka.

Meripelastuslaki ja asetus eivat suoranaisesti mainitse hataliikennetta. Laki
mainitsee vain, etta "jokaisen on vélitettava vaaratilannetta koskevat ilmoi-
tukset ja tiedonannot seka ilmoitettava sité koskevat havainnot ja toimenpi-
teet vipymatta meripelastuskeskukselle". (L.1145/02, 10 §, 1 mom.). Tama
tarkoittaa, ettd lahettdjan meripelastuskeskukselle osoittama sanoma on
radiosalaisuuden alaista. Tata vahvistaa meripelastuslain yhteydessa tehty
merilain muutos (kasitelty kohdassa 3.1.1), jossa paallikk6a rohkaistaan
ilmoittamaan vaaratilanne meripelastuskeskukselle, ilman ettd hatasano-
masta sanotaan mitdan. Tama periaate on kirjattu kaikkiin meripelastusoh-
jeisiin 1970-luvulta lahtien. Se on kirjattu my6s vuoden 1985 meripelas-
tusohjeeseen®. Viimeisin meripelastusasetus on automaattisesti kumonnut
vuoden 1985 meripelastusohjeen, mutta uusi ohje julkaistiin 7.11.2003.

Hataliikenne tulee kasitella uudessa meripelastusohjeessa, koska meripe-
lastuslaki- ja asetus ovat jattdneet sen vaille huomiota. Uuden meripelas-
tusohjeen luonnos jatettiin lausunnolle kymmenen kuukautta lain valmis-
tumisen jalkeen®. Esityksesta puuttui hatalikenteen menettelytavat. On
tarkedd, ettd alusten paallikot tuntevat meripelastuskeskuksen menettely-
tavat hataliikenteessa.

Meripelastusohjeen tulisi selvittdd hatasanoman lahettdmisen toisen puo-
lesta, koska alukset eivat useimmiten lahetd hatdsanomaa. Tilanne selvite-
taan paasaantoisesti rutiinilikenteena. Hatdsanoma on ehdoton edellytys
yleisen halytyksen kannalta. Ellei aluksen paallikko sita lahetd, joutuu me-
ripelastuskeskus lahettdmaan hatdsanoman aluksen puolesta. Lahtokoh-
tana on ollut, ettd alus lahettdd hatdsanoman, jolloin meripelastuskeskus
voi kuitata hatdsanoman yhdella napin painalluksella. Meripelastuskeskuk-
sesta tulee automaattisesti toimintaa johtava asema. Mikali rutiiniliiken-

68 Meripelastusohje MPO-85
% sisaasianministerio, Rajavartiolaitoksen esikunta, Lausuntopyynté 2766/00/2001. 23.11.2001.
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teestd ilmenee, ettd kysymyksessa on hatatilanne, meripelastuskeskuksen
on annettava hatdsanoma aluksen puolesta. Keskuksen péaivystgja joutuu
kasin ohjelmoimaan laitteelle hadéssé olevan MMSI-numeron, hadan laa-
dun, latitudin ja longitudin sek& paikannuksen kellonajan. Tama lisaa inhi-
millisen erehdyksen vaaraa tilanteessa, jolloin on muutenkin Kiire. Meripe-
lastusohjeen tulee sisaltda selkeét toimintaohjeet hatdsanoman antamises-
ta toisen puolesta. Meripelastusohjeen tulee olla julkinen my6s merenkul-
kujoille ja heidan kaytettavissaan, jotta kaikille olisi selvaa tilanteen ongel-
mallisuus, jos paallikkd lyo laimin hatdsanoman lahettdmisen. Uudella me-
ripelastusohjeella on alusten paallikdille suuri merkitys.
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4.1

HAVAINTOJA VAARATILANTEIDEN RADIOLIIKENTEESTA

Tapaukset on keratty Onnettomuustutkintakeskuksen arkistosta. Ne kasit-
televéat vuosia 1973-2002.

MS CERES

Tapahtuma-aika: 10.10.1973.

Tapahtumapaikka: Pohjanlahti

Tapahtuma: Lastin irtoaminen myrskyssa

Tutkintaselostus: Ceres-tutkintatoimikunta 1974-11-29, Kaup-
pa- ja teollissuuministerio. Viite; ministerion
kirje 1973-10-11138/070/73.

Aluksella oli p&allikké mukaan lukien 19 hengen miehitys. Radio-
sahkottajaa ei ollut.

Radiovarustus: Aluksella oli lastialuksen radiopuhelinturval-
lisuuskirja. Muita tietoja aluksen radiovarus-
tuksesta ei ole.

Kuvaus vaaratilanteesta ja radioliikenteesta

CERES lahti 9.10.1973 Veitsiluodosta paperi- ja selluloosalastissa Sellu-
loosapaaleja oli myos kannella luukkujen paalla. Kansilasti peitettiin ja si-
dottiin vaijereilla. Lastaustapa oli ollut aluksella kaytdssa useiden vuosien
ajan.

Seuraavana paivand NNE-tuuli yltyi 7-8 boforiin. Alus kallistui klo 07.55
10° vasemmalle. Vasemman puolen polttoainetankeissa todettiin olevan
vettd. Keula kdannettiin tuuleen ja nopeus pudotettiin hiljaiseksi. Vasem-
man puolen painolastitankit tyhjennettiin. Kallistuma ei pienentynyt.

Kello 09.20 alus kallistui voimakkaasti vasemmalle, jolloin kansilasti siirtyi
vasemmalle. Kello 09.30 paallikké kaansi suunnan kohti Mantyluotoa. I
luukun kansilastin vaijerit katkaistiin. Lasti irtoaminen ei oikaissut alusta.
Kello 10.10 Il luukun lasti oli siirtynyt noin 2 metria vasemmalle ja Il luukun
keulaosan lasti alkoi huuhtoutua mereen. Kello 10.15 Saaristomeren meri-
vartiosto sai tiedon CEREKSEN kallistumasta. Samaan aikaan aluksella
nahtiin, ettd 1l luukun keulaosassa oli aukko, josta vesi paasi ruumaan.
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Paallikkd antoi hatdsanoman. Saksalainen rahtialus SEEBERG kuittasi
sanoman ja koitti saada CEREKSEEN yhteyden, mutta ei saanut vastaus-
ta.

Kello 11.15 laskettiin pelastuslautta ja vasemman puolen pelastusvene.
Kymmenen henked meni lautalle ja seitseman pelastusveneeseen. Aluk-
seen jai viela paallikkd ja toinen peramies. Peramies tarkisti, ettei alukselle
jadanyt ketdan. Han ilmoitti tilanteen apuun tulevalle saksalaiselle SEE-
BERG-alukselle ja meni sen jalkeen lautalle.

Kello 12.10 aluksen kansi oli jo veden alla, venekannen vasen reuna me-
ressd, ja komentosillan vasen siipi veden tuntumassa. Kallistuma lisééntyi,
ollen noin 40° ja keulan vajoaminen nopeutui.

Pelastuslautta oli kiinnitetty alukseen ja odoteltiin paallikkéa. Kello 12.30
aluksen pera nousi ja pelastuslautan koysi katkaistiin. Alus painui syvyy-
teen pystyssa keula edella vieden paallikén mukanaan.

SEEBERG pelasti CERESIn miehiston.
Johtop&aatos

Paallikkd antoi hatdsanoman kansainvdlisen jarjestelman mukaan.

MS KARELIA

Tapahtuma-aika: 23.3.1986

Tapahtumapaikka: Gotska Sandon laheisyydessa

Tapahtuma: Paha kallistuma, miehist6 joutui jattamaan aluksen.

Tutkintaselostus: Suuronnettomuuden tutkintaselostus N:o 1/1986, Oi-
keusministeriod

Radiovarustus: Radiosahkétysasema ja radiosahkottaja
Kuvaus vaaratilanteesta ja radioliikenteesta

Kovassa tuulessa ja merenkaynnissa Gotska Sandén laheisyydessa aluk-
sen oikeanpuoleisen takakulman alle sattui epatavallisen suuri ja murtuva
aalto 23.3.1986 klo 16.32 Ruotsin aikaa. Laiva kallistui nopeasti ja melkein
holtittomasti vasemmalle. Taméan seurauksena lasti siirtyi ja alukselle jai n.
15 asteen kallistuma, joka merenkaynnisséa pian kasvoi 25 ja sitten 35 as-
teeseen. Koneteho pieneni ja samalla aluksen ohjattavuus havisi.
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Klo 16.33, kallistuman ollessa n. 20 astetta, paallikkdé maarasi radiosahkot-
tgjan ilmoittamaan kallistumasta ja aluksen vaikeuksista Stockholm Radiol-
le. Radiosahkottaja kutsui valittdomasti VHF-radiopuhelimella kanavalla 16
Stockholm Radiota kayttéen pikakutsua (PAN-PAN). Stockholm Radion
vastattua radiosahkottaja muutti omin péin liikenteen hataliikenteeksi kayt-
téden hatamerkkia (MAYDAY) ja ilmoittaen aluksen sijainnin seka etta alus
oletettavasti joudutaan jattamaan.

Stockholm Radio halytti valittomasti klo 16.34 lentopelastuspalvelun, joka
l&hetti paikalle pelastushelikopterin. Klo 16.36 Stockholm Radio lahetti ha-
tdsanoman Karelian puolesta (MAYDAY RELAY) useilla hatataajuuksilla.
Taméan monet alukset kuittasivat.

Klo 17.05, kallistuman ollessa suurimmillaan jo 50-55 astetta, paallikkod
paatti, ettd alus jatetdan ja miehistd (15 henkil6d) aloitti siirtymisen yhdelle
pelastuslautalle. Klo 17.26 pelastushelikopteri saapui paikalle ja nosti lau-
talta 11 henkil6d. Mybhemmin nelja miehiston jasenta nostettiin lansisak-
salaiseen kauppa-alukseen. Turmassa menehtyi kuusi miehiston jasenta.
Radiosahkoéttaja oli heidan joukossaan.

Stockholm Radio antoi hataliikenteen paattymisilmoituksen klo 20.11.

KARELIA ajelehti miehittamattémana Gotska Sandon koillisrannalle, josta
se saatiin irrotettua myéhemmin ty6laén ja aikaa vieneen pelastustyon jal-
keen.

Johtop&aatos

Paallikkd ei pitanyt tilannetta vielda hatatilanteena silloin, kun h&dn maarasi
radiosahkottajan ilmoittamaan aluksen kallistumasta ja vaikeuksista Stock-
holm Radiolle. Radiosahkottaja aloitti likenteen, aivan oikein, pikaliiken-
teend. Pikaliikenteelld osoitetaan, etté aluksella on lahetettdvanaan erittain
kiireellinen sanoma, joka koskee aluksen ja/tai miehiston turvallisuutta.

Radiosahkottaja kaynnisti, vastoin maarayksia, hatalikenteen omin pain.
Kuitenkin tdmén ansiosta pelastushelikopteri ja [&histdlla ollut alus saapui-
vat onnettomuuspaikalle aikaisemmin kuin mitd muuten olisi tapahtunut.
Todennakdisesti se pelasti useita ihmishenkia.
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Hataliikennetta johti Stockholm Radio, ja likenne sujui kansainvélisen ra-
dio-ohjesaanndn mukaisesti.

MT TEBOSTAR-MS LADUSHKIN

Tapahtuma-aika: 5.9.1989

Tapahtumapaikka: Gotlannin lounaispuolella

Tapahtuma: Yhteentdormays

Tutkintaselostus: Suuronnettomuuden tutkintaselostus N:o 3/1989, Oi-
keusministeriod

Radiovarustus: Radioséhkotysaseman korvaavat jarjestelyt. Vapau-
tuskirja radioséahkotysaseman pitamisesta (m/t Te-
bostar). Kaytanndssa radiopuhelinasema.

Radioséhkotysasema ja radiosahkottaja (ms Ladush-
kin)

Kuvaus vaaratilanteesta ja radioliikenteesta

Séilibalus TEBOSTAR tormasi 5.9.1989 n. klo 23.40 Ruotsin aikaa hyvissa
sdaolosuhteissa neuvostoliittolaisen kalastusaluksen ms LADUSHKIN pe-
rdosaan vasemmalle puolelle paikassa, joka on n. 25 km Gotlannin etela-
karjesta lounaaseen. LADUSHKIN oli suorittamassa paritroolausta toisen
kalastusaluksen kanssa. LADUSHKIN kaatui ja laahautui jonkin matkaa
TEBOSTARINn keulassa. Irrottuaan LADUSHKIN siirtyi perd syvalla veden
alla ja pieni osa keulaa nékyvissa pitkin TEBOSTARIn vasenta sivua sen
peran taakse ja upposi pian. Troolarin koko 15 hengen miehistd menehtyi.
TEBOSTAR sai vain kolhuja.

TEBOSTAR lahetti hatdsanoman n. klo 00.05 MF-radiopuhelimella kan-
sainvalisella hata- ja turvallisuustaajuudella 2182 kHz. Tingstadde Radio,
joka oli tuolloin myds meripelastuslohkokeskus, kuittasi hatdsanoman klo
00.15. Mybhemmin hataliikenne hoidettiin VHF-kanavalla 16. Meripelas-
tuskeskuksen mukaan hatéliikkenne sujui sdantéjen mukaisesti seka selke-
asti ja rauhallisesti.

Johtopaatos

TEBOSTAR lahetti hatasanoman n. 25 minuuttia onnettomuuden jalkeen.
Viive johtui siita, ettd pitkdan aikaan aluksessa kukaan ei tiennyt mita oli
tapahtunut.
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MS MARIELLA

Tapahtuma-aika: 4.8.1990

Tapahtumapaikka: Suomenlahdella

Tapahtuma: Tulipalo konehuoneessa

Tutkintaselostus: Suuronnettomuuden tutkintaselostus N:o 1/1990, Oi-
keusministerio

Radiovarustus: Radiosahkoétysasema ja radiosahkottaja
Kuvaus vaaratilanteesta ja radioliikenteesta

Ms MARIELLAN konehuoneesta kuului outoja aania 4.8.1990 klo 20.47.
Kun &anen aiheuttajaa oltiin tarkistamassa kuului paékoneesta n:o 4 "pa-
maus” klo 20.51. Samanaikaisesti konehuoneesta tuli automaattinen palo-
halytys aluksen komentosillalle. Paakoneet n:o 3 ja n:o 4 pysaytettiin valit-
tomasti. Eri puolilla laivaa havaittiin poikkeavaa varahtelya aluksen run-
gossa. Paakoneet n:o 1 ja n:o 2 pysaytettiin klo 20.54. Paasahkoverkossa
ilmeni hairioita. Kello 20.55 sahkonsyottd paasahkoverkossa katkesi. Alus
tuli ohjailukyvyttémaksi ja jai ajelehtimaan. Saaolosuhteet olivat hyvat. Kel-
lo 20.57 paloa yritettiin sammuttaa kasisammuttimilla. Kello 21.00 aluksella
annettiin yleishalytys, ja matkustajia kehotettiin meneméaan pelastusasemil-
le. Aluksella oli n. 1300 matkustajaa ja n. 200 miehiston jasenta.

Radiosahkéttgja meni komentosillalle, ja paallikké maarasi hanet ilmoitta-
maan tapauksesta Helsingin meripelastuslohkokeskukseen. Kello 21.10
MARIELLA lahetti VHF-puhelimella kanavalla 16 pikasanoman (PAN-PAN)
lohkokeskukselle ilmoittaen tapahtuneesta. Samalla se pyysi, ettéa lohko-
keskus méaaraisi Helsinki Radion lahettamé&én pikasanoman asiasta lahis-
tolla oleville aluksille. Klo 21.15 konehuoneessa laukaistiin halonisammu-
tuslaitos. Konehuoneen tulipalo sammui, mutta palo jatkui kaapeliradoilla.
Klo 21.18 Helsinki Radio lahetti tapauksesta pikasanoman. Useat alukset
kuittasivat pikasanoman ja saapuivat MARIELLAnN luo. Seuraavana paiva-
na MARIELLA hinattiin Helsingin Lansisatamaan.

Johtopaatos

Ison matkustajalaivan tulipalo oli hyvin vakava vaaratilanne. MARIELLAN
olisi ollut syyta kaynnistaa hatéliikenne kyseisessa tapauksessa.

Henkildiden kannalta tilanne péaéattyi onnellisesti. Vain alus karsi huomatta-
via aineellisia vaurioita.
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MS ANNA A

Tapahtuma-aika: 10.12.1993

Tapahtumapaikka: Turun saaristo

Tapahtuma: Karilleajo

Tutkintaselostus: Liikenneministerion julkaisu L 26/95

Radiovarustus: Radioséhkotysasema ja radiosahkottaja
Kuvaus vaaratilanteesta ja radioliikenteesta

Kreikkalaisten omistajien maaraysvallassa ollut, ja St. Vincent & Grenadan
alusrekisteriin merkitty kuivarahtialus MS ANNA A ajoi 10.12.1993 aamu-
yo6lla karille Naantalista Kihdin kautta Uttseen kulkevalla syvavaylalla ns.
Langgaddin mutkassa. Alus sai vuodon. ANNA A oli viljalastissa, ja sita
luotsasi kaksi luotsia.

Osa ANNA A:n miehistdsta evakuoitiin partioveneeseen ja vietiin Turkuun.
Onnettomuus ei aiheuttanut henkild- tai ymparistovahinkoja.

Turun meripelastuskeskus otti hatailmoituksen vastaan klo 02.15. Sen an-
toi toinen luotsi omalla kannettavalla VHF-puhelimellaan. Yhteytta yritettiin
ensin ANNA A:n VHF-puhelimella siind kuitenkaan onnistumatta. Hatéalii-
kennettd hoidettiin seka luotsin VHF-puhelimella ettda NMT-puhelimella.
Mydhemminkin aluksen omalla VHF-puhelimella saatiin yhteyksia vain hy-
vin [&hell& oleviin toisiin aluksiin.

Kello 02.30 MRCC Turku k&ski Helsinki Radiota lahettdmaan tapauksesta
hatdsanoman ANNA A:n puolesta (MAYDAY RELAY). Helsinki Radio luki
hatasanoman klo 02.38 ja se toisti sen korjattuna klo 02.45.

Johtopaatos

Tutkintaselostuksesta ei kay ilmi se, kaynnistikd ANNA A:n luotsi hatalii-
kenteen kansainvdlisen radio-ohjesddnnén menettelytapoja noudattaen.
Tutkintaselostuksen tekstista voisi paatella, etté asiasta vain ilmoitettiin Tu-
run meripelastuskeskukseen. Radio-ohjesddnnén mukaan hatdsanomaa ei
tule osoittaa millekaan tietylle asemalle. Selostuksesta ei mydskaan selvia,
milla kanavalla tai taajuudella Helsinki Radio lahetti hatdsanoman ANNA
A:n puolesta.



S 1/2002 M

Vaaratilanteen meriradioliikenne

4.6

Hataliikenne olisi tullut kaynnistdd ja kayda kansainvalisen radio-
ohjesdannon maaraamalla tavalla.

MS SALLY ALBATROSS

Tapahtuma-aika: 4.3.1994

Tapahtumapaikka: Porkkalan edusta

Tapahtuma: Pohjakosketus, paha kallistuma

Tutkintaselostus: Suuronnettomuuden tutkintaselostus N:o 1/1994, Oi-
keusministeriod

Radiovarustus: GMDSS-radioasema, merialueen A2 varustus (?)
Kuvaus vaaratilanteesta ja radioliikenteesta

SALLY ALBATROSS oli 4.3.1994 vaikeissa jaaolosuhteissa palaamassa
Tallinnasta Helsinkiin tarkoituksenaan kayttdd Porkkalan vaylaa. Kello
14.42 se sai pohjakosketuksen Savinin matalalla. Alus, joka sai aluksi n.
2-3 asteen kallistuman oikealle, ei jddnyt matalikolle kiinni vaan jatkoi
matkaansa. Nopeus vaheni kuitenkin heti 14 solmuun, ja paallikkod totesi
oikeanpuoleisten paakoneiden pysahtyneen. Konehuoneeseen tuli vetta.
Kello 14.50 paallikko soitti Silja Linen liikenne- ja turvallisuustarkastajalle
kertoen pohjakosketuksesta. Kahden viela kaynnissa olleen koneen tehoa
vahennettiin. Klo 15.01 aluksen nopeus oli enda 7 solmua.

Paallikkd maarasi luotsiperamiehen hoitamaan VHF-radioliikenteen. Han
kutsui jadnmurtaja VOIMAa, mutta jaanmurtaja URHO vastasi, ja sille ker-
rottiin tapahtuneesta. MRCC Helsinki sai tiedon SALLY ALBATROSSIn
pohjakosketuksesta klo 15.07 vartiolaiva VALPPAALTA, joka oli kuullut
onnettomuusaluksen ja URHON vélisen keskustelun klo 15.00.

MRCC Helsinki sai yhteyden SALLY ALBATROSSIin klo 15.20, ja talléin
aluksen paallikko ilmoitti tarvitsevansa apua.

Kello 15.19 viimeinen kaynnissa ollut paakone pysahtyi. Paallikkd antoi ti-
lannetiedotuksen Silja Linen toimitusjohtajalle klo 15.30 ja 16.00. URHO
saapui SALLY ALBATROSSIn luo klo 16.00. KELLO 16.08 paallikko teki
paatoksen matkustajien evakuoimisesta mm. maista varustamon Kriisiryh-
maltd saamiensa vakavuusarvioiden perusteella. Evakuointi aloitettiin klo
16.13. KELLO 16.25 jadnmurtaja VOIMA saapui onnettomuusaluksen
luokse.
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Kello 16.36 aluksen yliperdmiehen ehdotuksesta SALLY ALBATROSS l&-
hetti hatakutsun ja hatasanoman VHF-kanavalla 16.

Kuva 12. Sally Albatross.

Matkustajien evakuointi saatiin paatokseen arviolta klo 17.45. Pian taman
jalkeen, klo 17.50, tuli maarays, ettd myods miehiston on jatettava onnetto-
muusalus. Paallikkd poistui aluksesta viimeisena klo 18.02.

Aluksessa oli kaikkiaan 1260 henkil6a. Onnettomuudessa ei kukaan kuol-
lut eika loukkaantunut.

Johtop&aatos

SALLY ALBATROSS kaynnisti hataliikenteen vasta 1 tunti 51 minuuttia
pohjakosketuksen jélkeen, jolloin matkustajien evakuointi oli jo tdydessa
kaynnissa. Tilanteen vakavuuden taytyi kuitenkin olla jo huomattavasti ai-
kaisemmin paallikon tiedossa. Vaikka apua olikin tulossa paikalle pian poh-
jakosketuksen tapahduttua, ei laivalla varmistettu koko meripelastusorga-
nisaation halyttamisesta. Hataliikenteen kaynnistdminen nain myéhaan oli
pelkkd muodollisuus. Se ei tuonut yhtaan uutta alusta onnettomuuspaikal-
le. Kaikki pelastustoimiin osallistuneet alukset olivat saaneet tiedon onnet-
tomuudesta muuta kautta.
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MS ESTONIA

Tapahtuma-aika: 28.9.1994

Tapahtumapaikka: Itdmeri

Tapahtuma: Uppoaminen

Tutkintaraportti: Loppuraportti. Itmerellda 28.9.1994 tapahtuneen mat-
kustaja-autolautan kaatuminen. M/V Estonia.

Radiovarustus: Radiosahkoétysasema ja radiosahkottaja
Kuvaus vaaratilanteesta ja radioliikenteesta

ESTONIA oli 28.9.1994 matkalla Tallinnasta Tukholmaan. Vahan ennen
klo 01.00 vahtimatruusi kuuli metallisen pamauksen keulan alueelta; sa-
maan aikaan, kun alus kohtasi suuren aallon. Noin klo 01.05 alkaen seu-
raavien kymmenen minuutin aikana useat matkustajat ja vapaavuorollaan
hyteissdén olevat miehiston jasenet kuulivat lisdéa epéatavallisia 4ania. Noin
01.15 visiiri irtosi keulasta ja kaatui eteenpdin vetaen rampin taysin auki.
Autokannelle paasi virtaamaan runsaasti vettd. Alus sai nopeasti suuren
kallistuman oikealle.

Noin klo 01.22 ESTONIAIlta vastaanotettiin ensimmainen heikko epamaa-
rainen avunpyyntd VHF-kanavalla 16. Kello 01.24 ESTONIA kutsui VHF-
kanavalla 16 Siljan ja Viking Linen matkustaja-autolauttoja, joiden se tiesi
olevan lahettyvillda. SILJA EUROPAnN vastattua kutsuun ESTONIA lausui
hatamerkin Mayday pariin kertaan ja kertoi, etté heilla on paha kallistuma
oikealle puolelle, samalla pyytaen apua. Omaa sijaintiaan ESTONIA ei sii-
na vaiheessa pystynyt ilmoittamaan. Kello 01.29 ESTONIA pystyi ilmoitta-
maan sijaintinsa samalla kertoen, etté todella pahalta nayttdd. Taman jal-
keen alus ei enda vastannut. ESTONIA upposi nopeasti pera edella ja ka-
tosi alueella olevien laivojen tutkakuvista n. klo 01.50. Uppoamispaikka oli
n. 100 km Ut6sta eteldan.

MRCC Turku ei vastannut ESTONIAn hatakutsuun, vaikka se oli sen kuul-
lut. Sen sijaan MRCC kaynnisti pelastustoimet. SILJA EUROPA ja MA-
RIELLA yrittivat saada valitettya tiedon ESTONIAn ongelmista maihin
MRCC Helsinkiin ja Helsinki Radioon, viimein siind onnistuen. Taman jal-
keen he uskoivat Helsinki Radion johtavan radioliikennetta.

Radioliikennettd kaytiin pitkdan rutiinilikenteena VHF-kanavalla 16. Ku-
kaan ei lahettanyt hatdsanomaa ESTONIANn puolesta, vaikka onnetto-
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muusalus ei enaa vastannut SILJA EUROPAN kutsuihin. Helsinki Radio
[&hetti asiasta pikasanoman, vaikka MRCC Turku oli maarannyt sen lahet-
tamaan hatdsanoman ESTONIAnN puolesta.

Onnettomuuden sattuessa ESTONIAN radiosahkottaja oli juuri paattanyt
vahtivuoronsa. Han ei ehtinyt osallistua radioliikenteen hoitamiseen. Ra-
dioliikenteen hoitivat peramiehet, joilla oli asianmukainen péatevyystodistus.

ESTONIAssa oli, miehistd mukaan lukien, 989 henkil6a. Vain 137 ihmista
onnistuttiin pelastamaan.

Johtop&aatos

Turun meripelastuskeskuksen olisi pitdnyt vastata ESTONIAn héatakut-
suun. Kaikki likenne olisi pitdnyt kayda hataliikenteen proseduureja nou-
dattaen siitd alkaen kun ESTONIA lausui hatdmerkin Mayday. Jonkun olisi
pitanyt lahettdd hatdsanoma ESTONIAN puolesta viimeistaan silloin, kun
onnettomuusalus ei vastannut kutsuihin. Tallgin olisi pitanyt kayttaa paitsi
vanhan, myds GMDSS-jarjestelmédn menettelytapoja (DSC). Ainakin SILJA
EUROPAIlla, MARIELLAIla, Helsinki Radiolla ja MRCC Turulla olisi ollut ta-
han mahdollisuus.

MS TALLINK

Tapahtuma-aika: 22.4.1995
Tapahtumapaikka: Kustaanmiekan salmi
Tapahtuma: Pohjakosketus
Tutkintaselostus: 2/1995, Oikeusministeri®

Radiovarustus: Radiosahkoétysaseman korvaavat jarjestelyt.
Kuvaus vaaratilanteesta ja radioliikenteesta

Alus lahti aikataulun mukaiselle matkalleen Helsingin Etelasatamasta Tal-
linnaan 22.4.1995 klo 08.02. Aluksessa oli matkustajia ja laivavakeéa yh-
teensd 1124 henkilda. S&a oli lahes tyyni. Nékyvyys oli sumun ja me-
risavun heikentdmd. Kustaanmiekan salmesta oli léhes samanaikaisesti
menossa ulos kolme ja tulossa sisdén kaksi matkustaja-alusta. Alukset so-
pivat keskendan ajojarjestyksesta. Tastad syystd TALLINK joutui pysahty-
maéan Lonnan saaren luona tehdyn kdannoksen jalkeen. Pysahtymiskoh-
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dan takia TALLINK joutui matkan jatkuessa ajamaan eri kohdasta kuin ta-
vallisesti.

Kapeassa salmessa aluksen oikea puoli térmasi sivuvakaajan kohdalla
vaylan akkijyrkkaan vedenalaiseen sivupenkereeseen noin kolmen metrin
etaisyydella nakyvissa olevasta Kustaanmiekan rantakalliosta.

Alus sai vuodon ja apukonehuoneeseen tulvi vettd. Generaattorit jouduttiin
pysayttamaan, ja sen seurauksena paakoneetkin pysahtyivat. Ohjailukyvy-
toén alus kulki viela jonkin matkaa, kunnes pysahtyi noin kolmen kaapelin-
mitan paahan Kustaanmiekasta eteladn. Apukonehuone tayttyi vedella
muutamassa minuutissa. Vetta paasi myods konehuoneeseen. Alus alkoi
kallistua, ja komentosillalla arveltiin uppoamisvaaran olevan olemassa.

Aluksen tultua ohjailukyvyttdmaksi klo 08.42 miehistolle annettiin kasky
valmistautua evakuointiin. Evakuointi aloitettiin klo 08.53 ja 77 minuutin ku-
luttua klo 10.10 kaikki matkustajat ja osa laivavaesta oli evakuoitu aluksen
omiin pelastusveneisiin ja paikalle saapuneisiin muihin aluksiin.

Luotsi ilmoitti tilanteen Harmajan luotsiasemalle VHF-kanavalla 71 heti
pohjakosketuksen jalkeen ja pyysi paikalle hinaajia ja pelastusveneita seka
Oljypuomeja. Harmajan luotsiasema valitti tiedon puhelimitse Suomenlin-
nan meripelastuslohkokeskukselle n. klo 08.48. Lohkokeskus puolestaan
ilmoitti asiasta Helsingin meripelastuskeskukselle n. klo 08.50. TALLINK ei
ottanut pohjakosketuksen jalkeen oma-aloitteisesti yhteyttd merivartiostoon
tai sen yksikgihin eikd vastannut meripelastuslohkokeskuksen kutsuihin
VHF-kanavalla 16.

Helsingin meripelastuslohkokeskus sai klo 08.53 Helsingin aluehalytyskes-
kuksen kautta puhelun TALLINKin matkustajalta. Tama kertoi hadan ole-
van kysymyksessa ja paikalle tarvittavan veneita pelastamaan ihmisia.

TALLINKin péaaéllikkd kertoi lahettdéneenséd hatdsanoman klo 08.55 MF-
radiopuhelimella taajuudella 2182 kHz. Kuitenkaan kukaan ei ole ilmoitta-
nut kuulleensa hatdsanomaa.

Suomen Tietotoimisto (STT) oli saanut soiton TALLINKin matkustajalta klo
08.50 ja tiedusteli klo 08.55 Helsinki Radiolta TALLINKin karilleajosta. Hel-
sinki Radiolla ei talléin ollut mitdan tietoa onnettomuudesta. Helsinki Radio

79



S 1/2002 M

Vaaratilanteen meriradioliikenne

80

yritti soittaa TALLINKIilla olevaan NMT-puhelimeen, mutta ei saanut yhteyt-
ta.

Helsingin meripelastuskeskuksesta soitettiin Helsinki Radioon klo 09.09 ja
ilmoitettiin TALLINKin ajaneen karille Kustaanmiekassa, olevan vaarassa
kaatua ja ettéd Helsinki Radion tulee lahettaa hatdsanoma TALLINKin puo-
lesta. Ennen kuin sanomaa ehdittiin lahettdd, TALLINK kutsui itse klo
09.16 VHF-kanavalla 16: "MAYDAY Helsinki Radio TALLINK”. Alus ilmoitti
ajaneensa Kustaanmiekassa karille ja vahvisti olevansa kaatumis- ja up-
poamisvaarassa.

Helsinki Radio luki hatdsanoman TALLINKin puolesta VHF-kanavalla 16
klo 09.18 ja myohemmin klo 09.50 uudelleen tdydennettyna tarkemmilla
tiedoilla onnettomuudesta. Helsinki Radio lahetti hataliikkenteen paatty-
misilmoituksen klo 12.30 VHF-kanavalla 16.

Kello 10.35-12.17 TALLINK hinattiin Sompasaaren laituriin ja myéhemmin
korjaustelakalle Turkuun.

Pelastustdiden yhteydessa sattunutta vahaista loukkaantumista lukuun ot-
tamatta valtyttiin henkildvahingoilta. Ympaéristévahinkoja ei tullut.

Johtop&aatos

Paallikkd on sanonut lahettdneensd hatdsanoman pian onnettomuuden
jalkeen MF-taajuudella 2182 kHz, mutta mikaan asema ei sanomaa kuul-
lut. Mahdollisesti l&ahetin ei ollut talldin tdydesséa valmiudessa, esim. paate-
vahvistimen jannitteet saattoivat puuttua, jolloin tehoa ei ldhtenyt ulos. Tut-
kintaselostuksesta ei kay ilmi se, l&hettikd paallikkd ennen hatékutsua tai -
sanomaa halytysmerkin, joka avaa 2182 kHz pdivystysvastaanottimien
kaiuttimet. Helsinki Radio tosin paivysti kyseistd taajuutta jatkuvasti kai-
utinkuunteluna. Yksik&an asema ei kuitannut TALLINKin hatdsanomaa.

Hatasanomaan taytyy aina saada kuittaus. Koska kuittauksia ei tullut olisi
ollut syyta olettaa, etta hatdsanomaa ei ole kuultu, ja se olisi pitanyt lahet-
téa pian uudelleen joko samalla taajuudella tai kyseisessa tilanteessa mie-
luummin VHF-kanavalla 16. Hatdsanoman viivastyminen ei TALLINKIin ta-
pauksessa ratkaisevasti viivastyttanyt pelastustoimia, koska onnettomuus
tapahtui niin lahella satamaa.
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MS MARJESCO

Tapahtuma-aika: 11.4.1997

Tapahtumapaikka: Puumala

Tapahtuma: Karilleajo

Tutkintaselostus: C 2/1997 M, Vesiliikenneonnettomuuksia ja vaarati-
lanteita 3/2001 M, Onnettomuustutkintakeskus

Radiovarustus: GMDSS-radioasema, merialueen A2 varustus (?)
Kuvaus vaaratilanteesta ja radioliikenteesta

Saksalainen kuivalastialus ms MARJESCO oli 11.4.1997 puutavaralastissa
matkalla Varkaudesta Zaandamiin. Puumalan salmessa, jossa luotsi tuli
alukseen, oli avovettd. Saimaan vaylaston jaanmurtajana toimiva JAA-
KOTKA oli kulkenut vaylaa noin pari tuntia aiemmin MARJESCOn edella.
Vaylan kohdalla oli avattu rénni, jossa oli sohjoista irtojaata. Kiintean jaan
paksuus oli n. 40 cm.

Luotsinvaihto suoritettiin klo 04.45. Tuuli oli idanpuoleinen 6—7 m/s. Liséksi
oli kevytta lumisadetta ja nakyvyytta oli n. 2-3 km. Ohut lumisade haéiritsi
luotsin mukaan valonheittimen kayttéa. Komentosillalla oli luotsin liséksi
vahtipaallikkéna toiminut yliperamies. Luotsi ajoi alusta itse normaalikay-
tdnndn mukaisesti.

Kaupinsaaren ohituksen jalkeen noin 20 minuuttia luotsauksen aloitukses-
ta jaaranni oli siirtynyt pois vaylaltd. Rannin reuna painoi alusta rantaa koh-
ti. Leikkaaminen jadhan takaisin vaylalle ei onnistunut aluksen pyotrean
keulan vuoksi. Luotsi ei havainnut tilanteen vaarallisuutta pimeyden ja tut-
kan head-up -nayton takia. MARJESCO ajautui karikolle jaiden hidastut-
tamana pienelld nopeudella klo 05.10. Alukseen ei tullut karilleajossa vuo-
toja.

Alus ei antanut hatailmoitusta, eiké aluehélytyskeskus saanut halytysta.
Johtop&aatos

Aluksen olisi pitédnyt ilmoittaa Kkarilleajosta VHF-radiopuhelimella véahin-
téaankin pikasanomalla. Tosin Saimaan alueella ongelmana on myds se, et-
td mahdollisia muita aluksia lukuun ottamatta, VHF-hata- ja turvallisuus-
paivystysta ei ollut lainkaan DSC-kanavalla 70. Kanavan 16 paivystys oli
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muutamassa aluehalytyskeskuksessa, mutta paivystyksen tehokkuus voi-
daan asettaa kyseenalaiseksi.

4.10 MS HALSINGLAND

Tapahtuma-aika: 14.8.1997

Tapahtumapaikka: Kalajoen edusta

Tapahtuma: Karilleajo

Tutkintaselostus: C 6/1997 M, Vesiliikenneonnettomuuksia ja vaarati-
lanteita 3/2000 M, Onnettomuustutkintakeskus

Radiovarustus: GMDSS-radioasema, merialueen A2 varustus (?)
Kuvaus vaaratilanteesta ja radioliikenteesta

Saksalainen kuivarahtialus HALSINGLAND ajoi karille 14.8.1997 klo 04.00
Kalajoen Rahjan sataman ulkopuolella matkallaan Raahesta Rahjaan.
Aluksessa oli luotsi ja 11 hengen miehistd. Alus sai pohjaansa useita re-
peytymia ja jai kiinni karille. Aluksen vaurioituneista polttoainesailidista
vuoti mereen runsaasti 6ljyd. Osa vuotaneesta 6ljysta ajautui rantaan Loh-
tajalle vaatien laajat puhdistustoimet. Pelastusyhtid irrotti aluksen Karilta ja
hinasi sen Rahjan satamaan. Satamassa sdiliot tyhjennettiin ja pohjavauri-
oiden selvittamisen jalkeen alus hinattiin Saksaan telakalle korjattavaksi.

Paallikko vaati luotsia halyttdmaén apua. Luotsi soitti matkapuhelimellaan
Raahen luotsiasemalle klo 04.10. Luotsipaivystaja halytti paikalle Rahjassa
olleen hinaajan seka ilmoitti asiasta Oulun merivartioalueen johtopaikalle
Virpiniemeen seké Jokilaaksojen héatdkeskukseen Ylivieskaan klo 04.45.
Komentosillalla paallikkd pyysi luotsia varmistamaan, ettd apua on tulossa.
Luotsi ilmoitti, ettd maissa tehdaan kaikki tarpeellinen. Oulun merivartio-
alueen paivystaja halytti Vaasan meripelastuslohkokeskuksen klo 04.50,
joka puolestaan ilmoitti vaaratilanteesta Turun meripelastuskeskukseen klo
05.30.

Paallikko yritti VHF-radiopuhelimella saada yhteyden Raahen luotsiase-
maan. Tankarin luotsiasema otti yhteyden alukseen klo 04.50, jolloin luotsi
kertoi, ettd HALSINGLAND on Karilla Rahjan ulkopuolella. Alus vuoti 6ljya,
silla oli kallistuma, ja paallikkd pelkasi aluksen kaatuvan. Tankarin luot-
siasema valitti klo 05.20 Ylivieskan hatakeskukseen paallikbn pyynnon, et-
té aluksen miehist6 haettaisiin helikopterilla pois.
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Kuva 13. Halsingland. Ymparistduhka edellyttéda vahintaan pikaliikennet-
ta.

Komentosillalla odotettiin avun saapumista. Miehistd oli asuintiloissaan va-
rustautuneina jattdmaan laivan. Kello 07.15 Pyhgjoen meripelastusyhdis-
tyksen nopea pelastusalus tuli HALSINGLANDIn luo ensimmaisena ulko-
puolisena yksikkona. Turusta halytetty rajavartiolaitoksen meripelastushe-
likopteri Super Puma OH-HVG saapui onnettomuuspaikalle n. klo 08.45 ja
evakuoi 8 miehiston jasenta.

HALSINGLAND ei missaan vaiheessa kaynnistanyt hata- tai pikaliikennet-
té. Aluksen ja Vaasan meripelastuslohkokeskuksen vélisissa radiopuhelin-
keskusteluissa selvisi pian, ettei aluksella olevilla ole akuuttia hatda. Loh-
kokeskus ei tasta syysta lahettanyt hatdsanomaa aluksen puolesta.

Johtopé&éatds

Tutkintaselostuksesta ei kdy kovin tarkasti ilmi se, miten vaaratilanteen ra-
dioliikenne hoidettiin, mutta se hoidettiin matkapuhelimella. Alusta ja silla
olevia henkilditd uhkasi kuitenkin vakava vaara, ja lisaksi oli syntymassa
vakava ymparistbvahinko. Taméan perusteella radioliikenne olisi ollut perus-
teltua hoitaa ainakin pikaliikenteena kansainvalisen radio-ohjesddnnén
menettelytapoja kayttaen.

83



S 1/2002 M

Vaaratilanteen meriradioliikenne

411 MS GRIMM

Tapahtuma-aika: 1.10.1997

Tapahtumapaikka: Kotkan sataman edusta

Tapahtuma: Karilleajo

Tutkintaselostus: ~ C 11/1997 M, Vesiliikenneonnettomuuksia ja vaarati-
lanteita 1/2001 M, Onnettomuustutkintakeskus

Radiovarustus: GMDSS-radioasema, merialueen A3 varustus (?)
Kuvaus vaaratilanteesta ja radioliikenteesta

Saksalainen lastialus ms GRIMM ajoi karille 1.10.1997 klo 03.20 pian Kot-
kan Hallan satamasta tapahtuneen 1&hdon jalkeen. Aluksen méaarénpéaa oli
Tallinna.

Luotsi saapui alukselle klo 03.00, ja l&ht6 tapahtui valittomasti. Luotsi ja
paallikkd keskustelivat ennen lahtéa satamassa suoritettavasta kaannok-
sestd, muuta ei siita miten kdannytaan ulos johtavalle Hallan linjalle ja mita
suuntia tulee ohjata. Paallikkd kaansi aluksen, minka jalkeen héan pyysi
luotsia ohjaamaan laivaa. Kdannyttdessa satamasta pois johtavalle linjalle
tapahtui ohjailuvirhe, joka vei aluksen vaylan pohjoispuolelle. Alus sai poh-
jakosketuksen hiljaisella nopeudella klo 03.20. Yhteen diesel6ljytankkiin oli
tormayksen jalkeen paassyt vettd. Oljya ei paassyt mereen. Alus jatkoi
matkaansa Kotkan satamaan.

Luotsi ilmoitti pohjakosketuksesta Kotkan merivartioasemalle klo 05.10.
Merivartioasema ilmoitti asiasta Helsingin meripelastuslohkokeskukselle ja
merenkuluntarkastajalle. Kotkan aluehalytyskeskuksen paivékirjoissa ei ole
mink&éanlaista merkintdéd GRIMMin pohjakosketuksesta.

Johtop&aatos

Tutkintaselostuksen perusteella Radio-ohjesédnnén menettelytapoja ei
kaytetty.

4.12 MS MARIA LEHMANN
Tapahtuma-aika:  21.11.1997

Tapahtumapaikka: Tammisaaren vayla, Odenson kohdalla
Tapahtuma: Karilleajo
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Tutkintaselostus: C 15/1997 M, Vesiliikenneonnettomuuksia ja vaarati-
lanteita 2/2001 M, Onnettomuustutkintakeskus

Radiovarustus: GMDSS-radioasema, merialueen A3 varustus (?)
Kuvaus vaaratilanteesta ja radioliikenteesta

Saksalainen lastialus ms MARIE LEHMANN sai 21.11.1997 pohjakoske-
tuksen Vitsandin salmessa Tammisaaren eteldpuolella matkallaan Pohjan-
kurusta Klaipedaan.

Alus lahti painolastissa Pohjankurun satamasta klo 21.36. Komentosillalla
oli paallikko, luotsi ja tahystaja. Tahystaja poistui myéhemmin komentosil-
lalta. Tammisaaren sillat ohitettiin klo 22.25 hiljaisella nopeudella. Reima-
reiden sijainti varmistettiin valonheittajalla kapeilla vaylan osuuksilla. Mo-
lemmat tutkat olivat kéytossa.

Kavelholmenin kohdalla aluksen nopeus laski 6—7 solmuun luotsin pyyn-
nodstd. Paallikké ohjasi kohti Odenson majakan valkoista sektoria. Vitsan-
din punaisen poijun ollessa sivulla luotsi kaski paallikkoa kaantamaan oi-
kealle. Muutama sekunti sen jalkeen luotsi kaski kd&dntdma&an nopeammin.
Silloin alus térmasi rantaan Odensén majakan kohdalla klo 22.55.

Luotsi ilmoitti tapahtuneesta luotsivanhimmalle ja pyysi hanta valittdmaan
tiedon viranomaisille.

Johtopaatos

Tutkintaselostuksen perusteella Radio-ohjesdannén menettelytapoja ei
kaytetty.

MS GERDA

Tapahtuma-aika: 7.4.1998

Tapahtumapaikka: Kotkan sataman edusta

Tapahtuma: Karilleajo

Tutkintaselostus: C 4/1998 M, Vesiliikenneonnettomuuksia ja vaarati-
lanteita 1/2001 M, Onnettomuustutkintakeskus

Radiovarustus: GMDSS-radioasema, merialueen A3 varustus (?)
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Kuvaus vaaratilanteesta ja radioliikenteesta

Saksalainen kuivalastialus ms GERDA oli 7.4.1998 matkalla Helsingista
Kotkaan. Komentosillalla oli luotsi ja paallikkd. Luotsi hoiti ohjailun. Paallik-
ko ja luotsi hoitivat yhdessa paikanmadrityksen. Alus sai sakeassa sumus-
sa pohjakosketuksen Kotkan sataman edustalla Pirkéyrin salmessa klo
04.10. GERDA kallistui rajusti vasemmalle térméayksen voimasta. Komen-
tosillan edessa konttipino romahti, ja nelja tyhjaa konttia putosi mereen.
Painolastitankit 1 ja 2 vaurioituivat.

Luotsi ilmoitti onnettomuudesta Kotkan satamatoimistoon ja pyysi hinaajan
apua.

Johtopaatos

Tutkintaselostuksen perusteella Radio-ohjesé&dnnén menettelytapoja ei
kaytetty.

MS BALTIC MERCHANT

Tapahtuma-aika: 21.4.1998

Tapahtumapaikka: Puumala, Hatinvirta

Tapahtuma: Karilleajo

Tutkintaselostus: C 5/1998 M, Vesiliikenneonnettomuuksia ja vaarati-
lanteita 1/2001 M, Onnettomuustutkintakeskus

Radiovarustus: GMDSS-radioasema, merialueen A2 varustus
Kuvaus vaaratilanteesta ja radioliikenteesta

Saksalainen kuivarahtialus ms BALTIC MERCHANT ajoi karille 21.4.1998
Saimaalla Puumalassa Hatinvirralla. Ennen karilleajoa nakyvyys heikkeni
hyvin nopeasti, ja Hatinniemen ja Niinisaaren vélisessa salmessa ei ollut
selkeda jaduomaa. Jaakappaleet aiheuttivat tutkaan hairidita, jolloin ranta-
viivaa ei voinut erottaa. Peramies toimi tahystéjana ja hoiti valonheittajaa.
Luotsi ohjasi ja hoiti tutkaa, jota aaltovélke héiritsi. Karilleajo tapahtui sal-
messa pimedlla klo 00.15 hyvin pienellda nopeudella. Aluksen keulapiikkiin
tuli vuoto.

Karilleajon tapahduttua luotsi ilmoitti tapahtuneesta liikennetarkastajalle ja
merenkuluntarkastajalle.
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Johtop&aatos

Tutkintaselostuksen perusteella Radio-ohjeséannén menettelytapoja ei
kaytetty.

MS NATURA

Tapahtuma-aika: 13.10.1998

Tapahtumapaikka: Eméasalon edusta

Tapahtuma: Karilleajo

Tutkintaselostus: C 8/1998 M, Vesiliikenneonnettomuuksia ja vaarati-
lanteita 1/2000 M, Onnettomuustutkintakeskus

Radiovarustus: GMDSS-radioasema, merialueen A3 varustus (?)
Kuvaus vaaratilanteesta ja radioliikenteesta

Séilibalus M/T NATURA oli 13.10.1998 aamuyolla matkalla tdydessa
87715 tonnin raakadljylastissa Latvian Ventspilsista Skoéldvikin 6ljynjalos-
tamon satamaan. Satamaa lahestyttdessa aluksen paallikko toimi vahti-
paallikkéna, ja matkaa tehtiin alukselle klo 02.30 tulleen luotsin luotsauk-
sessa Skoldvikiin johtavaa 15 metrin syvavaylaa.

NATURAA ohjattiin aluksen integroidulla navigointijarjestelmalla. Kolhalle-
nin loiston kohdalla tehtiin normaali kdannds. Kello 03.06, noin kaksi mi-
nuuttia sen jalkeen, kun tama kaannds oli paattynyt, ja alus oli vakiinnutet-
tu uudelle suunnalle, toisen paakoneen alennusvaihteelle johtava kytkin
avautui sen omalle logiikkakortille tulleen hairion takia.

Kytkimen avautumisesta seurasi, ettd ko. padkoneen kierrosluku "ryntasi”,
mik& vuorostaan aiheutti koneen automatiikan suorittaman automaatti-
pysaytyksen. Paakoneen pysahtyminen aktivoi kdantdsiipipotkurin automa-
tiikkan toiminnon, joka siirsi potkurin lapakulmat nolla-asentoon. Aluksen
toinen paakone kavi tdssa vaiheessa edelleen normaalisti, ja se oli myds
kytkettynd alennusvaihteen kautta potkuriin. Potkurin lapakulmien siirtymi-
sesta nolla-asentoon seurasi kuitenkin aluksen ohjailukyvyn menetys, kos-
ka perdsin muuttui tehottomaksi, kun potkurilta perésimelle tuleva virtaus
heikentyi.

Ohjailukyvyttomana NATURA alkoi kdantya nopeasti vasemmalle ja se
ajautui ulos vaylaalueelta. Alus kaantyi noin 150 astetta, minka jalkeen se

87



S 1/2002 M

Vaaratilanteen meriradioliikenne

4.16

88

juuttui matalikolle. Kédannoksen lopussa paallikkd laukaisi ankkurien hata-
pudotuksen. Aluksen nopeus laski kdannotksessa 3—4 solmuun, minka
vuoksi vauriot rajoittuivat kaksoispohjaan, eika 6ljya paassyt mereen.

NATURARN péaallikkd teki klo 03.18, noin viisi minuuttia karilleajon jalkeen,
NMT-puhelimella ilmoituksen varustamoon ja héalytti siten varustamon Krii-
siryhman. Varustamosta tehtiin ilmoitus Nesteen satamaan Skoldvikiin,
josta klo 03.35 tehtiin ilmoitus Helsingin meripelastuslohkokeskukseen.
Viimemainittu ilmoitus oli soitettu Pirttisaaren merivartioasemalle, joka kui-
tenkin oli miehittdmatdn, ja puhelu k&antyi automaattisesti lohkokeskuk-
seen.

Haté- tai turvallisuusliikennettd ei onnettomuuden johdosta kéayty.
Johtop&aatos

Onnettomuus ei ollut aluksen tai sen miehistdn kannalta hatatilanne. Ym-
paristdvahingon vaara oli kuitenkin olemassa. Tastéa syysta NATURAnN olisi
valittbmasti karilleajon jalkeen pitanyt ilmoittaa tapahtuneesta pikaliiken-
teena.

MS ULSUND

Tapahtuma-aika: 27.2.1998

Tapahtumapaikka: Listan edustalla, Norjassa
Tapahtuma: Uppoaminen

Tutkintaselostus: 1/2000 J, Onnettomuustutkintakeskus

Radiovarustus: GMDSS-radioasema, merialueen A3 varustus (?)
Kuvaus vaaratilanteesta ja radioliikenteesta

Norjan lipun alla purjehtiva ms ULSUND oli ottanut alumiinilastin Pietarista,
josta se lahti 17.2.1998 klo 19.15 matkalleen Hgyangeriin Norjaan. Suo-
menlahdella oli jaita, ja alus joutui odottamaan jddnmurtajan avustusta
kaksi paivaa. Alus saapui Kédpenhaminaan aamulla 25.2. ollen hieman
mydhassa Itdmerella vallinneen huonon saan takia. Aluksen paallikkd
vaihdettiin Kéopenhaminassa. Lasti ja ekskavaattori tarkistettiin, ja niiden
havaittiin olevan kunnossa. Alukselle otettiin bunkkeri6ljyd, makeaa vetta
ja elintarvikkeita.
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Matkaa Hgyangeriin jatkettiin iltapaivalla. Skagerakissa alus joutui myrs-
kyyn ja kohtasi 5-6 metrin aallokon. Laivan nopeus pieneni 3—4 solmuun.
Helmikuun 27. paiva klo 21.25 alus lahetti radio-ohjesddnndn mukaisen
hatdkutsun ja -sanoman VHF-kanavalla 16 ilmoittaen sijainnikseen 57°
57,8 N 006° 12,6’ E, seka vetta tulevan sisdan ja aluksella olevan noin 6
asteen kallistuman. Farsund Radio kuittasi hatdsanoman valitttmasti. Noin
70 sekunnin kuluttua ULSUNDiIn paallikkd kertoi, etté alukseen tulee vetta,
oikeanpuoleinen myrskylaita ja kansi ovat veden alla, kallistuma on oikeal-
le noin 6 astetta, he yrittavat pumpata vetta pois, alus tarvitsee valitonta
apua, aluksella on 7 henkil6&a. On oletettavaa, ettd ULSUND upposi 10-15
minuutin kuluessa. Ensimmainen alus saapui onnettomuuspaikalle noin
tunnin kuluttua. Talléin paikalla oli vain hylkytavaraa. Koko seitseméan hen-
gen miehistd menehtyi turmassa.

Farsund Radio lahetti valittomasti hatdasanoman ULSUNDiIn puolesta, ja
sai siihen useita kuittauksia. Farsund Radio kutsui myés ULSUNDia, mutta
ei saanut enaa vastausta. Talloin se lahetti uudelleen hatdsanoman UL-
SUNDiIn puolesta. Noin klo 21.27 Farsund Radion operaattori ilmoitti on-
nettomuudesta pelastuskeskukseen kertoen, etté tilanne oli dramaattinen
ja pyytéen alukselle helikopteriapua.

Johtopaatos

Hataliikenne kaynnistettiin, ja sita hoidettin kansainvalisen radio-
ohjesdanndn mukaisesti. Hatdsanoman vastaanottamisen jalkeen radiolii-
kenteessa ei ollut mitdan pelastustoimiin vaikuttavia viivytyksia. ULSUND
upposi kuitenkin niin lyhyen ajan kuluessa, etté apu ei ehtinyt paikalle.

MS INOWROCLAW

Tapahtuma-aika:  25.11.1999

Tapahtumapaikka: Suomenlinnan edusta

Tapahtuma: Karilleajo

Tutkintaselostus: C 6/1999 M, Vesiliikenneonnettomuuksia ja vaarati-
lanteita 3/2001 M, Onnettomuustutkintakeskus

Radiovarustus: GMDSS-radioasema, merialueen A3 varustus (?)
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Kuvaus vaaratilanteesta ja radioliikenteesta

Puolalainen ro-ro -alus ms INOWROCLAW lahti Helsingin Lansisatamasta
25.11.1999 klo 19.15 luotsin opastuksella kohti Puolaa. Pian lahdon jal-
keen aluksen ohjailussa havaittiin vaikeuksia. Alus ei kdantynyt toivotulla
tavalla oikealle. Noin 15 minuuttia 1ahdon jalkeen alus pysaytettiin ja ank-
kuroitiin. Talldin alus oli Iahella Suomenlinnan etelarantaa, johon se ajautui
etelaisen tuulen painamana.

Kaikki onnettomuuteen liittyva radioliikenne kaytiin rutiinilikenteena. Kello
19.30 luotsi ilmoitti VTS-keskukselle VHF-kanavalla 11, ettd aluksella on
ohjailulaitteissa vikaa, ja tarvitaan hinaajaa. Klo 19.36 luotsi kutsui VHF-
radiopuhelimella hinaajaa, samalla kun konepdaallikkd ilmoitti perésinkone-
vauriosta. Klo 19.37 luotsi ilmoitti VTS-keskukselle aluksen ankkuroinnista
Kustaanmiekan salmen eteléiselle suuaukolle. Klo 19.45-19.46 alus lahetti
VTS-keskukselle ilmoituksen onnettomuudesta. Alus kutsui uudelleen hi-
naajaa. Klo 19.48 MRSC Helsinki sai tiedon onnettomuudesta Helsingin
VTS-asemalta. MRSC maaritteli onnettomuuden valittdmasti halytystilan-
teeksi. Kello 19.50 MRSC haélytti vartioalus VALPPAAN paikalle. Klo 19.53
MRSC halytti Suomenlinna merivartioveneen. Klo 19.57 MRSC halytti Hel-
singin aluehalytyskeskuksen.

Klo 20.06 MRSC oli yhteydesséa onnettomuusalukseen. Luotsi ilmoitti, etta
aluksella on ruorivika. Koneet ja keulapotkuri toimivat. Vuodoista ei viela
ollut tietoa. Samalla luotsi ilmoitti, ettd aluksella on 22 hengen miehist6, 6
matkustajaa ja luotsi.

Aluksen perésinkoneisto oli vaurioitunut ilmeisesti jo laiturista lahdettaes-
sd, eikd vasemman puolen perasin kaantynyt komentosillan ruorikulma-
osoittimen mukaisella tavalla. Vasemman puolen perasin saattoi olla kaan-
tyneend vasemmalle suurimman osan matkasta.

Alus sai vaurioita pohjaansa. Henkil6- tai ymparistovahinkoja ei tapahtunut.
Johtopaatos

Aluksen olisi ollut syyta lahettédd pikasanoma ohjailuvaikeuksistaan kaikille
[&histolla olevilla aluksille, samoin myéhemmin varoitussanoma, kun alus
oli karilla tukkien Kustaanmiekan salmen.
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Onnettomuuden tapahduttua aluksen paallikkoé ei kdynnistanyt hataliiken-
nettd, vaikka tulkitsikin tilanteen hatatilanteeksi. N&in ollen kansainvéalisen
radio-ohjesdanndn mukaista hatéliikennetta ei kayty.

Olisi ehka ollut paikallaan kaynnistaa hataliikenne. Tallbin aluksen olisi pi-
tanyt lahettdd GMDSS-jarjestelman mukainen DSC-hatahalytys VHF-
taajuusalueella. Meripelastuskeskuksen DSC-kuittauksen jalkeen hatalii-
kenne olisi hoidettu puheella VHF-kanavalla 16. Hatéliikenteen kaynnista-
minen mm. rauhoittaa hatdkanavan muulta liikenteeltéd ja saattaa tapahtu-
neen tiedoksi kuuluvuusalueella oleville muille asemille.

MS JANRA

Tapahtuma-aika:  23.12.2000

Tapahtumapaikka: Pohjoinen Itameri

Tapahtuma: Kaatuminen

Tutkintaselostus: B 5/2000 M, Onnettomuustutkintakeskus

Radiovarustus: GMDSS-radioasema, merialueen A3 varustus

Kuva 14. Ms Janra, alus itse hoiti tilanteen rutiinilikenteena "Meilla on
lieva kallistuma”.
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Kuvaus vaaratilanteesta ja radioliikenteesta

Saksalainen konttialus JANRA oli matkalla Raumalta Kielin kanavaan, kun
se 23.12.2000 noin klo 03.07 térmasi 20 m korkeaan "Troskeln Vastra” -
reunamerkkiin Suomen merialueella pohjoisella Itdamerella. Alus sai vuo-
don ja noin 15 asteen kallistuman. Paallikké maarasi miehiston valmistau-
tumaan laivan jattdmiseen. Kallistuma kasvoi nopeasti 25 asteeseen, jol-
loin miehistd jatti aluksen vapaasti pudotettavaa pelastusvenetta kayttaen.
Paallikkd ja toinen peramies jaivat alukseen viela joksikin aikaa. Aluksen
vuoto jatkui ja muutaman tunnin kuluttua laiva kaatui.

JANRA ei kaynnistanyt hatéliikennettd. Sen sijaan paallikko otti rutiiniyh-
teyden Stockholm Radioon VHF-kanavalla 16 ja siirtyi tytskentelykanaval-
le 84 kertoen aluksensa tilanteen. Stockholm Radio (MRSC Stockholm)
valitti tiedon Goteborgin meripelastuskeskukseen, joka valitttmasti kayn-
nisti hataliikenteen JANRAnN puolesta. MRCC Goéteborg hoiti miehistdon pe-
lastamisen.

Johtop&aatos

JANRAN onnettomuus sattui Suomen meripelastuksen vastuualueella.
MRCC Turku ei kuitenkaan heti saanut tietoa onnettomuudesta, koska
JANRA ei kdynnistanyt hataliikennetta.

JANRAIla oli totuttu kayttamaan Stockholm Radion radiopuhelupalveluja,
ja timan takia myds hadan hetkella otettiin yhteys kyseiseen rannikkora-
dioasemaan.

MS TRADEN

Tapahtuma-aika: 19.10.2001.
Tapahtumapaikka: Atlantti, Biskajan lahti
Tapahtuma: Lastin irtoaminen myrskyssa
Tutkintaselostus: Valmistuu vuonna 2004

Radiovarustus: GMDSS-radioasema, merialueen A3 radiovarustus.
VHF-DSC (Sailor), MF/HF-DSC (Skanti), Inmarsat-C
(Trane & Trane)
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Kuvaus vaaratilanteesta ja radioliikenteesta

Ro-ro -alus TRADEN joutui merihataan lastin siirtymisen vuoksi matkalla
Valenciasta Norrkdpingiin. Saakannella irtosi konttien kiinnitteita, ja vali-
kannella Pendolino-junia siirtyi, kun niiden alla olleet pukit luhistuivat. Mie-
histdé onnistui kiinnittdman saakannen kontit, mutta junien kiinnittdminen
muodostui merenkaynnissa hengenvaaralliseksi.

Paallikko totesi, ettd alus oli vaarassa kaatua. Han antoi yleishalytyksen.
Evakuointia yritettiin, mutta myrsky vei kumilautan. Alus oli helikoptereiden
toimintaséateen ulkopuolella.

Paallikké antoi Finisterre Radiolle etukateisilmoituksen héatataajuudella
2182 kHz ja selosti, etta tilanne saattaa kehittya vaaratilanteeksi. Neljan
tunnin kuluttua p&allikko totesi, etté alus oli hatatilanteessa. Han lahetti ha-
tahalytyksen GMDSS-jarjestelman mukaisesti VHF-DSC-, MF-DSC-, HF-
DSC- ja Inmarsat-C -menetelmilla.

Finisterren meripelastuskeskus kuittasi hatédhalytyksen. Kaksi alusta saa-
pui paikalle.

Johtopdaatos

Hataliikenne kaynnistettiin ja hoidettin GMDSS-jarjestelman mukaisesti.

MS IRAN SARBAZ

Tapahtuma-aika: 1.11.2001

Tapahtumapaikka: Uudenkaupungin edustalla

Tapahtuma: Aluksen ajelehtiminen kohti matalikkoa
Tutkintaselostus: C 12/2001 M, Onnettomuustutkintakeskus

Radiovarustus: GMDSS-radioasema, merialueen A3 varustus (?)
Kuvaus vaaratilanteesta ja radioliikenteesta

Iranilainen irtolastialus IRAN SARBAZ joutui hatatilanteeseen Isonkarin
edustalla. Alus oli ankkurissa painolastissa ja tuulen yltyessa ankkurit al-
koivat pettad. Pohjoistuulen nopeus oli pahimmillaan 24 m/s. Aallon korke-
us nousi noin 6—8 metriin.
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Ankkuriketjuun kohdistuvaa painetta kevennettiin ajamalla péin tuulta.
Aluksen painolastia oli kevennetty ja korkeassa aallokossa potkuri kavi va-
lilla ilmassa, jolloin kone ryntasi. Koneen ryntddminen aiheutti sahkdkatkon
(Black Out). Alus alkoi sortua nopeasti kohti Sandbéckin majakkaa. Tilan-
ne muuttui hatatilanteeksi ja meripelastuskeskus reagoi tilanteeseen kuten
hatdsanoma olisi lahetetty.

Kuva 15. Ms Iran Sarbaz, potkuri ilmassa (kuva Rajavartiolaitos)

Puolet miehisttsta pelastettiin helikopterilla. Merivartioaluksia ja pelastus-
hinaaja tuli paikalle. Onnettomuus valtettiin kun IRAN SARBAZ'in kone-
henkilékunta sai koneen jalleen kayntiin.

Kaikki radioliikenne hoidettiin rutiinilikenteena paaosin VHF-kanavalla 16.
Pieni osa liikenteesta tapahtui Inmarsat-A -palvelun normaalina kaupalli-
sena puheluna.

Johtopé&éatds

Alus ei lahettanyt hatdsanomaa. Hataliikennettd ei myoskaan kayty. Mikali
vaaratilanteesta olisi aiheutunut onnettomuus, |&histolla olevat alukset ei-
vét olisi olleet tasta tietoisia.
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Rutiinilikenteen kdyminen hata- ja turvallisuuskanavalla on vastoin kan-
sainvalisen radio-ohjesdaanndén maarayksia. Mikali vaaratilanteen radiolii-
kenne jostakin syystad hoidetaan rutiinilikenteen& sen tulee ehdottomasti
tapahtua tyoskentelykanavalla.

IRAN SARBAZIn tiedot ITU:n rekisterissa, josta ilmenee mm. aluksen ra-
diovarustus ja -tunnukset, olivat erittdin vanhat. Viimeinen paivitys oli tehty
8.4.1988.

MS ISABELLA

Tapahtuma-aika: 20.12.2001

Tapahtumapaikka: Staholmin luona Ahvenanmaalla
Tapahtuma: Pohjakosketus

Tutkintaselostus: B 1/2001 M, Onnettomuustutkintakeskus

Radiovarustus: GMDSS-radioasema, merialueen A3 varustus (?)
Kuvaus vaaratilanteesta ja radioliikenteesta

ISABELLA sai pohjakosketuksen Staholmin luona 20.12.2001 klo 01.17
kaannoksen jalkeen vaikeissa tuuliolosuhteissa. Tata seurasi aluksen oh-
jailun hallittavuuden menetys ja useita uusia pohjakosketuksia klo 01.17—
02.40 vélisena aikana. Lopulta n. klo 02.50 ISABELLA paasi suojaan Jar-
son alapuolelle. Aluksella oli 157 hengen miehist6 ja 663 matkustajaa.

ISABELLA ilmoitti vaaratilanteestaan matkapuhelimella Maarianhaminan
hatakeskukseen koodisanalla, jolla varustamon katastrofiorganisaatio haly-
tettiin. Maarianhaminan hatékeskus ilmoitti puhelusta merivartioston Maa-
rianhaminan johtopaikalle, joka vdlitti viestin edelleen Turun meripelastus-
keskukseen klo 01.27.

Varustamo sai tiedon tapahtuneesta klo 01.25 ja aloitti valittémasti johto-
ryhméansa halyttdmisen. Varustamon johtoryhma otti yhteyttd meripelas-
tuskeskukseen klo 01.50.

ISABELLA lahetti hatdsanoman VHF-radiopuhelimella kanavalla 16 klo

01.31 ilmoittaen sijainnikseen "norr om Staholm”. DSC-hatahalytysta alus
ei lahettanyt.
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Turun meripelastuskeskus kuittasi ISABELLAN hatdsanoman. Taméan jal-
keen seuraavat kolme minuuttia kaytettiin siihen, etta ISABELLA yritti pu-
humalla kertoa sijaintinsa Turun meripelastuskeskukselle, jolle Staholm oli
tuntematon kiintopiste. My6s Ruotsin meripelastuskeskus yritti kuitata
ISABELLAN hatasanoman. Vield vahan mydhemmin, ennen kuin Turun
meripelastuskeskus toisti hatdsanoman ISABELLAN puolesta, Tukholman
pelastuskeskus yritti osallistua likenteeseen. Muutaman héiritsevéan yhtey-
denottoyrityksen jalkeen kyseiset yrittdjat hiljenivat ja antoivat tyérauhan
Turun meripelastuskeskukselle.

Johtop&aatos

ISABELLA kaynnisti hatéliikenteen, mutta vasta sen jalkeen, kun se oli en-
sin soittanut puhelun Maarianhaminan hatakeskukseen. Alus ei lahettanyt
DSC-hatahalytysta, vaikka se olisi ollut GMDSS-jarjestelman mukainen oi-
kea menettelytapa hatéliikenteen kaynnistamiseksi. DSC-hatéhalytys olisi
automaattisesti valittdnyt myds onnettomuuspaikan sijainnin maantieteelli-
sind koordinaatteina. Nyt sijainnin selvittdmiseen puhumalla kaytettiin kol-
me minuuttia.

Ruotsalaisten meripelastuskeskusten yritykset kuitata hatdsanoma ja osal-
listua hataliikenteeseen johtuivat ilmeisesti siita, etta ne otaksuivat onnet-
tomuuspaikan olevan Ruotsin meripelastuksen vastuualueella. Olihan
ISABELLA hatdsanomassaan ilmaissut sijaintinsa muodossa "norr om
Staholm”.

MS CITY OF SUNDERLAND

Tapahtuma-aika: 1.1.2002

Tapahtumapaikka: Hanko

Tapahtuma: Karilleajo

Tutkintaselostus: C 2/2002 M, Onnettomuustutkintakeskus

Radiovarustus: GMDSS-radioasema, merialueen A3 varustus (?)
Kuvaus vaaratilanteesta ja radioliikenteesta

Man-saaren lipun alla purjehtiva autonkuljetusalus ms CITY OF SUNDER-
LAND ajoi karille Hangon edustalla. Alus oli tulossa Kédpenhaminasta, ja
siind oli yhdentoista hengen miehistd. Alueella oli voimistuva myrsky. Karil-
leajon aikaan tuulen nopeus puuskissa oli 23 m/s.
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Alus otti luotsin Gustafsvarnin luona lahelld satamaa klo 17.36. Hinaaja
AJAX tuli avustamaan laiturointia. Laiturointi epdonnistui kovassa tuulessa.
Satamasta oli lahdettdvd, kun aluksen potkuri oli vaarassa rikkoontua.
Voimakkaan tuulen takia alus ei padssyt enaa samaa vaylaa ulos kuin mita
se oli tullut. Alus kéantyi lounaaseen sellaiselle vaylélle, jota paallikko ei
tuntenut. Hinaaja AJAX oli kiinni keulassa satamasta lahdettdessa. Hinaa-
jaa ei saatu irrotettua heti, koska hinauskoukun laukaisumekanismi oli jaa-
tynyt. Tilanne muodostui vaaralliseksi.

Saa oli muuttunut lumimyrskyksi. Aallokko aiheutti tutkaan aaltovélketta,
eikd merimerkkeja ja heikkoja maaleja endd nahty. Noin viisi minuuttia hi-
naajan irrotuksen jalkeen alus sai ensimmaisen pohjakosketuksen. Taman
jdlkeen CITY OF SUNDERLAND sai useita pohjakosketuksia ja pysahtyi
vasta Vastra Tistron saaren rantaan klo 20.29.

Luotsi ilmoitti tapahtuneesta Turun meripelastuskeskukselle. Toisen peréa-
miehen tullessa komentosillalle han kysyi paallikdlta, etté lahetetdanko ha-
tdsanoma. Paallikkd sanoi luotsin jo tehneen sen.

Onnettomuudesta ei aiheutunut henkil6- tai ympéaristévahinkoja.
Johtop&aatos

Tutkintaselostuksesta ei kay ilmi se, miten luotsi ilmoitti onnettomuudesta
meripelastuskeskukselle kuten ei sekdan miten tapahtuman radioliikenne
hoidettiin.
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ANALYYSI

Merenkulussa halyttdminen on kehitetty teknisesti varmaksi. GMDSS-
jarjestelman luultiin edistavan hataliikenteen toimivuutta, mutta toisin kavi.
Tilanne hoidetaan yleensa rutiinilikenteen, eli se osoitetaan toiselle ase-
malle. Toiselle osoitettu rutiinilikenne on radiosalaisuuden alaista. Tekni-
nen kehitys ei ole tuonut tilanteeseen parannusta.

Analyysin tarkoitus on selvittda alusten paallikdiden ja meripelastuskeskus-
ten henkilokunnan kannalta, miksi hatéliikenne ei kaynnistetd. Samalla yri-
tetdan selvittda millaiset taustatekijat vaikuttavat henkildihin joiden vastuul-
le hatéliikenne on annettu. Tyoryhméan perushavainto on se, ettd ihmis-
hengen pelastamiseksi tehdaan muuten kaikki mahdollinen.

Miksi hataliikennetta ei kdynnisteta

Hatdsanoma aiheuttaa aina negatiivista julkisuutta. Tama vaikuttaa paal-
likkoon, silla hanen tehtavansa turvallisuuden valvomisen ohella on myos
varustamon etujen ja julkisuuskuvan valvominen. Tasta syysta paallikko ei
kaynnista hataliikennettd ennen kuin vaara on selkeasti todettu. Vaaran
aste on jatetty paallikon maariteltdvaksi. Rajan vetdminen voi joskus olla
vaikeaa. Tama johtaa siihen, etta hatéliikenteen kaynnistamista viivytetaan
myds siind uskossa, etta tilanne voi parantua, jolloin hataliikenne osoittau-
tuu tarpeettomaksi.

On mahdollista, ettd paallikkod tulkitsee hatdsanoman vaikuttavan pelas-
tuspalkkion kohoamiseen. Pelastuspalkkion suuruus riippuu vaaran suu-
ruudesta, johon pelastaja asettaa oman aluksensa ja henkilokuntansa. Ha-
tdsanoma julkistaa hadan ja pelastaja voi vedota siihen vaaran astetta
maariteltdessd. Vakuutuslaitokset kieltavat hatdsanoman vaikuttavan pe-
lastuspalkkioon. Kysymys voikin olla siitd miten vakuutussaannét vaikutta-
vat paallikkdon.

Hatatilanteen yllattdessa siten, ettd se edellyttda pikaista toimintaa, koke-
nut henkild ei lukkiudu harkitsemaan eri vaihtoehtoja. Han ei jahmety pai-
koilleen, vaan ryhtyy toimimaan ensimmaisen mieleen tulevan jarkevan
vaihtoehdon mukaisesti. Kokemus auttaa siina, etta juuri paras vaihtoehto
tulee ensimmaiseksi mieleen. Tasta han ei voi kuitenkaan olla ehdottoman
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varma. Tapahtumien kulun aikana han yrittaa I0ytaa valitsemastaan mene-
telmasta heikkouksia ja tarkistaa pitaako toimintaa muuttaa’™. Taman kal-
taisessa kiireisessa tilanteessa hataliikenteen kaynnistaminen voi viivas-
tya. Radiolilkenne voi myods alkaa rutiinilikenteend, jos hatéliikenteesta ei
ole muodostunut aikaisempaa kokemusta.

Kuva 16. Keskeinen meriradiokirjallisuus, ms Silja Serenade.

Mikali hatatilannetta koskeva radioliikenne alkaa rutiinilikenteena, esimer-
kiksi varustamon tai VTS-keskuksen kanssa, se voi jaada télle asteelle.
Paallikon antaessa kaikki tapausta koskevat tilannetiedot hanelle syntyy
helposti késitys, etta tilanne on julkistettu, ja tiedot menevat automaattises-
ti myds muille viranomaisille. Paallikkd voi jaada GSM-rutiiniliikenteeseen
huomaamatta, etté virallinen hataliikenne tulisi kdynnistaa.

Radio-ohjesaantt on liian laaja kaytettdvaksi toimintaohjeena. Hataliiken-
teen toimenpideohjeet puuttuvat yleensa varustamon turvallisuusjarjestel-
masta ilmeisesti siksi, ettd hataliikenteen kaynnistamista ei vaadita séa-
doksissa. Varustamot ovat ottaneet oppia myos rajavartiolaitoksen meripe-
lastusohjeesta’® tehdessaan turvallisuusjarjestelmaansa. Talloin hatalii-
kenne on jaanyt vaille huomiota, koska se puuttuu meripelastusohjeesta.

" G. Klein 1998, Sources of Power, How People Make Decisions, s. 31, 1999 Massachusetts
Institute of Technology. ISBN 0-262-11227-2.
" Sisaasiainministerio, Meripelastusohje 1985 (MPO).
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Mikali jokainen paallikkd tekee menettelyohjeet itse, syntyy vaara, etta sa-
massa varustamossa toimintaohjeet eroavat toisistaan. Viranomaisen te-
kema selkea ohje poistaisi taman epéakohdan.

Kuva 17. Ms Silja Serenadella laadittu tiivistelma meriradioliikenteen oh-
jeistuksesta.

Merilaki vaikuttaa paallikon toimintaan enemman kuin radio-ohjesaanto.
Merilaki ei vaadi paallikkda lahettamaan hatdsanomaa. Melko yleinen néa-
kbkanta on, ettd nykyaikaisten maaraysten lisdaminen ei auta. Liiallisten
saantdjen pelatdan aiheuttavan niiden inflaation, joka rapauttaa niiden
noudattamisen. Taka-ajatuksena on, ettd alukset tulevat turvallisesti sata-
maan, vaikka ne rikkoisivat joitakin saantoja, seka se, ettd onnettomuuksia
voi sattua vaikka sdantdja noudatettaisiin. Uusien maaraysten sijasta suo-
sitellaan monesti asennekasvatusta. Se jaa helposti fraasiksi, silla mikaan
taho ei ota tata koulutustehtavaéa vastuulleen.
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Merilain (1146/2001) muutos vaatii paallikon ilmoittamaan meripelastus-
keskukselle mahdollisesta vaaratilanteesta. Paallikko ottaa merilain vaka-
vasti ja tekee ennakkoilmoituksen. Sen perusteella han jatkaa vanhaa ta-
paa ilmaista hatatilanne meripelastuskeskukselle rutiinilikenteend, joka on
radiosalaisuuden alaista. Normaalitilanteessa totutaan GSM-yhteyksiin ja
hatatilanteessa toimitaan helposti samalla tavalla.

Tutkijoiden tietoon tulleiden haastatteluiden perusteella on syyta olettaa,
ettd ainakin pienvarustamoiden paallikot arastelevat meripelastuskeskuk-
selle annettavaa vaaratilanteen etukateisilmoitusta siitd syystéd, etta heidan
luottamuksellinen viesti tulee sita kautta julkiseen tietouteen viimeistaan
viestid seuraavana paivana.

Ohjeistuksen jattdessa hatatilanteen radioliikenteen vaille huomiota, ei
paallikkda voi arvostella siitd, ettéd han tekee samoin. Tilanne johtaa siihen,
ettd meripelastuskeskukselle tulee suurempi vastuu hatéliikenteen kayn-
nistamisesta.

5.2 Miksi hataliikennetta ei kdynnisteta toisen puolesta

Rajavartiolaitoksen paivystajan on ollut vaikea kaynnistdd hataliikennetta,
koska héanen ohjeistuksensa ei sita tue. Haneen vaikuttavat myds vakiintu-
neet kaytannot ja rajavartiolaitoksen historia.

— 1970-luvulla meripelastusohje koski veneilyonnettomuuksia. Ohjeet
edellyttivat, ettéd hatailmoitukset osoitettiin meripelastuskeskuksel-
le. Tama tarkoitti rutiinilikennetta.

— Meripelastusohjeet 1980 ja 1985 delegoivat hataliikenteen rannik-
koradioasemalle.

— Rajavartiolaitos kieltaytyi ottamasta hoitaakseen hataliikennetta
03.01.1990 Liikenneministerion asettamassa hataliikennettd kos-
kevassa tydryhméssa.

— 01.02.2002 voimaan tulleen meripelastuslain 3 § maaraa rajavar-
tiolaitoksen johtamaan meripelastusta. Saman lain 24 § maaraa ra-
javartiolaitoksen hoitamaan héatéliikenteen kuten kansainvalinen
radio-ohjesaantokin edellyttaa.

Monet onnettomuustapaukset osoittavat, ettd aluksen paallikko jattaa ra-
dioliikenteen osalta vaaran asteen meripelastuskeskuksen ratkaistavaksi.
Naissa tapauksissa meripelastuskeskuksen tulisi lahettdd hatdsanoma
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paallikén puolesta. Tahdn mennessa nain ei kuitenkaan ole tapahtunut,
koska rajavartiolaitoksella ei ole ollut toimivaa hatéliikenneohjetta, joka an-
taisi menettelytavat hataliikenteen hoitamiseen toisen puolesta. Tasta
syysta meripelastuskeskuksille ei ole kertynyt kokemusta ja rutiinia hatalii-
kenteen kaynnistamisesta toisen puolesta.

Meripelastuskeskuksilla on vaikeuksia ulottaa k&skyvalta oman organisaa-
tion rajan yli jos tilannetta ei julkisteta hata- tai pikasanomalla. Liikenne jaa
silloin organisaation sisédiseksi liikenteeksi.

Meripelastuskeskusten henkildkunta ei ole vastuussa nykyisesta tilantees-
ta. He ovat toimineet oikein kuten heidéan ohjeistuksensa on edellyttanyt.
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6 JOHTOPAATOKSET

Hataliikenteen kaynnistamiseen velvoittavaa selkedd maaraysta ei ole.
GMDSS-jarjestelmassa hata- ja turvallisuuslikenne MF-, HF- ja VHF-
taajuusalueilla tulee kaynnistdad DSC-kutsulla. DSC-laitteella ei juurikaan
ole kayttba muussa radioliikenteessa, joten sen kayttdmiseen ei voi tulla
rutiinia eika sen kayttéon ole totuttu. Monissa kansipaallyston kanssa kay-
dyisséa keskusteluissa on tullut ilmi, ettd DSC:n kayttoa pelataan, joka joh-
tuu rutiinin puutteesta. Suuri osa siitd liikenteestd, joka perinteisesti on
hoidettu meriradioliikenteend, hoidetaan nykyaén joko matka- tai satelliitti-
puhelimilla. Kokemus on osoittanut sen vaarallisen kaytannon, etté hatati-
lanteet on hoidettu radiosalaisuuden alaisella rutiinilikenteelld. Vaaratilan-
teen radioliikenne toimii huonosti.

VTS on tahan saakka jakanut informaatiota ja valittdnyt hatatilanteisiin liit-
tyvaa tietoa. Se ei ole ollut virallista hataliikennettd, mutta VTS on joissakin
tapauksissa informoinut hatatilanteesta, vaikka alus ei ole kaynnistanyt ha-
taliikennetta. Alusten automaattinen tunnistusjarjestelma (Automatic Identi-
fication System, AlS) tulee korvaamaan monia VTS-jarjestelman informaa-
tion jakoon kuuluvia toimintoja. Jokaisella aluksella on mahdollisuus saada
sama informaatio omista laitteistaan. Puhuttu liikenne VTS keskuksen
kanssa vahenee tulevaisuudessa.

VHF-kanavan 16 paivystyksen piti paattya 01.02.1999°% Paivystamista on
jatkettu uudella paatoksella vuoteen 2005 saakka’. Paivystyksen lakattua
epavirallinenkin keskustelu hatétilanteesta kanavalla 16 pysyy salassa.

Alkuaan oli kansainvalisesti tarkoitus siirtdd meripelastuksen ja hataliiken-
teen johto aluksilta maihin meripelastusta johtavalle organisaatiolle. Tama
edellytti, ettd aluksen paallikkd lahettad hatdsanoman. Tahan mennessa
saadun kokemuksen valossa kehitys vie siihen, etta hatélikenne jaa meri-
pelastuskeskusten vastuulle. Jotta néin ei tapahtuisi, on entista tarkeam-
paa, etta paallikko kayttaa oikeuttaan kaynnistaa hataliikenne.

Raportissa kasitellyt tapaukset GRIMM, MARIE LEHMAN, GERDA, BAL-
TIC MERCHANT ja CITY OF SUNDERLAND olivat karilleajoja joissa vau-

2 Merenkulkuhallituksen tiedotuslehti nro 14 / 01.7.1996.
™ Merenkulkuhallituksen tiedotuslehti nro 7 / 12.4.1999.
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riot olivat enimmakseen pienid. Ne eivat edellyttdneet hataliikennettd, kos-
ka ihmishenget tai ymparisto eivét olleet vaarassa. Tilanne tulee kuitenkin
ilmoittaa muulle vaylaa kayttavalle meriliikenteelle pika- tai varoitussano-
malla. Mikéli alueella on toimiva VTS-jarjestelma, tulee karilleajosta ilmoit-
taa vahintaan VTS-paivystajalle.

Englannissa on tutkittu tilannetta huviveneiden osalta halyttdmisen siirty-
essa GMDSS-jarjestelmaan’. Huviveneiden osuus on 98 % Englannin
rannikon meriliikenteesta, joten huviveneet tulisi saada uuden GMDSS-
jarjestelman piiriin. Jotta se voisi toteutua, DSC:lI4 tulisi voida helposti kut-
sua muita huviveneitd. Kutsumiseen tarvitaan kutsuttavan aluksen merira-
dionumero, joka voi loytya ITU:n MMSI-luettelosta, joka on massiivinen te-
0s. MMSI-numeroiden luettelot tulisivat suhteettoman suuriksi jos kaikki
huviveneet liitettaisiin niihin maailmanlaajuisesti. DSC-Ilaitteistolla tulisi olla
myds mahdollisuus paastd automaattisesti puhelinverkkoon. GMDSS-
laitteiden hinta ei saa mydskaan olla liian korkea. Veneilijdiden keskuudes-
sa syntyi epaluottamus uuteen jarjestelmaéan, kun veneilijoille myyty C-
luokan DSC-laite poistettiin myynnistd, ja koko laiteluokka lopetettiin. Lai-
tevalmistajille jai laitteita, joita ei voi myyda. He eivat kovin helposti tee
samaa virhettd uudelleen. My6s lukuisat vaarat halytykset ovat antaneet
GMDSS-jarjestelmalle negatiivisen leiman veneilijdiden keskuudessa Eng-
lannissa.

Meripelastuskeskukset saattavat lopettaa kanavan 16 paivystyksen vuon-
na 2005, mikali ITU/IMO tekee siihen oikeuttavan paatoksen. Elleivat huvi-
veneet ja kalastusalukset siirry myts GMDDS jarjestelmaan, joutuu veneili-
j& halyttdmaan hatdkeskuksen matkapuhelimella. Kehitys voi myds kaan-
tya takaisin vanhaan tapaan, jolloin meripelastusseura ja rajavartiolaitos
jakoivat pdivystavien asemien puhelinnumeroita. Toimihan sekin, mutta
GMDSS-jarjestelman piti luoda veneilijallekin toimiva jarjestelma.

Kaytdnnodssa moni hatéatilanne hoidetaan jo nyt rutiinilikenteend. Uudistet-
tu merilaki kehottaa kauppa-aluksen paallikk6a ottamaan yhteys meripe-
lastuskeskukseen rutiinilikenteend, mikéa vahvistaa vallitsevaa kaytantoa.
Ensimmaisen yhteyden jalkeen hdatdsanoma ei enaa tunnu tarpeelliselta.

" Sue Fletcher, VHF DSC for small craft: is it A1? Navigation News, November/December 2000.
The Magazine of the Royal Institution of Navigation.
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Onnettomuustutkinnassa on havaittu, ettd merenkulun turvallisuudesta
huolehtivat valtion hallinnon toimijat ovat jakautuneet useisiin toisistaan
erillisiin toimipisteisiin. Tasta on seurauksena se, etta kriisitilanteissa kai-
kissa toimipisteissa on, varsinkin alkuvaiheessa, liian vahan ihmisia toteu-
tettavien tehtdvien maardédn néhden. Sen seurauksena syntyy alkuvai-
heessa tarpeeton aikaviive suunniteltujen toimenpiteiden kaynnistamises-
sé.

Erdissa onnettomuustutkintatapauksissa on tullut ilmi, ettd meripelastus-
keskuksen ja VTS-keskuksen seka Turku Radion yhteistoiminnasta on ol-
lut suuri hyéty vaaratilanteen havaitsemisessa ja hoitamisessa. Parhaim-
millaan yhteistoiminta sujuu silloin, kun kyseiset osapuolet sijaitsevat sa-
moissa tiloissa. Tutkijat nékevat positiivisena kehityksend sen, ettd mm.
Kotkassa merivartiosto ja VTS-keskus on sijoitettu samoihin toimitiloihin,
samoin Helsingin meripelastuslohkokeskus, Helsinki VTS ja Suomenlah-
den SRS-keskus tulevat toimimaan samoissa tiloissa.

GMDSS-jarjestelman mukainen halyttdminen ei ole toteutunut Suomen
rannikon laheisyydessa tapahtuneissa vaaratilanteissa. Tyoryhma péaatte-
lee, ettd merialueella, jossa apu on kaukana, hatéliikenne kaynnistetaan
herkemmin kuin rannikon tuntumassa.
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7 SUOSITUKSET

Rajavartiolaitoksen paallikko vahvisti Meripelastuslakia (1145/2001) ja ase-
tusta (37/2002) noudattavan meripelastusohjeen luonnoksen’ kaytto6n
1.2.2001 alkaen. Samalla kumottiin siihen asti voimassa ollut Meripelas-
tusohje -85. Meripelastusohje 2003 julkaistiin syyskuussa 2003.

Julkaisussa ei ole erikseen kuvattu hata- ja turvallisuusliikenteen menette-
lytapoja. Niiden osalta on viitattu kansainvaliseen Radio-ohjesaantoon.

Onnettomuustutkintakeskus suosittelee, etta
1. Meripelastusohjeessa meripelastuskeskus ja -lohkokeskukset ohjeiste-

taan:

— hatahalytyksen toiston lahettamiseen’®,
— hatalikenteen kaynnistamiseen toisen puolesta’’ ja
— tilannetiedotusten lahettdmiseen osana hataliikennetta.

N

Meripelastusohjeen jakelu jarjestetaan siten, ettd ohje on myods kaup-
pa-alusten kansipaallyston ja merenkulun koulutusta antavien tahojen
tiedossa ja saatavilla.

3. Luodaan toimintaohje mm. tyénjaosta, joka kriisitilanteissa tukee Meri-
pelastuksen johtokeskusten, meriliikenteen ohjauksen (VTS ja luotsa-
us) ja meriradiolikenteen (Turku Radio) yhteistoimintaa etukateen
suunnitellulla tavalla.

4. Hata- ja turvallisuuslikenteen tallennus VHF-kanavalla 16 ja MF-
taajuudella 2182 kHz jarjestetdan siten, ettd jokaisen tukiaseman lii-
kenne tallennetaan erikseen.

5. Alusten ISM-koodien tulee sisaltdd myds hata- ja turvallisuusliikenetté
koskevat ohjeet.

6. Meriradiokoulutuksessa ja -tutkinnoissa kiinnitetaan erityistd huomiota:

> Meripelastusohje 2003
' Radio Regulations 32.14
" Radio Regulations 32.16, 32.17, 32.18
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— héataliikenteen oikeisiin menettelytapoihin,
— hata-, turvallisuus- ja kutsutaajuuksien/kanavien oikeaan
kayttoon.

Helsingissa 9.3.2004

Kari Larjo Seppo Rajamaki

Pertti Siivonen
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SOLAS-ALUKSILLA VAADITTU RADIOVARUSTUS ERI MERIALU-

EILLA

1.

Perusvarustus

Kaikilta SOLAS-aluksilta vaaditaan:

VHF-radiopuhelin, jossa on kanavat 6, 13 ja 16 seka DSC-toiminto kana-
valla 70,

Erillinen VHF-DSC-péivystysvastaanotin kanavalle 70,

SART, 9 GHz (kaikilla matkustaja-aluksilla ja vahintdan 500 GT lastialuksil-
la 2 kpl, yksi komentosillan kummallakin sivustalla; alle 500 GT lastialuksil-
la 1 kpl),

NAVTEX-vastaanotin,

INMARSAT-EGC, jos alus liikkuu INMARSAT’in peittoalueella, missa ei ole
kansainvalistd NAVTEX-palvelua,

EPIRB (406 MHz, INMARSAT-E tai VHF; toimittava silla merialueella, jolle
alus varustetaan),

VHF-késipuhelin, joka on hyvaksytty GMDSS-kayttoon (kaikilla matkustaja-
aluksilla ja vahintdén 500 GT lastialuksilla ainakin 3 kpl; alle 500 GT las-
tialuksilla ainakin 2 kpl),

Al-varustus

Perusvarustuksen lisaksi vaaditaan:

VHF-radiopuhelin, jossa on DSC-toiminto kanavalla 70

tai EPIRB

tai MF-radiopuhelin, jossa on taajuus 2182 kHz ja DSC-toiminto taajuudel-
la 2187,5 kHz (jos alus likkuu MF-DSC -rannikkoradioaseman peitto-
alueella)

tai HF-radiopuhelin, jossa on puheliikenteen hatataajuudet ja DSC-toiminto
DSC-hatataajuuksilla

tai INMARSAT laiva-asema (A, B tai C tai FLEET F77).

Perusvarustukseen kuuluvassa kiinteassa VHF-radiopuhelimessa tulee ol-

la myds yleisen liikenteen kanavat.

Al ja A2-varustus

Perusvarustuksen lisaksi vaaditaan:

MF-radiopuhelin, jossa on taajuus 2182 kHz ja DSC-toiminto taajuudella

2187,5 kHz,

Erillinen MF-DSC-paivystysvastaanotin taajuudelle 2187,5 kHz,

EPIRB (406 MHz tai INMARSAT-E) varustettuna joko kaukokaynnistimella

tai asennettuna lahelle aluksen ohjailupaikkaa

tai HF-radiopuhelin, jossa on puheliikenteen hata- ja turvallisuustaajuudet
ja DSC-toiminto DSC-hata- ja turvallisuustaajuuksilla
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tai INMARSAT laiva-asema (A, B tai C tai FLEET F77),
Yleinen liikenne on voitava hoitaa MF- tai HF-radiopuhelimella tai -
teleksilla tai INMARSAT laiva-asemalla.

Al, A2 ja A3-varustus

Perusvarustuksen lisaksi vaaditaan:
Vaihtoehto A:

INMARSAT-laiva-asema, jossa on teleksitoiminto (A, B tai C tai FLEET

F77),

MF-radiopuhelin, jossa on taajuus 2182 kHz ja DSC-toiminto taajuudella

2187,5 kHz,

MF-DSC-péivystysvastaanotin taajuudelle 2187,5 kHz,

EPIRB (406 MHz tai INMARSAT-E) varustettuna joko kaukokaynnistimella

tai asennettuna lahelle aluksen ohjailupaikkaa

tai HF-radiopuhelin, jossa on puheliikenteen hata- ja turvallisuustaajuudet
ja DSC-toiminto DSC-hata- ja turvallisuustaajuuksilla,

Yleinen liikkenne on voitava hoitaa INMARSAT-laiva-asemalla joko radio-

puhelimella tai -teleksilla

Vaihtoehto B:

MF/HF-radiopuhelin ja -teleksi, joka toimii kaikilla MF/HF-hata- ja turvalli-
suustaajuuksilla sekd DSC-toiminto kaikilla MF/HF-DSC-hata- ja turvalli-
suustaajuuksilla,

MF/HF-DSC-péivystysvastaanotin,

EPIRB (406 MHz tai INMARSAT-E) varustettuna joko kaukokaynnistimella
tai asennettuna lahelle aluksen ohjailupaikkaa,

Yleinen liikenne on voitava hoitaa MF/HF-radiopuhelimella tai teleksill&.

5. Al, A2, A3 ja Ad-varustus

Perusvarustuksen lisaksi vaaditaan:

MF/HF-radiopuhelin ja -teleksi, jossa on hata- ja turvallisuustaajuudet seka
DSC-toiminto DSC-haté- ja turvallisuustaajuuksilla,
MF/HF-DSC-péivystysvastaanotin,

EPIRB 406 MHz,

MF/HF-radiopuhelin tai teleksi yleista liikennetta varten.
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ALUSTEN PAKOLLINEN RADIOPAIVYSTYS

Hata- ja turvallisuustaajuudet

Radio-ohjesaantd on varannut hata- ja turvallisuustaajuudet erikseen DSC-, puhe-
ja teleksihataliikenteelle. Taajuudet kayvat ilmi seuraavasta taulukosta:

DSC-taajuus/kanava |Puhetaajuus/kanava [ Teleksitaajuus
VHF-70 VHF-16 -

MF: 2187,5 kHz MF: 2182 kHz MF: 2174,5 kHz
HF: 4207,5 kHz HF: 4125 kHz HF: 4177,5 kHz
HF: 6312 kHz HF: 6215 kHz HF: 6268 kHz
HF: 8414,5 kHz HF: 8291 kHz HF: 8376,5 kHz
HF: 12577 kHz HF: 12290 kHz HF: 12520 kHz
HF: 16804,5 kHz HF: 16420 kHz HF: 16695 kHz

Hata- ja turvallisuusliikenne kaynnistetdan DSC-kutsulla sille varatulla taajuudella.
Jatkoliikenne tapahtuu puheella tai teleksilla samalla taajuusalueella ja menetelmal-
le varatulla taajuudella.

Alusten radiopdivystys

Paivystettavat taajuudet ja paivystysmenetelmat maaraytyvat aluksen radiovarus-
tuksen mukaan.

Al-merialueen varustus

 VHF-kanava 70  VHF-DSC-péaivystysvastaanottimella,
e 518 kHz NAVTEX-vastaanottimella,
* VHF-kanava 16 = VHF-radiopuhelimella, ainakin vuoteen 2005 asti.

e Lisaksi INMARSAT-EGC, jos alus liikkuu alueella, missa ei ole kansainva-
listd NAVTEX-palvelua seka valitun lisélaitteen edellyttamid hata- ja turval-
lisuustaajuuksia, jos valittu laite on MF- tai HF-radiopuhelin tai INMARSAT-
laiva-asema.

Al ja A2-merialueen varustus

 VHF-kanava 70  VHF-DSC-paivystysvastaanottimella,

e 2187,5kHz MF-DSC-péivystysvastaanottimella,

e 518 kHz NAVTEX-vastaanottimella,

 VHF-kanava 16 VHF-radiopuhelimella, ainakin vuoteen 2005 asti.

» Liséaksi INMARSAT-EGC, jos alus liikkuu alueella, missé ei ole kansainva-
listda NAVTEX-palvelua seka valitun lisélaitteen edellyttamia hata- ja turval-
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lisuustaajuuksia, jos valittu laite on HF-radiopuhelin tai INMARSAT-laiva-
asema.

Al, A2 ja A3-merialueen varustus, vaihtoehto A

* VHF-kanava 70  VHF-DSC-péaivystysvastaanottimella,

e 2187,5kHz MF-DSC-péivystysvastaanottimella,
« INMARSAT INMARSAT-laiva-asemalla,
e 518 kHz NAVTEX-vastaanottimella,

 VHF-kanava 16 VHF-radiopuhelimella, ainakin vuoteen 2005 asti.

e Liséksi INMARSAT-EGC, jos alus liikkuu alueella, missé ei ole kansainva-
listda NAVTEX-palvelua seka valitun lisélaitteen edellyttamia hata- ja turval-
lisuustaajuuksia, jos valittu laite on HF-radiopuhelin.

Al, A2 ja A3-merialueen varustus, vaihtoehto B

 VHF-kanava 70  VHF-DSC-paivystysvastaanottimella,

e 2187,5kHz MF/HF-DSC-péivystysvastaanottimella,

» 8414,5kHz MF/HF-DSC-paivystysvastaanottimella,

» vahintdan yksi taajuuksista: 4207,5 kHz, 6312 kHz, 12577 kHz tai 16804,5
kHz MF/HF-DSC-péivystysvastaanottimella,

e 518 kHz NAVTEX-vastaanottimella,

 VHF-kanava 16 VHF-radiopuhelimella, ainakin vuoteen 2005 asti.

» Liséksi INMARSAT-EGC, jos alus liikkuu alueella, missé ei ole kansainva-
listd NAVTEX-palvelua.

Al, A2, A3 ja A4-merialueen varustus

 VHF-kanava 70  VHF-DSC-paivystysvastaanottimella,

e 2187,5kHz MF/HF-DSC-péivystysvastaanottimella,

» 8414,5kHz MF/HF-DSC-péivystysvastaanottimella,

» vahintdan yksi taajuuksista: 4207,5 kHz, 6312 kHz, 12577 kHz tai 16804,5
kHz MF/HF-DSC-péivystysvastaanottimella,

e 518 kHz NAVTEX-vastaanottimella,

* VHF-kanava 16 = VHF-radiopuhelimella, ainakin vuoteen 2005 asti.

» Liséksi INMARSAT-EGC, jos alus liikkuu INMARSATIN peittoalueella, mis-
sa ei ole kansainvalistda NAVTEX-palvelua, ja HF/NBDP A4-merialueella.

Al-merialueen ulkopuolella liikkuvien alusten olisi suotavaa padivystdad DSC-
menetelmalla myos taajuutta 2177 kHz, jotta rutiiniyhteyden saaminen alukseen
olisi mahdollista MF-taajuusalueella.
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HATALIIKENTEEN MENETTELYTAVAT VHF-, MF- JA HF-
TAAJUUSALUEILLA

DSC-hatahalytys

DSC-hatahalytys on maaramuotoinen. Taydellisessa hatahalytyksessa valitetaan
automaattisesti seuraavat tiedot:

» Hadassa olevan aluksen meriradionumero (MMSI, Maritime Mobile Service
Identity). Tam& on 9-numeroinen aluksen tunnus, jonka kolme ensimmais-
td numeroa ilmaisee aluksen kansallisuuden, esim. suomalaisen Merikot-
ka/OJFL -nimisen aluksen meriradionumero on 230192000.

« Hadan laatu (Nature of Distress), joka on valittavissa seuraavasta luette-
losta:

- Fire, explosion (tulipalo, rajahdys)

- Flooding (vuoto)

- Collision (yhteentérmays)

- Grounding (karille ajo)

- Listing, in danger of capsizing (kallistuma, kaatumisvaara)
- Sinking (uppoamassa)

- Disabled and adrift (ohjauskyvyton ja ajelehtii)

- Undesignated distress (maarittelematon hata)

- Abandoning ship (aluksen jattd)

- Piracy/armed robbery attack (merirosvous/aseellinen hyokkays)
- Man overboard (mies yli laidan)

- EPIRB emission (EPIRB-lahetys)

» Hatapaikan koordinaatit (Distress Coordinates) ja paikkatiedon péivitysai-
ka. Normaalisti ndma tulevat DSC-laitteelle automaattisesti aluksen elekt-
ronisesta paikannusjarjestelmasta, esim. GPS-navigaattorista.

» Jatkoliikennetapa (Telecommand Information), oletusarvona on puhelii-

kenne.
Esimerkki VHF-DSC-hatahalytyksesta kanavalla 70:
Format: DISTRESS (Kutsun tyyppi "hata”)
Identification: 230192000 (Hadassa olevan aluksen tunniste)
Nature of Distress: FIRE (Hadan laatu "tulipalo”)
Position: 59.26N 024.12E  (Hat&paikan koordinaatit)
UTC: 0722 (Koordinaattien paivitysaika)
Telecommand: F3E/G3E SIMPLEX (Jatkoliikenne puheella kanavalla
16)
Eos: EOS (Kutsun loppumerkki)

Nopeimmillaan hatéhalytyksen tekemiseen tarvitaan vain mahdollisesti
lAhetystaajuuden valinta (VHF-laitteella lahetys l&htee automaattisesti
kanavalla 70) ja hatapainikkeen n. 5 s mittainen painallus, jolloin edella
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mainitut hatahalytyksen tiedot |&htevat automaattisesti kaikille kuuluvuus-
alueella ko. hatataajuutta paivystaville asemille. Hadan laatuna on tallgin
oletusarvo "Undesignated distress” (méaarittelematdén hatd). Operaattori
voi myos ennen hatdhalytyksen tekemista valita DSC-laitteelle tilannetta
kuvaavan hadéan laadun.

DSC-kuittaus

DSC-kuittauksen l&hettdd meripelastuskeskus tai muu rannikkoradio-
asema. Kuittaus lahetetddn samalla taajuudella kuin milla hatahalytys
vastaanotettiin, ja se osoitetaan kaikille asemille (all ships), jotta kaikki
kuuluvuusalueella olevat asemat saisivat siitd tiedon. Kuittaus sisaltaa
kuittaavan aseman tunnisteena sen meriradionumeron ja tiedon siita, etta
kyseessa on kuittaus, seka sen lisaksi kaikki alkuperdisen hatahalytyksen
tiedot.

Esimerkki VHF-DSC-hatahalytyksen DSC-kuittauksesta kanavalla 70:

Format: ALL SHIPS (Kuittaus osoitetaan kaikille)
Category: DISTRESS (Tarkeysluokka "hata”)
Identification: 002302000 (Kuittaajan tunniste)

Telecommand 1: DISTRESS ACK (Hatahalytyksen kuittaus)

Dist-ID: 230192000 (Hadéassa olevan aluksen tunniste)
Nature of Distress: FIRE (Hadan laatu "tulipalo”)
Position: 59.26N 024.12E (Hatapaikan koordinaatit)

UTC: 0722 (Koordinaattien paivitysaika)
Telecommand: F3E/G3E SIMPLEX (Jatkoliikenne puheella kanavalla
16)

Eos: ACK BQ (Kutsun loppumerkki "kuittaus”)

DSC-kuittauksen lahettaminen vaatii vain muutaman n&ppaimen painal-
luksen, laitteesta riippuen.

MF- ja VHF-taajuusalueilla alus saa lahettaa DSC-kuittauksen vain siina
tapauksessa, etta mikdan meripelastuskeskus tai muu rannikkoradio-
asema ei ole kuitannut hatahalytysta. Alukselle, joka on lahettdnyt DSC-
kuittauksen, tulee myos velvoite ilmoittaa hadastd maihin, lahinnd meri-
pelastuskeskukselle.

HF-taajuusalueella aluksen ei ole lupa milloinkaan l&ahettdd hatahalytyk-
seen DSC-kuittausta. Ellei mikadan maissa oleva asema kuittaa HF-
taajuusalueen hatahalytysta aluksen tulee lahettad hatdhalytyksen toisto
(Distress Alert Relay) taajuudella 8414,5 kHz ja mahdollisesti muilla sopi-
viksi katsomillaan DSC-taajuuksilla.
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Hatasanoma

DSC-kuittauksen jalkeen hatéliikenne siirtyy puheelle (tai teleksille) sen
taajuusalueen puheliikenteen (tai teleksiliikenteen) hatataajuudelle, jolla
kuittaus tapahtui. Hadassa olevan aluksen tulee nyt lahettda hatdsano-
man puheella (tai teleksilld). Hatdsanomassa tilanne ja avun tarve voi-
daan kuvata yksityiskohtaisemmin kuin DSC-hatahalytyksessa. Hatasa-
noman muoto ja sisaltd on seuraava:

 MAYDAY

» Hadassa olevan aluksen meriradionumero ja nimi/kutsumerkki.

» Hatapaikan koordinaatit.

» Hadan laatu (mita on tapahtunut ja mik& on hatana).

« Tarvittavan avun laatu (usein vain "l require immediate assistance”).

» Muita mahdollisia tietoja, jotka voivat olla tarkeitd pelastustoimien kannalta.
Esimerkki hatdsanomasta VHF-kanavalla 16:

MAYDAY

THIS 1S 230192000 MERIKOTKA/OJFL
POSITION 59° 26° NORTH 024° 12’ EAST
EXPLOSION IN ENGINE ROOM, | AM ON FIRE
| REQUIRE IMMEDIATE ASSISTANCE
NUMBER OF PERSONS ONBOARD 14

OVER

Kuittaus puheella (tai teleksilld)

Hatasanoman vastaanottamisen jalkeen lahistolla olevat alukset kuittaa-
vat sen puheella (tai teleksilla). Kuittaus osoitetaan hadasséa olevalle
alukselle. Ennen kuittauksensa lahettamista aluksen on kuitenkin syyta
hieman odottaa ja antaa DSC-kuittauksen lahettaneelle meripelastuskes-
kukselle tai rannikkoradioasemalle tilaisuus kuitata hatdsanoma ensin
my06s puheella, jotta se voisi varmistua puheyhteyden toimivuudesta seka
tehdd mahdollisia lisékysymyksia etsintd- ja pelastustoimien kaynnistami-
seksi ja avun toimittamiseksi. Radio-ohjesaantdé maarada puheella annet-
tavan kuittauksen muodon seuraavasti:
« MAYDAY
» H&dassa olevan aluksen nimi tai muu tunnus kolme kertaa
* On syyta kayttaa ainakin kerran aluksen meriradionumeroa, koska se on
ainoa tunnus, joka esiintyi DSC-hatahalytyksessa, ja taméan jalkeen kaksi
kertaa joko aluksen nimi tai kutsumerkki.
» This is (tai Delta Echo)
» Kuittaavan aluksen nimi tai muu tunnus kolme kertaa (omaa meriradionu-
meroa ei tule kayttda, jos Kkuittaava alus ei ole l&hettdnyt DSC-
menetelmalla mitaan asiaan liittyvaa)
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» Sanonta Received Mayday (tai Romeo Romeo Romeo Mayday)
Esimerkki puheella annetusta kuittauksesta VHF-kanavalla 16:

MAYDAY

230192000, MERIKOTKA, MERIKOTKA/OJFL
THIS IS KATARINA, KATARINA, KATARINA/OHLV
RECEIVED MAYDAY

Kuittaajan lisétiedot (saapumisilmoitus)

Hatdsanoman kuitanneen aluksen tulee mahdollisimman pian ja ilman eri
kehotusta antaa hadassa olevalle alukselle lisatiedot seuraavasti:

* MAYDAY
» Aluksen nimi tai muu tunnus
» Aluksen sijainti
» Aluksen nopeus, jolla se on matkalla hatapaikalle
» Arvioitu saapumisaika (ETA) hatépaikalle
Esimerkki lisatiedoista (saapumisilmoituksesta) VHF-kanavalla 16:

MAYDAY

THIS IS KATARINA/OHLV

POSITION 59° 38’ NORTH 023° 57" EAST
SPEED 12 KNOTS

ETA 0830 UTC

OVER

On huomattava, etta lisatietojen antaminen ei saa tapahtua varsinaisen
kuittauksen yhteydessa, vaan sen tulee olla eri likennetapahtuma. Kuit-
tauksilla on tarkoitus kartoittaa mm. se, miten moni alus héatapaikan la-
heisyydessa on vastaanottanut hatasanoman. Sen jalkeen lisatiedoilla
selvitetd&n kunkin kuittaajan sijainti ja nopeus avun antoon.

Hataliikenne alkuproseduurien jalkeen

Edella mainittujen alkuproseduurien jalkeen hataliikenne vapautuu kaa-
vamaisuudestaan. Jokainen hataliikenteen puheenvuoro on kuitenkin
aloitettava hatamerkilla "MAYDAY?”, jolla likenteen osoitetaan olevan hé-
talikennetta. Tama takaa mm. sen, etta taajuus tai kanava pysyy hatéalii-
kenteelle varattuna, eika liikennetta hairitd. Samoin mahdolliset uudet
taajuudelle tulleet asemat saavat heti tiedon hatéliikenteesta ja osaavat
reagoida siihen asianmukaisella tavalla.
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Hiljaisuuden vaatiminen hatéliikennetta hairitsevalta asemalta

Hataliikennetta johtava pelastuskeskus, etsinta- ja pelastustoimia koor-
dinoiva yksikko tai vastaavia tehtavia hoitava rannikkoradioasema voivat
vaatia héatéaliikkneteen hairitsijaltd hiljaisuutta sanonnalla SEELONCE
MAYDAY. Hiljaisuusvaatimus osoitetaan, tilanteen mukaan, joko kaikille
tai vain tietylle asemalle

Rajoitetun liikenteen salliminen

Hataliikenteen ollessa kdynnissa muu liikenne kyseisella hatataajuudella
on kielletty. Hataliikenteen johtaja voi kuitenkin sallia muun liikenteen ha-
tataajuudella tai -kanavalla paattamatta varsinaista hataliikennetta, edel-
lyttden, etta pelastustoimet ovat edenneet hyvin, eikd akuuttia vaaraa
enaa ole. Tastad han ilmoittaa maaramuotoisella sanomalla, joka paattyy
sanontaan "PRU-DONCE”. Sanoman muoto on seuraava:

+ MAYDAY

* Sanoma osoitetaan kaikille

» This is (tai Delta Echo)

» Lahettdvan aseman nimi kolme kertaa

» Kellonaika (UTC), jolloin sanoma on laadittu, ja mista alkaen rajoitettu lii-

kenne siis sallitaan.

» H&dassa olevan aluksen nimi ja kutsumerkki

 PRU-DONCE
Esimerkki sanomasta, jolla ilmoitetaan rajoitetun liikenteen salliminen VHF-
kanavalla 16:

MAYDAY

TO ALL STATIONS, TO ALL STATIONS, TO ALL STATIONS
THIS IS RESCUE CENTRE HELSINKI, RESCUE CENTRE
HELSINKI,

RESCUE CENTRE HELSINKI

1245 UTC

MERIKOTKA/OJFL

PRU-DONCE

Hatéaliikenteen paattymisilmoitus

Hataliikenteen paattymisesta ilmoittaa hataliikenteen johtaja hatéliikenne-
taajuudella tai -kanavalla maaramuotoisella sanomalla, joka paattyy sa-
nontaan "SEELONCE FEENEE”. Sanoman muoto on seuraava:

« MAYDAY
* Sanoma osoitetaan kaikille
* This is (tai Delta Echo)
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» Lahettavan aseman nimi kolme kertaa

» Kellonaika (UTC), jolloin sanoma on laadittu, ja mista alkaen rajoitettu lii-
kenne siis sallitaan.

» Hadassa olevan aluksen nimi ja kutsumerkki

+ SEELONCE FEENEE

Esimerkki hataliikenteen paattymisilmoituksesta VHF-kanavalla 16:

MAYDAY

TO ALL STATIONS, TO ALL STATIONS, TO ALL STATIONS
THIS IS

RESCUE CENTRE HELSINKI, RESCUE CENTRE HELSINKI,
RESCUE CENTRE HELSINKI

1720 UTC

MERIKOTKA/OJFL

SEELONCE FEENEE

Paattymisilmoituksen jalkeen taajuus/kanava vapautuu muuhun kayttoon.

Hatahalytys hadasséa olevan aluksen puolesta ja hatahalytyksen lahettaminen
edelleen

Hatahalytys toisen puolesta ja hatahalytyksen lahettdminen edelleen ovat
muodoltaan taysin samanlaisia. Radio-ohjes&dantd maarittelee seuraavat
kolme tapausta, joissa tulee lahettdd hatahalytys toisen puolesta:

1. Hadéassa oleva alus ei itse pysty kaynnistamaan hatéliikkennetta.
- Esim. silla ei ole radiota tai sen radio ei toimi.

2. Onnettomuuspaikalle tarvitaan lisdapua. (Paatbksen lisdavun
tarpeesta tekee pelastustoimien johtaja.)

3. Alus on vastaanottanut HF-taajuusalueella hatahalytyksen, jota ei
ole kuitattu.
- Varma merkki siita, etta hatahalytysta ei ole kuitattu on se, et-

ta hatahalytys toistuu noin 4 minuutin valein.

Kaikissa mainituissa tapauksissa liikenne kaynnistetdan lahettamalla
DSC-hatahalytys  toisen  puolesta  sopivaksi  katsotulla DSC-
hatataajuudella. Kutsun sisalté on seuraava:

* Osoitetaan kaikille (All Ships)

» Tarkeysluokka on haté (Distress)

» Lahettgjan meriradionumero (automaattisesti)

» Telekomento 1 on hatahalytys toisen puolesta (Distress Relay)
» H&adassa olevan aluksen meriradionumero (jos tiedetaan)

» HAadan laatu

» Hatapaikan koordinaatit ja péivitysaika
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» Jatkoliikennetapa (oletuksena puhe)

Esimerkki VHF-DSC-hatahalytyksesta toisen puolesta kanavalla 70:

Format: ALL SHIPS (Kaikille)

Category: DISTRESS (Kutsun tarkeysluokka "hata”)
Identification: 002302000 (Lahettgjan tunniste, meriradionume-
ro)

Telecommand 1: DISTRESS RELAY (Hatahalytys toisen puolesta)
Dist-ID: 230192000 (Hadassa olevan aluksen tunniste)
Nature of Distress: FIRE (Hadan laatu "tulipalo”)
Position: 59.26N 024.12E (Hatapaikan koordinaatit)

UTC: 0722 (Koordinaattien paivitysaika)
Telecommand: F3E/G3E SIMPLEX (Jatkoliikenne puheella
kanavalla 16)

Eos: EOS (Kutsun loppumerkki)

Nykyisten maaradysten mukaan hatahalytyksen toistot on rakennettava
manuaalisesti. Taman lisaksi VHF-ja MF-taajuusalueilla toisto tulee osoit-
taa jollekin pelastuskeskukselle tai muulle rannikkoradioasemalle.

DSC-kutsuun tulisi saada DSC-kuittaus, minka jalkeen siirrytddn puheelle
(tai teleksille) sen taajuusalueen puheliikenteen (teleksiliikenteen) hata-
taajuudelle, jolla kuittaus vastaanotettiin. On myds suotavaa menna lu-
kemaan hatasanoma toisen puolesta kyseisen taajuusalueen puheliiken-
teen hatataajuudelle, vaikka DSC-kuittausta ei olisi saatukaan.

Puheella hatdsanoma toisen puolesta aloitetaan sanonnalla "MAYDAY
RELAY”. Sanomassa tulee olla ainakin seuraavat tiedot:

* MAYDAY RELAY kolme kertaa

* This is (tai Delta Echo)

» L&ahettavan aseman nimi tai muu tunnus kolme kertaa

* On syyta kayttdd ainakin kerran aseman meriradionumeroa, koska se on
ainoa tunnus, joka esiintyi DSC-hatahalytyksessa, ja taméan jalkeen kaksi
kertaa joko aseman nimi tai kutsumerkki.

» Misté tieto hadasta on perdisin, ja mihin aikaan tieto on saatu.

» Alkuperdinen hatasanoma sellaisenaan, jos sanoma on vastaanotettu ra-
diolla. Ellei hatasanomaa ole vastaanotettu, niin hadassa olevan aluksen
nimi tai muu tunnus (jos tiedetdan), hatapaikka, hadéan laatu, tarvittavan
avun laatu, muut mahdolliset tiedot, jotka voivat olla oleellisia pelastustoi-
mien kannalta.

Esimerkki puheella lahetettavastd hatdasanomasta toisen puolesta VHF-kanavalla
16:
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MAYDAY RELAY, MAYDAY RELAY, MAYDAY RELAY

THIS IS RESCUE CENTRE TURKU, RESCUE CENTRE
TURKU, RESCUE CENTRE TURKU

FOLLOWING MESSAGE RECEIVED FROM FINNISH VESSEL
MERIKOTKA/OJFL ON VHF CHANNEL 16 AT 0728 UTC
MESSAGE BEGINS

MAYDAY

THIS IS 230192000 MERIKOTKA/OJFL

POSITION 59° 26° NORTH 024° 12’ EAST

EXPLOSION IN ENGINE ROOM, | AM ON FIRE

| REQUIRE IMMEDIATE ASSISTANCE

NUMBER OF PERSONS ONBOARD 14

THIS IS RESCUE CENTRE TURKU

OVER

Varsinainen hataliikenne kdyda&n muuten normaaliin tapaan.
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INMARSAT-HATALIIKENNE

Yleista

Kaytettaessa hataprioriteettia INMARSAT-hatéaliikenne ohjautuu yleensa automaat-
tisesti siihen pelastuskeskukseen, johon liikenteen valittavalla maa-asemalla on
hatéliikenteen reititys. Esimerkiksi Eik’'in maa-asema Norjassa ohjaa hataliikenteen
Stavangerin meripelastuskeskukseen.

Hataprioriteetti takaa sen, ettéd kayttoon saadaan valittomasti likennekanava, mutta
likenne ohjautuu maa-aseman reitittdmaéan pelastuskeskukseen. Jos valttamatta
yhteys halutaan johonkin tiettyyn pelastuskeskukseen, johon miltddn maa-asemalta
ei ole reititysta, on kaytettava rutiiniyhteytta. Talléin on tiedettava pelastuskeskuk-
sen puhelin- tai teleksinumero. Mikéli kaikki liikennekanavat ovat varattuja, joudu-
taan kanavan vapautumista odottamaan.

INMARSAT-hé&taliikenne on aina kahden osapuolen - aluksen ja pelastuskes-
kuksen - valista liikennettd, jota muut asemat eivat voi seurata.

Seuraaviin INMARSAT-palveluihin siséltyy GMDSS-jarjestelméan edellyttamat me-
renkulun hata- ja turvallisuuspalvelut: INMARSAT-A, INMARSAT-B, INMARSAT-C
ja INMARSAT FLEET F77.

Hataliikenteen menettelytavat

On syytd etukateen perehtya laitevalmistajan kasikirjassa antamiin
ohjeisiin hataliikenteen kaynnistamisestad ja hoitamisesta aluksesi
INMARSAT-laitteilla.

INMARSAT-C

INMARSAT-C on sanomanvalityspalvelu, joka ei mahdollista reaaliaikaista kak-
sisuuntaista yhteytta osapuolten valille. Hataliikenteen sanomat valitetdéan kuitenkin
ilman viiveita.
Hataliikenne kdynnistetdan seuraavasti:

1. La&heta hatahalytys

Hatahalytys on maaramuotoinen ja taydellisena se edellyttdd seuraavia tie-
toja:

* Aluksesi INMARSAT-C-numero
- Saadaan automaattisesti laitteesi muistista.
* INMARSAT-maa-aseman koodi
- Valitse mieluiten sijaintiasi l&hin Inmarsat-
merialueesi maa-asema. (Voit kuitenkin valita mink&
tahansa merialueesi maa-aseman.)
» Aluksen sijainnin koordinaatit
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- Syotetaan manuaalisesti tai automaattisesti.
» Sijainnin paivitysaika
- Syo6tetdadn manuaalisesti tai automaattisesti.
* HAadan laatu
— Valittava yksi seuraavasta luettelosta:
Unspecified
Fire/explosion
Flooding
Collision
Grounding
Listing
Sinking
Disabled & adrift
Abandoning ship
Assistance required
* Aluksen kulkusuunta (0°-359°)
- Syodtetaan manuaalisesti tai automaattisesti.

» Aluksen nopeus (solmuina)
- Syotetaan manuaalisesti tai automaattisesti

Vaikka kaikkea edell& mainittua informaatiota olisi kaytettavissa, hatahaly-
tys voidaan silti lahettaa.

Kaytannossa yleensa kaikki muut tiedot saadaan automaattisesti paitsi ha-
dan laatu. Maa-asemana on viimeksi kaytetyn maa-aseman koodi. Tarvit-
taessa se on vaihdettava. Jos maa-aseman koodiksi valitaan erehdykses-
sa sellainen koodi, etté se ei ole minkaan maa-aseman kaytdssa, hataha-
lytys ohjautuu verkkokoordinointiaseman paivystykseen.

a) Hatahalytyksen kaynnistdminen valikosta

Avaa valikosta "DISTRESS”-ikkuna. Saata ikkunassa nékyvien kenttien
tiedot oikeiksi. Lahet&a hatahalytys.

b) Hatahalytyksen kadynnistaminen hatéapainikkeilla

Paina laitteen etupaneelissa olevaa hatapainiketta tai (-painikkeita) 56
sekuntia. Nain kaynnistetty hatahalytys sisaltda "DISTRESS"-ikkunan kent-
tiin automaattisesti saatavat ja mahdollisesti sinne aikaisemmin ohjel-
moidut tiedot.

c) Hatahalytyksen kaynnistdminen kaukokayttoisilla hatapainikkeil-
la
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Paina hatahalytyksen kaukokayttoyksikdssa olevaa héatapainiketta (tai -
painikkeita) 5—6 sekuntia. N&in kaynnistetty hatahalytys siséltdéad "DIS-
TRESS"-ikkunan kenttiin automaattisesti saatavat ja mahdollisesti sinne
aikaisemmin ohjelmoidut tiedot.

Huomautus

Sen jalkeen, kun olet lahettanyt hatahalytyksen varmista, ettd IN-
MARSAT-C-laiva-asemasi "SCAN”-toiminta kohdistuu vain siihen sa-
telliittiin (Inmarsat-merialueeseen), jonka kautta hatahalytys lahetet-
tiin.

Jos "SCAN”-toiminnan kohteena on "ALL OCEANS?”, laite tutkii tietyin aika-
vélein, onko kaytdssa olevaa satelliittia parempi satelliitti saatavissa. Aina-
kin taman tutkimisen ajaksi yhteydenpito pelastuskeskukseen menetetaan.
Laite saattaa my6s automaattisesti lukkiutua toiseen satelliittiin, ja se voi
johtaa pelastuskeskusyhteyden menettdmiseen pysyvasti.

Odota maa-aseman ja pelastuskeskuksen kuittausta

Ellet saa kuittausta 5 minuutin kuluessa, laheta uusi hatahalytys.

Hoida jatkoliikenne hataprioriteettisanomilla

Hataprioritettisanomilla voidaan selvitella yksityiskohtaisesti hatéatilantee-
seen ja pelastustoimiin liittyvia asioita. Sanomat laaditaan samoin kuin IN-
MARSAT-C:n rutiinisanomat, mutta ldhetetddn kayttden etusijaluokkaa
"DISTRESS".

Sanomat tulee lahettdd saman satelliitin ja saman maa-aseman kautta
kuin alkuperdinen hatahalytys, jotta ne reitittyvat samaan pelastus-
keskukseen.
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INMARSAT-A

INMARSAT-A on analoginen palvelu, jossa hatdliikenne voidaan hoitaa joko puhe-
limella tai teleksilla.
INMARSAT-A-palvelu tullaan lopettamaan 31.12.2007.

Hataliikenne puhelimella

1. Valitse puhelintoiminto ja nosta luuri.
2. Valitse hataprioriteetti painamalla [DISTRESS]-painiketta.
3. Nappaile maa-aseman koodi ja paina [#].

- Mahdollisesti heti maa-asemakoodin jatkoksi on kirjoitettava
1 tai 11, jos halutaan kohinavaimennettu kanava (katso lait-
teen kasikirja).

- Jos koodia ei syoteta n. 15 sekunnin kuluessa, jarjestelma
kytkee yhteyden edellisella kerralla valitun maa-aseman
kautta sen reitittamaan pelastuskeskukseen.

4. Odota pelastuskeskuksen vastausta.
- Ellet saa vastausta 15 s kuluessa, l&heté uusi kutsu.
5. Lue hatdsanoma seuraavasti:
MAYDAY MAYDAY MAYDAY
THIS IS [aluksen nimi ja kutsumerkki] CALLING VIA INMARSAT-
A
FROM POSITION [Iatitudi jalongitudi, tai suuntima ja etaisyys kiintopis-
teesta]
MY INMARSAT MOBILE NUMBER IS [aluksen Inmarsat-numero]
USING THE [Inmarsat—merialue] SATELLITE.
MY COURSE AND SPEED ARE [kurssi ja nopeus].
NATURE OF DISTRESS [hadan laatu].
ASSISTANCE REQUlRED [yksil(’ji avuntarve]

[muita tietoja, jotka ovat tarkeité pelastustoimien kannalta]

6. Liikenndi pelastuskeskuksen kanssa ja vastaa sen esittamiin ky-
symyksiin.

7. Ala katkaise yhteytta ennen kuin pelastuskeskus antaa siihen lu-
van.

8.  Ala liikennoi muuta liikennettad INMARSAT-A-laiva-asemallasi,
jotta pelastuskeskus tarvitessaan saa yhteyden alukseesi.

Hataliikenne teleksilla

1. Saata laite teleksi/”ON-LINE"-tilaan.
2. Valitse hataprioriteetti painamalla [DISTRESS]-painiketta.
- Teksti "P=3" osoittaa, ettd hataprioriteetti on kaytossa.
3. Syota nappaimist6ltd maa-aseman koodi ja paina [ENTER]-
painiketta.
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- Mahdollisesti heti maa-asemakoodin jatkoksi on kirjoitettava
1 (katso laitteen kasikirja).
Odota, etta yhteys pelastuskeskukseen syntyy.
- Ellet saa vastausta 15 s kuluessa, l&het& uusi kutsu
Ota vastapuolen "ANSWER-BACK”-tunnus painamalla [WRU]-
painiketta ja varmista, etta yhteys on oikeaan paikkaan seka la-
hetd oma "ANSWER-BACK”-tunnus painamalla [Here is]-
painiketta.
Kirjoita seuraava hatdsanoma:
MAYDAY
DE (tai THIS |S) [aluksen nimi ja kutsumerkki] VIA INMARSAT-A
FROM POSITION [Iatitudi jalongitudi, tai suuntima ja etaisyys kiintopis-
teesta]
MY INM [aluksen Inmarsat-numero]
USING THE [Inmarsat—merialue] SATELLITE.
COURSE [kurssi], SPEED [nopeus].
NATURE OF DISTRESS [hadan laatu].
ASSISTANCE REQUlRED [yksil(’ji avuntarve]

[muita tietoja, jotka ovat tarkeité pelastustoimien kannalta]

Liikenndi pelastuskeskuksen kanssa ja vastaa sen esittamiin ky-
symyksiin.

Ala katkaise yhteytta ennen kuin pelastuskeskus antaa siihen lu-
van.

Ala likennoi muuta liikkennetta INMARSAT-A-laiva-asemallasi,
jotta pelastuskeskus tarvitessaan saa yhteyden alukseesi.
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INMARSAT-B

INMARSAT-B on digitaalinen palvelu, joka korvaa INMARSAT-A-
palvelun. Hataliikenne voidaan hoitaa joko puhelimella tai teleksilla.

Hataliikenne puhelimella

1.

2.
3.
4

o o

Valitse puhelintoiminto.
Valitse hataprioriteetti painamalla [DISTRESS]-painiketta.
Nappéaile maa-aseman koodi.
Nosta luuri, kuuntele valintadanta ja laheta kutsu laitteesi kasikir-
jan ohjeiden mukaisesti.
Odota pelastuskeskuksen vastausta.
Lue seuraava hatasanoma:
MAYDAY MAYDAY MAYDAY
THIS IS [aluksen nimi ja kutsumerkki] CALLING VIA INMARSAT-
B
FROM POSITION [Iatitudi jalongitudi, tai suuntima ja etaisyys kiintopis-
teesta]
MY INMARSAT MOBILE NUMBER IS [aluksen Inmarsat-numero]
USING THE [Inmarsat—merialue] SATELLITE.
MY COURSE AND SPEED ARE [kurssi ja nopeus].
NATURE OF DISTRESS [hadan laatu].
ASSISTANCE REQUlRED [yksil(’ji avuntarve]

[muita tietoja, jotka ovat tarkeité pelastustoimien kannalta]

Liikenndi pelastuskeskuksen kanssa ja vastaa sen esittamiin ky-
symyksiin.

Ala katkaise yhteytta ennen kuin pelastuskeskus antaa siihen lu-
van.

Ala likennoi muuta liikkennetta INMARSAT-B-laiva-asemallasi,
jotta pelastuskeskus tarvitessaan saa yhteyden alukseesi.

Hataliikenne teleksilla

Saata laite teleksi/”ON-LINE”"-tilaan.
Paina [DISTRESS]-painiketta.
Sy6ta ndppaimistolta maa-aseman koodi ja paina [ENTER]-
painiketta.
Odota, etta yhteys pelastuskeskukseen syntyy.
Ota vastapuolen "ANSWER-BACK”-tunnus painamalla [WRU]-
painiketta ja varmista, etta yhteys on oikeaan paikkaan seka la-
hetd oma "ANSWER-BACK”-tunnus painamalla [Here is]-
painiketta.
Kirjoita seuraava hatdsanoma:

MAYDAY

DE (tai THIS |S) [aluksen nimi ja kutsumerkki] VIA INMARSAT-B
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FROM POSITION [Iatitudi jalongitudi, tai suuntima ja etaisyys kiintopis-
teesté]

MY INM [aluksen Inmarsat—numero]

USING THE [Inmarsat—merialue] SATELLITE.

COURSE [kurssi], SPEED [nopeus].

NATURE OF DISTRESS [hadan laatu].

ASSISTANCE REQUlRED [yksil(’ji avuntarve]

[muita tietoja, jotka ovat tarkeita pelastustoimien kannalta]

Liikenndi pelastuskeskuksen kanssa ja vastaa sen esittamiin ky-
symyksiin.

Ala katkaise yhteytta ennen kuin pelastuskeskus antaa siihen lu-
van.

Ala likennoi muuta liikkennetta INMARSAT-B-laiva-asemallasi,
jotta pelastuskeskus tarvitessaan saa yhteyden alukseesi.

INMARSAT FLEET F77

INMARSAT FLEET F77 on digitaalinen palvelu, joka mahdollistaa hatéalii-
kenteen hoitamisen puheella.

1.
2.
3.

6.

Valitse puhelintoiminto ja nosta luuri.
Valitse hataprioriteetti painamalla [DISTRESS]-painiketta.
N&ppaile maa-aseman koodi ja paina [#].

- Jos koodia ei syoteta n. 15 sekunnin kuluessa, jarjestelma
kytkee yhteyden edellisella kerralla valitun maa-aseman
kautta sen reitittamaan pelastuskeskukseen.

Odota pelastuskeskuksen vastausta.

- Ellet saa vastausta 15 s kuluessa, laheta uusi kutsu.

Lue seuraava hatasanoma:
MAYDAY MAYDAY MAYDAY
THIS IS [aluksen nimi ja kutsumerkki] CALLING VIA INMARSAT
FLEET F77
FROM POSITION [Iatitudi jalongitudi, tai suuntima ja etaisyys kiintopis-
teesta]
MY INMARSAT MOBILE NUMBER IS [aluksen Inmarsat-numero]
USING THE [Inmarsat—merialue] SATELLITE.
MY COURSE AND SPEED ARE [kurssi ja nopeus].
NATURE OF DISTRESS [hadan laatu].
ASSISTANCE REQUlRED [yksil(’ji avuntarve]

[muita tietoja, jotka ovat tarkeité pelastustoimien kannalta]

Liikenndi pelastuskeskuksen kanssa ja vastaa sen esittamiin ky-
symyksiin.
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7. Ala katkaise yhteytta ennen kuin pelastuskeskus antaa siihen lu-
van.

8. Ala liikennoi muuta liikennettd INMARSAT FLEET F77 -laiva-
asemallasi, jotta pelastuskeskus tarvitessaan saa yhteyden aluk-
seesi.
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AIHEETTOMAN HATAHALYTYKSEN PERUUTTAMINEN

Koska alus saa lahettda hatahalytyksen vain paallikon luvalla, myos hatahalytyksen
peruuttamisesta vastaa paallikko.

Aiheeton hatéhalytys tulee peruuttaa siten, etta peruutusiimoituksen saavat ne
asemat, jotka mahdollisesti ovat vastaanottaneet kyseisen hatahalytyksen.

Peruutustapa riippuu siité, milla menetelmalla aiheeton hatéhalytys on lahetetty.

DSC-hatahalytys

Aiheettoman héatahéalytyksen ovat vastaanottaneet kaikki kuuluvuusalueella
olevat asemat, joilla on DSC-péaivystys kyseisella taajuudella.

Peruutussanoma lahetetaan puheella, jos hatahalytyksen telekomentokentan
sisaltdna oli, ettd jatkoliikenne tapahtuu puheella. Peruutussanoma lahetetéaan
teleksilla, jos hatahalytyksen telekomentokentéan sisaltona oli, etté jatkoliiken-
ne tapahtuu teleksilla.

1. Saata DSC-laite perustilaan, jotta se ei lahettaisi uusia aiheetto-
mia hatahalytyksia.

2. Siirry sen taajuusalueen puheliikenteen (tai teleksilikenteen) ha-
tataajuudelle, jolla aiheeton hatahalytys lahetettiin.

3. Laheta seuraavanlainen peruutussanoma:

HELLO ALL STATIONS, ALL STATIONS, ALL STATIONS
THIS IS 230192000 230192000 230192000 MERIKOTKA/OJFL
POSITION 59° 23’ NORTH 026° 15’ EAST

CANCEL MY FALSE DSC DISTRESS ALERT OF TO DAY AT
1246 UTC

SIGNATURE MASTER

Jos aiheeton hatahalytys lahti kaikilla DSC-héata- ja turvallisuustaajuuksilla,
myo6s peruutusilmoitus on lahetettava kaikilla taajuusalueilla.

Inmarsat-C

Aiheeton hatahalytys on vastaanotettu vain yhdessa meripelastuskeskukses-
sa (siind, johon maa-asema on sen reitittdnyt). Taman meripelastuskeskuk-
sen nimea aluksessa ei valttamatta tiedeta.

1. Ota vastaan meripelastuskeskuksen kuittaus.

2. Laheta peruutussanoma kayttden hataprioriteettia. Kayta samaa
satelliittia ja maa-asemaa, joiden kautta aiheeton hatahalytys
|&hti.
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Inmarsat-A

Inmarsat-A -palvelu muodostaa alukseltasi reaaliaikaisen kaksisuuntaisen yh-
teyden tiettyyn meripelastuskeskukseen (siihen, johon maa-asema on sen rei-
tittanyt). Hatahalytys voidaan valittomasti peruuttaa.

Inmarsat-B

Inmarsat-B -palvelu muodostaa alukseltasi reaaliaikaisen kaksisuuntaisen yh-
teyden tiettyyn meripelastuskeskukseen (siihen, johon maa-asema on sen rei-
tittanyt). Hatahalytys voidaan valittdmasti peruuttaa.

Inmarsat Fleet F77

Inmarsat Fleet F77 -palvelu muodostaa alukseltasi reaaliaikaisen kaksisuun-
taisen yhteyden tiettyyn meripelastuskeskukseen (siihen, johon maa-asema
on sen reitittanyt). Hatahalytys voidaan valittomasti peruuttaa.

EPIRB 406 MHz

Aiheettoman hatahalytyksen on vastaanottanut yksi tai useampi Cospas—
Sarsat -jarjestelman maa-asema, josta halytystieto on vélitetty MCC:lle ja siel-
ta edelleen SPOC:lle.

Ota yhteys johonkin meripelastuskeskukseen tai muuhun rannikkoradioase-
maan milla tahansa menetelmalla ja peruuta hatahalytys.

Inmarsat-EPIRB

Aiheeton hatahalytys on vastaanotettu vain yhdessa meripelastuskeskukses-
sa (siind, johon maa-asema on sen reitittdnyt). Taman meripelastuskeskuk-
sen nimea aluksessa ei valttamatta tiedeta.

Ota yhteys johonkin meripelastuskeskukseen tai muuhun rannikkoradioase-
maan milla tahansa menetelmalla ja peruuta hatahalytys.

VHF-EPIRB

Aiheettoman hatahalytyksen ovat vastaanottaneet kaikki VHF-kuuluvuus-
alueella olevat asemat, joilla on DSC-péaivystys VHF-kanavalla 70.

1. Saata DSC-laite perustilaan, jotta se ei lahettaisi uusia aiheetto-
mia hatahalytyksia.

2. Siirry puheelle VHF-kanavalle 16 ja |&hetd seuraava peruutussa-

noma:

HELLO ALL STATIONS, ALL STATIONS, ALL STATIONS
THIS IS 230192000 230192000 230192000 MERIKOTKA/OJFL
POSITION 59° 23' NORTH 026° 15’ EAST
CANCEL MY FALSE DSC DISTRESS ALERT OF TO DAY AT
1246 UTC
SIGNATURE MASTER



MERIVARTIOSTOJEN
VHF-PAIVYSTYS HATA- JA
KUTSUKANAVALLA 16 JA 70 (DSC)

SJOBEVAKNINGENS
VHF-DEJOURERING PA
NOD- OCH ANROPSKANAL
16 OCH 70 (DSC) '.
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Raippalucto
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Uusikaupunki
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l' -~
! Porkkala

LIITE 6

n Meripelastuskeskus
Sjéraddningscentral
Meripelastuslohkokeskus
Sjordddningsundercentral

Kauko-ohjattu asema

- kutsukanava 16 ja 70 (DSC)

- tyéskentelykanava 14
(14 ei jatkuvaa kuuntelua,
siirrytaan meripelastus-
keskuksen pyynnostd)

Fiérrstyrd station

- anropskanal 16 och 70 (DSC)

- arbetskanal 14
{14 ingen kontinuerlig
dejourering, anvands nar
sjordddningscentralen anger)

- =~ Meripelastusalueen raja
Gréans for sjraddningsomrade

7
anjamaa
“e 70 0sg)
/ inte

Viroiahti

Porvoo
Borga

Jarst |
Hanko
uto ,' Hangt
MERIRADIONUMEROT:

RADIOKUTSUT: SJORADIONUMMER: RADIOANROP:
Meripelastus Turku 00 230 1000 Sjoraddningen Abo
Meripelastus Helsinki 00 230 2000 Sjéraddningen Helsingfors
Meripelastus Vaasa 00 230 3000 Sjoéraddningen Vasa



LITE 7

TURKU RADION VHF-TYOSKENTELYKANAVAT

25

Raippaluoto m

Replot

24
Kristiinan-
kaupunki
Kristinestad

26
Pori
Bjdmeborg

28
Rauma
Raumo

Uusikatlzpunki
5 Nystad
Geta 86 Q)

27 23
Hammar-
land 25

Jarsd

Rannikkoradioasema
Kustradiostation

Kauko-ohjattu asema
Fjdrrmandvrerad station

O
o

26
Kemi

Kokkola
Karleby
Turku Radio huolehtii varoitusliikenteestd,
saatiedotuksista, jddtiedotuksista seki pika-
liikenteeseen kunluvasta RADIO MEDICAL-
palvelusta.
Turku Radio vélittdd myds puheluita
yleiseen puhelinverkkoon.
s
ra
7’
24 /
Naantali Virolahti
Nadendal
26
Turku, Abo 25 l
I Kotka

5 Sondby
Helsinki

4 :
h Porkkala Helsingfors
Hanko Porkala
Hangg

Turku Radion meriradionumero on 00 230 0230
Pdivystys kanavilla 16 ja 70
ja karttaan merkityilld duplcksikanavilla
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SUOMEN MF-MERIRADIOVERKON TUKIASEMAT

A Lahetin
® vastaanotin

Hailuoto

A8

2187,5 kHz (vain vastaanotin)
2182 kHz

1719 kHz/2002 kHz

Raippa—

‘%

2187,5 kHz

2182 kHz

1638 kHz/2002 kHz
Vaasa

MRCC Turku, MRSC Helsinki ja MRSC Vaasa
sekéd Turku Radio paivystavat ja kayttavat seu-
raavia hata- ja turvallisuustaajuuksia:
2187,5 kHz DSC
2182 kHz puheliikenne

Turku Radiolla on liséksi kdytdssaan karttaan merkityt
dunleksitaaitnisnarit. inilla se valittAa mvas nithelisia.

F
2187,5 kHz f"
2182 kHz -

Maarianhami- 2810 kHz/2002 kHz *

d i x
2187,5 kHz e qurku s
2182 KHz “

1677 kHz/2102 kHz
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SAIMAAN VESISTOALUEEN MERI-VHF -VERKKO

Olemassa olevat 1
Kuopio Q tukiasemat 1.6.20031

e Kauko-ohjattu VHF-

tukiasema VEHMASMAKI

OJoensuu

Varkaus (@)

O/ savonlinna
Mikkeli O

PARKKILA

JOUTSENO
NUIJAMAA

(vanha, ei 70)

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

i

I
SEIKANLAMPI !
I

I

I

I

I

I

I

I

I

i

I

I

Lappeenrantao :
I
i

70,16,24

Turku Radio

70,16,24

Lisakayttopaikka
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ITAMEREN GMDSS-MERIALUEET JA MERIPELASTUSKESKUKSET

JACC Bodd
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MERIRADIOON LIITTYVA SANASTO SUOMI-ENGLANTI

Aallonpituus
Wave Length
Aiheeton hatahalytys
False Distress Alert
Alempi sivukaista
Lower Side Band
Alipaastosuodin
Low-Pass Filter
Aluekutsu
Area Call, Geographical Call
Alusten automaattinen tunnis-
tusjarjestelma
Automatic ldentification Sys-
tem, AIS
Alusten ohjailuliikenne
Ship Movement Service
Alusten vélinen liikenne
Inter-Ship Communication
Amplitudimodulointi
Amplitude Modulation
AMVER-jarjestelméa
AMVER
Antenni
Antenna, Aerial
Antennin suojakupu
Radome
Antennin suuntaaminen
Beaming the Antenna
Antennin suuntakuvio
Antenna Pattern
Antennin tehollinen korkeus
Antenna Efficiency Height
Antennin sovitin
Antenna Tuner
Antennin viritin
Antenna Tuner
Auringonpilkku
Sun Spot
Auringonpilkkuluku
Sun Spot Number

Automaattinen taajuuden saa-
to

Automatic Frequency Cont-

rol, AFC
Automaattinen voimakkuuden
saato

Automatic Gain Control,

AGC
Automaattipuhelu

Automatic Dial Call
Autoteleksi

Auto-telex
Avomerilaivurin radiopate-
vyystodistus

Long Range Certificate, LRC
Beat-oskillaattori

Beat Frequency Oscillator,

BFO
Cospas-Sarsat-jarjestelma

Cospas-Sarsat System
Cospas-Sarsat-maa-asema

Local User’s Terminal
Desibeli

Desibel
Deviaatio

Deviation
Digitaaliselektiivikutsu

Digital Selective Calling
Diodi

Diode
Dupleksi-toiminen

Duplex Operation
Energialahde

Power Source
Epavarmuustilanne

Uncertainty Phase
Erikoispalveluasemien luettelo

List of Radio Determination

and

Special Service Stations
Eristin
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Isolator
Etu/takasuhde

Front to Back Ratio
Etuvahvistin

Pre-Selector, Pre-amplifier
GMDSS-merialue

GMDSS Sea Area
HF-taajuusalue

High Frequency Band, HF

Band
HF-radiopuhelin

HF Radio Telephone
Hiljaisuusvaatimus

Silence Demand
Himmennin

Dimmer
Huvialuskanava

Leisure Boat Channel
Hyppy

Skip
Haipymisilmio

Fading
Hairio

Interference
Hairionvaimennin

Noise Blanker, NB
Halytysmerkki

Alarm Signal
Halytystilanne

Alert Phase
Hataenergialdhde

Emergency Power Source
Hatageneraattori

Emergency Generator
Hata- ja turvallisuustaajuus

Distress and Safety Fre-

quency
Hatahalytys

Distress Alert
Hatahalytyksen kuittaus

Distress Acknowledgement
Hatahalytys toisen puolesta

Distress Alert Relay

Hatahalytyksen toisto

Distress Alert Relay
Hatakutsu

Distress Call
Hataliikenne

Distress Traffic, Distress

Communication
Hataliikenteen paattymisilmoi-
tus

Seelonce Feenee
Hatamerkki

Distress Signal
Hatapaikannusmajakka

Emergency Position-

Indicating

Radio Beacon, EPIRB
Hatdsanoma

Distress Message
Hatatilanne

Distress Phase
[Imastollinen hairio

Atmospheric Interference
Inmarsat-jarjestelma

Inmarsat System
Inmarsat-laiva-asema

Ship Earth Station
Inmarsat-paate

Inmarsat Terminal
lonosfaari

lonosphere
lonosfaariaalto

Sky Wave
lonosfaarisironta

lonospheric Scattering
ITU-kanava

ITU Channel
Jatkoliikennekanava

Working Channel
Jatkoliikennetaajuus

Working Frequency
Kaistaleveys

Band Width



Kaistasuodin

Bandpass Filter
Kaiutin

Loud Speaker, Speaker
Kaksisivukaistalahete

Double Side Band Transmis-

sion
Kaksoiskuuntelu

Dual Watch
Kalastusaluskanava

Fishing Vessel Channel
Kanavanvalitsin

Channel Selector
Kantoaalto

Carrier
Kantoaaltotaajuus

Carrier Frequency
Kantoaaltoteho

Carrier Power
Kapeakaistainen ldhetys

Narrow Band Transmission
Kapeakaistainen suoraan tu-
lostava

Narrow Band Direct Printing,

NBDP
Keinoantenni

Dummy Load
Keinokuorma

Dummy Load
Keskimaarainen teho

Average Power
Kide

Crystal
Kidesuodin

Crystal Filter
Koaksiaalikaapeli

Co-axial Cable
Kohinasalpa

Squelch
Kohtiajo

Homing
Kohtiajosignaali

Homing Signal
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Koordinoitu maailmanaika
Co-ordinated Universal Time,
UTC

Korulomake
De Luxe Form

Kuittaus
Acknowledgement

Kulkuilmoitus
Transit Report, TR

Kultafrangi
Gold Franc

Kutsukanava
Calling Channel

Kutsumerkki
Call Sign

Kutsumerkkien ja numeeristen

tunnusten

luettelo
List of Call Signs and Nu-
merical ldentities

Kutsun tyyppi
Format Specifier

Kutsun tarkeysluokka
Category

Kutsutaajuus
Calling Frequency

Kasiradiopuhelin
Portable Radio Telephone

Laiva-asema
Ship Station

Laiva-asemien luettelo
List of Ship Stations

Lanka-antenni
Long-wire Antenna

Laskutuskoodi
Accounting Authority Identifi-
cation Code, AAIC

Lentopelastuskeskus
Aeronautical Rescue Co-
ordination Centre, ARCC

Liikenneluettelo
Traffic List

Liitin
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Connector
Luettavuus

Readability
Luottamuksellinen radioliikenne

Confidential Radio Commu-

nication
Laheteluokka

Mode
Lahetelaji

Mode
Lahetin

Transmitter
Lahetin/vastaanotin

Transceiver
Lahetysasema

Transmitting Station
Lahetystaajuus

Transmitting Frequency
Lahetysteho

Transmission Power
Laakaripuhelu

Radio Medical
Maa-asema

Coast Earth Station
Maajohto

Earth
Magneettinen myrsky

Magnetic Storm
Maksu

Charge
Merenkulun turvallisuussanoma

Maritime Safety Information,

MSI
Merikirje

Sea Letter, SLT,

Radio Maritime Letter
Meriliikenteen valvonta- ja ohjaus-
jarjestelma

Vessel Traffic Service, VTS
Meripelastuskeskus

Maritime Rescue Co-

ordination Centre, MRCC
Meripelastuslohkokeskus

Maritime Rescue Sub-

Centre, MRSC
Meriradionumero

Maritime Mobile Service

Identity
Meriradioverkko

Maritime Radio Network
MF-taajuusalue

Medium Frequency Band,

MF Band
MF-radiopuhelin

MF Radio Telephone
Mikrofoni

Microphone
Modulaatiokeskitaajuus

Assigned Frequency
Modulaatiohuipputeho

Peak Envelope Power, PEP
Modulaattori

Modulator
Modulointi

Modulation
Monitie-eteneminen

Multi-path Propagation
Monitiesignaali

Multi-path Signal
Morse-koodi

Morse Code
Muuntaja

Transformer
Navtex

Navtex, Navigational Telex
Navtex-sanoma

Navtex Message
Naytto

Display
Nayttoyksikko

Display Unit
Ohjain

Exciter
Omatunnus

Self-ldentification
Onnettomuuspaikan johtaja



On-scene Co-ordinator
Onnettomuuspaikan radioliikenne

On-scene Communication
Otsikko

Preamble, Heading
Parillinen taajuus

Paired Frequency
Pariton taajuus

Unpaired Frequency
Pelastuskeskus

Rescue Co-ordination Cen-

tre, RCC
Perusvarustus

Radio Basic Installation
Pientaajuus

Audio Frequency
Pientaajuusvahvistuksen saadin

Audio Frequency Gain Con-

trol,

AF Gain Control
Piiska-antenni

Whip Antenna
Pikakutsu

Urgency Call
Pikaliikenne

Urgency Traffic,

Urgency Communication
Pikamerkki

Urgency Signal
Pinta-aalto

Ground Wave
Pintaetsinnan johtaja

Surface Search Co-ordinator
Pistesarja

Dot Pattern
Puhelunvalityskanava

Duplex Channel for Public

Correspondence
Puhepainike

Tangent
Paivystysvastaanotin

Watch Keeping Receiver
Paateaste
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Power Amplifier
Paatevahvistin

Power Amplifier
Radioaallot

Radio Waves
Radioasiakirja

Service Document
Radiokatsastaja

Radio Inspector
Radiokatsastus

Radio Inspection
Radiolupa

Radio Licence
Radiomedical-liikenne

Radio Medical Communica-

tion
Radio-ohjesaanto

Radio Regulations
Radiopuhelinasema

Radio Telephony Station,

Radio Telephony Installation
Radiopuhelu

Radio Telephone Call, Link

Call
Radiopdivystys

Radio Watch
Radiopaivakirja

Radio Log
Radiosalaisuus

Radio Secret
Radiosanoma

Radio Telegram
Radiosahkottaja

Radio Officer, Radio Opera-

tor
Radioséahkotys

Radio Telegraphy
Radiosahkdtysasema

Radio Telegraphy Station,

Radio Telegraphy Installation
Radioteleksi

Radio Telex,

Telex over Radio, TOR
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Radioturvallisuuskirja

Radio Safety Certificate
Rahayksikko

Monetary Unit
Rajoitettu liikenne

Pru-donce
Rajoitettu radioasemanhoitajan
patevyystodistus

Restricted Operator’s Certifi-

cate, ROC
Rannikkolaivurin radiopatevyys-
todistus

Short Range Certificate,

SRC
Rannikkoradioasema

Coast Station
Rannikkoradioasemien kartta

Map of Coast Stations
Rannikkoradioasemien luettelo

List of Coast Stations
Releoida

Relay
Rutiiniliikenne

Routine Communication
Ryhmakutsu

Group Call
Saapumisilmoitus

Arriving Announcement
Salakieli

Secret Language
Sanoma

Message
Satamatoimen liikenne

Port Operations Service
Seisovan aallon suhde

Standing Wave Ratio, SWR
Selektiivikutsu

Selective Call
Selektiivikutsunumero

Selective Call Number
Semi-dupleksi-toiminen

Semi-duplex Operation
Signaalin voimakkuus

Signal Strength
Siirtyva meriradioliikenne

Maritime Mobile Service
Siirtyva meriradiosatelliittilii-
kenne

Maritime Mobile-Satellite

Service
Siirtyvan meriradioliikenteen
kasikirja

Manual for use by the Mari-

time Mobile and Maritime

Mobile Satellite Services
Simpleksi-toiminen

Simplex Operation
Sisainen liikkenne

On-Board Communication
Sivukeila

Side Lobe
Skippi

Skip
Suodin

Filter
Suora radioyhteys alusten va-
lilla

Ship-to-ship Communication
Suunta-antenni

Beam Antenna
Suuntakuvio

Pattern
Suurtaajuus

Radio Frequency, RF
Suurtaajuusvahvistuksen séa-

din

Radio Frequency Gain Cont-

rol,

RF Gain Control
Syntesaattori

Syntetizer
Syo6ttdjohto

Feed Line
Syottokaapeli

Feed Cable
Sahkdmagneettinen sateily



Electro Magnetic Radiation
Sahkdmagneettiset aallot

Electro Magnetic Waves
Sahkotysavain

Morse Key, Key
Sateilyteho

Earth Radiating Power, ERP
Taajuuden hienosaadin

Fine Tuning, Clarifier
Taajuudensiirtoavainnus

Frequency Shift Keying
Taajuuden s&adin

Frequency Tuning, Fre-

quency Control
Taajuusalueen valitsin

Band Selector
Taajuusmodulointi

Frequency Modulation
Taajuuspari

Paired Frequency
Taajuus

Frequency
Taajuusalue

Frequency Band
Taajuuslaskin

Frequency Counter
Taajuussieto

Frequency Tolerance
Tangentti

Tangent
Tankkipiiri

Tank Circuit
Tasasuuntaaja

Rectifier
Tavausaakkoset

Phonetic Alphabets
Teho

Power
Tehon pienentaminen

Power Reduce
Telekomento

Telecommand Information
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Testikutsu
Test Call
Transistori
Transistor
Tukahdutettu kantoaalto
Suppressed Carrier
Tukiasema
Sub-station,
Remotely Controlled Station
Tunnuskirjaimet
Call Sign
Tutkavastain
Search and Rescue Radar
Transponder
Tyoskentelykanava
Working Channel
Tydskentelytaajuus
Working Frequency
Taysi kantoaalto
Full Carrier
UHF-taajuusalue
Ultra High Frequency Band,
UHF Band
Uusi meriradiojarjestelma
GMDSS
Vaaratilanne
Emergency Phase
Vahvistin
Amplifier
Vaiheistus
Phasing
Vaihemodulointi
Phase Modulation
Vaimennettu kantoaalto
Reduced Carrier
Vaimennin
Attenuator
Vanha meriradiojarjestelma
Pre-GMDSS
Varaenergialdhde
Reserve Power Source,
Emergency Power Supply
Varalahetin
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Emergency Transmitter
Varavalaistus

Emergency Illumination
Varoituskutsu

Safety Call
Varoitusliikenne

Safety Traffic,

Safety Communication
VaroitusmerkKki

Safety Signal
Vastaanotin

Receiver
Vastaanottoasema

Receiving Station
Vastaanottoilmoitus

Acknowledgement
Vastaanottotaajuus

Receiving Frequency
Vertailla

Collate
Vertailu

Collation
VHF-k&sipuhelin

Portable VHF Radio Tele-

phone
VHF-taajuusalue

Very High Frequency Band,

VHF Band
VHF-radiopuhelin

VHF Radio Telephone
Viestintavirasto

Finnish Communications

Regulatory Authority

Valitaajuus
Intermediate Frequency, IF
Yksisivukaistalahete
Single Side Band Transmis-
sion
Ylempi sivukaista
Upper Side Band
Yleinen liikenne
Public Correspondence
Yleinen radioasemanhoitajan
patevyystodistus
General Operator’s Certifica-
te, GOC
Yleisen liikenteen kanava
Duplex Channel for Public
Correspondence
Yleisradioasema
Broadcasting Station
Ylipdastosuodin
High-Pass Filter
Ymparisateileva antenni
Isotropic Antenna
Aanenvoimakkuus
Volume
Aanenvoimakkuuden saadin
Volume Control
Aanihalytys
Audible Alarm
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MERIRADIOON LIITTYVIA KASITTEITA

Accounting Authority Identification Code, AAIC
Radioliikenteen laskutuskoodi. Koodin perusteella laskut ohjataan ao.
laivan radioliikenteen laskutusta hoitavalle yritykselle. Kaikkien suoma-
laisten alusten laskutuskoodi on FIO1, ja se ohjaa laskut Telemar Fin-
land Oy -nimiselle yritykselle.

Acknowledgement
Kuittaus, vastaanottoilmoitus.

Aerial
Antenni. Katso antenna.

Aeronautical Rescue Co-ordination Centre, ARCC
Lentopelastuskeskus.

AF Gain Control
Pientaajuusvahvistuksen saadin. Saataa kaiuttimesta tai kuulokkeesta

kuultavan aanen voimakkuutta.

Alarm Signal

Halytysmerkki. Muodostuu kahdesta &anitaajuudesta, 1300 Hz ja 2200
Hz, jotka vuorottelevat 0,25 s kestoisina. Vanhassa radiojarjestelméas-
sa halytysmerkki tuli [ahettda ennen hatakutsua taajuudella 2182 kHz.
Sen sai lahettad myos ennen pikasanomaa, jolla ilmoitettiin henkilon
pudonneen mereen. Halytysmerkin tarkoituksena oli avata mm. alus-
ten komentosillalla oleva automaattinen radiopuhelinhalytin niin, etta
puheliikenne saatiin kuulumaan kaiuttimesta. Toisena tarkoituksena
silla oli huomion herattdminen. Halytysmerkkié lahetettiin vahintaan 30
S ja enintdan 1 minuutti.

Alert Phase
Halytystilanne. Vaaratilanteen aste, jonka maarittely perustuu ns.
Hampurin sopimukseen. Muut vaaratilanteen asteet ovat epavarmuus-
tilanne ja hatéatilanne. Saatuaan tiedon vaaratilanteesta meripelastus-
keskus maarittelee sen asteen.

Amplifier
Vahvistin. Vahvistaa sahkdisia varahtelyja.

Amplitude Modulation
Amplitudimodulointi. Modulointimenetelmd, jossa l&hettimen kantoaal-
lon amplitudia (varahdyslaajuutta) muutetaan informaation maaraamal-
|& tavalla. Amplitudimodulointia kaytetd&dn MF- ja HF-taajuusalueilla.
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AMVER
Maailmanlaajuinen alusten ilmoittautumis- ja seurantajarjestelma.
USA:ssa on AMVER-keskus, jossa pidetdan kirjaa alusten sijainnista.
Tavoitteena on turvallisuus. Jarjestelmaan liittyminen on aluksille va-
paaehtoista. Jos alus on liittynyt AMVER-jarjestelmaan, silla on velvol-
lisuus ilmoittaa AMVER-keskukseen mm. sijaintinsa maaraajoin. Useat
rannikkoradioasemat valittdvat kyseiset ilmoitukset alennettuun hin-
taan.

Antenna
Antenni. Sovitin [&hettimen ja vapaan tilan valilla. Antennin tarkoituk-
sena on muuttaa siihen tuotu suuritaajuinen sdhkoenergia sdhkémag-
neettiseksi sateilyksi (lahetysantenni) ja painvastoin (vastaanottoan-
tenni).

Antenna Efficiency Hight
Antennin tehollinen korkeus.

Antenna Pattern
Antennin suuntakuvio. Se kuvaa antennin sateilyn tai vastaanoton
suuntariippuvuuden.

Antenna Tuner

Antennin sovitin (viritin). Sovittaa radiolahettimen tehovahvistimen lah-
téimpedanssin antennin impedanssiin. Viritysarvot riippuvat taajuudes-
ta ja antennin ominaisuuksista. Nykyaikaisissa laivaradiolahettimissa
sovitus tapahtuu automaattisesti, korkeintaan se on aktivoitava toimi-
maan. [lIman sovitusta l&hettimen teho ei siirry antenniin, ja pahimmas-
sa tapauksessa lahetin saattaa vioittua. Useimmissa nykyaikaisissa
l&hettimiss& on suojapiiri, joka estaa lahettimen toiminnan, ellei sovitus
ole kunnossa.

Area Call
Aluekutsu. DSC-kutsu, joka on kohdistettu tietyllda maantieteellisell&a
alueella oleville asemille. Alueen rajaavat kaksi latitudia ja kaksi longi-
tudia. Kutsussa ilmoitetaan alueen vasemman ylanurkan koordinaatit
kokonaisin astein seka latitudi- ja longitudiero kokonaisin astein.

Arriving Announcement
Saapumisilmoitus. Hatahalytyksen kuitanneen aluksen hadéssa oleval-
le alukselle antama ilmoitus, joka sisaltaa sijainnin, nopeuden ja arvi-
oidun saapumisajan onnettomuuspaikalle.

Assigned Frequency
Modulaatiokeskitaajuus. Yksisivukaistaldhetyksen (SSB) taajuuskais-
tan keskitaajuus. Meriradion MF- ja HF-puheliikenteessa keskitaajuus
on 1,4 kHz kantoaaltotaajuuden ylapuolella. Radion kaytén kannalta
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keskitaajuudella ei ole puheliikenteessa merkitysta, vaan laitteeseen
viritetddn aina kantoaaltotaajuus. Sen sijaan kaikki teleksiliikenteen
taajuudet on ilmoitettu keskitaajuuksina, ja ne syotetddn radiolaittee-
seen sellaisina. Yleensa laite itse osaa virittdd oikean kantoaaltotaa-
juuden.

Atmospheric Interference
lImastollinen hairid. Radiohdirid, jonka aiheuttaa ukkonen, ja joka kuul-
laan raséhdyksina.

Attenuator

Vaimennin. Tavallisesti MF/HF-vastaanottimessa antennin jalkeen ole-
va piiri, joka vaimentaa antennista vastaanottimeen tulevan signaalin
voimakkuutta. Yleensa vaimennuksen suuruus on valittavissa, esim. O
dB, 10 dB ja 20 dB. Vaimenninta on syyta kayttaa silloin, kun vastaan-
otettava signaali on erittdin voimakas, esim. |&hettdvan aseman olles-
sa toinen laiva aivan oman aluksen vieressa. Jos antennista vastaan-
ottimeen tulevan signaalin voimakkuus on lilan suuri, vastaanotin ylioh-
jautuu, ja sen toiminta hairiintyy.

Audible Alarm
Aéanihalytys. Esimerkiksi vastaanotetun DSC-kutsun aiheuttama sum-
meriaani DSC-laitteesta.

Audio Frequency
Pientaajuus, aanitaajuus.

Audio Frequency Gain Control )
Pientaajuusvahvistuksen saadin. Adnen voimakkuuden s&adin vas-
taanottimessa.

Automatic Dial Call
Automaattipuhelu.  Joillakin ~ rannikkoradioasemilla on  VHF-
taajuusalueella palvelu, joka mahdollistaa puhelun rakentamisen halut-
tuun puhelinnumeroon DSC-laitteella taysin automaattisesti. Tallainen
palvelu on mm. tanskalaisella Lyngby Radiolla.

Automatic Frequency Control, AFC
Automaattinen taajuuden saatd. Vastaanottimissa oleva ominaisuus,
jolla vastaanotin pidetdan kuunneltavan aseman taajuudella automaat-
tisesti.

Automatic Gain Control, AGC
Automaattinen voimakkuuden saatd. Vastaanottimissa oleva ominai-
suus, joka lisdd suurtaajuusvahvistusta silloin, jos kuunneltavan ase-
man voimakkuus heikkenee ja vastaavasti pienentaa vahvistusta, jos
kuunneltavan aseman voimakkuus kasvaa. Toiminnon tarkoituksena
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on estdd ns. haipymisilmion vaikutus kuultavassa signaalissa. AGC-
toiminnolla voi olla vastaanottimessa sdadin, jolla valitaan se, miten
nopeasti AGC reagoi signaalin voimakkuuden vaihteluihin. Saatimella
voi olla esim. asennot: off, fast ja slow. Puheliikenteessa AGC on syyta
pitad paalla, jolloin suurtaajuusvahvistusta ei tarvitse sdataa manuaali-
sesti.

Automatic Identification System, AIS
Alusten automaattinen tunnistusjarjestelméa, joka perustuu aluksen
AlS-laitteen tietyilla VHF-taajuuksilla automaattisesti lahettdmaan in-
formaatioon. Muut kuuluvuusalueella olevat AlS-laitteet, mm. VTS-
keskus, vastaanottavat ja tulostavat informaation erilliseen AIS-
nayttoon, elektronisen merikartan nayttoon tai tutkan nayttoon.

Auto-telex

Autoteleksi. Eraiden rannikkoradioasemien palvelu, jota kayttaen alus
voi automaattisesti rakentaa teleksiyhteyden haluamaansa teleksinu-
meroon. Yhteyden muodostaa rannikkoradioaseman teleksiléhetti-
meen ja -vastaanottimeen liitetty tietokone. Lahes kaikki kyseista pal-
velua tarjoavat rannikkoradioasemat kayttavat tarkoitukseen samaa
ohjelmistoa, joten aluksen kannalta menettelytavat eivat poikkea toisis-
taan.

Average Power
Keskimaarainen teho. Radiolahettimen keskimaarainen lahetysteho.

Band-Pass Filter
Kaistasuodin. Suodinpiiri, joka paastaa lavitseen tietyn taajuuskaistan.

Band Selector
Taajuusalueen valitsin. Radiovastaanottimen valitsin, jolla valitaan tiet-
ty taajuusalue. Tarkka vastaanottotaajuus valitaan taman jalkeen
omalla saatimellaan.

Band Width
Kaistaleveys. Radioldhetyksen varaaman taajuuskaistan leveys. Meri-
radioliikenteessa puhe tarvitsee n. 3 kHz kaistaleveyden ja teleksi, joka
on kapeakaistainen jarjestelma, n. 200 Hz kaistaleveyden. Yleisra-
diolahetykset kayttavat 9 kHz tai 10 kHz kaistaleveytta. Vastaanotti-
men kaistaleveyden tulee olla vahintaan sama kuin vastaanotettavan
l&hetyksen.

Beam Antenna
Suunta-antenni. Radiolahettimen tai vastaanottimen antenni, jolla on
voimakas suuntaava ominaisuus. Alukset evat kayta varsinaisia suun-
ta-antenneja MF-, HF- tai VHF-taajuusalueilla. Sen sijaan INMARSAT-
laiva-asemat (A, B ja Fleet F77) kayttavat suunta-antenneja.
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Beaming the Antenna

Antennin suuntaaminen. Liittyy suunta-antenneihin. Suuntaaminen ta-
pahtuu tavallisesti niin, ettd antenni kdannetaan haluttuun suuntaan.
Jos kyseessd on lahetysanteeni, niin lahetettdessa se sateilee suu-
rimman osan lahetystehosta kyseiseen suuntaan. Vastaavasti vas-
taanottoantenni ottaa tehokkaasti vastaan kyseisestad suunnasta, mika
itse asiassa merkitsee tasta suunnasta tulevan signaalin vahvistumista
antennissa.

Beat Frequency Oscillator, BFO
Beat- eli myotakuunteluoskillaattori. Kaytetddn vastaanottimessa otet-
taessa vastaan morsesahkotysta (lahetelaji A1A, soinniton s&hkotys).
Beat-oskillaattorilla saadaan sahkoétykseen sointi, jolloin s&hkotys on
helpompi tulkita

Broadcasting Station
Yleisradioasema. Radioasema, joka lahettdd kaikkien vastaanotetta-
vaksi tarkoitettua ohjelmaa.

Calling Channel
Kutsukanava. Kanava (taajuus), joka on varattu toisten radioasemien
kutsumiseen yhteyden saamiseksi niihin. Kutsukanavalta on yleensa
siirryttava tyoskentelykanavalle toimittamaan varsinainen asia.

Calling Frequency
Kutsutaajuus. Taajuus, joka on varattu toisten radioasemien kutsumi-
seen yhteyden saamiseksi niihin. Kutsutaajuudelta on yleensa siirryt-
tava tyoskentelytaajuudelle toimittamaan varsinainen asia.

Call Sign

Kutsumerkki, radiotunnus. Radioaseman tunnus, joka koostuu muuta-
masta kirjaimesta tai kirjaimista ja numeroista. Kutsumerkki alkaa aina
kansallisuustunnuksella. Rannikkoradioasemien tunnukset ovat tavalli-
sesti kolmikirjaimisia. Joissakin tapauksissa rannikkoradioaseman Kir-
jainsarjan perassa on yksi tai kaksi numeroa, jotka yksiloivat esim. tie-
tyn taajuusalueen tai l&ahettimen. Alusten kutsumerkki koostuu yleensa
neljasta alfa-numeeristesta merkista.

Carrier
Kantoaalto. Radiol&hettimen sdahkdmagneettinen varahtely silloin, kun
l&hetinta ei moduloida.

Carrier Frequency
Kantoaaltotaajuus. Lahettimen kantoaallon taajuus, myds niissa lahe-
telajeissa, joissa kantoaalto on tukahdutettu.
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Carrier Power
Kantoaaltoteho. Moduloimattoman radioldhettimen antennin syottojoh-
toon yhden radiotaajuusjakson aikana antaman tehon keskiarvo.

Category
Kutsun tarkeysluokka. Digitaaliselektiivikutsussa tieto, joka ilmaisee
kutsun tarkeyden. DSC:n tarkeysluokat ovat: Distress (hatakutsu), Ur-
gency (pikakutsu), Safety (varoituskutsu), Ship’s Business (aluksen
asioita koskeva kutsu), Routine (tavallinen kutsu). My6s puhe- ja telek-
silikenteen kutsuissa voi esiintya tarkeysluokka, samoin INMARSAT-
liikenteessa.

Channel Selector
Kanavanvalitsin. Saadin, painike tai painikeryhma, jolla valitaan lahet-
timen tai vastaanottimen kanava (taajuus).

Charge

Maksu. Radioliikenteen valittamisesta perittdva maksu. Kaupallisen
meriradioliikenteen maksu koostuu tavallisesti seuraavista osista:
Rannikkoasemamaksu (Coast Station Charge), joka on korvaus ran-
nikkoradioasemalle; Lankamaksu (Land Station Charge), joka on kor-
vaus langallisen yhteyden operaattorille; Laiva-asemamaksu (Ship
Station Charge), joka on korvaus laivanvarustajalle siita, ettd sen ra-
diolaitteita kaytetdén liikenteeseen. Suomalaisilta aluksilta ei perita lai-
va-asemamaksua.

Clarifier
Taajuuden hienosaatd. Vastaanottimen sdadin, jolla voidaan muuttaa
vastaanottotaajuutta hyvin vahan. SSB-vastaanotossa saatimella voi-
daan tarvittaessa saatad danen laatu luonnolliseksi.

Coast Earth Station
Maa-asema, lyhenne CES. INMARSAT-jarjestelmdn maa-asema, joka
valittdd yhden tai useamman INMARSAT-satelliitin liikennettd. Ase-
masta kaytetddn myds englanninkielistd nime& Land Earth Station ja
lyhennettd LES.

Coast Radio Station
Rannikkoradioasema. Maissa oleva kiinted radioasema, joka hoitaa
meriradioliikennetta.

Coast Station
Rannikkoradioasema. Maissa oleva kiinted radioasema, joka hoitaa
meriradioliikennetta.
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Co-axial Cable
Koaksiaalikaapeli. Putkenmuotoisesta johtimesta (vaippa) ja sen si-
sassa samankeskisesti sijaitsevasta, vaipasta eristetysta johtimesta
koostuva kaapeli. Koaksiaalikaapelia kaytetddn mm. suurtaajuisen
signaalin siirtamiseen esim. antennien syoéttdjohtoina. Koaksiaalikaa-
pelin tyypillisia ominaisuuksia ovat mm. impedanssi, havidkerroin ja
tehonkesto, jotka on otettava huomioon kaapelia valittaessa..

Collate
Vertailla. Vastaanotetun radiosanoman (sahkeen) tai sen tarkeana pi-
dettyjen osien toistaminen lahettavalle asemalle, jolla pyritddn varmis-
tamaan vastaanoton oikeellisuus.

Collation
Vertailu. Katso Collate.

Confidential Radio Communication
Luottamuksellinen radioliikenne. Kahden osapuolen valinen radiolii-
kenne, joka ei ole tarkoitettu muiden vastaanotettavaksi. Sivullinen, jo-
ka kuulee luottamuksellista radioliikennettd, ei saa paljastaa muille ra-
dioliikenteen siséaltdd, olemassa oloa, eikd saa itse kayttaa kuulemiaan
asioita hyvakseen.

Connector
Liitin. Laite, jolla johdin tai johdinryhmé& voidaan kytke&a virtapiiriin ja
tarvittaessa irrottaa siita.

Co-ordinated Universal Time, UTC
Koordinoitu maailmanaika. Kaytdnnéssa sama kuin Greenwitch’in aika,
GMT. UTC on Suomen talviajasta 2 tuntia ja kesdajasta 3 tuntia jaljes-
sa.

Cospas-Sarsat System

Cospas-Sarsat-jarjestelma. Satelliitteihin perustuva koko maapallon
kattava jarjestelmd, joka paivystdd EPIRB-taajuutta 406 MHz seka il-
mailun hatataajuutta 121,5 MHz mahdollisten EPIRB-hélytysten varal-
ta. Erdat satelliitit paivystavat myos sotilasilmailun kutsutaajuutta 243
MHz. Jarjestelmdan kuuluu my6s useita maa-asemia (LUT) ja viesti-
keskuksia (MCC). Vastaanottamastaan halytyksesta jarjestelma toimit-
taa tiedon hatdpaikan pelastusvastuualueen yhteydenottopisteeseen
(SPOC) seka lippuvaltion vastaavaan yhteydenottopisteeseen.

Crystal
Kide. Pietsosahkoisia kiteita (tavallisesti kvartsia) kaytetaan mm. oskil-
laattoreissa. Kide maarad oskillaattorin varahtelytaajuuden (riippuu
mm. kiteen paksuudesta). Kideoskillaattorin taajuus pysyy hyvin va-
kaana.
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Crystal Filter
Kidesuodin. Perustuu pietsosédhkoiseen kiteeseen.Kidesuodin paastaa
lavitseen vain tietyn hyvin kapean taajuuskaistan.

De Luxe Form
Korulomake. Esipainettu juhlallinen lomake, jolle sahke Il&hettdjan
pyynnosta kirjoitetaan ennen vastaanottajalle toimittamista. Tavallisesti
valikoimaan kuuluu useita erilaisia korulomakkeita, joista l&ahettaja voi
valita mieleisensd. Korulomakkeesta peritdan lisdmaksu. Kaikissa
maissa ei ole korulomakkeita kaytossa.

Desibel
Desibeli. Mittayksikkd, jolla radiotekniikassa mitataan mm. vahvistusta
ja vaimennusta. Yksikkd on logaritminen, ja se perustuu siihen, etta
suureen uutta arvoa verrataan suureen perus- tai alkuarvoon.

Deviation
Deviaatio. Taajuusmodulaation aiheuttama |&hetteen taajuuspoik-
keama, tavallisesti sen suurin arvo.

Digital Selective Calling
Digitaaliselektiivikutsu. Digitaalinen kutsumenetelmd, joka on kéytosséa
meriradion MF-, HF- ja VHF-taajuusalueilla l&ahinna héata- ja turvalli-
suusliikenteessa. Digitaaliselektiivikutsu mahdollistaa automaattisen
radiopaivystyksen. Kutsu sisaltaa useita maaramuotoisia kenttia.

Dimmer
Himmennin. S&adin, jolla sdadetaan radiolaitteen nayton ja etupanee-
lin valaistuksen kirkkautta. S&at6 toimii joko portaattomasti tai tietyn
suuruisin askelin.

Diode
Diodi. Elektroniikan komponentti, joka p&&astaa virtaa lavitseen vain
yhteen suuntaan. Diodeja kaytetdéan mm. vaihtosahkon tasasuuntaaji-
na.

Display
Naytto, nayttolaite. Katso Display Unit.

Display Unit
Nayttolaite. Nayttolaitteella voidaan tulostaa alfanumeerisia merkkeja
ja usein myds grafiikkaa.

Distress Alert
Hatahalytys. Digitaaliselektiivikutsu, jolla kaynnistetddn hatéaliikenne
MF-, HF- tai VHF-taajuusalueilla. Taydellinen hatahalytys sisaltaa seu-
raavat tiedot: Kyseessa on hatahéalytys, hadassa olevan aluksen meri-
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radionumero, hadan laatu, hatdpaikan maantieteelliset koordinaatit,
paikkatiedon paivitysaika ja jatkoliikennetapa.

Distress Acknowledgement

Hatahalytyksen kuittaus. Digitaaliselektiivikutsu, joka on héatahalytyk-
sen vastaanottoilmoitus. DSC-kuittauksen lahettdd normaalisti rannik-
koradioasema, vain joissakin harvoissa tapauksissa alus. Kuittaus,
jonka sisaltd on maaramuotoinen, osoitetaan kaikille, jotta kaikki ne
asemat, jotka vastaanottivat alkuperaisen hatahalytyksen, saavat tie-
don my6s kuittauksesta. DSC-kuittauksen jalkeen hataliikenne jatkuu
puheella tai teleksilla asianmukaisella hatataajuudella. Alukset kuittaa-
vat hatahalytyksen normaalisti puheella (tai teleksilld).

Distress Alert Relay
Hatahalytyksen toisto, hatahalytys toisen puolesta. Digitaaliselektiivi-
kutsu, jolla asema tekee hatahalytyksen toisen puolesta silloin, kun
hadéssa oleva alus itse ei voi kdynnistad hataliikennetté tai hatapaikal-
le tarvitaan lisdapua.

Distress and Safety Frequency
Hata- ja turvallisuustaajuus. Taajuus, joka on varattu hata- ja turvalli-
suuskutsuille tai -likenteelle.

Distress Call
Hatakutsu. Puheella lahetettava kutsu, jolla alus k&ynnistaa hataliiken-
teen. Hatédkutsun rakenne on seuraava: Hatamerkki (Mayday) kolme
kertaa, this is (tai de), hadasséa olevan aluksen nimi tai muu tunnus
kolme kertaa. Hatakutsuun ei saa vastata. Hatakutsua seuraa hetken
kuluttua hatasanoma (Distress Message), johon tulee reagoida asiaan
kuuluvalla tavalla.

Distress Communication
Hataliikenne. Kaikki hatatapaukseen liittyva radioliikenne hataliiken-
teen kaynnistamisen jalkeen aina siihen asti kunnes hataliikenteen joh-
taja ilmoittaa hataliikenteen paattymisesta. Hataliikenteen jokainen la-
hetysvuoro tulee aloittaa hatamerkilla Mayday.

Distress Message
Hatasanoma. Puheella (tai teleksilld) lahetetty maaradmuotoinen sano-
ma, joka sisaltaa seuraavat tiedot: Hatamerkki (Mayday), hadassa ole-
van aluksen nimi tai muu tunnus, hatapaikka, hadan laatu, avun tarve,
muita mahdollisia tietoja, jotka ovat pelastustoimien kannalta tarkeita,
esim. aluksella olevien henkildiden lukumaara.

Distress Signal
Hatamerkki. Hatdmerkki on puheella ja teleksilla Mayday, mahdollises-
sa sahkotysliikenteessa SOS.
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Distress Phase
Hatatilanne. Vaaratilanne, jossa alusta ja siind olevia ihmisia tai yhta-
kin ihmista uhkaa vakava valiton vaara, ja alus tarvitsee ulkopuolista
apua.

Distress Traffic
Hataliikenne. Katso myods Distress Communication.

Dot Pattern
Pistesarja. Digitaaliselektiivikutsun alussa lahetettava sarja pisteitd,
jonka tarkoituksena on mahdollisen taajuusskannauksen pysayttami-
nen ja vastaanottimen tahdistaminen. Kaikissa hatékutsuissa ja aluk-
selle osoitetuissa kutsuissa on 200 pistettda. Muissa kutsuissa on 20
pistetta.

Double Side Band Transmission
Kaksisivukaistaldhete. Lahete, jossa on kaksi modulaation synnytta-
maa sivukaistaa, yksi kantoaallon alapuolella ja yksi ylapuolella. Mene-
telmaa ei kayteta meriradioliikenteessa.

Dual Watch
Kaksoiskuuntelu. Meri-VHF-radiopuhelimessa kaytettdva menetelma,
jolla voidaan péaivystdd kahta VHF-kanavaa. Toinen naista kanavista
on aina hata-, turvallisuus- ja kutsukanava 16 ja toinen se, joka on va-
littu kanavan valitsimeen.

Dummy Load
Keinoantenni, keinokuorma. Vastus, johon radioldhettimen teho voi-
daan syottdd varsinaisen antennin sijasta. Keinokuormaa kaytetaan
l&hinn& l&hettimen viritys- ja mittaustarkoituksiin. Talldin toimenpide ei
hairitse muuta radioliikennettd. Hyva keinoantenni ei séteile energiaa
ymparistoonsa.

Duplex Channel for Public Correspondence
Puhelunvalityskanava, yleisen liikenteen kanava. Taajuuspari, joka on
varattu puhelunvalityslikenteeseen. Tallaisen liikenteen toinen osa-
puoli on aina rannikkoradioasema.

Duplex Operation
Dupleksi-toiminen liikenne. Menetelmd, jossa kahden osapuolen vali-
sessa radioliikenteessa kaytetddn kahta taajuutta siten, ettd kumpaan-
kin liikennesuuntaan on kaytdéssd oma taajuus. Tama mahdollistaa
sen, ettd molemmat osapuolet voivat puhua vaikkapa yhta aikaa, ja he
silti kuulevat toisensa. Dupleksi-likenne edellyttaa paitsi kahden taa-
juuden kayttamista, myos sitd, ettd kummankin osapuolen radiolaitteet
ovat teknisesti dupleksi-likenteeseen soveltuvat. Osa meri-VHF-
kanavista on dupleksikanavia (kaksi taajuutta), samoin sekd MF- etta
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HF-taajuusalueella on useita dupleksi-taajuuspareja. Dupleksi-kanavat
ja -taajuusparit on tarkoitettu aluksen ja rannikkoradioaseman valiseen
likenteeseen.

Earth
Maajohto. Johdin, jolla radiolaite (yleensa sen runko) kytketddn sah-
koisesti johtavaan maan kuoreen.

Earth Radiating Power, ERP
Sateilyteho. Radioldhettimen antennin sateilema sahkdmagneettinen
teho.

Electro Magnetic Radiation
Sahkomagneettinen sateily. Sdhkdmagneettisessa sateilyssa energia
etenee varahtelevana sahko- ja magneettikenttana. Sahkémagneetti-
sen sateilyn varahtelytaajuus maaraa sateilyn laadun. Radiotaajuudet
ovat valilla 9 kHz—400 GHz.

Electro Magnetic Waves
Sahkdmagneettiset aallot. SAhkdmagneettinen sateily etenee s&hko-
magneettisena aaltoliikkeend, jossa varahtelevat sekd sahko- etta
magneettikenttd. Radioaaltojen pituus on taajuudesta riippuen valilla
0,75 mm-33 km. Katso myo6s Electro Magnetic Radiation.

Emergency Generator
Hatageneraattori. Aluksen yldosaan sijoitettu sahkdgeneraattori, joka
toimii aluksen varaenergialahteena. Hatageneraattori kaynnistyy mikali
paageneraattorit pysahtyvat. Hatageneraattori tuottaa sahkoa laivan
turvallisuuden kannalta tarkeisiin virtapiireinin, mm. aluksen radiolait-
teille.

Emergency lllumination
Varavalaistus. Akkuparistosta energiansa saava aluksen radioaseman
varavalaistus, jonka tulee valaista radiolaitteen kayttosaatimet seka
kayttoohje.

Emergency Phase
Vaaratilanne. Yleisnimi sille, ettéd alusta uhkaa vaara. Vaaratilanteet
luokitellaan ns. Hampurin sopimuksen mukaan seuraavasti: epavar-
muustilanne, halytystilanne ja hatatilanne.

Emergency Position-Indicating Radio Beacon, EPIRB
Hatapaikannusmajakka. Hat&poiju, jonka on ns. "float-free”-tyyppia.
Poiju asennetaan aluksen ulkotilaan. Jos alus uppoaa, veden paine ir-
rottaa EPIRB’in pitimestaan, poiju nousee pintaan ja lahettda hatahaly-
tyksen. Tarvittaessa EPIRB voidaan kaynnistda myods manuaalisesti.
Seuraavat EPIRB-tyypit ovat olemassa: 406 MHz EPIRB, joka lahettaa
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hatahalytyksen Cospas-Sarsat-jarjestelman kautta; INMARSAT-E, joka
lAhettdd hatahalytyksen INMARSAT-jarjestelman kautta ja VHF-
EPIRB, joka lahettdd DSC-hatahalytyksen VHF-kanavalla 70.

Emergency Power Source
Varaenergialahde. Aluksen radioaseman varaenergialahteena toimii
akkuparisto (tavallisesti lyijyakut).

Emergency Power Supply
Varaenergialahde. Katso Emergency Power Source.

Emergency Transmitter
Varalahetin. Aluksen radioldhetin, joka toimii akkuparistosta saatavalla
sahkdenergialla, ja jota voidaan kayttaa mm. hataliikenteeseen silloin-
kin, kun aluksen radioaseman paaenergialahde ei toimi. Varaldhetinta
kutsutaan myo6s "hataléhettimeksi”.

Exciter
Lahettimen ohjain. Radiolahettimen yksikkd, joka synnyttaa lahetystaa-
juuden ja usein my6s modulaation. Ohjaimen lahtéteho on pieni, mutta
se vahvistetaan lopulliseksi lahetystehoksi lahettimen paatevahvisti-
messa (Power Amplifier).

Fading
Haipymisilmio. Radiolahetyksen vastaanotossa esiintyva ilmio, jossa
kuunneltava signaali heikkenee ja vahvistuu tavallisesti jaksottaisesti.
[lmi6, joka voi olla hidas tai nopea, johtuu monitie-etenemisesta. Siina
signaali saapuu vastaanottimen antenniin vahintddn kahta eri tieta.
Kuultava voimakkuus riippuu télléin naiden kahta eri tietd saapuvien
signaalien valisesta vaihekulmasta.

False Distress Alert
Aiheeton hatahalytys. Se voi olla l&hetetty milla meriradiolaitteella ta-
hansa.

Feed Cable
Syottokaapeli. Kaapeli, joka siirtaa lahettimen lahetystehon antenniin
tai antennin vastaanottaman signaalin vastaanottimeen.

Feed Line
Syottojohto, syottokaapeli. Johdin tai kaapeli, joka siirtda lahettimen
|&hetystehon antenniin tai antennin vastaanottaman signaalin vastaan-
ottimeen.

Filter
Suodin. Suotimella suodatetaan pois ei-toivotut sdhkoiset varahtelyt.
Katso myds Band-Pass Filter, Low-Pass Filter ja High-Pass Filter.
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Fine Tuning
Taajuuden hienosaadin. Radiovastaanottimen saadin, jolla voidaan
saataa taajuutta hyvin tarkasti. Katso myos Clarifier.

Finnish Communications Regulatory Authority
Viestintavirasto. Virasto, jolle kuuluu mm. radiohallinnon viranomais-
tehtavat Suomessa. Viestintavirasto mm. myontaa radioluvat ja pate-
vyystodistukset.

Fishing Vessel Channel
Kalastusaluskanava. VHF-kanava, joka on tarkoitettu ainoastaan rekis-
terdityjen kalastusalusten véliseen liikenteeseen (Suomessa F-
kanavat).

Format Specifier
Kutsun tyyppi. Digitaaliselektiifikutsun tyyppi. Kyseisen kentéan siséalto-
na voi olla: Distress (hatahalytys), Individual (kutsu yhdelle asemalle),
All Ships (kutsu kaikille asemille), Group (ryhmakutsu), Area eli Geo-
graphical (kutsu tietylla maantieteellisella alueella oleville asemille) tai
Automatic or Semiautomatic Telephone (kutsu automaatti- tai puoliau-
tomaattipuhelun saamiseksi).

Frequency
Taajuus. Radiolahettimen tai vastaanottimen toimintataajuus.

Frequency Band
Taajuusalue. Meriradioliikenteen perinteiset taajuusalueet ovat MF, HF
ja VHF. HF-taajuusalueella on seuraavat taajuuskaistat: 4 MHz, 6
MHz, 8 MHz, 12 MHz, 16 MHz, 18/19 MHz, 22 MHz ja 25/26 MHz.

Frequency Control
Taajuuden sdadin. S&adin, jolla radiovastaanotin tai lahetin viritetddn
toimimaan tietylla taajuudella.

Frequency Counter
Taajuuslaskin. Mittalaite, jolla voidaan mitata mm. radioldhettimen taa-
juus. Laite tulostaa taajuuden suoraan numeerisena.

Frequency Modulation
Taajuusmodulointi. Modulointimenetelmd, jossa lahettimen kantoaalto-
taajuutta hieman muutetaan lahetettdvan informaation maaraamalla
tavalla. Taajuusmodulointia kaytetadn mm. meri-VHF-
radiopuhelimessa. Katso myos Phase Modulation.

Frequency Shift Keying
Taajuudensiirtoavainnus. Modulointimenetelmda, jota kaytetddn mm.
radioteleksissd (NBDP). Siina lahettimen taajuus hyppii kahden l&hek-
kain olevan taajuuden valilla (taajuusero eli “shift” on 170 Hz) siten, et-
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ta aina lahetetddn jompaakumpaa taajuutta. Toinen taajuus vastaa di-
gitaalista nollaa ja toinen ykkdsta.

Frequency Tolerance
Taajuussieto. Radiolahettimelle sallittu taajuusvirheen suuruus. Taa-
juussieto on erilainen meriradion eri taajuusalueilla.

Frequency Tuning
Taajuuden séadin . Katso Frequency Control.

Front to Back Ratio
Etu/takasuhde. Suunta-antennin varsinaiseen sateilysuuntaan lahte-
van tehon suhde vastakkaiseen suuntaan lahtevaan tehoon.
Etu/takasuhde ilmoitetaan desibeleina.

Full Carrier
Taysi kantoaalto. Radiolahettimen taydella teholla [Ahettaméa kantoaal-
to.

General Operator’s Certificate, GOC
Yleinen radioasemanhoitajan patevyystodistus. Kansainvélisen radio-
ohjesaannoén maarittelema meriradiovirkailijan GMDSS-
patevyystodistus, joka vaaditaan mm. niilta radiovirkailijoilta, jotka hoi-
tavat radioliikennetta aluksissa, joilla on merialueiden A2, A3 tai A4
mukainen pakollinen radiovarustus.

Geographical Call
Aluekutsu. Digitaaliselektiivikutsun tyyppi silloin, kun osoitetaan tietylle
maantieteelliselle alueelle.

GMDSS
Uusi maailmanlaajuinen hata- ja turvallisuusjarjestelma, jonka keskei-
sin osa on meriradiojarjestelma. GMDSS otettiin kaytto6n seitseman
vuoden siirtymisajan kuluessa 1.2.1992-1.2.1999.

GMDSS Sea Area

GMDSS-merialue. GMDSS-jarjestelman maarittelemat merialueet ovat
Al, A2, A3 ja A4. Alueella Al on vahintdéan yhden VHF-DSC-
rannikkoradioaseman peitto. Alueella A2 on vahintd&n yhden MF-DSC-
rannikkoradioaseman peitto. Alue A3 on Inmarsat-satelliittijarjestelman
peittoalue. Alue A4 on kaikkien edella mainittujen alueiden ulkopuolelle
jaddva alue (maapallon napojen lahelld). Merialueet Al ja A2 ovat ole-
massa vain, jos rannikkovaltion merenkulkuviranomainen on sellaisen
perustanut.

Gold Franc
Kultafrangi. Laskennallinen rahayksikkd, jota kaytetaan kansainvalisen
radioliikenteen hinnoittelussa. Kultafrangin arvo sovitaan muutaman
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kerran vuodessa. Nykyisin SDR on monessa tapauksessa korvannut
kultafrangin radioliikenteen hinnoittelussa.

Ground Wave
Pinta-aalto. Radioaalto, joka etenee maanpinnan valitttméassa lahei-
syydessa tai vaihtovirtana johtavassa maankuoressa.

Group Call
Ryhmékutsu. Digitaaliselektiivikutsu, jolla voidaan yhdella kertaa kut-
sua kaikkia tietyn ryhman asemia kayttdmalla ns. ryhnmakutsunumeroa.
Ryhmékutsunumeron voi hakemuksesta saada esim. varustamo, ve-
nekerho tai pursiseura.

Heading
Otsikko. Katso Preamble.

HF Band
HF-taajuusalue. Taajuusalue 3 MHz-30 MHz. Meriradion HF-
taajuusalue kasittda taajuuskaistat seuraavilla alueilla: 4 MHz, 6 MHz,
8 MHz, 12 MHz, 16 MHz, 18/19 MHz, 22 MHz ja 25/26 MHz.

HF Radio Telephone
HF-radiopuhelin. Radiopuhelin, joka toimii HF-taajuusalueella.

High Frequency Band
HF-taajuusalue. Katso HF Band.

High-Pass Filter
Ylipdastosuodin. Suodin, joka paastdd lavitseen tiettyd rajataajuutta
korkeammat sahkoiset varéahtelyt.

Homing
Kohtiajo. Menetelmd, jossa vastaanotetun radiosignaalin perusteella
alus tai ilma-alus voidaan ohjata signaalilahdetta kohti.

Homing Signal
Kohtiajosignaali. Radiosignaali, jota kaytetdan kohtiajoon.

Inmarsat System
INMARSAT-jarjestelma. Satelliitteihin perustuva kansainvélinen jarjes-
telm&, joka valittdd mm. alusten radioliikennetta. Jarjestelmaan kuuluu
nelja satelliittia: AOR-W (lantinen Atlantti), AOR-E (itdinen Atlantti),
IOR (Intian valtameri) ja POR (Tyyni valtameri). Kukin satelliitti kattaa
oman merialueensa. Jokaisella satelliitilla on useita maa-asemia, jotka
voivat yhdistdd liikenteen maissa olevaan televerkkoon tai toiseen
alukseen. INMARSAT-jarjestelmassa on useita erilaisia palveluita. Me-
renkulkijalle naista tarkeimmat ovat: INMARSAT-A, INMARSAT-B, IN-
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MARSAT-C ja INMARSAT FLEET-F77, joihin siséltyy mm. merenkulun
hata- ja turvallisuuspalvelut.

Inmarsat Terminal
INMARSAT-péaéate,, INMARSAT-laiva-asema. Laiva-asema, jolla hoide-
taan INMARSAT-liikennetta. Asemasta kaytetaan lyhennetta SES
(Ship Earth Station) tai joskus MES (Mobile Earth Station)..

Interference
Hairio. Radioliikenteen vastaanotossa ilmeneva toisen radiolahettimen
tai muun syyn aiheuttama hairio.

Intermediate Frequency, IF
Valitaajuus. Superheterodyne-periaatteella toimivassa vastaanottimes-
sa (lahes kaikki vastaanottimet toimivat talla periaatteella) taajuus, jolle
vastaanotettu radiosignaali muutetaan ennen merkittdvaa vahvistamis-
ta. Signaalin vahvistaminen tapahtuu valitaajuusvahvistimessa. Ns.
"kaksoissuperissa” on kaksi eri vélitaajuutta, ja kummallakin oma vah-
vistin.

Inter-Ship Communication
Alusten valinen liikenne. Kahden aluksen valista radioliikennettd. Seu-
raavat VHF-kanavat on varattu pelkastdan alusten valiseen liikentee-
seen: 6,8,72ja77.

lonosphere
lonosfaari. llmakehd n. 80 km-500 km korkeudella, joka sisaltda run-
saasti sahkolla varattuja hiukkasia, elektroneja ja ioneja. Elektroniti-
heyden perusteella ionosfaarissa erotetaan kerrokset D, E, F1 ja F2.
lonosfaari voi heijastaa tiettyja radiotaajuuksia takaisin maahan. Tahan
perustuvat pitkat radioyhteydet HF-taajuusalueella. lonosfaarin tila
riippuu auringon aktiivisuudesta.

lonospheric Scattering
lonosfaarisironta. Radiosignaalin siroaminen ionosfaarista. Termid
kaytetaan lahinna VHF-taajuuksilla, joilla ionosfaarista heijastuminen
on melko harvinaista.

Isolator
Eristin. Tavallisesti antennin eristin, jolla antenni on eristetty kiinnik-
keistaan. Eristeaineena kaytetaan tavallisesti porsliinia, teflonia tai la-
sikuitua.

Isotropic Antenna
Ympaérisateileva antenni. Antenni, joka sateilee lahetystehon vaaka-
tasossa yhtalaisesti kaikkiin suuntiin, ja vastaanottimeen liitettyna vas-
taavasti ottaa signaalin vastaan kaikista suunnista.
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ITU Channel
ITU-kanava. Kansainvalisen televiestintaliiton kanavointiin perustuva
kanava, tavallisesti taajuuspari, jolle ITU on antanut myds kanavatun-
nuksen (kanavanumeron).

Key
Sahkdtysavain. Laite, jolla manuaalisesti muodostetaan Morse-koodin
merkit. Kaytdssa on tavallisia, puoliautomaattisia ja taysautomaattisia
sahkotysavaimia.

Leisure Boat Channel
Huvialuskanava. Lahinnd meri-VHF-puhelimeen liittyva kanava, joka
on tarkoitettu huvialusten véliseen liikenteeseen.

Link Call
Puhelu. Radiopuhelu, jonka rannikkoradioasema kytkee alukselta
maissa olevaan puhelinverkkoon tai toiselle alukselle.

List of Call Signs and Numerical Identities
Kutsumerkkien ja numeeristen tunnusten luettelo. Luettelosta selvida
kutsumerkin, meriradionumeron tai muun numeerisen tunnuksen pe-
rusteella aluksen tai rannikkoradioaseman nimi. Luetteloa julkaisee
ITU, tavallisesti kahden vuoden valein.

List of Coast Stations
Rannikkoradioasemien luettelo. ITU:n julkaisema luettelo, joka sisaltaa
tiedot maailman rannikkoradioasemista, niiden palveluista, taajuuksista
jne. Luettelo ilmestyy joka toinen vuosi.

List of Radio Determination and Special Service Stations
Erikoispalveluasemien luettelo. ITU:n julkaisema luettelo, joka sisaltaa
tiedot maailman erikoispalvelua antavista radioasemista. Luettelosta
|6ytyvat tiedot mm. niistd radioasemista, jotka lahettavat aikamerkkeja,
taajuusstandardeja, radiokeliennusteita, sdatiedotuksia, merenkulkuva-
roituksia, paikantamissignaaleita ja tietoja odotettavista maanjaristyk-
Sista.

List of Ship Stations
Laiva-asemien luettelo. ITU:n julkaisema luettelo, joka sisaltaa tiedot
laivojen radioasemista.

Local User’s Terminal
Cospas-Sarsat-maa-asema.

Long Range Certificate, LRC
Avomerilaivurin radiopéatevyystodistus. Kansainvalisen radio-
ohjesadnndn maarittelema radiovirkailijan patevyystodistus, joka kel-
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paa kaikilla merialueilla niisséd aluksissa, joissa radioasema SOLAS-
sopimuksen mukaan ei ole pakollinen.

Long-wire Antenna
Lanka-antenni. Pitkdlanka-antenni, joka sellaisenaan ei yleensa ole
resonanssissa milladn kaytettavalla taajuudella. Antennin suuntakuvio
rippuu kaytettavasta taajuudesta ja antennin korkeudesta. Antennia
kaytetaan seka lahetys etta vastaanottoantennina.

Loud Speaker
Kaiutin, kovadaninen.

Lower Side Band
Alempi sivukaista. Amplitudimoduloidun lahetteen kantoaaltotaajuuden
alapuolella oleva informaation sisaltava lahete.

Low-Pass Filter
Alipdastosuodin. Suodin, joka paastad lavitseen tiettya rajataajuutta
matalammat sahkoiset varahtelyt.

Magnetic Storm
Magneettinen myrsky. Auringon aktiivisen toiminnan tuloksena syntyva
hairid maata ymparoivassa ilmakehassa. [lmio hairitsee voimakkaasti
erityisesti HF-taajuuksilla kaytavaa radioliikennetta.

Manual for use by the Maritime Mobile and Maritime Mobile-Satellite
Services
Siirtyvan meriradioliikenteen kasikirja. ITU:n julkaisema kasikirja, johon
on koottu mm. kansainvalisen radio-ohjesaannén kaikki meriradiotoi-
mintaa koskevat asiat sekd osia kansainvalisesta lennatinohjesaan-
nosta.

Map of Coast Stations
Rannikkoradioasemien kartta. ITU:n julkaisema karttakirjanen, johon
on merkitty lahes kaikki maailman rannikkoradioasemat.

Maritime Mobile-Satellite Service
Meriradiosatelliittiliikenne. Aluksen radioliikenne, joka tapahtuu merira-
diosatelliitin kautta. Nykyinen meriradiosatelliittijarjestelméa on INMAR-
SAT.

Maritime Mobile Service
Siirtyva meriradioliikenne. Kasitteella tarkoitetaan kaikkea meriradiolii-
kennettd. Oleellista on, etta liikenteen osapuolista ainakin yksi on liik-
kuva asema. Aikanaan englanninkielen sana "Mobile” on suomennettu
sanalla "siirtyva”, ja termi on jaanyt elaméaéan vastakohtana kiinteélle lii-
kenteelle, jossa molemmat osapuolet ovat kiintedsti maissa olevia ra-
dioasemia.
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Maritime Mobile Service Identity

Meriradionumero. Yhdeksannumeroinen numerosarja, joka toimii ra-
dioaseman tunnuksena digitaaliselektiivikutsuissa. Tunnukseen sisal-
tyy aina kolminumeroinen kansallisuustunnus (Suomen tunnus on
230). Aluksen meriradionumero alkaa kansallisuustunnuksella (esim.
230192000), rannikkoradioaseman meriradionumero alkaa kahdella
nollalla (esim. 002301000), jota seuraa kansallisuustunnus ja ryhma-
kutsunumero alkaa yhdelld nollalla (esim. 023088950), jota seuraa
kansallisuustunnus.

Maritime Radio Network
Meriradioverkko. Vahintdan yhdesté rannikkoradioasemasta ja useista
kauko-ohjatuista tukiasemista koostuva radioverkko. Suomen rannik-
koradioverkkoa kayttavat seuraavat rannikkoradioasemat: Turku Ra-
dio, Turun meripelastuskeskus, Helsingin ja Vaasan meripelastusloh-
kokeskukset. Verkkoon kuuluu 4 kauko-ohjattua MF-tukiasemaa ja yli
20 VHF-tukiasemaa.

Maritime Rescue Co-ordination Centre, MRCC
Meripelastuskeskus. Pelastuskeskus, joka koordinoi meripelastus-
resursseja asianomaisessa maassa ja sen lisaksi yleensa vastaa me-
ripelastuksesta omalla vastuualueellaan. Suomen meripelastuskeskus
on MRCC Turku.

Maritime Rescue Sub-Centre, MRSC
Meripelastuslohkokeskus. Meripelastuksen johtokeskus, joka vastaa
meripelastuksesta omalla lohkollaan. Suomen lohkokeskukset ovat
MRSC Helsinki ja MRSC Vaasa.

Maritime Safety Information, MSI
Merenkulun turvallisuussanoma. Maaramuotoinen merenkulun turvalli-
suuteen liittyvd sanoma, jonka vastaanotto aluksella tapahtuu auto-
maattisesti. Normaalisti vastaanotin tulostaa MSI-sanoman suoraan
paperille. Vastaanottimen oikea sijoituspaikka on komentosilta. MSI-
sanomia lahetetddn kolmella eri jarjestelmalla: Navtex, Inmarsat EGC
ja HF/NBDP.

Medium Frequency Band
MF-taajuusalue. Taajuusalue 300 kHz-3000 kHz. Merenkulun MF-
taajuusalueella ymmarretdan tavallisesti taajuuksia 1605 kHz—4000
kHz, joka on varattu 1&hinn& puheliikenteelle. Toinen alue 415 kHz-
535 kHz on varattu sdhkotysliikenteelle.
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Message
Sanoma, radiosanoma. Sahkeen muotoon laadittu sanoma sisaltaa
seuraavat osat: Otsake, osoite, mahdolliset virkahuomautukset, teksti
ja allekirjoitus. Allekirjoitus ei ole pakollinen.

MF Band
MF-taajuusalue. Katso Medium Frequency Band.

MF Radio Telephone
MF-radiopuhelin. Radiopuhelin, joka toimii taajuusalueella 1605 kHz—
4000 kHz.

Microphone
Mikrofoni. Laite, joka muuttaa d&nivarahtelyn sahkovarahtelyksi.

Mode
Lahetelaji. Termi liittyy lahetysmenetelman tekniikkaan. Eri lahetelajeja
kuvataan tietyilla koodeilla. Naistd meriradion kannalta tarkeimmaét
ovat: J3E (puhelédhetys, jossa on yksi sivukaista ja tukahdutettu kanto-
aalto), F3E (taajuusmoduloitu puheléhetys), G3E (vaihemoduloitu pu-
heldahetys) ja F1B (taajuudensiirtoavainnus, teleksi tai digitaaliselektii-
vikutsu).

Modulation
Modulointi. Moduloinnilla tarkoitetaan radiol&dhettimessa tapahtuvaa
informaation liittmisté kantoaaltoon. On olemassa useita eri moduloin-
timenetelmida. Meriradion kannalta naista tarkeimmat ovat: amplitudi-
modulointi, taajuusmodulointi, vaihemodulointi ja taajuudensiirtoavain-
nus.

Modulator
Modulaattori. Laite, joka radioldhettimessa suorittaa moduloinnin.

Monetary Unit
Rahayksikko.

Morse Code
Morse-koodi. Koodi, jossa kirjaimet, numerot ja valimerkit on koodattu
pisteiden ja viivojen avulla. Koodia kaytetadan morsesahkotyksessa.
Koodin vastaanotto voi tapahtua joko korvakuulolta tai automaattisin
laittein. Koodin huono puoli on siing, ettd eri merkkien kesto vaihtelee
suuresti.

Morse Key
Sahkdtysavain. Laite, jolla operaattori muodostaa morsemerkit.
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Multi-path Propagation
Monitie-eteneminen. Radiosignaalin eteneminen lahetysantennista
vastaanottoantenniin useampaa kuin yhta tieta.

Multi-path Signal
Monitiesignaali. Radiosignaali, joka saapuu l|&hetysantennista vas-
taanottoantenniin useampaa kuin yhta tieta.

Narrow Band Direct Printing, NBDP
Kapeakaistainen suoraan tulostava. Radiodhetys, jonka kaistaleveys
on pieni, ja jonka vastaanottolaite tulostaa suoraan esim. paperille. Ky-
seista tekniikkaa kaytettdad mm. radioteleksi.

Narrow Band Transmission
Kapeakaistainen lahetys. Radiolahetys, jonka kaistaleveys on hyvin
pieni, esim. 200 Hz. Kapeakaistaisia lahetyksia ovat mm. radioteleksi,
digitaaliselektiivikutsu ja morsesahkotys.

Navigational Telex
Navtex. Katso Navtex.

Navtex
Navtex. Jarjestelmd, jolla rannikkoradioasema lahettaa aluksille me-
renkulun turvallisuussanomia (MSI, Maritime Safety Information). Aluk-
sen Navtex-vastaanotin ottaa sanomat vastaan taysin automaattisesti,
ja tulostaa ne paperille. Varsinainen kansainvalinen Navtex-taajuus on
518 kHz.

Navtex message
Navtex-sanoma. Navtex-vastaanottimella vastaanotettu sanoma.

Noise Blanker, NB
Hairibnvaimennin. Vastaanottimessa oleva hairionvaimennuspiiri, joka
poistaa tai ainakin vaimentaa sahkdisen kipindinnin aiheuttamia hairioi-
t4. Vastaanottimen etupaneelissa olevalla kytkimell& toiminto voidaan
ottaa kayttoon tai poistaa kaytosta. Vaimenninta kannattaa kayttaa
vain hairion esiintyessa.

On-Board Communication
Aluksen sisainen liikenne. Radioliikenne, joka kdydaan aluksella esim.
komentosillan, aluksen perén ja keulan kesken. Tarkoitukseen kayte-
tdan joko VHF-radiopuhelimia (kanava 15 tai 17) tai UHF-
radiopuhelimia.

On-scene Communication
Onnettomuuspaikan radioliikenne. Radioliikenne, joka hatatapaukses-
sa kaydaan onnettomuuspaikan valittomassa laheisyydessa, ja liittyy
pelastustoimiin. Liikenne hoidetaan normaalisti meri-VHF-puhelimilla.
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On-scene Co-ordinator
Onnettomuuspaikan johtaja. Henkild, joka on maaratty johtamaan pe-
lastustoimia onnettomuuspaikalla. Tehtavaan méaarataan yleensa vi-
ranomainen.

Paired Frequency
Taajuuspari, parillinen taajuus. Kahden taajuuden ryhma, joka on tar-
koitettu aluksen ja rannikkoradioaseman valiseen liikenteeseen. Toi-
sella taajuudella liikenne kulkee alukselta rannikkoradioasemalle, ja
toisella painvastaiseen suuntaan. Yleensa taajuusparit on kanavoitu, ja
niihin voidaan viitata kanavanumerolla.

Pattern
Suuntakuvio. Antennin suuntakuvio, joka kuvaa sitd, miten antenni sa-
teilee l&ahetystehon eri suuntiin. Vastaanottoantennina myos vastaanot-
to-ominaisuudet ovat suuntakuvion mukaiset.

Peak Envelope Power, PEP
Modulaatiohuipputeho. Radiolahettimen normaaliolosuhteissa antennin
sy6ttojohtoon yhden radiotaajuusjakson aikana modulaatioverho-
kayran korkeimmassa huipussa antaman tehon keskiarvo.

Phase Modulation
Vaihemodulointi. Modulointimenetelma, jossa kantoaallon varéhtely-
vaihetta muutetaan moduloivan informaation maaraamalla tavalla. Me-
netelmaa kaytetadan mm. meri-VHF-puhelimissa. Lahetelaji on G3E, ja
se on yhteensopiva taajuusmodulaation F3E kanssa.

Phasing
Vaiheistus. Tarkoittaa mm. digitaaliselektiivikutsuvastaanottimen tai
teleksivastaanottimen tarkkaa tahdistusta vastaanotettavaan l&hetyk-
seen.

Phonetic Alphabets
Tavausaakkoset. Kansainvalisen radio-ohjesaannén maaraamat Kkir-
jainten (ja numeroiden) sanavastineet. Tavausaakkosia kaytetaan sel-
laisten sanojen ja kirjainyhdistelmien |&hettdmisessa, joiden vastaan-
otossa ei saa tapahtua virheitd. Vastaanottoa ja ymmarrettavyytta hel-
pottaa suuresti se, ettd kaikki kayttavat samoja tavausaakkosia.

Portable Radio Telephone
Kasiradiopuhelin. Pienitehoinen kannettava radiopuhelin.

Portable VHF Radio Telephone
VHF-kasipuhelin. Pienitehoinen kannettava meri-VHF-puhelin, jota
kaytetdan mm. aluksen sisdiseen liikenteeseen. Sellainen on myds
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tarkoitettu pelastusveneiden ja -lauttojen yhteydenpitoon hatatilantees-
sa.

Port Operations Service
Satamatoimen liikenne. Radioliikenne, joka kaydaan sataman lahei-
syydessa ja joka liittyy aluksen turvalliseen navigointiin. Satamatoimen
likenteelle on varattu tietyt VHF-kanavat.

Power
Teho. Lahettimen lahetysteho.

Power Amplifier
Paateaste, paatevahvistin. Lahettimen viimeinen vahvistiyksikko, jossa
kehitetdan lopullinen lahetysteho.

Power Reduce
Tehon pienentaminen. Lahetystehon valinta. Yleensa oletusarvona on
laitteen taysi lahetysteho. Power Reduce -saatimellda on valittavissa
yksi tai kaksi taytta tehoa pienempaa lahetystehoa.

Power Source
Energialahde (virtalahde). Radiolaitteen sahkéenergialdhde. Hata- ja
turvallisuusliikenteeseen tarkoitetun aluksen radiolaitteen on toimittava
seuraavista energialahteista: paaenergialdhde (aluksen sahkoverkko),
aluksen varaenergialdhde (tavallisesti hatageneraattori aluksen yla-
osassa) ja radioaseman varaenergialahde (akkuparisto).

Preamble
Otsikko. Sahkeen ensimmainen kenttd, joka sisaltda seuraavat tiedot:
Lahtotoimipaikka (laivan ollessa kyseessa aluksen nimi ja kutsumerk-
ki), sdhkeen numero, sanaluku, laatimispaiva ja laatimisaika, mahdolli-
set maksuttomat virkahuomautukset.

Pre-amplifier
Etuvahvistin. Vastaanottimessa antennipiirid seuraava, vastaanottotaa-
juudella toimiva vahvistin. Sen vahvistus ei valttamatta ole kovin suuri,
mutta se parantaa muuten vastaanottimen ominaisuuksia, selektiivi-
syytta ja kohinaominaisuuksia.

Pre-GMDSS
Vanha meriradiojarjestelma. Meriradiojarjestelma, joka oli kaytossa
ennen GMDSS-jarjestelmaa.

Pre-Selector
Etuvahvistin. Katso Pre-amplifier.
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Pru-donce
Rajoitettu liikenne. Termi esiintyy sanomassa, jolla hataliikenteen joh-
taja salli hatataajuudella kaytavdn muuta kuin héataliikennetta. On
huomattava, etté rajoitetun lilkenteen salliminen ei lopeta hatéliikennet-
ta, ja hataliikenteen johtaja voi sanonnalla "SEELONCE MAYDAY”
vaatia taajuuden rauhoittamista taas pelkastaan hataliikenteelle.

Public Correspondence
Yleinen liikenne. Aluksen radioliikenne, jonka rannikkoradioasema kyt-
kee maapuolen televerkkoon. Suurin osa yleisesta liikenteesta on kau-
pallista radioliikennetta.

Radio Basic Installation
Perusvarustus. Sellainen aluksen radiovarustus, jonka SOLAS-
sopimus vaatii kaikkiin sopimusaluksiin.

Radio Frequency, RF
Suurtaajuus. Radioliikenteeseen kaytettavat vaihtovirran tai s&hko-
magneettisen sateilyn taajuudet taajuudet n. 9 kHz—400 GHz.

Radio Frequency Gain Control, RF Gain
Suurtaajuusvahvistuksen sdadin. Radiovastaanottimen vélitaajuusvah-
vistuksen saadin. Puheliikenteessa voidaan kayttda automaattista
vahvistuksen saatéd (AGC, Automatic Gain Control), jolloin manuaalis-
ta s&atoa ei tarvita. On huomattava, etta saatimella ei saadeta kaiutti-
mesta kuultavan éanen voimakkuutta.

Radio Inspection

Radiokatsastus. SOLAS-sopimuksen tai radiotoimen valvonnan perus-
teella aluksen radioasemalle suoritettava katsastus. SOLAS-sopimus
edellyttdd, ettd ennen aluksen radioaseman kaytt6on ottoa sille on teh-
tdva ns. peruskatsastus, jossa tarkistetaan, etta aluksella on vaadittu
radiovarustus, asunnes on tehty maaraysten mukaisesti ja laitteet toi-
mivat oikein. Mydhemmin radioaseman kuntoa valvotaan kausikatsas-
tuksilla.

Radio Inspector
Radiokatsastaja. Henkilo, jolla on valtuutus suorittaa aluksen radio-
aseman katsastus.

Radio Licence
Radiolupa, radioaseman kayttolupa. Luvan myontaa aluksen lippuval-
tion viranomainen, Suomessa Viestintavirasto.

Radio Log
Radiopaivakirja. Paivakirja, johon merkitddn mm. kaydyn tai vastaan-
otetun radioliikenteen ajankohta, taajuudet ja muut tarkeat asiat. Ra-
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dio-ohjeséaéantt velvoittaa merkitsemaéan radiopaivakirjaan mm. kaiken
sellaisen liikenteen, jolla on merkitysta ihmishengen turvallisuuden
kannalta.

Radio Maritime Letter
Merikirje. Sahke, jonka alus toimittaa rannikkoradioasemalle, ja joka
sieltd toimitetaan postitse vastaanottajalle. Kaikki rannikkoradioasemat
eivat valita merikirjeitd. Merikirjeesta kaytetaan myos lyhennetta SLT.

Radio Medical
Laakaripuhelu. Radiopuhelu, jonka alus kay laakarin kanssa saadak-
seen neuvoja akillisen sairaustapauksen tai tapaturman hoidossa. Tie-
tyt rannikkoradioasemat valittdvat RADIOMEDICAL-liikennetta. Liiken-
teesté ei perita alukselta maksuja.

Radio Medical Communication
Radiomedical-liikenne. Katso Radio Medical.

Radio Officer
Radiosahkoéttgja. Radiovirkailija, jolla on radiosahkéttgjan patevyysto-
distus.

Radio Operator
Radiosahkottgja. Katso Radio Officer.

Radio Regulations
Kansainvalinen Radio-ohjesaantd. Radio-ohjesddnnéssa on julkaistu
ITU:ssa kansainvalisesti sovitut radion k&ayton saannot.

Radio Safety Certificate
Radioturvallisuuskirja. Alukselle annettava todistus, joka osoittaa, etta
aluksella on vaadittu radiovarustus, se on asennettu asianmukaisesti
ja laitteet ovat toimintakunnossa.

Radio Secret
Radiosalaisuus. Radiosalaisuus velvoittaa, etta sellaiset sivullisena
vastaanotetut lahetykset, jotka eivéat ole tarkoitetut kaikkien vastaan-
otettaviksi, on pidettavad salassa. Tiedon olemassa oloakaan ei saa
paljastaa, eika tietoja saa itse kayttaa hyvaksi.

Radio Telephony Installation
Radiopuhelinasema. Radiopuhelinlikenteeseen kaytettava radioasema
kaikkine laitteineen.

Radio Telephony Station
Radiopuhelinasema. Katso Radio Telephony Installation.

Radio Telephone Call
Radiopuhelu. Radiopuhelimella kaytava keskustelu yleiseen puhelin-
verkkoon tai toiseen radiopuhelimeen.
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Radio Telegram
Radiosanoma. Radioteitse lahetetty sahke.

Radio Telegraphy
Radiosahkotys. Radiolikenne morsekoodia kayttaen.

Radio Telegraphy Installation
Radiosahkotysasema. Radiosahkotysliikenteeseen kaytettava radio-
asema kaikkine laitteineen.

Radio Telegraphy Station
Radiosahkotysasema. Katso Radio Telegraphy Installation.

Radio Telex
Radioteleksi. Menetelma tai laitteisto, jolla voidaan lahettdd ja vas-
taanottaa tekstia.

Radio Watch
Radiopaivystys. SOLAS-sopimuksen velvoittama tai muu radiopaivys-
tys. SOLAS-sopimus maarad lahinnd hata- ja turvallisuustaajuudet
paivystettaviksi.

Radio Waves
Radioaallot. Radioliikenteeseen kaytettavat sdhkdmagneettiset aallot.
Taajuudet n. 9 kHz—400 GHz.

Radome
Antennin suojakupu. Tavallisesti muovinen kupu, joka suojaa Inmar-
sat- tai tutka-antennia saaltd. Suojakupua ei saa maalata.

Readability
Luettavuus. Vastaanotettujen radiosignaalien tulkinnan helppous tai
vaikeus. Luettavuus ilmaistaan tavallisesti asteikolla 1-5. Luettavuuden
ollessa 1 signaaleja ei pystyta lainkaan tulkitsemaan. Luettavuuden ol-
lessa 5 signaalit voidaan vaivatta tulkita. My6s Q-lyhenne QRK tarkoit-
taa vastaanotetun signaalin luettavuutta.

Receiver
Vastaanotin. Radiovastaanotin.

Receiving Frequency
Vastaanottotaajuus. Taajuus, jolle vastaanotin on viritetty lahetyksen
vastaanottoa varten.

Receiving Station
Vastaanottoasema. Radioasema, jossa sijaitsee vain vastaanottimia.
Rannikkoradioasemien lahettimet sijoitetaan mielelladn useiden kilo-
metrien etdisyydelle vastaanottimista, jotta omat lahettimet eivéat hairit-
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se vastaanottoa. Paivystys ja operointi tapahtuvat yleensa vastaanot-
toasemalla, josta lahettimid kaytetdan kauko-ohjausyhteydella.

Rectifier
Tasasuuntaaja. Laite, joka muuttaa vaihtosdhkon tasasahkoksi. Ta-
sasuuntaajina kaytetaan diodeja.

Reduced Carrier
Vaimennettu kantoaalto. Yksisivukaistalahetyksesséa kantoaallon lahet-
taminen huomattavasti taytta tehoa pienemmalla lahetysteholla. Kan-
toaallon "tynkaa” saatetaan tarvita erdissa vastaanottoon liittyvissa au-
tomaattitoiminnoissa. Lahetelajimerkintd R3E. Ei saa kayttdd merira-
dioliikenteessa.

Relay
Releoida. Vastaanotetun lahetyksen lahettdminen radiolla edelleen
joko reaaliajassa tai mybhemmin. Reaaliajassa tapahtuva releointi voi
tapahtua vain jollakin muulla taajuudella kuin silla, jolla alkuperainen
lahetys vastaanotetaan. Myohemmin tapahtuva releointi voi tapahtua
myo6s alkuperdiselld taajuudella. Termia kaytetddn mm. hatdhalytyksen
edelleen lahettamisestéa (Distress Alert Relay).

Sana tarkoittaa myds reletté eli s&dhkovirralla ohjattavaa kytkinta.

Rescue Co-ordination Centre, RCC
Pelastuskeskus. Pelastuskeskus, joka koordinoi pelastustoimintaa
omalla vastuualueellaan ja vastaa siita, ettd avunpyynndn saatuaan
pelastustoimet kaynnistyvat.

Reserve Power Source
Varaenergialdhde. Varageneraattori tai akkuparisto, joka on tarkoitettu
sahkdenergian tuottamiseen silloin, kun padenergialdhde ei toimi.

Restricted Operator’s Certificate, ROC
Rajoitettu radioasemanhoitajan patevyystodistus. Kansainvélisen ra-
dio-ohjes&annon maarittelema meriradiovirkailijan GMDSS-
patevyystodistus, joka riittdd radiovirkailijalle, joka hoitaa radioliiken-
netta aluksissa, joilla on merialueen Al pakollinen radiovarustus.

RF Gain Control
Suurtaajuusvahvistuksen saadin. Vastaanottimen saadin, joka vaikut-
taa valitaajuusvahvistukseen. Saadin ei ole tarkoitettu kaiuttimesta
kuultavan aanen voimakkuuden saatamiseen.

Routine Communication
Rutiiniliikenne, tavallinen liikenne. Radioliikenne, jolla ei ole mitaan
etuoikeuksia.
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Safety Call
Varoituskutsu. Digitaaliselektiivikutsu, jonka tarkeysluokka on Safety
(varoitus). Tallaista kutsua seuraa puheella tai teleksilla lahetettava va-
roitussanoma silla taajuudella, joka kutsussa ilmoitetaan.

Safety Communication
Varoitusliikenne. Liikenne, jolla aluksia varoitetaan jostakin merenkul-
kua uhkaavasta vaarasta. Varoitusliikenne osoitetaan digitaaliselektii-
vikutsussa tarkeysluokalla "SAFETY” ja puheliikenteessa varoitusmer-
killa "SECURITE”".

Safety Signal
Varoitusmerkki. Sana "SECURITE”, joka puheliikenteessa lausutaan
kolmasti kutsun alussa. Tama osoittaa, etta asemalla on lahetettavana
varoitussanoma. Varoitusliikenteella on etuoikeus kaikkeen muuhun
paitsi hata- ja pikaliikenteeseen nahden.

Safety Traffic
Varoitusliikenne. Katso Safety Communication.

Sea Letter, SLT
Merikirje. S&hke, jonka alus toimittaa rannikkoradioasemalle, ja joka
toimitetaan sieltd postitse vastaanottajalle. Kaikki rannikkoradioasemat
eivat valita merikirjeita.

Search and Rescue Radar Transponder, SART
Tutkavastain. Pieni poijumainen laite, joka vastaanottaessaan 9 GHz
(83 cm) tutkapulssin l&hettdd tutkalle vastauksena pitkan pulssijonon.
Pulssijono nakyy tutkan naytossa pitkana katkoviivana. SART sijaitsee
tutka-antennia lahimpana olevassa katkoviivan paassé. Oltaessa hyvin
lAhella tutkavastaajaa katkoviivat levidvat voimakkaasti. SART kuuluu
aluksen GMDSS-varustukseen, ja on tarkoitettu hatapaikannukseen.
SART on aktivoitava manuaalisesti.

Secret Language
Salakieli. Meriradioliikenteessé salakielen kayttaminen on kielletty.

Seelonce Feenee
Hataliikenteen paattymisilmoitukseen siséltyva sanonta, joka tarkoittaa
hatéliikenteen paattymista. limoituksen lahettaa hataliikenteen johtaja
silla taajuudella, jolla hataliikenne on kayty.

Selective Call
Selektiivikutsu. Sellainen radiokutsu, joka voidaan lahettdad tietylle
asemalle tai asemaryhmadlle ilman, ettd se aiheuttaa halytystd muilla
asemilla. Selektiivikutsu otetaan vastaan automaattisin laittein.
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Selective Call Number
Selektiivikutsunumero. Selektiivikutsuissa kaytettdva aseman numee-
rinen tunnus. Katso myés MMSI.

Self-ldentification
Oma tunnus, oma meriradionumero.

Semi-duplex Operation
Semi-dupleksi- eli puolidupleksitoiminen. Aluksen ja rannikkoradio-
aseman valinen radioliikenne, jossa kaytetdadn dupleksikanavaa tai -
taajuusparia, mutta silti joudutaan puhumaan vuorotellen.

Service Document
Radioasiakirja. Radiolupa, radioaseman katsastustodistus, radioturval-
lisuuskirja, virkailijan patevyystodistus, radiopéivakirja, radioaseman
luettelo jne.

Ship Earth Station
INMARSAT-maa-asema. Maa-asemasta kaytetaan myos nimed Land
Earth Station (LES).

Ship Movement Service
Alusten ohjailuliikenne. Radioliikenne, joka liittyy aluksen ohjailuun.
VHF-taajuusalueella alusten ohjailuliikenteelle on varattu tietyt kana-
vat. Erityisesti VHF-kanava 13 on tarkoitettu kahden aluksen komen-
tosiltojen valiseen radioliikenteeseen silloin, jos kyseess& on navigoin-
nin turvallisuus.

Ship Station
Laiva-asema. Laivan radioasema.

Ship-to-ship Communication
Suora kahden aluksen véalinen radioyhteys.

Short Range Certificate, SRC
Rannikkolaivurin  radiopatevyystodistus.  Kansainvélisen  radio-
ohjesadnndn maarittelema radiovirkailijan patevyystodistus, joka kel-
paa merialueella Al niissd aluksissa, joissa radioasema SOLAS-
sopimuksen mukaan ei ole pakollinen.

Side Lobe
Sivukeila. Suunta-antennin suuntakuvion péékeilasta poikkeava keila.
Antenni toimii jollakin tavalla my6s mahdollisen sivukeilan suuntaan,
vaikka se ei olekaan toivottavaa.

Signal Strength
Signaalin voimakkuus. Vastaanotetun radiosignaalin voimakkuus. Ta-
ma ilmaistaan yleensa asteikolla 1-5. Signaalin voimakkuus on yksi,
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ellei se juuri lainkaan kuulu, ja 5 jos signaali on erittain voimakas.
Myo6s Q-lyhenne QSA tarkoittaa vastaanotetun signaalin voimakkuutta.

Silance Demand
Hiljaisuusvaatimus. Hatéliikenteen johtaja ja hadassa oleva alus voivat
vaatia hairitsijaltd hiljaisuutta kansainvélisen radio-ohjesdannon maa-
rittelemalla sanonnalla "SEELONCE MAYDAY”, muut asemat kaytta-
vat vastaavassa tilanteessa sanontaa "SEELONCE DISTRESS”.

Simplex Operation
Simpleksi-toiminen liikkenne. Liikenne, jossa molemmat osapuolet kéayt-
tavat lahettamiseen ja vastaanottamiseen samaa taajuutta. Osapuol-
ten on talloin lahetettava ja kuunneltava vuorotellen.

Single Side Band Transmission, SSB
Yksisivukaistaldhete. Yksisivukaistaldhete sisdltaa vain yhden amplitu-
dimoduloidun sivukaistan. Meriradioliikenteessa kaytetdan aina ylem-
paa (kantoaaltotaajuuden ylapuolella olevaa) sivukaistaa. Lahetysme-
netelma on kaytdssa meriradioliikenteen MF- ja HF-taajuusalueilla.

Skip
Skippi, radioaallon hyppy. Etaisyys lahetysantennista siihen kohtaan,
johon ionosfaariaalto palaa maanpinnalla.

Sky Wave
lonosfaériaalto. lonosfaarista takaisin maan pinnalle heijastunut radio-
aalto. Heijastuminen voi tapahtua maanpinnan ja ionosfaarin valilla
useitakin kertoja. lonosfaariaalto mahdollistaa pitkéat radioyhteydet HF-
taajuusalueella.

Squelch
Kohinasalpa. Menetelma, jolla mm. VHF-puhelimessa estetdan kohi-
nan kuuluminen kaiuttimesta silloin, kun kanavalla ei ole liikennetta.
Kohinasalvan tiukkuus voidaan yleensa asettaa omalla saatimellaan.
Kohinasalpa sdadetdan siten, etta valitaan vapaa kanava, kdannetaan
kohinasalvan saadinta siten, etta kaiuttimesta kuuluu voimakas kohina
ja sen jalkeen sellaiseen asentoon, etta kohina juuri ja juuri lakkaa.

Speaker
Kaiutin, kovaaaninen. Laite, joka muuttaa pientaajuisen sahkovarahte-
lyn &&neksi.

Standing Wave Ratio, SWR
Seisovan aallon suhde. Seisovan aallon suhde mittaa sita, miten hyvin
tai huonosti lahetysteho siirtyy lahettimesta antenniin. Ihannetapauk-
sessa lahettimen, siirtolinjan ja antennin impedanssit ovat yhtéa suuret,
jolloin kaikki teho siirtyy antenniin, ja seisovan aallon suhde on 1. Hy-
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vaksyttavana voidaan pitdd seisovan aallon suhdetta, joka on alle 2.
Alusten MF/HF-lahettimien antennivirittimella (Antenna Tuner) sovite-
taan siirtolinjan impedanssi lahettimen impedanssiin siten, etta seiso-
van aallon suhde saadaan mahdollisimman hyvaksi. Jos SWR-arvo on
huono, lahetin saattaa vioittua. Alusten radiolahettimissa on yleensa
suojapiiri, joka estdd kayttamasta lahetinta huonolla seisovan aallon
suhteella.

Sub-station, Remotely Controlled Station
Tukiasema. Kauko-ohjattu radioasema, jonka lahetinta ja vastaanotinta
kaytetadn muualta, yleensa rannikkoradioasemalta.

Sun Spot
Auringonpilkku. Auringonpilkut ovat Auringon pinnalla nékyvia mustia
taplia, jotka syntyvat Auringon aktiivisen toiminnan tuloksena.

Sun Spot Number
Auringonpilkkuluku. Auringonpilkkuluku tarkoittaa Auringon pinnalla
havaittavien pilkkujen lukum&araa. Mitd suurempi pilkkuluku on, sitéa
enemman ionosfaarissa on varattuja hiukkasia, ja sita korkeampia taa-
juuksia se pystyy heijastamaan.

Suppressed Carrier
Tukahdutettu kantoaalto. Amplitudimoduloidun Iahetyksen tukahdutettu
kantoaalto tarkoittaa sitd, ettd kantoaaltoa ei lainkaan lahetetd. Koodi
J3E tarkoittaa yksisivukaistaldhetyst&, jossa kantoaalto on tukahdutet-
tu.

Surface Search Co-ordinator
Pintaetsinnan johtaja. Henkil6, joka merella tapahtuvassa etsintaope-
raatiossa on maaratty johtamaan ja koordinoimaan etsintda. Pintaet-
sinnén johtaja on yleensa viranomainen.

Syntetizer
Taajuussyntesaattori. Laite, jolla voidaan tuottaa haluttuja tarkkoja
sahkoisia varahtelytaajuuksia tietylle taajuuskaistalle. Kaytetaéan mm.
radiolahettimien ohjaimissa ja vastaanottimissa paikallisoskillaattorina.
Syntesaattorin toiminta lukitaan kideoskillaattoriin.

Tangent
Puhepainike, tangentti. Yleensa luurin varressa oleva kytkin, jolla
kaynnistetaan lahetin silloin, kun ruvetaan puhumaan.

Tank Circuit
Tankkipiiri. Radiol&hettimen paéatevahvistin, erityisesti sen véarahtelypii-
ri (kela ja kondensaattori).
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Telecommand Information
Telekomento. Digitaaliselektiivikutsuun sisaltyvan vastaavan kentan
siséltd. DSC-kutsussa on kaksi telekomentokenttda: Telecommand In-
formation 1 ja 2.

Telex over Radio, TOR
Radioteleksi. Radioyhteydella toimiva teleksi.

Test Call

Testikutsu. Kutsu, joka l&hetetdan, jotta voitaisiin todeta radiolaitteiden
olevan kunnossa ja toimivan oikein. Digitaaliselektiivikutsun yhteydes-
sa kasite tarkoittaa sellaista DSC-kutsua, jossa telekomento 1:n sisal-
tond on "TEST”. Jos DSC-laitteisto testataan hata- ja turvallisuustaa-
juudella, tulee testikutsun tarkeysluokan olla "SAFETY”, jatkoliikenne-
taajuuksia ei kutsussa esitetd, mutta sen sijaan voidaan kylla ilmoittaa
oman aluksen sijainti. Testausta tulee kuitenkin valttda hata- ja turvalli-
suustaajuuksilla.

Traffic List
Liikenneluettelo. Rannikkoradioaseman lahettama luettelo niiden alus-
ten nimista ja kutsumerkeistd, joille silla on liikennettd, ja se haluaa
saada niihin yhteyden. Liikenneluettelon |ahetysajankohdat ja taajuu-
det ilmenevaét luettelosta "List of Coast Stations”.

Transceiver
Lahetin/vastaanotin. Radiolaite, joka sisaltda seka lahettimen etta vas-
taanottimen. Laitteilla saattaa olla myds yhteisia elektronisia piireja.

Transformer
Muuntaja. Kaytetaan yleensa vaihtojannitteen muuntamiseen pienem-
maksi tai suuremmaksi. Erotusmuuntaja ei muunna jannitteen arvoa,
mutta erottaa toisiopuolen galvaanisesti ensiopuolesta. Muuntajaa kay-
tetdan myos impedanssin muuntamiseen.

Transistor
Transistori. Puolijohdekomponentti, jota voidaan kayttaa mm. vahvis-
timena.

Transit Report, TR
Kulkuilmoitus. Aluksen lahettama ilmoitus rannikkoradioasemalle, joka
yleensa sisaltda seuraavat tiedot: L&ht0satama ja -ajankohta, nykyinen
sijainti, maarasatama ja arvioitu saapumisaika sinne. Kulkuilmoituksen
perusteella mahdollinen maista alukselle osoitettu radioliikenne voi-
daan mm. suunnata sopivan rannikkoradioaseman valitettavaksi.

Transmission Power
Lahetysteho. Radioléhettimen lahetysteho.
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Transmitter
Lahetin, radiolahetin. Laite, joka on tarkoitettu sahkbmagneettisen sa-
teilyn synnyttamiseen.

Transmitting Frequency
Lahetystaajuus. Radioldhettimen lahetystaajuus. Yleensa tama ilmoite-
taan kantoaaltotaajuutena. Teleksitaajuudet ilmoitetaan modulaa-
tiokeskitaajuuksina (katso Assigned Frequency).

Transmitting Station
Lahetysasema. Radioasema, jossa lahetin sijaitsee.

UHF Band

UHF-taajuusalue. Taajuusalue 300 MHz—3000 MHz.
Ultra High Frequency Band

UHF-taajuusalue. Taajuusalue 300 MHz-3000 MHz.

Uncertainty Phase
Epavarmuustilanne. Vaaratilanteen alin luokitus, joka liittyy epdilyyn,
ettd alus voi olla vaarassa.

Unpaired Frequency
Pariton taajuus. Meriradioliikenteen taajuus, jolle ITU ei ole maaritellyt
toista taajuutta pariksi. Parittomat taajuudet ovat héaté- ja turvallisuus-
tai muita erikoistaajuuksia tai alusten valisen liikenteen taajuuksia.

Upper Side Band
Ylempi sivukaista. Amplitudimoduloidun [&hetteen kantoaaltotaajuuden
ylapuolella oleva informaation siséltava lahete.

Urgency Call
Pikakutsu. Digitaaliselektiivikutsu, jonka tarkeysluokka on "URGENCY”
(pika). Pikakutsulla osoitetaan, ettd asemalla on l&ahetettdvana erittain
kiireellinen sanoma, joka koskee aluksen tai henkilon turvallisuutta.

Urgency Communication
Pikaliikenne. Erittain kiireellinen sanoma, joka koskee aluksen tai hen-
kilon turvallisuutta. Pikalikenne osoitetaan digitaaliselektiivikutsussa
tarkeysluokalla "URGENCY” ja puheliikenteessa pikamerkilla "PAN-
PAN”. Pikaliikenne ohittaa kiireellisyydessa, hatéliikennettd lukuun ot-
tamatta, kaiken muun liikenteen. Pikaliikenne voidaan kayda hata- ja
turvallisuustaajuudella.

Urgency Signal
Pikamerkki. Merkki "PAN-PAN”, joka puheliikenteessa lausutaan kol-

masti kutsun alussa. Tama osoittaa, ettd asemalla on lahetettavana
erittain kiireellinen sanoma, joka koskee aluksen tai henkilén turvalli-
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suutta. Pikaliikenteella on etuoikeus kaikkeen muuhun, paitsi hatalii-
kenteeseen néhden.

Urgency Traffic
Pikaliikenne. Katso Urgency Communication.

Very High Frequency Band
VHF-taajuusalue. Taajuusalue 30 MHz—-300 MHz.

Vessel Traffic Service, VTS
Meriliikenteen valvonta- ja ohjausjarjestelma.

VHF Band
VHF-taajuusalue. Taajuusalue 30 MHz—-300 MHz.

VHF Radio Telephone
VHF-radiopuhelin. Radiopuhelin, joka toimii VHF-taajuusalueella. Meri-
VHF-pulelimen taajuudet ovat n. 155 MHz-162 MHz.

Volume
Aanenvoimakkuus. Vastaanottimen kaiuttimesta tai kuulokkeesta kuul-
tavan aanen voimakkuus. Vastaanottimen aanen voimakkuutta voi-
daan saataa saatimella "VOLUME” tai "WVOLUME CONTROL"..

Vo!_ume Control
Aanenvoimakkuuden saadin. Saadin, jolla sdadetdén vastaanottimesta
kuultavan aanen voimakkuutta.

Watch Keeping Receiver
Paivystysvastaanotin. Radiovastaanotin, joka on tarkoitettu tiettyjen
taajuuksien, yleensa héta- ja turvallisuustaajuuksien paivystykseen.
DSC-paivystysvastaanotin on automaattitoiminen, ja se paivystaa joko
yhta taajuutta tai skannaten useampaa taajuutta.

Wave Length
Aallonpituus, radioaallon pituus. Aallonpituuden ja varahtelytaajuuden
tulo on yhta kuin radioaallon etenemisnopeus (300 000 km/s).

Whip Antenna
Piiska-antenni. Yleensd pystyasennossa oleva lyhyt antenni, jonka
suuntakuvio vaakatasossa on ympyra. Piiska-antennin laheisyydessa
olevat metallirakenteet muuttavat antennin suuntakuviota. Useat meri-
VHF-puhelimen antennit ovat piiska-antenneja.

Working Channel
Jatkoliikennekanava, tydskentelykanava. Kanava, jolla myos tavallinen
(Routine) likenne voidaan hoitaa. Vastakohta h&ta-, turvallisuus-, kut-
su- tai muulle erikoiskanavalle. Tytskentelykanavalle siirrytaan yleen-
sa sen jalkeen, kun yhteys on ensin kutsukanavalla saatu.
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Working Frequency
Jatkoliikennetaajuus, tyoskentelytaajuus. Taajuus, jolla myo6s tavallinen
(Routine) likenne voidaan hoitaa. Vastakohta h&ta-, turvallisuus-, kut-
su- tai muulle erikoistaajuudelle. Tyoskentelytaajuudelle siirrytaan
yleensa sen jalkeen, kun yhteys on ensin kutsutaajuudella saatu.
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MERIRADIOON LIITTYVIA LYHENTEITA

Jarjestot ja laitokset

CEPT

ECC

ERC

ETSI

ICAO

IMO

ITU

ITU-R WP8B

MKL
WARC

WMARC

WRC

European Committee for Postal and Telecommunications Ad-
ministrations, Euroopan radio-, tele- ja postihallintojen yhteis-
tyokonferenssi.

Electronic Communications Committee, Euroopan sahkoisen
viestinnan komitea

European Radiocommunications Committee, Euroopan radio-
viestintdkomitea (ERC on nykyisin ECC).

European Telecommunications Standards Institute, Euroopan
telestandardointi-instituutti.

International Civil Aviation Organization, kansainvalinen siviili-
ilmailujarjesto.

International Maritime Organization, kansainvélinen merenkul-
kujarjesto.

International Telecommunications Union, kansainvalinen tele-
viestintaliitto.

ITU:n radioviestintdsektorin tutkimusryhma 8B, joka hoitaa mm.
meriradioliikennetta koskevia asioita.

Merenkulkulaitos.

World Administrative Radio Conference, maailman radiokonfer-
enssi.

World Maritime Administrative Radio Conference, maailman
merekulun radiokonferenssi.

World Radiocommunication Conference, maailman radioliiken-
nekonferenssi.

Jéarjestelmat ja laitteet

AAIC

ACK
AF

Accounting Authority Identification Code, laskutuskoodi (kaikki-
en suomalaisten alusten laskutuskoodi on FI01).

Acknowledgement, kuittaus.

Audio Frequency, pientaajuus, erdissad meriradiolaitteissa kayte-
taan merkitsemaan kaiutinvoimakkuuden saadinta.
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AFC

AGC

AIS

AM

AMVER

AOR-E

AOR-W

AP
ARCC
ARQ

AS
AVS
BC

Bd
BQ

CATS
CcC

CES
CH

Automatic Frequency Control, automaattinen taajuuden saadin,
vastaanottimissa pitéda taajuuden kohdallaan.

Automatic Gain Control, automaattinen vahvistuksen saato, vas-
taanottimissa yrittaa pitda kaiutinvoimakkuuden samana, vaikka
vastaanotetun signaalin voimakkuus vaihtelee.

Automatic Ship Identification and Surveillance System, alusten
automaattinen tunnistusjarjestelma (perustuu VHF-radioon).

Amplitude Modulation, amplitudimodulaatio, eraissa merira-
diolaitteissa kaytetaan tarkoittamaan samaa kuin H3E.

Atlantic Merchant Vessel Emergency Reporting System, USA:n
ylldpitama kauppa-alusten ilmoittautumisjarjestelma, joka nyky-
aan kattaa maailman kaikki merialueet. Jarjestelméaan liittymi-
nen on vapaaehtoista. AMVER-keskuksessa pidetaan kirjaa
alusten sijainnista ja liikkeista vaaratilanteiden varalta.

Atlantic Ocean Region East, itdisen Atlantin satelliitti tai meri-
alue.

Atlantic Ocean Region West, lantisen Atlantin satelliitti tai meri-
alue.

Appendix, lite (mm. kansainvéalisessa radio-ohjesaannossa).
Air Rescue Co’ordination Centre, lentopelastuskeskus.

Automatic Request, teleksimenetelma, jota kaytetdén kahden
aseman valisessa liikenteessa (sivulliset eivat pysty vastaanot-
tamaan); edellyttdd dupleksiyhteytta.

Accident Ship, onnettomuusalus.
Automaattinen voimakkuuden s&éto (sama kuin AGC).

Broadcasting, yleisradio (esim. BC-vastaanotin, yleisradiovas-
taanotin).

Baud, modulointinopeuden yksikko.

Kuittaus (kaytetaan digitaaliselektiivikutsun loppumerkissa, esim
ACK BQ).

Co’ordinator Air Traffic Service, lentotoiminnan johtaja.

Coast Station Charge, rannikkoasemamaksu (rannikkoradio-
aseman osuus valittamastaan maksullisesta radioliikenteestd).

Coast Earth Station, INMARSAT'in maa-asema

Channel, kanava.
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COSPAS-SARSAT Satelliittijarjestelma, joka paivystaa mahdollisia EPIRB-

CRS
CSOoC

CSS
Cw
DSB

DSC
DW
DX

EC
ECC

EHF
ELT

EOS
EPIRB

FEC

FM
FOT
FSK

halytyksia (406 MHz ja 121,5 MHz).
Coast Radio Station, rannikkoradioasema.

Coast Station Operator’s Certificate, rannikkoradioaseman ra-
diovirkailijan patevyystodistus (GMDSS).

GMDSS Coast Station Radio Operator’'s Course, GMDSS-
jarjestelman rannikkoradioaseman radiovirkailijan patevyysto-
distukseen tahtaava kurssi.

Co’ordinator Surface Search, pintaetsinnan koordinaattori.
Continuous Waves, morsesahkotys.

Double Side Band, amplitudimoduloitu kaksisivukaistalahete (ei
kaytetd meriradioliikenteessa).

Digital Selective Calling, digitaalinen selektiivikutsu.
Double Watch, kaksoiskuuntelu.

Direct Transmission, merkin ensimmainen lahetyskerta FEC-
teleksissa tai digitaaliselektiivikutsussa.

Distant X, kaukoyhteys, radioyhteys toiseen maanosaan.
Evacuation Centre, evakuointikeskus.

Error-Check Character, tarkistusmerkki mahdollisen virheen
tunnistamiseksi (digitaaliselektiivikutsussa).

Exsteamely High Frequency, taajuusalue 30-300 GHz.

Emergency Locating Transmitter, ilmailun hatapaikannuslahetin
(kaynnistyy tarahdyksesta).

End Of Sequence, loppumerkki (digitaaliselektiivikutsussa).

Emergency Position Indicating Radio Beacon, merenkulun ha-
tapaikannuslahetin, hatdpaikannusmajakka. Aluksen upotessa
EPIRB irtoaa pitimestaan, nousee pintaan ja kaynnistyy lahetta-
en hatahalytyksen; voidaan kaynnistdd myts manuaalisesti.

Forward Error Correcting, teleksimenetelmd, jonka lahete on
kaikkien vastaanotettavissa (kdytetddan mm. hatéliikenteessa).

Frequency Modulation, taajuusmodulointi.
Fréquence Optimal du Travail, optimitaajuus (paras taajuus).

Frequency Shift Keying, taajuudensiirtoavainnus (lahetelaji
F1B).
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GFR

GHz
GMDSS

GMT
GOC

HF

HF/NBDP

Hz

HX

IAMSAR

INMARSAT EGC

IMN

IMOSAR

IOR

KKKK

KHz
LF
LES

Gold Franc, kulta frangi (kdytetaan kansainvalisen radioliiken-
teen hinnoittelussa), arvo on 1/3,061 SDR.

Gigahertz, gigahertsi (taajuuden yksikkdé 1 GHz = 1000 MHz).

Global Maritime Distress and Safety System, merenkulun maa-
ilmanlaajuinen haté- ja turvallisuusjarjestelma.

Greenwich Mean Time, Greenwichin keskiaika.

General Operator’'s Certificate, yleinen radioasemanhoitajan
patevyystodistus.

Hour, tunti, esim. H24 tarkoittaa radiopaivystysta 24 h vuoro-
kaudessa, vastaavasti H8 tarkoittaa radiopaivystysta 8 h vuoro-
kaudessa.

High Frequency, taajuusalue 3-30 MHz (meriradiojarjestelmas-
sé yleensa 4-27,5 MHz).

High Frequency/Narrow Band Direct Printing, HF-taajuusaluetta
kayttava jarjestelma teleksi- ja turvallisuussanomien (MSI) lahet-
tamiseksi ja vastaanottamiseksi

Hertz, hertsi (taajuuden yksikko).
Paivystys epamaaraisind aikoina (ei maaritelty).

International Aeornautical and Maritime Search And Rescue
manual, kansainvélinen ilmailun ja merenkulun etsinta- ja pelas-
tuskasikirja.

INMARSAT Enhabced Group Call, jarjestelma turvallisuus-
sanomien (MSI) lahettamiseksi ja vastaanottamiseksi.

INMARSAT MOBILE NUMBER, INMARSAT-numero, toimii lai-
va-aseman tunnuksena.

IMO Search And Rescue manual, IMO:n etsinta- ja pelastuska-
sikirja.

Indian Ocean Region, Intian valtameren satelliitti tai sen meri-
alue.

Radioteleksiliikenteessa katkaisee langallisen yhteyden (radio-
yhteys rannikkoradioasemaan sailyy).

Kilohertz, kilohertsi (taajuuden yksikko 1 kHz = 1000 Hz.
Low Frequency, taajuusalue 30-300 kHz.

Land Earth Station, INMARSAT’in maa-asema.
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The International Frequency List, kansainvélinen taajuusluet-
telo.

List of Coast Stations, rannikkoradioasemien luettelo.
List of Ship Stations, laiva-asemien luettelo.

List of Radiodetermination and Special Service Stations, luettelo
radiomaaritys- ja erikoispalveluasemista.

List of Call Signs and Numerical Identities of Stations Used by
the Maritime Mobile and Maritime Mobile Satellite Service,
siirtyvan meriradiopalvelun ja meriradiosatelliittipalvelun
kutsumerkki- ja numeeristen tunnusten luettelo.

Alphabetical List of Call Signs of Stations other than Amateur
Stations, Experimental Stations and Stations of the Maritime
Mobile Service, aakkosellinen kutsumerkkiluettelo muista kuin
amatddriasemista, kokeiluasemista ja siirtyvan meriradioliiken-
teen asemista.

List of International Monitoring Stations, valvonta-asemien luet-
telo.

List of Stations in Space Radiocommunication Services and in
the Radio Astronomy Service, luettelo avaruusradioliikenteen
palveluista ja radioastronomian palveluista.

Land Line Charge, lankamaksu (langallisen yhteyden operaatto-
rin osuus maksullisesta meriradioliikenteesta).

Long Range Certificate, avomerilaivurin radiopatevyystodistus.
Lowest Useable Frequency, matalin kayttokelpoinen taajuus.
Local User Terminal, Cospas-Sarsat-maa-asema.

Mission Control Centre, Cospas-Sarsat-jarjestelman viestikes-
kus.

Mobile Earth Station, INMARSAT-laiva-asema tai muu liikkuva
INMARSAT-asema.

Medium Frequency, taajuusalue 300-3000 kHz (meriradiojarjes-
telmassa yleensa 1605-4000 kHz).

Megahertz, megahertsi (taajuuden yksikké 1 MHz = 1000 kHz).

Maritime Identification Digit, meriradionumero (yleensa tarkoit-
taa meriradionumeron kansallisuustunnusta).
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MMSI

MPO
MRCC
MRS
MRSC
MSI

MUF

NAVAREA

NAVTEX

NBDP

NCS

NNNN

OPMUF
OSsC

PEP
PLB
POR

PSK

PSTN

RCC
REC

Maritime Mobile Service Identity, meriradionumero (aseman
tunnus DSC-kutsuissa).

Meripelastusohje (Suomen).

Maritime Rescue Co’ordination Centre, meripelastuskeskus.
Morse, morsekoodi.

Maritime Rescue Sub-Centre, meripelastuslohkokeskus.

Maritime Safety Information, merenkulun turvallisuussanoma.
MSI-sanomien vastaanotto tapahtuu automaattisesti, ja sano-
mat tulostuvat selvakielisina suoraan paperille.

Maximum Useable Frequency, suurin kayttokelpoinen taajuus.

Navigational Area, navigointialue, maapallon merialueiden alue-
jako, jonka mukaan mm. MSI-sanomia kohdennetaan.

Navigational Telex, jarjestelma turvallisuussanomien (MSI) |&-
hettamiseksi ja vastaanottamiseksi.

Narrow Band Direct Printing, kapeakaistainen suoraan tulostava
(radioteleksi).

Network Co’ordination Station, INMARSAT'in verkkokoordinoin-
tiasema.

Teleksiliikenteessa katkaisee yhteyden, kaytetaan myds NAV-
TEX- ja INMARSAT-C -sanomien lopussa.

Operational MUF, kaytt6 MUF.

On-Scene Co’ordinator, onnettomuuspaikan koordinaattori
(yleensa viranomainen).

Peak Envelope Power, modolaatiohuipputeho.
Personal Locating Beacon, henkilokohtainen paikannusléahetin.

Pacific Ocean Region, Tyynen valtameren satelliitti tai sen me-
rialue.

Pulse Shift Keying, pulssinsiirtoavainnus (modulointimenetel-
ma).

Public Switched Telecommunication Network, yleinen
televerkko.

Rescue Co’ordination Centre, pelastuskeskus.

Recommendation, suositus (mm. kansainvalisessa radio-
ohjesaannossa).



RES

RF

ROC

RQ

RR
RTTY
RU
RX

SAR
SART

SDR

SES

SHF
SITOR

SMC

SOLAS

SPOC

SRC
SS
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Resolution, paatoslauselma (mm. kansainvalisessa radio-
ohjesaénnossa).

Radio Frequency, suurtaajuus, eréissad meriradiolaitteissa kayte-
tadn merkitsemaan suurtaajuusvoimakkuuden saadinta.

Restricted Operator’s Certificate, rajoitettu radioasemanhoitajan
patevyystodistus.

Request, pyytada vaatia (kaytetaan digitaaliselektiivikutsun lop-
pumerkissa, esim. ACK RQ).

Radio Regulations, kansaivalinen radio-ohjesaanto.
Radio Tele Type, radioteleksi.

Rescue Unit, pelastusyksikko.

Receiver, vastaanotin.

Re-transmission, merkin toinen lahetyskerta (FEC-teleksissa tai
digitaaliselektiivikutsussa)

Search And Rescue, etsinta ja pelastus.

Search and Rescue Radar Transponder, tutkavastain (saa kayt-
taa vain hatatilanteessa).

Special Drawing Right, rahayksikkd, jota kaytetaan mm. kan-
sainvélisen radioliikenteen hinnoittelussa (arvo noteerataan va-
luuttakurssien yhteydessa).

Ship Earth Station, INMARSAT-laiva-asema.
Super High Frequency, taajuusalue 3-30 GHz.

Simplex Telex Over Radio, radioteleksi, joka toimii simpleksi-
yhteydella.

Search and Rescue Mission Co’ordinator, etsinta- ja pelastus-
koordinaattori.

Safety of Life at Sea, ihmishengen turvallisuutta merella koske-
va kansainvalinen yleissopimus.

SAR Point of Contact, SAR-halytysten vastaanottopiste (Suo-
men SPOC on Turun meripelastuskeskus).

Short Range Certificate, rannikkolaivurin radiopatevyystodistus.

Ship Station Charge, laivamaksu (varustamon osuus maksulli-
sesta radioliikenteestd; suomalaisilla aluksilla ei perita laiva-
maksua).
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SSB

SSFC

SW

TLX
TOR
TTY
X

UHF
USB

UTC

VHF

VLF
VTS
WRU

ZCZC

Single Side Band, amplitudimoduloitu l&hetys, jossa on yksi si-
vukaista, erdissa meriradiolaitteissa kaytetaan tarkoittamaan
samaa kuin J3E.

Sequential Single Frequency Calling, selektiivikutsujarjestelma,
jota edelleen kaytetddn mm. radioteleksissa.

Short Waves, lyhyet aallot (HF-taajuusaluetta vastaavat aallon-
pituudet).

Telex, teleksi.

Telex Over Radio, radioteleksi.

Teletype, teleksi.

Transmitter, lahetin.

Ultra High Frequency, taajuusalue 300-3000 MHz.

Upper Side Band, amplitudimodulaation ylempi sivukaista,
eraissa meriradiolaitteissa kaytetaan tarkoittamaan samaa kuin
J3E.

Universal Time Co’ordinated, kansainvélinen aika (2 tuntia jal-
jessa Suomen talviaikaa ja 3 tuntia jaljessa Suomen kesaaikaa).

Very High Frequency, taajuusalue 30-300 MHz (meriradiojarjes-
telméassa 160 MHz taajuusalue).

Very Low Frequency, taajuusalue 3-30 kHz.
Vessel Traffic Service, keskitetty vaylavalvonta.

Who are you, "kuka siella” (WRU painikkeen painallus teleksi-
koneessa saa toisen teleksikoneen lahettaméaan tunnuksensa
automaattisesti).

Alkumerkki NAVTEX-sanomissa, osoittaa my¢s vastaanottimen
tahdistuneen.

Lahetelajimerkinnat

AlA
A2A

A3E

Soinnuton sahkotys. Saadaan aikaan katkomalla kantoaaltoa.

Soinnillinen sahkotys, kaksi sivukaistaa. Saadaan aikaan kat-
komalla moduloitua kantoaaltoa tai moduloivaa aanitaajuutta. Ei
saa kayttaa meriradioliikenteessa.

Amplitudimoduloitu puhelahetys, jossa on taysi kantoaalto ja
kaksi sivukaistaa. Ei saa kayttda meriradioliikenteessa.



F1B

F1C
F2B

F2C
F3C
F3E

G2B
G3E

H2B
H3E

J2B

J2D

J3E

Liikenne

AA
AB

AB (tai A/B)
ADR

ADS

AGN
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DSC- tai teleksilahetys, vastaanotto mahdollista vain automaat-
tisin laittein. Kaytetddn MF-, HF- ja VHF-taajuusalueilla.

Telekopioléhetys.

DSC- tai teleksilahetys, vastaanotto mahdollista vain automaat-
tisin laittein. Saadaan kayttda VHF-taajuusalueella.

Telekopioléhetys.
Telekopioléhetys.

Puhelédhetys, joka kayttaa taajuusmodulaatiota; yhteensopiva
lahetelajin G3E kanssa. Kaytetaan VHF-radiopuhelimissa.

DSC- tai teleksilahetys. Saadaan kayttaa VHF-taajuusalueella.

Puhelédhetys, joka kayttaa vaihemodulaatiota; yhteensopiva la-
hetelajin F3E kanssa. Kaytetaan VHF-radiopuhelimessa.

Selektiivikutsulahetys (SSFC).

Puheldhetys, joka kayttaa amplitudimodulaatiota ja jossa on yksi
sivukaista ja taysi kantoaalto. Ei kayteta meriradioliikenteessa
(kaytettiin vanhassa meriradiojarjestelméassa hataliikenteessa
taajuudella 2182 kHz).

DSC- tai teleksilahetys, yhteensopiva lahetelajin F1B kanssa,
vastaanotto mahdollista vain automaattisin laittein. Saadaan
kayttaa MF- ja HF-taajuusalueilla.

Datalahetys, joka kayttaa amplitudimodulaatiota ja jossa on yksi
sivukaista ja tukahdutettu kantoaalto. Saadaan kayttaa MF- ja
HF-taajuusalueilla.

Puhelahetys, joka kayttaa amplitudimodulaatiota ja jossa on yksi
sivukaista ja tukahdutettu kantoaalto. Kaytetdan MF- ja HF-
taajuusalueilla.

All After, kaikki sanan ... jalkeen
All Before, kaikki ennen sanaa ...
Answer Back, teleksin tunnus
Address, osoite

Address, osoite

Again, uudelleen, jalleen
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ANT
AR
AS
BCI
BK

BND ...

CFM
CK
COL

CPA
CL
cQ
Cs
cu
CuL
DE
DER
DF

DX
ETA
ETD
ETS
FM
FRQ
GA
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Antenna, antenni

Sanoman loppumerkki radioséhkotyksessa

Odota radiosahkotyksessa

Broadcasting Interference, yleisradioaseman aiheuttama hairi

Kaynnissa olevan liikenteen keskeyttdminen radioséhkotykses-
sa

Between, sanojen ... ja ... valissa
Bound for, matkalla ... (johonkin)
MyoOntéava vastaus

Confirm, vahvista tai vahvistan
Sanoman sanaluku

Collation, vertailu (sanojen tai merkkien vertailu radio- tai telek-
sisanomassa)

Cloasest Point of Approach, lyhin vl
Close, suljen asemani

"Seek You”, yleinen kutsu, kutsu kaikille
Call Sign, kutsumerkki, radiotunnus
See You, nakemiin

See You later, ndkemiin

Tassa

Teleksi on epékunnossa

Direction Finding (Direction Finder), radiosuuntima (radiosuun-
timislaite)

Distant X, kaukoyhteys (yhteys toiseen maanosaan)
Estimated Time of Arriving, arvioitu saapumisaika
Estimated Time of Departure, arvioitu lahtbaika
Estimated Time of Sailing, arvioitu purjehdusaika
From, jostakin

Frequency, taajuus

Good Afternoon, hyvéaa iltapaivaa
Go Ahead, jatka



GB
GD

GE
GM
GN

KA
KTS
LAT
LON
LX
MAYDAY
MIN
MOM
MSG
MOB
NAV
NC
NIL
NR
NW
NX
OB
OBS
occC
OK
oM
OoP
OPR
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Good Bye, hyvasti

Good Day, hyvaa paivaa
Good, hyva

Good Evening, hyvaa iltaa

Good Morning, hyvaa huomenta

Good Night, hyvaa yota

Lahetyspyynto

Sanoman aloitusmerkki radiosahkotyksessa

Knots, solmua (suomenkielisessa liikenteessa "kiitos”)
Latitude, leveyspiiri

Longitude, pituuspiiri

De Luxe Form, koruséahkelomake

Hatamerkki

Minute(s), minuutti

Moment, odota hetkinen (teleksiliikenteessa)
Message, sanoma

Man Over Board, henkild yli laidan

Navigation tai navigational, merenkulku tai merenkulullinen
Not Connected, ei yhteytta (teleksikoneeseen)
Kieltava vastaus

Number, numero

Now, nyt

Notice to Mariners, merenkulkutiedotus

Old Boy, vanha tekija (kokenut operaattori)
Saahavaintosanoma

Occupied, yhteys varattu (teleksiliikenne)

Hyvaksyva vastaus, kunnossa oleva

Old Man, vanha tekija, vanha veikko (kokenut operaattori)
Operator, radiovirkailija

Operator, radiovirkailija

11
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oT
PAN-PAN
PBL
PLS
POS
PSE
PSN
PWR
R
REF
RPRT
RRR

RCVD
RPT
SECURITE
SIG
SIGN
SLT
SOS
SuU
SVC
SVH
TCPA
TEL
TEMP
TFC
TFN
TKS
TNX
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Old Timer, vanha tekija (kokenut operaattori)
Pikamerkki puhe- ja teleksiliikenteessa
Preamble, sanoman otsikko

Please, ole hyva

Position, sijainti

Please, ole hyva

Position, sijainti

Power, teho (lahetysteho tai sdhkoteho)
Received, vastaanotettu (kuittaus)
Reference to ..., viittaus ... (johonkin)
Report, raportti (kuuluvuusraportti)

Kuittaus teleksiliikenteessa, puheliikenteessa lausutaan "Romeo
Romeo Romeo”

Received, vastaanotettu

Repeat, toista(n)

Varoitusmerkki puhe- ja teleksiliikenteesséa

Signal, merkki

Signature, allekirjoitus

Sea Letter Telegram, Radiomaritime letter, merikirje
Hatamerkki radiosahkoétyksella

See You, nakemiin

Service, maksuton palvelu

Sahke, joka koskee ihmishengen turvallisuutta
Time to Cloasest Point of Approach, lyhimman valin aika
Telephone, puhelin

Temperature, lampdotila

Traffic, likenne

Telephone, puhelu

Thanks, kiitos

Thanks, kiitos



TR
TRCVR
TRI
TRY
TST
TU
TXT
VA

WA ...
WB ...
WNG
WX
XXXXX
XYL
XMTR
YL

73

88

99
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Transit Report, aluksen kulkuilmoitus

Transceiver, lahetin/vastaanotin

Try, yrita

Try, yrita

Test, kokeilu

Thank You, kiitos

Text, teksti

Tydskentelyn loppumerkki radioséhkotysliikenteessa
Word After, sana sanan ... jalkeen

Word Before, sana ennen sanaa ...

Warning, varoitus

Weather, saa

Virhemerkki teleksiliikenteessa (vahintaan 5 x-kirjainta)
Ex -YL, rouva (katso my6s YL)

Transmitter, |&hetin

Young Lady, naispuolinen operaattori, neiti

Best Regards, parhaat terveiset

Love and kisses, rakkautta ja suukkoja

Go to Hell, painu helvettiin

Erditd Q-lyhenteita

QOC

QRA

QRB

QRC

QRD

QRE

Voitko liikkenndida VHF-kanavalla 16?
Voin liikenndida VHF-kanavalla 16

Mika on aluksen/aseman nimi?
Aluksen/aseman nimi on ...

Kuinka kaukana olet asemastani?
Asemiemme valinen etéisyys on noin ... mpk/kilometria

Mika on laskutuskoodisi?
Laskutuskoodini on ...

Mista mihin olet matkalla?
Olen matkalla ... (mistd) ... (mihin).

Mik& on arvioitu saapumisaikasi ... (mihin)?

13
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QRG

QRJ

QRK

QRL

QRM

QRN

QRO

QRP

QRS

QRT

QRU

QRV

QRX

QRZ

QSA

QSB
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Arvioitu saapumisaikani ... (mihin) on ...

Mik& on tarkka taajuuteni?
Tarkka taajuutesi on ... (kHz tai MHz).

Kuinka monta radiopuhelua sinulla on?
Minulla on ... radiopuhelua.

Mik& on merkkien luettavuus?
Merkkien luettavuus on ... (ilmoitetaan asteikolla 1-5).

Oletko kiireinen?
Olen kiireinen, ala hairitse.

Hairitaanko lahetystani?
Lahetystési hairitaan (h&irion voimakkuus voidaan ilmoittaa as-
teikolla 1-5).

Onko vastaanotossa séhkgstaattisia hairioita (ukkosen aiheut-
tamia)?

Vastaanotossa on séhkdstaattisia hairioita (hairion voimakkuus
voidaan ilmoittaa asteikolla 1-5).

Lisdankd lahetystehoa?
Liséaa lahetystehoa.

Vahennanko lahetystehoa?
Vahenna lahetystehoa.

Lahetanko hitaammin?
Laheta hitaammin.

Lopetanko lahettdmisen?
Lopeta lahettaminen.

Onko sinulla mitééan (likennettd) minulle?
Minulla ei ole mitaan (likennettd) sinulle.

Oletko valmis (vastaanottamaan)?
Olen valmis (vastaanottamaan).

Milloin kutsut minua uudelleen?
Kutsun sinua uudelleen ... (klo) taajuudella/kanavalla ...

Kuka kutsuu minua?
Sinua kutsuu ... (aseman tunnus) taajuudella/kanavalla ...

Mik& on merkkieni voimakkuus?
Merkkiesi voimakkuus on ... (ilmoitetaan asteikolla 1-5).

Vaihteleeko signaalini voimakkuus (haipymisilmio)?
Merkkiesi voimakkuus vaihtelee (siind esiintyy haipymisilmio).



QSL

QSO

QSP

QSz

QTA

QTH

QTO

QTP

QTR
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Voitko kuitata vastaanottamasi sanoman/viestin?
Kuittaan vastaanottamani sanoman/viestin.

Voitko liikkenndida aseman ... kanssa?
Voin lilkkenndida aseman ... kanssa.
Tarkoittaa myds radioyhteyttd yleensa.

Voitko véalittda asemalle ... maksutta?
Voin véalittda asemalle ... maksutta.

Lahetankd jokaisen sanan/ryhman useammin kuin kerran?
Lahetéd jokainen sana/ryhma kahdesti (tai ... kertaa).

Peruutanko sanoman numero ...?
Peruuta sanoma numero ...

Mik& on sijaintisi?

Sijaintini on ...

Oletko lahtenyt satamasta/telakalta?
Olen lahtenyt satamasta/telakalta.

Oletko tulossa satamaan/telakalle?
Olen tulossa satamaan/telakalle.

Mik& on oikea kellonaika (aikamerkki)?
Oikea kellonaika (aikamerkki) on ...
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