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Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemi-

seksi. Tassa ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta.
Tutkintaselostuksen kayttamistd muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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TIVISTELMA

Suomalainen lastialus M/S CINDY, jonka kantavuus on 1740 tonnia, oli lahtenyt illalla 17.9.2001
matkalle Turusta noutamaan lastia Ahvenanmaalta. Kello 22:51 alus ajoi karille Prastskérin poh-
joispuolella olevan tutkamerkin viereen.

CINDY oli kohdannut hetke& aikaisemmin Sottungaan matkalla olevan maakuntalautta EJDER-
Nin, jonka kanssa oli sovittu kohtaamismenettelysta Jarson eteldpuolisella vaylien risteysalueella.
Kohtaamisesta johtuen CINDY oli ehtinyt ohittaa merkittavasti suunnitellun kdanndspisteensa,
ennen kuin se saattoi turvallisesti aloittaa kohtaamisen jalkeisen kdanntksensa. Havaitusta ohi-
tuksesta huolimatta paallikko aloitti kdéntymisen pyrkidkseen suunnittelemalleen Préastskérin ita-
puolitse kulkevalle vaylalle. Kédnnodksen aloittamista ei edeltanyt mink&aénlainen paikanmaaritys,
vaan paallikkd oletti nopeasti aloittamalla ehtivéansa suorittaa kdannoksen turvallisesti. Paallikko
tunsi alueen vaylastén suhteellisen hyvin, mutta mahdollisesti vasymyksesté johtuen arvioi tilan-
teen vaarin.

Karilleajossa vaurioituivat aluksen pohjatankit lievasti, mutta henkilostolle ei sattunut vahinkoja.
Vaikka yksi kaksoispohjan dieseldljytankki vaurioitui, ei 6ljyvuotoja havaittu. Karilta irrotuksen jal-
keen CINDY siirrettiin Maarianhaminaan telakkaan korjattavaksi.

SUMMARY

M/S CINDY, GROUNDING IN ALAND 17 SEPTEMBER 2001

The Finnish cargo vessel M/S CINDY of 1740 gross, had departed in the evening on the 17th
September 2001 from Turku to Aland in order to load cargo there. She grounded at 22:51 by the
edge mark near Prastskar in the archipelago.

CINDY had a little earlier met in the fairway the small passenger ferry EJDERN on its way to ar-
chipelago village Sottunga. The navigators of the vessels had agreed upon how the meeting
would take place. Due to the meeting CINDY overtook the waypoint to turn safely to the next fair-
way leg. In spite of the overtaking of the waypoint the master initiated the turn and tried to come
to the planned fairway area east of Prastskar. There was no plotting of position before the initia-
tion of turn. The master assumed that he could with a tight turn carry out the manoeuvre safely.
The master knew the fairways in the area rather well but possibly due to fatigue estimated the
situation incorrectly.

The grounding produced slight damage in the double bottom tanks but there were no personnel
injuries. Although there was a leak in one fuel oil double bottom tank no pollution was observed.
After the vessel had been floated off from the ground she was towed to a repair yard in Marie-
hamn.
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Kuva 1. M/S CINDY Karilla Praston tutkamerkin koillispuolella 18.9.2001. Jarsotn lin-
jataulut nakyvat saaressa taustalla.

ALKULAUSE

Onnettomuustutkintakeskus péatti aloittaa virkamiestutkinnan suomalaisen kuivarah-
tialuksen CINDYnN karilleajosta. Tutkijoiksi maaréattiin johtava tutkija Martti Heikkila On-
nettomuustutkintakeskuksesta ja suostumuksensa mukaisesti Onnettomuustutkintakes-
kuksen asiantuntija Pertti Siivonen. Tutkinnan asiantuntijana on ollut erikoistutkija, meri-
kapteeni Risto Repo Onnettomuustutkintakeskuksesta.

Tutkinnassa on kaytetty lahdeaineistona meriselitystda 19.12.2001, VTS-taltiointeja, valo-
kuvia ja muita viranomaistietoja. Tutkijat haastattelivat p&allikkbd4 Maarianhaminassa
aluksen ollessa telakassa.

Karilleajoon liittyvan tapahtumaketjun valottamiseksi ja tdasmentamiseksi tutkijat pyysivat
ms EJDERNIn paallikélta lausunnon kohtaamistilanteen tapahtumista.

Raportin lopullinen luonnos lahetettiin onnettomuuksien tutkinnasta annetun asetuksen
(79/1996) 24 §:ssa tarkoitettua lausuntoa seka mahdollisia kommentteja varten meren-
kulku- ja pelastusviranomaisille sekéa aluksen paallikélle ja varustamolle. Saaristomeren
merenkulkupiiriltd saatiin raportista lausunto. Lausunto on raportin liitteena.
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Kuva 2 ms CINDY

Aluksen nimi
IMO-numero
Tyyppi
Radiokutsutunnus
Kansallisuus
Varustamo
Rakennusvuosi
Luokka

Pituus (suurin)
Pituus (vesilinja)
Leveys

Syvays
Kuollutpaino
Nopeus
Paakone

Koneteho

o il Beaadian i 1NN .Jﬂi’“ I

CINDY (ex. BIANCA)
7217561

Lastialus

OJJN

Suomi

Lotte Shipping

1972

GL 100A5, jaaluokka 1A
77,10 m

68,80 m

13,00 m

4,20 m

1740t

13,5 kn

Deutz RBV 6

1470 kW
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Aluksen rekisteriasiakirjat

Aluksen rekisteriasiakirjat olivat voimassa ja niiden mukaan piti aluksella suorittaa kat-
sastajan maaraamat korjaustoimet katsastusvuoden loppuun mennessa. Aluksen kat-
sastusta oli korjauskehotuksin yritetty vuoden 2000 elokuun lopulta alkaen. Skogbyssa
20.7.2001 suoritetussa peruskatsastuksessa puuteluettelo oli jo niin lyhyt, ettéd asettaen
korjausmaardajan vuoden loppuun katsastaja saattoi antaa luvan liikenteen aloittami-
seen.

Miehitys ja liikkennerajoitukset

Aluksella oli miehitystodistuksen mukainen miehitys 7 henkea: paallikkd, 2 peramiesta,
konepaallikkd, 2 kansimiesta ja kokki. Lisdksi matkustajana oli mukana varustamon
johtaja. Paallikolla (s. 1947) oli merikapteenin patevyys ja paallystokokemusta 30 vuotta.
Hanella oli merenkulkulaitoksen myodntama vapautus luotsinkayttovelvollisuudesta CIN-
DYII&. Vahdissa olleella yliperamiehella (s. 1960) oli yliperamieskirja ja merikokemusta
10 vuotta. Alukselle maaéritelty liikennealue oli [&hiliikenne.

Taulukko 1. Vahdissa olleiden ty6ajat onnettomuushetkella

24 tuntia ennen |48 tuntia ennen | Onnettomuutta Vahdissaoloaika
onnettomuutta onnettomuutta edeltanyt viikko onnettomuushet-
kella
Paallikkd 14 14 30 6
Peramies 10 10 26 2
Konepaallikko 8 8 24 -

Ohjaamo ja sen laitteet

Alla oleva komentosillan laiteluettelo on laadittu merionnettomuusilmoituksesta:

Tutka Furuno FR 1505
Tutka ATLAS 4300
Hyrrakompassi PLATH NAVIGAT I
Magneettikompassi W. Lundolf

Automaattiohjaus PLATH NAVIPILOT
Suunnanpoikkeamahalytin

ATLAS 570

JRC: J.NAV 500
Phillips DANATRONIC

Phillips DANATRONIC

Kaikuluotain
Satelliittinavigaattori
Satelliittinavigaattori
Deccanavigaattori
Sumumerkinantolaite
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Kuva 3. Yleisnédkyma ohjaamosta

Aluksen ohjaamo ja navigointitilat ovat neljannellda kannella paékannelta laskien. Ohjaa-
mon oikealla siivella tilan peréan puolella on navigointitilaksi katsottava karttapdydan ka-
sittava tila. Karttapoydalla on yksi GPS-navigaattori. Karttapdydan ylapuolella on ikkuna,
josta avautuu ndkyma perasektorin styyrpuurin puoleiseen osaan. Aluksella oli (korjattu)
merikartta: Suomalainen Nr 32 1:50 000 v. 2001, korjattu 16.1.2001.
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Kuva 4. Piirustus komentosillasta
1. Paallikon paikka karilleajohetkella
2. Tahystgjana toimineen peramiehen paikka karilleajohetkella
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Kuva 5. Komentosillan oikea puoli ja karttapOyta oikeassa takanurkassa.

Komentosillan keskiosaa hallitsee laite- ja instrumenttipdytd, jonka ympari voidaan kul-
kea. Tassa poydassa on keskella kasiruori ja hyrrAkompassin nayttdé, vasemmassa
paassa PPI-nayttdinen vanhahko tutka seka oikeassa paassa paivanayttotutka ja VHF-
radio. Kasiruorin oikealla puolella on konekaskylaite ja painonappikatkaisijat keulapotku-
rin ohjausta varten seka joystick valonheittimen ohjailua varten.

Kuva 6. Ohjaamon oikean puoleisessa etunurkassa olevalla péydalla oli toinen GPS-
navigaattori.



C 9/2001 M

M/s CINDYn karilleajo Ahvenanmaalla 17.9.2001

12

121

122

Ohjaamojéarjestelyt viittaavat siihen, ettéd satama- ja kiinnitys- seka irrotusmanddvereissa
on sillalla vain yksi henkil6 alusta ohjaamassa.

Onnettomuustapahtumat

Saaolosuhteet

Tapahtumailtana s&d onnettomuusalueella oli kirkas ja tuuli idastd 8 metria sekunnissa
seka merionnettomuusilmoituksen etta MRCC:n mukaan.

Onnettomuusmatka

Aluksen valmistelu matkaa varten oli kestanyt samana paivana normaalin ty6paivan
verran — kahdeksan tuntia, mika kay selville onnettomuusilmoitukseen pohjautuvasta
taulukosta 1 ja miehiston kertomuksista. Taulukon 1 mukaan paallikké oli ollut tdissa en-
nen karilleajoa 14 tuntia, mista vahdissa kuusi tuntia. Peramies oli ollut tdissa 10 tuntia
ja vahdissa siita 2 tuntia.

CINDY oli lahtenyt Turusta matkalle Maarianhaminaan 17.9.2001 kello 17:00. Paallikko
oli yksin ohjaamossa, hoiti satamaohjailun ja aloitti myos vahdinpidon. Aluksella ei ollut
lastia vaan matkalle léahdettiin painolastissa. Syvays perassa oli 3,3 metria ja keulassa
1,85 metria. Perdosan painolastitankit 5A ja 5B olivat tyhjia, jottei alus olisi lilan suuressa
peratrimmissa.

CINDY lahestyi Jarson vaylaristeysta idastd Degeron valaistua 7,0 metrin vaylaa pit-
kin. Tassa vaiheessa komentosillalla olivat p&allikko ja yliperamies. Paallikko oli ruorissa
ja yliperamies toimi téahystajana. Yliperamiehen kertoman mukaan hanen tehtavanaan
oli ilmoittaa merimerkeista ja seuraavista ohjauskompassisuunnista. Paallikké kuuli me-
rionnettomuusilmoituksen mukaan noin klo 22:30 Inre Julholmenin ohituksen jalkeen,
kun saaristolautta ms EJDERN ilmoitti VTS:lle (Saaristomeren liikenneohjauskeskus,
Archipelago VTS) lahtdnsa Svindsta Degerbyhyn. Han arvioi merikartasta "summittain
mittaamalla”, ettd EJDERN suuremman nopeutensa ansiosta tulisi ohittamaan Jarson
vaylaristeykset ennen CINDYn saapumista sinne. Hanen arvionsa mukaan molemmilla
aluksilla oli yhta pitka matka risteykseen, mutta EJDERN on vahintdan 2 solmua nope-
ampi kuin CINDYn senhetkinen nopeus.

Lahestyessdan Jarson risteyksessa olevaa kaannospistetta pdaallikkd havaitsi, ettd
EJDERN ei ollut viela ohittanut risteysaluetta. Han tulkitsi tilanteessa olevan yhteentor-
maysvaaran ja otti VTS-kanavalla (71) yhteyttd EJDERNIiin ilmoittaen hiljentavansa
vauhtiaan. Yliperamiehen mukaan EJDERN oli ensimmaisen nékdhavainnon hetkella
yllattavan kaukana. Hanen mukaansa CINDYII& arvioitiin alusten olevan samanaikaisesti
kdannoskohdassa, minka vuoksi paallikko hiljensi nopeutta. Alusten valista etaisyytta ei
mitattu tutkalla. Vauhdin hiljentamisella oli tarkoitus antaa EJDERNin k&éntyd nopeam-
pana aluksena ensin eteldéan johtavalle vayldlle ja vélttaad nain ilmeinen vaaratilanne.
EJDERN kuittasi ilmoituksen kiittamalla.
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Kuva 7. CINDYn ja EJDERNiIn kohtaamistilanne piirrettyna karttapohjalle VTS-
rekisterdinnin perusteella. Karttaan on merkitty myds CINDYn reitti karil-
leajopaikalle seka alusten sijainnit neljalla ajanhetkelld. Kellonajat ovat
VTS:n mukaisia.

.C CINDY ilmoittaa hidastavansa klo 22.42.

CINDYn kaannoksen olisi pitéanyt alkaa klo 22.46.
EJDERN ohittaa Mattholmin kérjen.

CINDY kohtaa EJDERNIn klo 22.48 ja aloittaa kaantymisen.
EJDERN kaantyy kaakkoon kohti Jarson valaistua vaylaa.

CINDY pyséahtyy karille klo 22.51.
EJDERN poistuu Kalkgrundin valkoisesta sektorista.

PP WL MDD PF
mo mo mo

Kohtaamistilanteessa CINDYn komentosillalla olivat paallikké ruorissa ja yliperamies ta-
hystajana. Kohtaamistilanteessa ohjailu perustui optiseen havainnointiin, eik& navigoin-
nin teknisia apuvalineita kaytetty tdssa vaiheessa hyvaksi. Kummassakin aluksessa va-
lot olivat kunnossa ja havainnointi helppoa. Paallikkd ohjasi alusta kasiohjauksella ja
huolehti samalla koneiden hallinnasta. Nopeus oli laskenut paéallikdn arvion mukaan
matkavauhtina kaytetysta 12,5 solmusta noin 9 solmuun.

Kun EJDERN oli kohdattu, aloitti paallikkd kaantymisen eteldén johtavalle vaylalle. Tama
tapahtui siitéd huolimatta, etta tahystajana toiminut yliperamies ilmoitti, ettei han née enaa
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Jarson (taka)linjatauluja. Paallikon ja yliperamiehen kertomusten mukaan k&annos teh-
tiin perasin taydet yli vasemmalle. Yliperamies kertoi havainnoineensa tiiviisti lahestyvaa
EJDERN:I& ja sen vuoksi havainneensa Jarson linjan ylityksen vasta jalkikateen sen jo
tapahduttua. Linjan ylityksen havaittuaan han ilmoitti siita paallikblle. Sen jalkeen ylipe-
ramies naki valaisemattoman merimerkin vasemmalla puolella. Han kertoi ilmoittaneen-
sa padllikolle, ettd vasemmalla puolella ei pitéanyt olla merimerkkeja, jos alus oli vaylalla.
Ruorin ollessa kevennettyna yli vasempaan asennosta ja aluksen ollessa jo palaamassa
suunnitellulle vaylalle pain tuntui lievaa tarahtelya ja alus pyséahtyi noin puolen laivan
mitalle jaaden kiinni karikkoon. Paallikko totesi aluksen olevan Karilla paikassa N 60°
03,4’ ja E 20°19,3’ ja tapahtumahetken klo 22:45.

Kuva 8. CINDY karilla Prastkarin luona 18.9.2001 rajavartioston lentokoneen
kuvaamana.



C 9/2001 M

M/s CINDYn karilleajo Ahvenanmaalla 17.9.2001

13

131

13.2

133

Pelastustoimet

Hatailmoitukset

Paallikkd aloitti valittomasti karilleajon jéalkeen vauriotarkastuksen. Han ilmoitti Kkaril-
leajosta seka VTS-keskukseen 5-10 minuuttia karilleajosta ettd Maarianhaminan meri-
vartioasemalle klo 23:00.

Varustamolle ei tarvinnut erikseen ilmoittaa, silla varustamon toimitusjohtaja oli aluksella
mukana matkustajana.

MRCC Turku sai CINDYIta tehdyn ilmoituksen karilleajosta klo 23:07.

Ihmishengen pelastaminen

Karilleajopaikan suojaisuudesta saaristossa ja rauhallisista saéolosuhteista johtuen ei
aluksen kahdeksan (8) henkisella henkiléstolla ollut missddn vaiheessa vaaraa, vaan
heidat voitiin jattaa alukselle odottamaan aluksen pelastamista.

Tilanteen varmistamiseksi ja selvittdmiseksi MRCC kaski halyttdd Maarianhaminan ja
Storklubbin merivartioasemien partioveneet haveristin luo. Lisaksi halytettin Langnéa-
sistd Ahvenanmaan meripelastusseuran miehittama oljyntorjunta-alus ms SVARTAN.
Yon aikana haveristin luo saapuivat edellisten lisaksi myds pr HANS HELENIUS ja pr
GUSTAF ERIKSSON seka vartiolaiva TELKKA. Merivartijat puhalluttivat CINDYn paalli-
kon ja yliperamiehen. Puhallustestien tulokset olivat puhtaat.

Aluksi MRCC maarasi OSC:ksi (On Scene Coordinator) Storklubbin merivartioaseman
partioveneen paallikon ja myéhemmin vartiolaiva TELKAN tultua paikalle, sen paallikon.

Aluksen pelastaminen

Valittomasti karilleajon jalkeen suoritetussa vauriotarkastuksessa selvisi, etta aluksen
ruumaan ja konehuoneeseen ei ollut vuotoa. Ainut tarkastuksessa havaittu vuoto oli die-
seloljya sisaltdaneessa kaksoispohjatankissa no. 5 SB, jonka ilmaputki reagoi vuotoon.
Vaikka tankissa oli noin 30 m*® dieseldljya, ei aluksen ulkopuolelle havaittu 6ljyvuotoa.

Aluksella ollut varustamon johtaja otti valittomasti haverin jalkeen yhteytta vakuutusyhti-
00n ja pelastusyhtio Alfons Hakansiin. Pelastusyhtit lahetti paikalle hinaaja PORIN
KARHUN, joka saapui onnettomuuspaikalle aamulla 18.9.2001 klo 07:00. Hinaajalla pai-
kalle saapunut sukeltaja aloitti vaurioiden tarkastuksen klo 08:40.
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Kuva 9. CINDYn pohjavaurioita kuvattuna telakalla Maarianhaminassa.

Sukeltajan raportoinnin mukaan:

- Alus on kiinni karilla konehuoneen kohdalta kaarien 12 ja 13 valista
- Kaarien 40 ja 45 valissa on kaksi kivea polttodljytankissa no. 5 styyrpuurin puolella
- Kaarien 30 ja 35 valissa yksi kivi kiinni pohjassa ja

- Kaaresta L/2 eteenpain alus on irti pohjasta, ja potkuri sek& peréasin ovat vahingoit-
tumattomat.

Merenkuluntarkastajan saavuttua laivaan aloitettiin pelastustoimet pelastusyhtion joh-
dolla. Viela aamupéivan kuluessa aloitettiin valmistelut polttoainetankin tyhjentamiseksi.
Puolen paivan aikaan aloitettiin polttodljyn siirto paikalla olleeseen maakuntahallituksen
oljyntorjunta-alukseen, SVARTAN'iin. Ensiksi tyhjennettiin bunkkeritankit no. 5 BB ja 4 C.
Nain lastattuna SVARTAN siirtyi ankkuriin odottamaan toista pelastusyhtion hinaajaa
NEPTUNia, johon pumpattu polttoaine vélivarastoitiin. Tassa vaiheessa p/r GUSTAF
ERIKSSON avusti hinaustrossin kiinnittdmisessa haveristin ja PORIN KARHUN vdlille.

lllalla klo 21:15 hinaaja NEPTUN saapui paikalle ja polttoaineen siirtopumppaus SVAR-
TANista saattoi alkaa. Vuorokauden vaihduttua siirtopumppaus saatiin suoritetuksi klo
00:45. Taman jalkeen SVARTAN siirtyi jalleen haveristin kyljelle. Styyrpuurin tankin no. 5
tyhjentaminen polttodljysta voitiin nyt aloittaa. Kevennystéa ei saatu taysimaaraisena hyo-
dyksi, vaikka tankkiin puhallettiin ilmaa polttodljyn loputtua, koska kyseessa oli vuotava
tankki. Kun kaksoispohjasta oli pumpattu kaikki polttodljy pois, aloitettiin varsinainen ir-
rotukseen tahtdava kevennys.
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GUSTAF ERIKSSON kiinnittyi CINDYn keulaan klo 07:00 19.9.2001 auttamaan irrotuk-
sen aikana ohjailussa ja toimiakseen jarruttavana aluksena. Painolastitankkien tyhjennys
alkoi samanaikaisesti. Kevennyspumppaus aloitettin SB- ja BB-puolen painolastitan-
keista no. 4. Kun edelld mainitut painolastitankit olivat tyhjat, aloitettiin ensimmainen ir-
rotusyritys. CINDY irtosi karilta hinausk®yden viela ollessa vasta kiristymassa klo 08:20.

Irrotuksen jalkeen CINDY ankkuroitui sukeltajan suorittamaa vauriotarkastusta varten.
Koska konehuoneen kohdalla havaittiin pohjassa vauriojalkia, maarattiin alus hinatta-
vaksi Maarianhaminaan telakointia ja tarkastusta varten.

Vauriot

Aluksen rungolle karilleajossa aiheutuneet vahingot maaritteli telakassa Maarianhami-
nassa merenkuluntarkastaja. Onnettomuustutkintakeskuksen asiantuntija totesi myos
runkovauriot 24.9.2001.

Rungosta loytyi nelja reikdd (ks. kuva 9), joista yksi vaikutti aikaisemmin syntyneelta.
Kaaren 45 kohdalla oli paapuurin puolella oli 4-5 cm:n syvyisen painauman pohjalla hal-
kaisijaltaan noin 15-20 cm:n reikd. Myos styyrpuurin puolella oli saman kaaren alueella
kaksi noin 45-47 cm yhteishalkaisijaltaan olevaa reikaa polttoainetankkiin. Naiden reiki-
en aiheuttama vuoto havaittiin vauriotarkastuksessa karilleajon jalkeen ilmaputken indi-
koidessa vuodon. Oikealla puolella kaaren 75 vieressa oli noin 10 cm halkaisijaltaan
oleva, tarkastajien kasityksen mukaan, vanha reikd, jonka synnysté ei ole selvyytta.

Yllamainittujen reikien liséksi pohjassa oli karilleajossa syntyneitd kosketus- ja raa-
paisujalkia, joista osa edellytti korjaustoimia. Aluksen propulsio- ja ohjailulaitteille ei ka-
rilleajossa aiheutunut vaurioita. Koneen ja potkuriakselin linjaukset sailyivat myods vau-
rioitta.

Telakoinnin yhteydessa havaittiin myos tihkuva vuoto tankin no. 3 erdassa levysaumas-
sa, vaikka kyseisella alueella ei ollut minkaéanlaisia jalkid pohjakosketuksesta. Taman
vuodon syita tai historiaa ei selvitetty.
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2.2

ANALYYSI

Matkan valmistelu ja suunnittelu

Aluksen valmistelu matkaa varten oli samana paivana kestanyt normaalin ty6paivan ver-
ran ennen klo 17 tapahtunutta liikkeelle Iahtoa. Paallikko oli ollut tdissa ennen karilleajoa
14 tuntia, mista vahdissa kuusi tuntia. Peramies oli ollut téissa 10 tuntia ja vahdissa siita
2 tuntia. Komentosiltamiehistd oli levannyt ilmoituksensa mukaan edellisen vuorokau-
den.

Onnettomuusmatkan suunnittelu suoritettiin suhteellista navigointia varten. Aluksessa
olleille GPS-navigaattoreille reittisuunnitelmaa ei laadittu. Paallikké katsoi kuljettavan
reitin niin tutuksi, ettd mitaan vaikeuksia ei matkan varrella odotettu ilmenevan. Matka
Turusta Jarson etelapuoliselle vaylien risteysalueelle sujuikin suunnitellulla tavalla on-
gelmitta.

Meriselityksessa paallikkod kertoi tuntevansa vaylan ajalta, jolloin hén kalastusoppilaitok-
sen koulualuksella oli useana vuonna ajanut Maarianhaminaan, vaikkakaan ei aina sa-
maa vaylaa. Paallikolle oli mydnnetty vapautus luotsinkayttsta CINDYIIA. Yliperamie-
helle matka oli ensimmainen kerta kyseista vaylaa pitkin.

Navigointi onnettomuusmatkalla

Tapahtumat ennen Kkarilleajoa. CINDY lahestyi Jarson eteldapuolista vaylaristeysaluetta
idasta Degeron takalinjan osoittamaa 7,0 m:n vaylaa pitkin. Tarkoituksena oli kaantya
Jarson saaressa olevien valaistujen linjataulujen osoittamalle, eteléén johtavalle vayla-
osuudelle.

Samanaikaisesti vaylien risteysaluetta lahestyi luoteesta, Svindsta lahtenyt, maakunta-
hallituksen yhteysalus EJDERN. Taman nopeus oli noin 34 solmua suurempi kuin
CINDYn kayttdma nopeus. Tahan nopeuseroon CINDYn paallikkoé perusti arvionsa, etta
EJDERN on ohittanut kriittisen vaylaristeyksen ennen hanen aluksensa saapumista
kaanndspisteeseen. Kuitenkin EJDERNIn [aht6on liittyvat mandoverit hidastivat tdman
oletettua nopeutta niin paljon, ettd alukset saapuivat alueelle niin yhtaikaisesti, etta yh-
teentdrmaysvaara oli ilmeinen. CINDYn paallikko oli tehnyt ratkaisun hiljentda omaa no-
peuttaan ja laskea EJDERN edelldan eteldan johtavalle vaylalle.

Archipelago VTS:n CINDYlle antama tieto EJDERNIn liikkumisesta alueella antoi varoi-
tuksen muusta liikenteestd, joten aluksen ilmestyminen nakyviin oli odotettu. Taman en-
nakkotiedon perusteella CINDYII& tehty oletus kohtaamistilanteesta perustui epatarkkoi-
hin arvioihin kohdattavan aluksen paikasta ja sen kayttamastd nopeudesta. Naita epa-
varmuuksia ei pyritty myoéhemmin tarkentamaan keskustelemalla kohdattavan kanssa.
VTS-jarjestelma pystyisi antamaan tarkkaa informaatiota kohtaamistilanteiden turvaami-
seksi ja sita olisi kehitettéava siihen suuntaan.
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Hiljennettya&n vauhtia CINDY ohitti Jarson linjan osoittaman risteyspaikan noin neljan
minuutin kuluessa. Noin puolitoista, ehka jopa kaksi minuuttia risteyksen ohituksen jal-
keen oli EJDERN tvars (kohtisuoraan CINDYn sivulla) ja CINDY aloitti kdantymisen va-
sempaan. Naiden minuuttien aikana CINDY on edennyt 2,5-3 kaapelia (kaapeli = 1/10
meripeninkulma) ohi sen kdaanndspisteen, josta olisi kAannos etelaan pitanyt aloittaa.

Paallikkd sen enempaa kuin sillalla toisena ollut yliperamieskaén eivat ole tarkistaneet
sijaintia ennen kohtalokkaan kdannoksen aloittamista tutkalta, GPS:It& tai muutoin mer-
kinnanpidolla, vaan ovat paikallistuntemukseensa luottaen tehneet kaanntksen autta-
mattomasti liian myohaan aluksensa kaantymisominaisuudet huomioon ottaen (katso
kuva 7). Kertomusten mukaan k&annds tehtiin perasin taydet yli vasempaan.

VTS-taltiointia analysoitaessa syntyy alusten antamien tutkakaikujen keskindisesta suh-
teesta kasitys, etta kaannyttyaan etelddn CINDYn paallikké on keventanyt ruorikulmaa ja
lahtenyt seuraamaan EJDERNIn valoja. N&in tehden hén on saanut ohjailulle kiintopis-
teen jyrkan kdannoksen paatteeksi, jolloin kompassin tasaantuminen on viela saattanut
olla epavarmaa.

Oman paikkatiedon havaitusta epamaaraisyydesta huolimatta k&aantyminen suunnitel-
lulle vaylalle aloitettiin, vaikka kulkusuunnassa edempana olisi voinut kdantya samaan
paamaaraan johtavalle vaihtoehtoiselle vaylaosuudelle. Kaannoksessa lisattiin viela ko-
netehoa kaantymisen nopeuttamiseksi. Lisdksi kdannoksen aikana havaittin epamaa-
rainen valaisematon merimerkki aluksen vasemmalla puolella. Kohtaamistilanteessa ja
kdannoksessa molemmat sillalla olleet merenkulun ammattilaiset keskittyivat ilmeisesti
samaan tehtavdan; seuraamaan intensiivisesti ainoastaan kohdattavan aluksen kulku-
valoja. Riittamattomalle huomiolle jai oman aluksen paikan maaritys.

Edella oleva olettamus soveltuu hyvin aikaisemmin tehtyihin turtumista ja vasymysta in-
dikoiviin havaintoihin. Vaaratilanteen havaitsemattomuus on luonteenomaista vasymys-
tilassa oleville ihmisille.

Karilleajo. Karilleajo tapahtui noin 9 solmun nopeudella iiman edeltavia varoitusmerk-
keja. Ensimmaisen pohjakosketuksen tuntuessa paallikkd pysaytti koneen ja antoi ruorin
olla keskella vapaasti. Aluksessa tuntui muutamia jarruttavia téyssahdyksia, joiden seu-
rauksena alus pysahtyi pehmeahkosti noin puolen aluksen mitalla. Tata tuntemusta tu-
kevat pohjan vaurioista tehdyt havainnot. Alus jai keskilaivasta karille eika kallistunut
kummallekaan kyljelle. Karilla suoritetussa vauriotarkastuksessa todettiin vuoto styyr-
puurin polttodljytankissa, mutta aluksen ruumaan tai konehuoneeseen ei tullut vetta.

Ohjaamojéarjestelyn navigoinnille antamat edellytykset. Suhteellista navigointia var-
ten suunniteltu ohjaamo soveltuu harvoin sellaisenaan nykyisen paikannustarkkuuden
mahdollistaman absoluuttisen navigoinnin laitteiden ergonomiseen sijoitteluun. Toisaalta
esimerkiksi GPS-navigaattoreiden sijoittelu osoittaa, etta sita ei ole aiottukaan kayttaa
jatkuvaan paikanmaaritykseen ja navigointiin, vaan maaraajoin suoritettaviin paikan-
maarityksiin. Kun laitesijoittelu ei tue turvallista ohjailua, on ymmarrettavaa, etta nykyai-
kainen paikanmaaritystarkkuus jaa navigoinnissa hyddyntamatta, ellei paikkatietoa ole
syotetty elektronisen kartan naytélle.
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2.4.

Vauriot

Rungon vaurioita tarkastellessa voidaan todeta, ettéd alus on suurehkossa peratrimmissa
kohdannut sopivassa kulmassa olevan sorapohjan ja pysahtynyt muutaman kymmenen
metrin matkalle. Suurehkosta peratrimmista lienee johtunut se, ettd aluksen keulanpuoli
on taysin ilman pohjakosketusjalkia.

Merenpohjan laatu ja nousukulma ja aluksen kulkuasento ovat muodostaneet sellaisen
kombinaation, ettd alus on pysahtynyt kohtuullisen lyhyella matkalla aiheuttaen runkoon
sellaisia kuormia ja muodonmuutoksia, joiden seurauksena koneen ja akselin linjaus ei
ole muuttunut. Liséksi perasin ja potkuri on koko tapahtuman ajan ollut vapaassa vedes-
sa.

Pelastustoimien arviointia

Aluksessa olleet ihmiset eivat missdan vaiheessa joutuneet hengenvaaraan, joten pe-
lastustoimet voitiin suorittaa rauhallisesti ja suunnitelmallisesti. Henkil6itd ei missaan
vaiheessa evakuoitu.

Toimenpiteet karilleajon jalkeen. Pohjakosketuksen jalkeen ei tarvittu mitaan erillistéa
halytysta, silla miehisto tuli komentosillalle valittémasti. Matruusi ja puolimatruusi lahe-
tettiin valittomasti tarkastamaan aluksen lastitilat ja pilssit. Tarkastuksessa havaittiin tan-
kin 5 ilmaputken "viheltavan” ilman poistuessa tankista. Talla indikoinnilla saatiin varma
havainto siitd, ettd pohjakosketuksesta ei ollut selvitty ilman runkovaurioita. Aluksen si-
satiloihin ei tullut vuotovetta.

Hatailmoitus ja pelastustoimien kaynnistyminen. Archipelago VTS:aan annettiin il-
moitus karilleajosta noin 5-10 minuuttia tapahtuman jalkeen. Kun kyseessa oli polttoai-
netankki, oli olemassa vaara oljypaastosta. Paallikon antama ilmoitus tapahtumasta oli
lahinnd informatiivinen, eikd mink&an hata- tai pikasanoman formaatin mukainen. Kui-
tenkin tieto annettiin seka VTS-keskukselle ettd meripelastusviranomaiselle. Tallaisessa
tilanteessa onkin perusteltua antaa turvallisuussanoman luonteinen varoitus muulle lii-
kenteelle. Karilleajotilanteessa on aina kyse poikkeustilanteesta, joka saattaa myos ke-
hittya yllattden vaaratilanteeksi. Pelastusviranomaiset tulee tasta syysta aina sisallyttaa
ilmoituksen saajien joukkoon.

Ympaéaristovahingon ehkdisy. Pelastusyhtion pelastuspaallikon mukaan rikkoutuneessa
tankissa ollut noin 20 sentin vesipatja riitti pitamaan 6ljyn aluksen sisalla, koska saa-
olosuhteet eli aallokko olivat suotuisat. Liséksi Archpelago VTS yhdessa haveristin ja
pelastusyhtion kanssa informoivat ohittavia ruotsinlaivoja riittavasta nopeuden hiljennyk-
sesta jopa alle 10 solmuun. Ohittavien alusten vaikutukset olivat lahinna niiden aiheut-
tamat virtaukset ei niinkaan niiden aiheuttamat aallot. Jos tuuliolosuhteet olisivat olleet
huonommat, suurimmat ohittavista aluksista olisivat joutuneet pitamaan suurempaa no-
peutta varmistaakseen oman ohjailunsa ja siten aiheuttaneet voimakkaampia virtauksia
ja suuremmat aallot haveristin luona.
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3.2

JOHTOPAATOKSET

Onnettomuuteen johtanut tapahtumaketju

Archipelago VTS:n CINDYlle antama tieto EJDERNIn liikkumisesta alueella antoi varoi-
tuksen muusta liikenteesta, joten aluksen ilmestyminen nakyviin oli odotettu. Pelkan
lahtbilmoituksen perusteella tehty oletus kohtaamistilanteesta perustuu epéatarkkoihin ar-
vioihin kohdattavan aluksen paikasta ja sen kayttamasta nopeudesta. Mikéli naita epa-
varmuuksia ei pystytda myohemmin tarkentamaan keskustelemalla kohdattavan kanssa,
olisi VTS-jarjestelman antama tarkka informaatio tarkeda apu kohtaamistilanteiden tur-
vaamiseksi. VTS-jarjestelmaa olisikin kehitettava siihen suuntaan.

Oman paikkatiedon havaitusta epamaaraisyydesta huolimatta CINDYn k&éntyminen
suunnitellulle vaylalle aloitettiin, vaikka kulkusuunnassa edempana olisi voinut kdantya
samaan paamaaraan johtavalle vaihtoehtoiselle vaylaosuudelle. Kdannoksessa lisattiin
vield konetehoa kaantymisen nopeuttamiseksi. Lisdksi kaannoksen aikana havaittiin
epamaarainen valaisematon merimerkki aluksen vasemmalla puolella. Kohtaamistilan-
teessa ja kaannoksessa molemmat sillalla olleet merenkulun ammattilaiset keskittyivat
ilmeisesti samaan tehtavaan; seuraamaan intensiivisesti ainoastaan kohdattavan aluk-
sen kulkuvaloja. Riittamattémalle huomiolle jai oman aluksen paikan maaritys. Vahdissa
olleiden henkil6iden tyopaiva ennen onnettomuutta oli ollut pitkd ja vaaratilanteen ha-
vaitsemattomuus on luonteenomaista vasymystilassa oleville ihmisille.

Muita vaikuttaneita tekijoita

Onnettomuusmatka oli paallikon ensimmainen CINDYII& tata vaylaa pitkin, silla han oli
ollut CINDYn péaallikkona vasta pari viikkoa. Han oli ajanut aikaisemmin pienemmalla
aluksella saman vaylaosuuden useaan kertaan. Perdmiehelle matka oli ensimmainen
talla vaylaosalla.

Nykytekniikan mahdollistaman tdsmallisen ja reaaliaikaisen paikanmaarityksen suomaa
navigointiapua halytyksineen eli GPS-navigaattoreita ei kaytetty, koska reittia ei ollut nii-
hin syotetty ja niiden sijoittelut komentosillalla olivat navigoinnin kannalta sopimattomat.
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4 TURVALLISUUSSUOSITUKSET

CINDYn karilleajon tutkinnassa esiin tulleet seikat viittaavat siihen, ettéd vasymys ja tur-
tuminen ovat olleet merkittavimmat selittavat tekijat onnettomuuteen. Jos vahdissa ole-
vat henkilot ovat vasyneitd, he kayttavat mahdollisesti sen seurauksena riskeja ottavia
menettelytapoja.

Onnettomuustutkintakeskuksessa on tutkittavana useita vasymykseen liittyvia merion-
nettomuuksia. Mahdolliset turvallisuussuositukset annetaan mybhemmin laajemmassa
yhteydessa.

Helsingissa 19.8.2003

) L4 @ — - 3 )

-7 .E..-i:.. L = -

Martti Heikkila Pertti Siivonen
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LAUSUNTO 1

Merenkulkulaitos

Eaarisecameren marenbkullupan
iU LAUSUNTO 1G9 SH 2001

h 3. ,I'.:.] 0408, 20003
AT 5 m

Unnettomuustutkimakeskus
SOmdisten ramatic 33 C
(580 Hebinki

LAUSUNTO MS CINDYN KARILLEAJON 1792001 KARILLEAJON TUTKINNAN
LUONMNOKSESTA

Tutkintaraportin hionnoksessy on selkedsti ja oikein todettu karlleajon aiheutuseen
rifiEmiiomistd oman aluksen pakan m&friticly=d ja navigoinnista vastanmeiden
henkildiden vEsymyatilasia,

Lucnnoksen kohdassa 1.2.2 , siva 6, ilmoitetsan MS Cindyn lihestyneen Jirstin
vilyliristeysd ki3 Degerin valistua 7.6 metrin vyl pitkine Vaylin syvyyden
tulee olla 7,0 metri, kuten mydhemmin on oikein mainitu.

Aluksen katsastusvaikendet jo vouriobden tarkastuksen yhteydessli havaitut rungon
vanhal vauriol osoillaval miclestimme varustamon loiminga- ja. turvallisuuskulituurien
okevan jossakin millirm puutteellisia,

Kasityksemme muksan  Archipelago VTS sntoi alksille  kohtuullisen  tarkar
litkenncticdot kohtaavasta litkenteest®, V1T5:n antamat kohtaamisajat koskevar aikoja
lsketiuna alusten midrittelynheikizestd nopewdestn. Alusten oliua yhieydessi tosiins
el WIS  ndhnyt  tarpeclliseksi  pustiua alusten  keskendifin  sopimaan
kohtnamisjirjestclyyn, vaikka MS Cindy ilmoitti muuttavansa nopeuttaan, VTS-
operiationlls ¢i ollul miskn syyil ollea tosstuan tietivii aluksia eritvistarkkailwun,
eikil hiin voinul oletiaa ME Cindyn kifimiiviin itsensi raportissa kuvatulla tavalla
vilylilhil suorasn matalikolle,

YIS toiminnan yhtend  tirkeimpdnd tarkoituksena on  mabdollisimman  tarkan
liikemecseen liittyvin informaation antaminen merenkulkujoille, Merenkulkupiirin
kisityksen mukaan sen kehityviit VTS -keskukset oval antaneet mittiviisti tarkkon
informaatiota aluksille,

T L1
Merenkulkupiirin puallikks 1
Merenkulkuneuvos Paave Wikuri

TIEDEED  Archipelago VTS

litkennetoiminla, SMMP
— B . Y
Uscheramaanikan 14 FL 351 03168 48 600 07064 48 &150
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