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Matkustaja-alus ms MARINA, pohjakosketus Bengtskéarissa
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Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Téssa ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkin-
taselostuksen kayttamista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettéava.
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TIVISTELMA

Matkustaja-alus MARINA, joka harjoittaa kesdisin aikataulun mukaista liikennettda Hangosta
Bengtskarin majakkasaarelle, joutui vaikeuksiin 12.8.2001 yrittdessaan rantautua Bengtskarissa.
Aluksella oli 67 matkustajaa ja 2 hengen miehistd. Tuulen nopeus oli 10 m/s ja aallokko oli nope-
asti kasvamassa.

Kun kiinnityskdysi oli tarkoitus heittda maihin kapeassa rantautumispaikassa, MARINANn keula
alkoi ajautua poispain rannasta. Aluksen paallikké keskeytti kiinnitysyrityksen ja alkoi peruuttaa
takaisin vapaaseen veteen. Valittémasti tuntui perassa kaksi kevytta ja yksi voimakkaampi kolah-
dus. Perasin lukkiutui "yli oikealle” -asentoon. Paallikkd sai kuitenkin ajetuksi aluksen ulos kiinni-
tyspaikkana olleesta kapeasta salmesta.

Perasinvaurion seurauksena MARINAIla oli ainoastaan rajoitettu ohjailukyky, ja se alkoi ajelehtia
tuulen mukana. Toinen paikalla ollut matkustaja-alus sai MARINAN hinaukseen ja alus siirrettiin
laheisen luodon suojaan. Osa matkustajista evakuoitiin myéhemmin paikalle tulleeseen meripe-
lastusyhdistyksen pelastusristeilijaéan, joka myods hinasi haveristin Kasnasiin.

SUMMARY

PASSENGER VESSEL MS MARINA, GROUNDING AT BENGTSKAR
LIGHTHOUSE ON AUGUST 12, 2001

Small passenger vessel MARINA which carries out passenger traffic in summertime from Hanko
harbour to Bengtskéar lighthouse had problems when trying to land in the destination on August
12" 2001. The ship carried 67 passengers and a crew of two. When landing the wind speed was
10 m/s and the waves were growing fast.

When the deck hand was about to throw the mooring rope in the narrow landing place the bow of
MARINA started to drift away. The master interrupted the mooring and started to back to open
water. Immediately two light and one heavy impacts were felt. The rudder jammed in hard-over
position to starboard. The master succeeded in getting the ship out of the narrow sound.

Due to the rudder damage MARINA had only limited manoeuvrability and she started drifting with
the wind. Another passenger vessel succeeded in getting the MARINA to tow and she was towed
to the lee of a nearby island. Part of the passengers were later evacuated to a SAR cruiser which
also towed MARINA to a jetty in the archipelago.
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MARINA

ALKULAUSE

Onnettomuustutkintakeskus sai 12.8.2001 tiedon matkustaja-alus MARINAN joutumi-
sesta tuuliajolle Bengtskarin luona aluksen saatua perasinvian.

Onnettomuustutkintakeskus pé&atti 13.8.2001 kaynnistaa tapahtuneesta ohjailukyvyn
menetyksesta virkamiestutkinnan. Tutkijoiksi maaréattiin johtaja Kari Lehtola ja johtava
tutkija Martti Heikkila Onnettomuustutkintakeskuksesta. Asiantuntijana tutkinnassa on
ollut majuri evp. Pertti Siivonen.

Aluksen paallikké antoi meriselityksen Turun kéarajaoikeudessa 20.09.2001. Tutkijat oli-
vat paikalla tilaisuudessa.

Tutkijat tutustuivat alukseen ja sen vaurioihin Skaldon telakalla 14.08.2001. MARINAlla
tehtiin tutkinnan toimeksiannosta koeajo Bengtskariin 03.09.2001. Mukana matkalla oli-
vat aluksen molemmat paallikét ja omistaja.

Raportin lopullinen luonnos lahetettiin onnettomuuksien tutkinnasta annetun asetuksen
(79/1996) 24 §:ssa tarkoitettua lausuntoa seka mahdollisia kommentteja varten meren-
kulku- ja pelastusviranomaisille, aluksen paallikdlle ja varustamolle seka Bengtskarin
matkailuyrittdjalle. Merenkulkulaitoksen merenkulkuosastolta, aluksen paallikélta, va-
rustamolta ja Bengtskarin matkailuyrittgjalta saatiin raportista kommentteja, joiden mu-
kaan raporttia on tarkennettu. Merenkulkuosaston kommentit ovat raportin liitteena.
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ONNETTOMUUDEN YLEISKUVAUS

Alus

Yleistiedot

Nimi: MARINA

Laiji: matkustaja-alus
Omistaja: Oy Moed Engineering Ab
Tunnuskirjaimet: 0l1-4731, 0OG-8115
Rakennusvuosi: 1989
Rakennuspaikka: Hanko
Rakennusmateriaali: teras

Suurin pituus: 14,95 m
Mittapituus: 13,96 m

Leveys: 550 m

Syvays: 1,7m

Luokka Merenkulkulaitos
Matkustajamaara 95
Bruttovetoisuus: 45

Nettovetoisuus: 23

Paakoneet: 2 kpl Cummings
Kokonaisteho: 340 kW

Miehitys

MARINAIla oli 10.5.1991 péaivatty miehitystodistus, jonka mukaan aluksella tuli olla laivu-
ri paallikkona seka kansimies. Kansimiesta ei vaadita, kun alus tekee rajoitettuja mat-
koja ilman matkustajia ja lastia.

Onnettomuusmatkalla aluksella oli laivuri ja kansimies. Paallikkéna toiminut laivuri on
syntynyt vuonna 1936. Hanelld oli voimassa oleva laivurin patevyyskirja ja hanella oli
vahtipaallikko- ja paallikkokokemusta merivartioston ja merivoimien aluksilta vuodesta
1964 alkaen. Paallikko kertoi meriselityksessa, etta han oli ensimmaista kertaa ajanut
Bengtskarin laituripaikkaan merivartioaluksen péaallikkona vuonna 1969. Tapahtuma-
vuonna han oli ajanut tdéhan paikkaan 14 kertaa.

Katsastusasiakirjat

Alus oli katsastettu Kotimaa Il -likennealueelle. Onnettomuuden jalkeen 18.09.2001
suoritetussa katsastuksessa alus on katsastettu Kotimaa lll -liikenteeseen.

Vakavuustarkastelusta ei asiakirjoissa ole merkintoja.
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Aluksen katsastustodistukset ja niiden voimassaoloaika:

e Katsastustodistus 20.05.1998 — 25.07.2002
» Kansainvalinen mittakirja ~ 13.07.1989 -
* Miehitystodistus 10.05.1990 -
* Runkokatsastus 11.05.2001 — 20.05.2002
e Vuosikatsastus 18.05.2001 — 25.10.2001
* Neljan pelastuslautan

tarkastustodistukset 02.08.2001

1.14 Ohjaamo ja sen laitteet

MARINAssa on monipuolinen komentosiltavarustus, joka on lueteltuna alla ja nakyy
myos kuvassa 2.

Tutka Furuno 1712

Tutka Koden MD 300 (ei ollut kaytossa)
Magneettikompassi Suunto

Automaattiohjaus Furuno FAP-300

Kurssipiirturi (tosiliiketutka) ~ Furuno M-1832

Kaikuluotain Furuno

VHF Furuno FM 8500 ja k&si-VHF:t Skanti 9110 ja 3110
GPS Furuno GB-31

Elektroninen kartta Furuno

Q A

Kuva 2. Kuva MARINAN komentosillasta, joka osoittaa nakyvyyden eteenpain.

MARINAN ohjaamojarjestely mahdollistaa aluksen kasittelyn olosuhteissa, joissa kaikki
ohjailussa tarvittava informaatio saadaan aluksen keulasektorista. Perasektoriin jadvan
navigointitiedon selvittamiseksi on kuljettajan siirryttava taéhystamaan sivuovista tai kan-
simatkustamosta. Kiinnittymistilanteessa kuljettajan on poistuttava aluksen hallintalait-
teiden luota (ruori ja konekéaskylaitteet) tarkistamaan, onko suoritettu manddéveri toteutu-
nut aluksen perassa toivotulla tavalla.

Kiinnitys ja irrotustilanteita varten on aluksen henkilékunnalle pyritty saamaan tahystys-
ja tyéskentelyrauha sulkemalla matkustamotila kulkuaukon poikki asetettavalla kdydella.
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Kuva 3. MARINA kuvattuna telakalla etuviistosta. Kuvasta kay ilmi, ettd nakyvyytta
ohjaamon ovesta taaksepdin haittaavat siitéa taaksepain olevat matkustamon
rakenteet.

Matkustamo

Sallitun matkustajamaaran kuljettamiseen MARINAssa on sisad- ja ulkomatkustamo.
Suurin sallittu matkustajamé&ara on katsastustodistuksessa ilmaistu kokonaismaarana,
eikd matkustajamaéaran jakautumisesta yla- ja alamatkustamojen vélilla ole maarayksia.

Osa alamatkustamon kalusteista oli kiinnitetty, mutta paaosa istuimista oli irrallisia. Li-
saksi alamatkustamossa on baarikeittid. Varsinaisen keulapéaéasta ohjaamon kautta ole-
van kulkureitin lisdksi alamatkustamosta paasee peraseinalla olevan puisen oven kautta
aluksen pienelle perdakannelle. Lisaksi poistumistienad voitaneen pitdd ohjaamosta yla-
matkustamoon johtavaa luukkua.

Kuva 4a. MARINAnN ulkomatkustamo, katsomissuunta peraanpain.



C 8/2001 M

Matkustaja-alus ms MARINA, pohjakosketus Bengtskarissa 12.08.2001

12

121

Kuva 4b. MARINAnN ulkomatkustamo, katsomissuunta eteenpain.

Liikennoéinti Bengtskariin

Reitti ja kaytetyt saarajat

MARINA harjoittaa kesaisin aikataulun mukaista liikennettd Hangon Itdsatamasta
Bengtskarin majakkasaarelle ja lisaksi tilausliikennettd. Matka Bengtskariin tehdaan
Morgonlandetin kautta (kuva 5 reitti 1) tai sisempdaa saaristovaylaa (kuva 5 reitti 2) pitkin.
Viimeksi mainittu on matalikkojen suojaama, mutta navigoinnin kannalta tyélaampi, jon-
ka vuoksi sen kayttba valtetaan.

MARINA saa saatiedot tekstiviestind matkapuhelimeen kahdeksan kertaa vuorokaudes-
sa, kello 06.00, 09.00, 12.00, 12.00, 15.00, 18.00 ja 21.00. Taman lisaksi kuunnellaan
radiosta saatiedotukset merenkulkijoille. Saatilan ja aallonkorkeuden kehitysta Suomes-
sa ja Ruotsissa seurataan myos internetin valityksella varustamossa. Aallonkorkeutta
tiedustellaan aika ajoin myds Merentutkimuslaitokselta, jonka mittauspiste on Suomen-
lahden lansiosassa.

Kaytanté on varustamon omistajan meriselitystilaisuudessa kertoman mukaan se, etta
jos tuulen nopeus ylittdéa 10 m/s ja aallonkorkeus 1,5 m, alus ei lahde Hangosta. Ratkai-
su on paallikén vastuulla ja varustamo ei pakota hantéa lahtemaan vastoin tahtoaan. Jos
matka peruuntuu saaolosuhteiden takia, matkan tilanneille jarjestetdan toisena aikana
uusi matka.

MARINAN paallikkona 12.8.2001 ollut laivuri on kertonut, ettéa kesélla 2001 han on jou-
tunut kdantymaan kaksi kertaa Morgonlandetin jalkeen takaisin Hankoon, koska tuuli ja
aallokko olivat yltyneet sellaisiksi, ettei kiinnittyminen Bengtskariin olisi ollut mahdollinen.
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Kuva 5. Kartta, josta ndkyvat MARINAN kayttamat reitit matkalla Bengtskariin.
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Bengtskarin laituripaikat

MARINA kiinnittyy Bentskariin yleensa itarannalle (kuva 6). Bengskarissa ei ole MARI-
NAnN kokoiselle alukselle turvallisen kiinnittymisen mahdollistavaa tulolaituria. Saaren ita-
rannan ja vastapaisten karien vélisessa salmessa on kyllakin pieni laituri, mutta sité voi-
vat kayttaa vain pienet veneet. Noin 20 metria rannasta on useiden karien muodostama
jono. Naitd kareja edeltda viela 1,5 metrin matalikko, joka alkaa 9 - 10 metrin paassa
saaren itareunasta (katso kuva 7). Kun MARINAN syvéys on 1,7 metrid, sen on varotta-
va matalikkoa.

MARINA tulee saaren ja karien valiseen "salmeen” keula edella pohjoisen suunnasta ja
lahtee takaisin pohjoisen suuntaan pera edella. MARINA kiinnittyy rantakallioon, jolla on
ketjuilla kiinnitettyja autonrenkaita lepuuttajina. MARINAN kiinnityskdydet kiinnitetaan
kalliossa oleviin kiilatappeihin. Matkustajat nousevat rantakalliolle kavelysiltaa pitkin.
Rantakalliolla on puisia kavelypolkuja, joita pitkin matkustajat paasevat majakkasaarelle.

Kovalla ité- tai pohjoistuulella itdrannalla olevaan kiinnityspaikkaan ei voi lainkaan kiin-
nittya. Itatuulen vallitessa MARINA voi kiinnittya saaren lansirannalla olevaan toiseen
kiinnityspaikkaan. Jos esimerkiksi lounaistuuli yltyy 14 metriin sekunnissa, saareen ei
yleensa ajeta.

Kva 6. MARINA kiinnityspaikassaan. Huomaa matalikkojen laheisyys ja aallokko.

Toinen saareen liikennoiva alus, ms ANNA, on entinen troolari ja kuljettaa matkustajia
Hiittisten Kasndasistd. Se kiinnittyy saaren koillisreunaan omalle kiinnittymispaikalleen.
Se ajaa keulansa kohtisuoraan vasten rantakalliota ja kiinnittyy. Matkustajat nousevat
maihin keulapakalta ja siirtyvat saarelle puisia kéavelypolkuja pitkin. ANNAlla on suurem-
pi syvays kuin MARINAIlla eika se taman vuoksi voi kayttdd MARINAN kanssa samaa
kiinnittymispaikkaa.
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Kuva 7. Bengtskarin kartta. Karttaan on merkitty MARINAN lahestymisreitti ja kiinni-
tyspaikka. Muita kiinnityspaikkoja: ANNAN kiinnittymispaikka 1. Vaihtoehtoisia
kiinnityspaikkoja 2 ja 3.
1.2.3 Liikenteen viranomaisvalvonta

Saaristomeren merenkuluntarkastustoimiston paallikkd oli kdynyt tutustumassa Bengts-
karin laituriolosuhteisiin pari vilkkkoa ennen MARINAN pohjakosketusta.

Onnettomuusajankohtana MARINA oli katsastettu kotimaa Il -likennealueelle. Onnetto-
muuden jalkeen aluksen Kkatsastusvaatimus muutettiin vastaamaan kotimaa Il -
liikennealuetta. Tama merkitsee turvallisuusvaatimusten kiristamisté. Liikenne Bengtska-
riin tapahtuu kahden merenkulun tarkastustoimiston alueelta. Majakkasaari itse kuuluu
Saaristomeren ja Hanko Suomenlahden merenkuluntarkastustoimiston alueeseen. En-
nen MARINAN onnettomuutta nailla merenkulkuviranomaisilla oli eriava tulkinta siita, mi-
hin likennealueeseen Bengtskarin liikenne maaritelladn. MARINA oli katsastettu Han-
gossa.

Talla hetkella ei ole valvontaa siitd, millaiseen liikenteeseen kausiliikenteen matkustaja-
aluksia kaytetaan. Myoskaan laituripaikoista ei ole normeja eika ohjeita.
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Onnettomuustapahtumat

Saaolosuhteet

Kyseisen péaivan illaksi ennustettiin voimistuvaa tuulta. Jo paivalla tekstiviestissa oli ollut
ennuste, etta tuulen nopeus ja suunta ovat kello 21.00 14 m/s lounaasta. Myds radion
saatiedotus merenkulkijoille kello 12.45 oli ennustanut illaksi voimistuvaa lounaistuulta.
Illaksi oli annettu kovan tuulen varoitus, lounaistuulta 14 m/s.

Matkan valmistelu

Ennen lahtoa paallikkd oli normaalin tavan mukaan soittanut Bengtskariin ja kysynyt
saaoloja siella. Han sai tiedon, etté olosuhteet sielld olivat hyvat. Normaalin tavan mu-
kaan han soitti saarelle uudelleen matkan aikana, kuten on tapana, ilmoittaakseen mat-
kustajien lukumé&aran. Talléin han sai tiedon, etta aallokko oli jonkin verran kasvanut,
muttei ollut vaikea.

Onnettomuusmatka

MARINA lahti 12.8.2001 kello 11.30 Hangosta kohti Bengtskaria mukanaan 67 matkus-
tajaa seka paallikko ja kansimies.

Matkalla Bengtskariin ei tapahtunut mitdan erikoista. Saarelle saavuttaessa tuulen no-
peus oli noin 10 m/s. Aallokko oli kuitenkin tuohon aikaan nopeasti kasvamassa, koska
tuuli oli k&ynyt jo useita paivia samasta suunnasta.

Ennen l&ht6d oli puhelimitse selvitetty Bengtskaristd sddolot maaranpaéssa. Sieltd
saatujen tietojen mukaan aallokko- ja tuuliolot olivat hyvéat. Matkan aikana paallikko soitti
tavan mukaisesti viel& varmistussoiton ilmoittaen samalla mukana olevien matkustajien
maaran. Tassa vaiheessa Bengtskarissd matkailua yllapitava matkailuyrittaja (jaljempa-
na Bengtskarin isanta) oli maininnut, etta aallokko oli kasvamassa ("sjégangen har blivit
litet varre”), mutta olosuhteet eivat hanen kasityksensd mukaan olleet viela vaikeat.
Saamiensa tietojen perusteella paallikko jatkoi matkaa, joka sujuikin normaalisti. Perille
tultaessa tuulen nopeus oli paallikén arvion mukaan noin 10 m/s. Paallikén kertoman
mukaan lounaasta tuleva aallokko aiheultti jonkin verran vellovaa imua kiinnityspaikkana
olleessa salmessa.

Lahestymisen paallikko suoritti normaaliin tapaansa hiljentden nopeutta ennen salmeen
kadantymista. Samalla valmisteltin MARINAN kiinnittymista laskemalla lepuuttajat ja va-
raamalla kiinnityskdydet kayttévalmiiksi paikoilleen. Téssa vaiheessa aluksen nopeus
laskee noin kolmeen solmuun ja jyrkédssa kaannoksessa salmeen se laskee 1 — 1,5 sol-
muun. Naissa nopeuksissa ruorilla suoritetut ohjailutoimenpiteet vaikuttavat vield jossain
maarin. Tassa vaiheessa alus pysaytetdaan kiinnittymispaikan kohdalle. Téahén asti kaikki
sujui normaalisti, vaikka keula ehkd pysahtyi sivusuunnassa hieman normaalia loitom-
maksi Kiinnityspaikasta.
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Kuva 8. MARINAnN kiinnityspaikka majakalta pain katsottuna.

1.34 Pohjakosketus

Aluksen pysahdyttya kiinnityspaikan tasalle paallikké oli nayttanyt kansimiehelle merkin
kdyden antamisesta maissa odottavalle Bengtskarin isannélle. Samanaikaisesti paallik-
ko jatti ohjailupaikan ja siirtyi sivuovelle tarkistamaan aluksen aseman ja Kiinnitystilan-
teen. Paallikkd havaitsi, ettéd kansimies ei ollut vield heittanyt keulan kiinnityskdytta mai-
hin. Alus oli pysahtynyt ja alkoi ajelehtia. Paallikko riensi takaisin ohjailupaikalle. Han
kehotti vielda huutaen kansimiesta heittamaan kiinnityskdyden maihin.

Samanaikaisesti luonnonvoimat alkoivat vaikuttaa aluksen ohjailuun kaantaen sita va-
sempaan poikittain salmessa. Virta ja tuuli alkoivat myds kuljettaa alusta salmesta ulos-
pain. Talloin paallikké perui jo toistamansa kiinnityskaskyn ja pyrki ottamaan aluksen
taas ohjailuunsa. Han yritti vieda aluksen turvallisesti ulos salmesta tullakseen uudelleen
kiinnityspaikkaan. Aloittaessaan manddverit paallikké tunsi kaksi kevyttéa kolahdusta ja
hieman mydhemmin vield yhden kovemman iskun. Iskun jalkeen p&allikké havaitsi ruo-
rin juuttuneen "yli oikealle”. Paallikkd oli ehtinyt kdaantaa ruorin tdhan perasinkulmaan
yrittdessaan valttaa peran osumisen kallioon. Mainittujen kolahdusten jalkeen alus osui
vield kevyesti pari kertaa keulastaan salmen idéanpuoleisiin kareihin. Koneita varovasti
kayttaen paallikkoé onnistui saamaan aluksen salmesta ulos.

10
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14.2

Pelastustoimet

Toimenpiteet pohjakosketuksen jalkeen

Saatuaan aluksen vapaaseen veteen paallikkoé aloitti vauriotarkastuksen. Todettuaan,
etta alus ei ollut saanut vuotoja, h&n pyysi Bengtskarin isdntaa avuksi juuttuneen ruorin
irrottamisessa. Isanta siirtyi alukselle samanaikaisesti saaren suojassa olleen ANNAN
apuveneelld. Han ei kuitenkaan aloittanut perasimen korjaustéita valittomasti. Han pel-
kasi MARINAN perakannelle loiskuvan veden vaurioittavan aluksen sahkojarjestelmaa,
jos héan olisi avannut perasinlaitteisiin paasyn mahdollistavan luukun. Tassa vaiheessa
MARINA ajelehti pera vasten tuulta ja aallokkoa. Perdkannella oli Bengtskarin isannan
kertoman mukaan 10 - 15 cm vettd. Aluksen keulan kaantamista tuuleen ei yritetty ajo-
ankkurilla.

ANNA hinasi vaurioituneen MARINAn DOmanskarin suojaan Bengtskarin isdnnan ja
ANNAnN paallikbn valisella sopimuksella. ANNA ankkuroitiin aluksi yhdella ankkurilla.
Tuulen ja aallokon yha yltyessd ANNA laski myds toisen ankkurin molempien alusten
liikkeiden rauhoittamiseksi ja lyhensi hinauskdyden 15 metriin. Taman jalkeen katsottiin
tilanne vakiintuneeksi ja valiton vaara poistetuksi, jolloin voitiin rauhassa odotella jatko-
toimenpiteitd. Bengtskarin isanta irrotti MARINAN perasimia yhdistavan tangon. Na&in
saatiin aluksen ohjailumahdollisuuksia parannetuksi. Yli oikealle juuttunut oikeanpuolei-
nen perasin heikensi ohjailtavuutta kuitenkin niin paljon, ettei MARINAN paallikkd katso-
nut olevan mahdollisuuksia jatkaa matkaa turvallisesti omin konein ilman avustusta.

Hatailmoitus ja halytykset

Laivapaivakirjan mukaan pohjakosketus tapahtui kello 13.45. P&aallikko oletti pohjakos-
ketuksen olleen niin lievan, ettda MARINA selvidisi omin konein kotisatamaan. Tasta
syysta han ei katsonut tarpeelliseksi antaa hatdsanomaa tai muutenkaan ilmaista MA-
RINAnN hadanalaista tilaa.

Bengtskarin majakalta ilmoitettiin 12.8.2001 kello 14.45 Turun meripelastuskeskukseen
(jallempana MRCC Turku), ettd matkustaja-alus MARINA ajelehtii Bengtskéarin lahella
saatuaan perasinvian. Aluksella on 68 matkustajaa.

Tilanteen maarittdmisen vaaratilanteeksi suoritti tavallaan Bengtskarin isanta yrittaes-
saan soittaa lAhimmalle merivartioasemalle Hiittisiin. Hanella ollut puhelinnumero ei
kuitenkaan vastannut, jolloin han pyysi saaressa olevia ilmoittamaan meripelastuskes-
kukseen MARINAN vaaratilanteesta. Taman jalkeen MRCC Turku soitti MARINAIla ol-
leelle Bengtskarin iséannélle, joka antoi puhelimen MARINANn paallikdlle. Vasta talléin
paallikkd antoi MRCC:lle tilanneselostuksen.

Paallikon tilanneselostuksen perusteella MRCC hélytti paikalla olleiden yksikdiden el
ANNAnN ja Bengtskarin oman yhteysveneen LINNEAN lisdksi kolme pintayksikkoda ja yh-
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den meripelastushelikopterin. Jo aikaisemmin ANNA oli héalyttanyt paikalle sairaankul-
jetushelikopterin erasta matkustajaansa varten. MRCC Turku antoi seuraavat halytykset:

Kello 15.00 Hiittisten merivartioasema ja merivartiovene RV 243.
Kello 15.04 Hangon merivartioasema ja merivartiovene PV 120.
Kello 15.15 Pelastusalus ARUN 52.

Nama kolme yksikkda saapuivat paikalle kymmenen minuutin sisalla alkaen kello 16.45.

Kello 15.52 Helikopteri OH-HVK (Agusta-Bell 412) Helsingista.

Helikopteri laskeutui Bengtskariin kello 16.30 ja paivysti siella valmiudessa kunnes hina-
us Kasnasiin oli paéssyt saariston suojaan noin kello 20.

Kello 16.02 Helikopteri OH-HVF (Super Puma) Turusta.

Helikopteri saapui paikalle kello 17.00, tarkkaili MARINAN ottoa hinaukseen ja kello
17.30 sai tehtdvan evakuoida potilaan ANNAIlta Hankoon.

Ihmishengen pelastaminen

Tapahtumien kulku ja aikajarjestys perustuu muistikuviin. Eri henkildéiden muistikuvat
poikkeavat hieman toisistaan. Kuitenkin on ilmeistd, ettd ihmisten saattamiseksi turvaan
uhkaavalta vaaralta toimenpiteet oli aloitettu jo ennen vaarasta annettua ilmoitusta.
Troolari ANNAN péaallikko aloitti hinausvalmistelut havaittuaan tapahtuman. Han sopi
Bengtskarin isdnnan kanssa MARINAn hinaamisesta suojaan ilman, ettd MARINAnN
paallikko olisi esittanyt tasta pyyntoa.

Matkustamotapahtumien kuvaus perustuu kolmen matkustajan kuulemisiin. Pohjakos-
ketuksen jalkeen, kun alus alkoi ajelehtia ja paallikkd keskittyi aluksen toimintakyvyn
palauttamiseen, alkoi yksi matkustajiin kuulunut nainen jakaa aluksella olevia pelastus-
liveja kanssamatkustajilleen. Aluksi liivien tarjoamiseen suhtauduttiin torjuvasti, mutta
etaisyyden Bengtskariin kasvaessa seka rullauksen ja jyskinnan® lisaantyessa kiinnos-
tus pelastusliivien pukemiseen kasvoi. Ajelehtimisen alkupuolella ennen hinaukseen ot-
toa oli pelastusliivit lahes jokaisella matkustajalla, joskin "rohkeimmat” pitivat niitd muka-
naan pukematta niitd paalleen. Toisen matkustajan kertoman mukaan varsinainen késky
pelastusliivien pukemisesta annettiin vain niille, jotka siirtyivat MARINAa hinaavaan me-
ripelastusalukseen.

Matkustajien kertomusten mukaan paallikko keskittyi aluksen teknisiin ongelmiin ja kan-
simies huolehti matkustajien hyvinvoinnista. Paallikké kylla kertoi tilanteen kehittymi-
sesta matkustajille oikeaa tietoa ja riittdvasti sita tiedusteltaessa.

Ajelehtimisen teki matkustajille epamiellyttavaksi vield se, ettad alus kiersi pientd ympy-
raa koko ajelehtimisen ajan, joten rullaus ja jyskinta vaihtelivat koko ajan. Kallistelu tun-
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tui matkustajien mielesta holtittomalta ajelehtimisen loppuvaiheessa, joka osaltaan se-
littda pelastusliivien jakoon liittyvéan asennemuutoksen.

Haastatellut matkustajat eivat havainneet selvid paniikkioireita, mutta kyllakin tiettya le-
vottomuutta ja epavarmuultta.

Sen jalkeen, kun MARINA oli saatu suojaan Domanskarin luo ja paikalle halytetyt pinta-
alukset olivat saapuneet, tilanne tulkittiin vakaaksi. Koska MARINAlIla olevilla ei ollut va-
litonta vaaraa, MRCC Turku kaski pelastaa ihmiset hinaamalla alus saatettuna suojaista
reittia pitkin Dragsfjardin Kasnasiin. Hinauksen suoritti Suomen Meripelastusseuran pe-
lastusristeilija ARUN 52 kahden merivartioveneen saattamana. Ennen hinauksen alka-
mista MARINAN matkustajista seitseman kaytti hyvaksi tarjottua mahdollisuutta siirtya
ARUN 52:een hinausmatkan ajaksi. Hinaus kesti kaksi tuntia neljakymmenta minuuttia
ja MARINA kiinnittyi Kasnasiin kello 21.20, jonka jalkeen matkustajat kuljetettiin linja-
autoilla edelleen Hankoon.

Aluksen pelastaminen

Aluksen pelastamisen voidaan katsoa alkaneen siitd, kun Bengtskarin isanta siirrettiin
troolari ANNAN apuveneella MARINAan avustamaan aluksen ruorin juuttumiseen liitty-
vassa ongelmassa. Taman jalkeen troolari ANNA hinasi MARINANn D&manskarin suo-
jaan ja piti alusta tdssa suojapaikassa omien ankkureittensa avulla. MARINA oli suoja-
paikassa troolari ANNAan kiinnitettynd, kunnes jatkohinauksen suorittava ARUN 52
saapui paikalle kello 16.45.
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Kuva 9. MARINAnR ajelehtiminen ja hinausreitti DOmmaskariin.
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Suojapaikassa ruorivarsia yhdistava tanko irrotettiin. Nain MARINAN puoltamista oike-
alle saatiin vahennetyksi, jolloin hinaus kéavi hieman helpommaksi.

ARUN 52 hinasi MARINAN ensin Kasnasiin, jonne matkustajat jatettiin. Sieltd MARINA
hinattiin seuraavana paivana toisella aluksella Tammisaareen Skaldon telakalle.

Aluksen vauriot

MARINAN vauriot rajoittuivat oikeanpuoleiseen perasimeen, vaikka lievia pohjakoske-
tuksia oli ilmeisesti useampia. Muut pohjakosketukset aiheuttivat kuitenkin vain naar-
muja maalipintaan.

MARINAN perasimet on laakeroitu niiden alapuolella oleviin kalarautoihin. Pohjakoske-
tuksessa oikeanpuoleinen kalarauta vaantyi perdosastaan laakerin kohdalta osuessaan
kalliopohjaan. Laakerin ja perdsimen alaosan vaannyttyd perasin jumiutui liikkumatto-
maksi asentoon "yli oikealle”.

! —
Kuva 10. Valokuvat vaantyneestad kalaraudasta (nuoli) ja jumiutuneesta oikeanpuolei-
sesta perasimestd. Huomaa vahingoittumattomat potkurit.

Perasimet oli kytketty toisiinsa yhdystangolla siten, ettd ne kaantyvat samanaikaisesti.
Oikeanpuoleisen perasimen jumiuduttua myodskaan vasemmanpuoleinen perasin ei
kaantynyt. Yhdystanko onnistuttiin irrottamaan Domanskarin suojassa ennen hinauksen
alkua Kasnasiin. Tamén jalkeen vasemmanpuoleinen perasin kaantyi, mutta paikalleen
jumiutunut oikeanpuoleinen perasin vaikeutti MARINAN ohjailua niin paljon, ettei sita
ajettu omin konein. Vauriot korjattiin telakalla Skaldossa ja alus palasi liikenteeseen vii-
kon kuluttua.
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Kuva 11. Yhdistetty perasinkone- ja akkutila. Akkujen ylapuolella perasimien yhdystan-
ko (1) ja tyosylinteri (2) seka oikeanpuoleisen peréasimen akselin ylapaa ja
kaantovarsi (3). Huomaa, etta yhdystanko on irrotettu kdantévarresta.
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ANALYYSI

Liikenteen edellytykset

Liikenteen viranomaisvalvonta

Henkildliikenteen satamat ja laituripaikat. Kuten MARINAN kiinnityspaikasta otetuista
kuvista 12 - 14 havaitaan, ei kyseessa ole normaali matkustajaliikenteen laituri vaan ti-
lapéisluonteinen saariston kiinnittymispaikka. Téllainen on hankala matkustajille, jotka
ovat liikuntarajoitteisia tai motoriikaltaan hitaita. On mahdollista, ettéa veneilya ja rannikon
olosuhteita huonosti tuntevat matkustajat eivat osaa varautua maastoon sopivin asuin ja
jalkinein.

Kuva 12. MARINAN keulan kiinnitys.

17
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Kuva 13. MARINAN perén kiinnityspaikka.

Kuva 14. Kuva aluksen ja kallion valista.

Huolimatta kolmen pisteen kiinnityksesta (kaksi kiinnityskoytté keulasta ja yksi perasta)
aluksen liikkeet voivat olla jo pienessakin mainingissa akkinaisia, kun runko vedenalai-

18
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selta osaltaan osuu viettavaan kallioon. Laskusilta asetetaan kalliolle, joka voi markana
olla liukas. Laskusillassa on kdydestéa tehdyt kaiteet ja se on jouduttu rakentamaan ke-
vytrakenteiseksi, jotta sita voi kasitella yksi henkild rannalta. Tallainen laskusilta on ve-
neilyyn tottumattomille matkustajille vaikea. Kiinnityspaikan riski on my6s putoamien
laskusillalta aluksen ja kallion véliin. Laskusillan alla tulisi olla turvaverkko (aluksen ja
kallion vali nékyy kuvasta 14).

Elamysmatkailumielessa Bengtskérin laituriratkaisut ehka olisivat ymmarrettavissa. Tal-
laisten riskien hyvaksyntaan tarvitaan mytés muiden kuin yrittdjien oma paatds. Vaikka
matkailuyrittajat tiedottaisivatkin olosuhteista, on mahdollista, etta kaikki matkustajat ei-
vat etukateen hahmota olosuhteitten vaativuutta. Jos matkustajia kuljetetaan, sen pitaisi
tapahtua laiturista laituriin eika tilapaisluonteiseen kiinnityspaikkaan.

Bengtskar on niin merkittdva kansallinen nahtéavyys, etta sinne tulisi, tarvittaessa vaikka
yhteiskunnan tuella, varmistaa turvallinen matkustaminen.

Saannollisessd matkustajaliikenteessa maarasatamien tulisi tayttdd kaytettavan kalus-
ton ohjailuominaisuuksiin suhteutetut, merenkulkuviranomaisten ennalta asettamat vaa-
timukset. Matkustajaturvallisuuden takia laskusillan tulisi olla kohteen vaikeita olosuh-
teita kompensoiva eli tdssa tapauksessa leveampi ja varustettu kiinteilla kaiteilla.

Liikenteen valvonta ja toimintarajojen ohjeistaminen. Merenkulkuviranomaiset to-
teuttavat alusten ja miehisttn laadunvalvontaa, mutta eivat kontrolloi sita, millaiseen lii-
kenteeseen matkustaja-aluksia kaytetaan. Esimerkiksi MARINAN katsastusaluetta tiu-
kennettiin vasta asian tultua onnettomuuden johdosta tarkempaan harkintaan.

MARINAN pohjakosketuksen tutkinnan perusteella nayttaisi olevan tarpeen antaa kat-
sastusten yhteydessa ohjeita tai maarayksia alusten toimintarajoista. Ohjeiden tulisi pe-
rustua harkintaan siita, soveltuuko alus kaikkiin mahdollisiin olosuhteisiin aiotulla reitilla
myo6s suurimmalla sallitulla matkustajamaaralla. Ohjeet voisivat siséltaa myos liikenteen
kohteisiin liittyvia seikkoja, jotka koskevat sdarajoja, kaluston rakennetta ja varustusta
seka suurinta sallittua henkilomaaraa aluksen tilojen kayttokelpoisuuden kannalta arvi-
oituna.

Tutkintalautakunnan kaydessa Bengtskarissa 3.9.2001 vallitsi merenkaynti, joka etenkin
paluumatkalla aiheutti voimakasta keinuntaa. Matkalla tehtyjen havaintojen perusteella
MARINAnN yldkannen matkustajatilojen kaytdlle tulisi asettaa rajoituksia merenkaynnissa
aluksen rullatessa huomattavasti, koska liikkkuminen siella voi olla vaarallista. Tarvitaan
korkeampi kaidekorkeus ja lisaa tartuntakahvoja/kaiteita, koska nykyisellaan kannella lii-
kuttaessa joutuu tekemaéan parin askeleen sytksyja tarttumispaikasta toiseen. Nykyisilla
liikennerajoilla kiihtyvyydet tulevat liian suuriksi néille kaidekorkeuksille ja kiinnipitdmis-
paikoille. Istuimien tulisi tukea kutakin yksittdistd matkustajaa sivusuunnassa nykyisen
kaiteettoman liukkaan penkin asemesta (ks. kuvat 4a ja). Valtioneuvoston paatdksen
(11.6.1981/417) "Tyoymparisttsta aluksessa” mukaan laivan/veneen ulkokaiteen korke-
us tulee olla vahintaan 1,0 m. MARINAN ulkokaiteet tayttivat taman ehdon.
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Miehistdon lukumaara. Miehiston lukumaaran pitaisi olla vahintdan kolme, koska paal-
likkd tarvitsee seka taaksepdin katsovan ettd yhteydenpitoavun. Minimimiehityksen
maaran ei tulisi perustua vain aluksen kasittelyn hallintaan, vaan my®ds matkustajien
maara tulisi ottaa huomioon. Mytskaan hatatilanteessa kaksi miehisttn jasenta ei riita
huolehtimaan sadasta matkustajasta kahdella kannella. Miehiston lukumaaré voisi olla
myos sidottu matkan matkustajien maaraéan ja suhteutettu aluksen rakenteeseen esim.
poistumisteiden ja yleisten tilojen lukumaaraan.

Kausiliikenteen alusten rakenne on yleensa sellainen, etta runkoon tullut vuoto on aina
kriittinen, ja kelluvuuden sailyttdmista vauriotilanteissa ei ole mahdollista turvata vesitii-
viitd osastoja kayttden. Ihmishengen turvaamiseksi téllaisissa aluksissa matkustajien on
saatava henkilokohtaiset pelastusliivit kayttdonsa valittdmasti. Jos kyseessa on mat-
kustajatiloiltaan ahdas alus, on mahdollista, etta pelastusvélineiden jako matkustajille
jarjestys sdilyttaen on vaikeaa. Talldin matka olisi tehtéava joko pelastusliivit paalle puet-
tuina tai ne olisi opastaen jaettava matkustajille matkan ajaksi. Nain voidaan valttaa ha-
dan hetkella itsekkyydestéa johtuvat hairiot pelastusvalineiden jaossa ja kayttéon saami-
sessa seka varmistaa pelastusliivien sopivuus.

Varustamon ohjeet ja aluksen kaytannot

MARINAnN varustamon kayttéon ottamat saarajoitukset, tuulen nopeus 10 m/s ja aallon-
korkeus 1,5 m, olivat hyvaksyttavia ja niita oli mietitty etukateen. Samoin se, miten saa-
tilan seuranta oli jarjestetty saanndllisina tekstiviesteina aluksen matkapuhelimeen, oli
hyvin jarjestetty. Sen sijaan kansimiehen harjaannuttaminen yhteistoimintaan paallikén
kanssa Bengtskariin kiinnityttdessa oli joko jaanyt tekematta tai se oli riittamaton.

Varustamon turvallisuusasenteet olivat selvasti turvallisuushakuiset. MARINAN paalli-
koiksi oli valittu pitkdn kokemuksen ja hyvan paikallistuntemuksen omaavat henkil6t.
Myds alus oli hyvin varusteltu. Sitd osoittaa mm. se, etta likennealueen muututtua on-
nettomuuden jalkeen (kotimaa ll:sta kotimaa lll:een) aluksen varustevaatimukset Kiris-
tyivat, mutta ne voitiin suhteellisen helposti tayttaa.

Ohjaamojéarjestelyn edellytykset ohjailulle

MARINAN vaaratilanteessa paallikolla oli vaikeuksia tehda riittdvéan monipuolisia ha-
vaintoja tilanteen kehittymisestd. Han havaitsi vaaratilanteen keulan siirtymisesta va-
semmalle kauemmaksi rantakallioista. Varmistuakseen tilanteesta hanen oli kaytava oi-
keanpuoleisella ovella tarkistamassa aluksen peréan sijaintia. Nain han totesi, etta kiin-
nittyminen olisi kaytettavissa olevilla hallintalaitteilla vaarallista.

Tehtydan taman jalkeen paatoksen poistua kiinnittymispaikalta, paallikkd joutui perus-
tamaan ohjailua koskevat toimenpiteensd sekd ohjailupaikalta etta ovelta tekemiinsa
havaintoihin. Edestakaisin ovella kdymiseen kului lisda kallisarvoista aikaa. Taksi ajaksi
alus jai tuulen ja virtausten liikuteltavaksi. Kun paallikké paéasi takaisi ohjailupaikalle ti-
lanne oli jo ehtinyt muuttua. Toimenpiteet perustuvat téllaisessa toimintaympéaristossa
osittain vanhaan tietoon. Tata ongelmaa voitaisiin lieventdd, jos kansimies olisi koulu-
tettu antamaan aluksen paikkaa ja asentoa koskevia tietoja paallikolle.
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Aluksen navigointivarustusta voidaan pitaa asianmukaisena ja riittdvana aluksen kaytt6
huomioon ottaen. Ohjaamon rakenne hankaloittaa selvasti optista navigointia siina ta-
pauksessa, ettd havaittavat kohteet ovat perésektorissa. Talléin ohjaajalla on oltava
apuna joko ruorimies tai ruorin kaukokayton mahdollistava laite. Riittdvan suurien pe-
ruutuspeilien asentamista voitaisiin ajatella ratkaisuna perésektorin havainnoimiseksi.
Teknisten apuvélineiden ollessa kaytettavissa saa ohjaaja kuitenkin riittdvéan informaati-
on aluksen turvalliseksi navigoimiseksi.

Kiinnittymismanooverit

MARINA on suhteellisen hyvin mandveerattavissa olosuhteissa, joissa aluksen kasitte-
lyyn on tilaa joka suuntaan vahintaan aluksen pituus puolitoistakertaisena. Aluksen oh-
jailuominaisuuksia parantaa kahden perdsimen ja potkurin olemassaolo. Bengtskérin
kiinnittymispaikan kaltaisessa ahtaassa paikassa alus joudutaan pysayttamaan pohjan
suhteen tiettyyn paikkaan ja jopa pitam&éan se paikallaan. Tuuli tarttuu kuitenkin helposti
aluksen keulaan, jonka poikittaisliikettd on ndin kapeassa paikassa vaikea hallita vain
aluksen perassa olevien voimalaitteiden avulla. Voidaan todeta, etta vallinneissa olo-
suhteissa ja syntyneessa tilanteessa olisi tehokkaalla keulapotkurilla todennakéisesti
voitu valttya haverilta.

Bengtskéarissa olevan kiinnittymispaikan tuuli- ja virtausolosuhteet ovat sellaiset, etta ky-
seiseen kiinnittymispaikkaan liikenndivalta alukselta tulisi vaatia turvallisuusvarusteena
tehokas keulapotkuri.

Saan vaikutukset kiinnityspaikoissa

Bengtskar on valittbméasti aavan meren reunalla ja alttiina kaikille muille tuulen suunnille
paitsi tiettyyn rajaan asti luoteis- ja pohjoistuulille. Tasta syystd muuten vield kohtuullisi-
na pidettavat tuulet vaikeuttavat alusten kiinnittymista saareen.

Tuulista hankalin on lounaistuuli, joka on alueella vallitseva tuulen suunta. Jo 14 m/s
puhaltava tuuli aiheuttaa vuorokauden jatkuttuaan mainingin, joka kierté& koko saaren ja
kaytannossa estad veneiden kiinnittymisen saaren rantaan tai laituriin. Muillakin tuulen
suunnilla tdma tuulen nopeus muodostaa potentiaalisen riskin kiinnittymisyrityksille.
Tasta syysta 14 m/s puhaltavan tuulen tulisi olla ehdoton raja-arvo kaikelle Bengtskariin
suuntautuvalle matkustajaliikenteelle. MARINAn kayttdma Kkiinnittymispaikka ja tapa
kayttaa kylkikiinnittymista tekevat varustamon kayttéon ottaman tuulirajan, 10 m/s, pe-
rustelluksi.

Koska Bengtskar sijaitsee avoimella Suomenlahdella vaikeuttaa sinne rantautumista
erityisesti Pohjois-lItdmereltad puhaltavat tuulet. Yli kaksi vuorokautta jatkunut 10 m/s tuuli
eteldsta tai lounaasta synnyttéda niin korkean mainingin, ettd se aiheuttaa Bengtskaria
ympardivissa kapeissa salmissa voimakasta virtausta. Virta on salmipaikoissa edesta-
kaista ja pumppaavaa. Tama mainingin koosta riippuva virta on vaarallista saaren ita- ja
lansirannan kapeissa salmissa ja etelan puolella rannan valitttméassa laheisyydessa.
Virta on kuitenkin hallittavissa kokemusperaisen tiedon ja aluksen kasittelytaidon avulla,
jos sen hetkellinen virtausnopeus on alle 5 solmua.
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Liséksi elamysmatkailussa Bengtskariin tulisi ottaa huomioon, etté todella kovalla tuu-
lella maininki alkaa kiertdéa saaren suojan puolelle ja myds suojan puolella olevissa lah-
dissa tapahtuu voimakasta virtausta sisaan ja ulos. Mikali tallaisissa olosuhteissa yrite-
taan pienella veneellda maihinnousua suojan puolella pohjoisrannalla oleviin poukamiin,
saattaa reunoilla olevien kallioiden yli kaatua vesimassoja tayttden kattamattoman ve-
neen. Kuvatut ilmiét esiintyvat tuulen laantumisen jalkeen vield vuorokauden.

Kiinnittymispaikkoja tulisi valmistella siten, ettd pienemmilléa tuulen nopeuksilla olisi aina
kaytettavissa olosuhteisiin soveltuva turvallinen kiinnittymispaikka. Laitureiden rakenta-
mista Bengtskariin rajoittaa kuitenkin jaiden liikkumiseen liittyvéat rakenne- ja lujuuson-
gelmat.

Pelastustoimet

Kun MARINA oli menettanyt ohjattavuutensa, paallikké arvioi, etta tilanne oli hoidetta-
vissa kutsumalla apuun yksi korjaustaitoinen henkild auttamaan perasimen korjaukses-
sa. Aluksen normaalimiehitys ei riittanyt hoitamaan poikkeustilannetta, kun matkustajia
oli kyydissa lahes taysi maara.

Halytysketju oli seuraava:

1) Bengtskarin iséanta yrittaa soittaa MARINAsta suoraan Hiittisten merivartioasemalle,
mutta tdma ei onnistu hanen muistamansa vaaran puhelinnumeron vuoksi.

2) Isanta soittaa majakassa olevalle Bengtskarin emannalle, pyytaen tata ilmoittamaan
tilanteesta merivartiostolle.

3) Emanta soittaa meripelastuskeskukseen. MRCC maéarittelee tilanteen hatatilanteek-
Si.

4) MARINAnN paallikko ei ole tietoinen naistéa ilmoituksista, eika ohjeista niita.

5) Meripelastuskeskus soittaa Bengtskarin isdannan matkapuhelimeen, koska MARINAN
matkapuhelinnumero ei ollut valittomasti meripelastuskeskuksen tiedossa.

6) Bengtskarin isanta antaa puhelimensa péaallikdlle, joka antaa MRCC:lle kuvauksen
tilanteesta.

7) VHF -radiota kaytettiin vasta, kun onnettomuuspaikan johtajaksi (OSC) oli maaratty
Hangon merivartioaseman vartioveneen PV-120 paallikko.

Olosuhteet olisivat edellyttaneet meripelastusjarjestelman halyttamista valittbmasti. Jos
pelastustoimien aloituksessa keskitytadn aluksen pelastamiseen eli vauriontorjuntaan,
tilanne myds helposti jatkuu keskittymisella naihin yksityiskohtiin ("Vaara vaihde jaa
paalle”). Seurauksena saattaa olla, ettd halyttamisessa viivytellaan liian pitkaéan ja viral-
linen pelastusorganisaatio halytetdan sen toimintamahdollisuudet huomioon ottaen liian
myohaan. Myos henkilokohtaisten pelastusvalineiden jaon aloittaminen saattaa myo-
hastya.
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Kun meripelastuskeskus oli méaritellyt tilanteen hatéatilanteeksi, se kaynnisti halytykset
etupainotteisesti. Paikalle saatiin nopeasti kaksi helikopteria. Myds muita yksikoitéa ha-
Iytettiin riittava maara.

Kaytanndssa meripelastusjarjestelméan halyttamia yksikoitéa johti MRCC. ANNAa ei
otettu johtoon, eika sitd my6skaan vapautettu tehtavasta, koska se oli jo MRCC:n tulles-
sa kuvaan mukaan aloittanut MARINAN hinaamisen suojaan. ANNAN toiminnalla tilanne
oli saatu vakaaksi ja voitiin odottaa rauhassa paikalle kiiruhtavia pintayksikoita.

OSC:n maaraamisesta tiedotettiin kaikille toimijoille. OSC johti MARINAN hinaukseen
ottamisen ja hinauksen Kasnasiin.

MARINAN hinauksesta ANNAIla sovittiin epaselvasti Bengtskarin isannan ja ANNAnN
paallikon valilla. Hinattavan paallikkoéa informoitiin tehdysta ratkaisusta. Mikali olisi tullut
ongelmia, vastuukysymykset olisivat olleet epaselvat.

MARINAN paallikbn mukaan hinauksesta Kasnasiin matkustajat aluksessa keskusteltiin
sekd MRCC:n ettd OSC:n kanssa silta pohjalta, ettd matkustajien turvallisuus ei siita
vaarantuisi. MRCC ei antanut hinauksesta selkeata ohjetta. ANNAn paallikké ei mielel-
laan ottanut MARINAN matkustajia, koska hanella oli tdysi matkustajamaéra alukses-
saan. Matkan aikana OSC valvoi hinausta ja se varmistettiin asianmukaisesti.
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3.1

3.2

3.3

JOHTOPAATOKSET

Pohjakosketukseen johtanut tapahtumaketju

Kiinnittymispaikkana olevaan salmeen Bengtskarissd joudutaan lahes aina ajamaan
olosuhteisiin ndhden riittavyyden rajoilla olevalla liikehtimisnopeudella. Tassa tapauk-
sessa "pumppaavan” virtauksen vaihe sattui sellaiseksi, etta aluksen keula ajautui alusta
pysaytettdessa lilan kauas ulos. Kun kiinnityskoytta ei saatu maihin tukemaan keulaa,
tarttui tuuli siihen ja virtauksen tehostamana kaénsi aluksen vasempaan poikittain sal-
messa. Tama oli epaedullinen asento liikehtimista silméallapitden. Kun takana oli kallio-
seina ja edessa karikko, tilaa konevoiman kayttoén alusta kolhimatta ei ollut. Paallikkd
pyrki peruuttamalla salmesta vapaaseen veteen samalla kdéntden alusta salmen suun-
taiseksi, mutta alkanut ajelehtiminen taaksepé&in pienensi suunniteltua kdantdvaa mo-
menttia ja aluksen oikea perakulma osui kallioon. Oikeanpuoleisen perasimen kalarauta
iskeytyi vedenalaiseen kallioulkonemaan, jolloin perasimet jumiutuivat.

Onnettomuuteen vaikuttaneita taustatekijoita

Yhtend onnettomuuteen myotavaikuttavana tekijana on pidettava kansimiehen koke-
mattomuutta. Hanelle ei ollut vield kertynyt riittdvasti kokemusta "lukea” paallikén merk-
keja ja aikomuksia aluksen liikkeista.

Néakyvyydella taaksepdain on vélillinen merkitys. Mikali paallikké ei olisi vakiintuneen ta-
van mukaisesti poistunut ohjailupaikalta tarkistamaan tilannetta, han olisi voinut keskit-
tya ohjailuun ja alus olisi ollut paremmin hallittavissa. Takakulmien nakyvyytta saattaisi
parantaa peruutuspeilien asentaminen sopiviin paikkoihin. Toisaalta kokeneen tahysta-
jan kanssa kommunikointi voisi olla my6s ratkaisu nakyvyysongelmaan. Ohjailupaikan ja
tahystyspaikan valinen juoksentelu kuluttaa tarpeettomasti toimenpideaikaa ahtaassa
rantautumispaikassa.

Yhtena tekijana voidaan ottaa esiin aluksen ohjailulaitteet. Jos paallikolla olisi ollut tdssa
poikkeuksellisen vaikeassa rantautumispaikassa kaytettavissaan tehokkaan keulapotku-
rin antama ohjailumahdollisuus, olisi haverilta todennakdisesti valtytty.

Tutkinnassa esiin tulleita turvallisuushuomioita

Aluksen joutuessa ajelehtimaan tulisi ajoankkuri laskea keulasta valittomasti. Tama hel-
pottaisi myOs peréasinvauriotapauksessa hatékorjaustoimenpiteitd, kun alus ajelehtisi
keula pain tuulta. My6s aluksen rullauksen rajoittamiseen olisi varauduttava silloin, kun
aluksella on matkustajia.

Matkoilla tulisi olla aluksen teknisiin ratkaisuihin riittavasti perehtynyt kansimies, jotta va-
littdmiad vauriontorjuntatoimia varten ei tarvitsisi kutsua ulkopuolisia henkil6ita alukselle.

25



C 8/2001 M

Matkustaja-alus ms MARINA, pohjakosketus Bengtskarissa 12.08.2001

MARINARN vahimmaismiehitys on taysin riittdmatén vauriontorjuntatoimenpiteita silmalla-
pitéen. Kahdella kannella olevien matkustajien ohjaamiseen ja heidan turvallisuudestaan
huolehtimiseen vauriontorjuntatilanteessa ei henkilékuntaa riitd. Vaikeaan vaihtoehtojen
valintatilanteeseen joudutaan jo tarpeettoman vahaisissa vauriotapauksissa.

Aluksen ylamatkustamon kaide- ja tartuntakahvavarustusta tulisi oleellisesti lisatéa turval-
lisen liikkumisen varmistamiseksi. Alamatkustamon kalusteiden kiinnittamista tulisi va-
kavasti harkita.

Haveritilanteessa henkilékohtaisten pelastusvélineiden jako on suoritettava, eika sita
saa jattaa vapaaehtoisuuden varaan. Jakamisen aloittaminen hadan hetkella on aina
myo6hdista ja paniikkiin joutuneen ihmisen itsekkyys saattaa aiheuttaa merkittavaa hai-
riota jakelussa. Pelastusvalineiden riistdminen heikoimmilta ja huonokuntoisimmilta on
useissa hatatilanteissa havaittu tosiasia. Tasta syysta nollan osaston aluksissa?, joihin ei
ole suunniteltu rakenteellista kelluvuusreservid, tulisi ennen matkalle l1ahtda jakaa pe-
lastusvalineet henkilokohtaisesti jokaiselle matkustajalle ja sovittaa ne kayttévalmiiksi.
Perusteluna on, etta nollan osaston alukset eivat vuodon sattuessa toimi edes teoreetti-
sesti "suurena pelastusveneend”.

Kotimaan matkustajaliikenteen viranomaisvalvontaa tulisi lisata siten, etta saannoéllinen
liikenne olisi luvanvaraista ja tilausliikenne sallittua vain erityisen turvallisuuskoulutuksen
suorittaneille yrittgjille. Valvonnalla pyrittaisiin teknisen turvallisuuden puutteiden havait-
semiseen ja minimointiin.

Kausiluonteiseen matkustaja-alusliikenteeseen kaytettdvaa alusta koskevat katsastus-
vaatimukset tulisi ulottaa myo6s rakenteisiin ja varusteisiin vaikuttaviksi, siten etta vaati-
muksissa otetaan tapauskohtaisesti huomioon aluksen liikennéima reitti ja sen erityis-
piirteet. Tassa tapauksessa esimerkiksi aluksen varustukseen olisi voitu vaatia keula-
potkuri ennen kuin lupa Bengtskarin Kiinnityspaikkaan liikenndimiseen olisi annettu.
Alusten kaytdlle asetettavien saarajoitusten liséksi olisi asetettava rajoituksia myos sa-
tamien ja kiinnityspaikkojen kayttlle. Nama rajoitukset voidaan antaa liikenneluvan eh-
toina.

Bengtskar on niin merkittdva kansallinen nahtéavyys, etta sinne tulisi, tarvittaessa vaikka
yhteiskunnan tuella, varmistaa turvallinen matkustaminen.

2 "Nollan osaston aluksella” tarkoitetaan alusta, joka uppoaa minka tahansa osaston tayttyessa. Termi on ana-

loginen "yhden osaston alukselle”, jolloin alus on suunniteltu siten, ettd mink& tahansa yhden osaston taytty-
essa alus pysyy pinnalla.
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4 SUOSITUKSET

Tutkijat esittavat suosituksensa erillisessa turvallisuusselvityksessa: "Suosituksia turval-
lisuuden parantamiseksi merenkulun kausiliikenteessa”, jonka Onnettomuustutkintakes-
kus julkaisee yhteenvetona tutkituista kausilikenneonnettomuuksista.

Helsingissa 19.3.2003

Kari Lehtola Martti Heikkila

._.___,-'-'_:_.__ s y
T w
Pertti Siivonen

F

27






LAHDELUETTELO

Seuraavat lahteet on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa:

Meriselitysasiakirjat

1. Turun merioikeuden poytékirja 01/5845/20.09.2001 ms MARINAn péaallikbn meriseli-
tyksesta.

Poytakirjan liitteet

11

12

13

14

15

1.6

17

1.8

19

1.10

111

1.12

113

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

1.20

ms MARINARN paallikén kirjallinen meriselitys.
ms MARINARN paallikén laatima piirros tapahtumapaikasta ja tapahtumasta.
Bengtskarin kartta.

Merikartta Bengtskéarista ja sen ymparistosta (erikoiskartta, joka liittyy merikart-
taa 644).

Merikartta Bengtskarin alueesta (ote merikartasta 644).
Jaljennds merionnettomuusilmoituksesta.
Ote ms MARINAnN laivapaivakirjasta.

Tuloste limatieteen laitoksen limastopalvelun tuulitiedoista Russartn ja Tullinie-
men havaintoasemilla 12.8.2001.

Sivukuva ms MARINAsta.

Valokuva ms MARINAnN keulan kiinnityksestéa Bengtskarissa.
Valokuva ms MARINAN peran kiinnityksesta Bengtskarissa.
Yleiskuva ms MARINAsta kiinnityspaikassaan Bengtskarissa.
Telakalla otettu valokuva ms MARINAnN perasinakselin vaurioista.
ms MARINARN kansainvalinen mittakirja 13.6.1989.

ms MARINAnN katsastustodistus 20.5.1998, varustettu merkinnalla, ettd aluksen
liikkennealueeksi on 18.9.2001 vahvistettu liikennealue llI.

ms MARINAnN miehitystodistus 10.5.1991.

Poytakirja ms MARINAN katsastuksesta 18.5.2000.
Poytakirja ms MARINAN katsastuksesta 11.5.2001.

ms MARINAnN neljan pelastuslautan tarkastustodistukset.

Poytakirja ms MARINAN katsastuksesta 14.8.2001.



1.21 Poytakirja ms MARINAN katsastuksesta 16.8.2001.

1.22 Poytakirja ms MARINAN katsastuksestal8.9.2001.

1.23 Kolme todistusta ms MARINAnN paallikén meripalvelusta.
Muut asiakirjat
2. ms MARINAnN bokningslista 12.8.2000.

3. limatieteen laitoksen lausunto saatilasta Hanko Tulliniemen, Russardn, Jussartn ja
Vanon havaintoasemilla 12.8.2000.

4. Turun meripelastuskeskuksen toimenpideluettelo ms MARINAN pohjakosketuksen joh-
dosta.

5. Hangon merivartioaseman toimenpideluettelo ms MARINANn pohjakosketuksen joh-
dosta.

6. ms MARINAN pohjakosketusta koskevia lehtileikkeita.

7. Wilson Paula: Bengtskar. Majakka, koti ja taistelutanner. Hameenlinna 2001.
Kommentit lausuntoluonnokseen

8. Merenkulkulaitos merenkulkuosasto, 7.2.2003.

9. ms MARINAnN paallikon kommentti, 27.1.2003.

10. ms MARINAnN varustamon kommentti, 29.1.2003.

11. Bengtskarin matkailuyrittdjan kommentti, 28.1.2003.



SAAPUNUT

Merenkulkulaitos 58100 7

Keskushallinto
Merenkulkuosasto 7.2.2003 ad 14/331/200%

Onnettomuustutkintakeskus

Viite
Asia

Tiedoksi
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MATKUSTAJA-ALUS MARINAN POHJAKOSKETUS BENGTSKARISSA

12.8.2001

Merenkulkulaitoksen merenkulkuosasto on tutustunut 18.12,2002 lahetettyyn
tutkintaselostukseen ja esittiiii asiassa seuraavat kommentit:

Kotimaanliikenteen alukset katsastetaan liikenneatueittain. Bengtskér sijaitsee
liikkennealueiden 11 ja I11 rajalla ja on tulkintakysymys kumman vaihtoehdon mukaan
sinne liikenndivi alus tulisi katsastaa. Jos liikkenn&inti tapahtuu avomeren kautta, on
alus katsastettava liikennealueelle I11. Saaristo alucella on kuitenkin laajan
avomerialueen laidassa ja siksi litkenneolosuhteet voivat ajoittain olla vaikeat.

Katsastuksessa on kuitenkin noudatettava kullekin liikenneatueelle vahvistettuja
sifintdid. Sannokset eivat huomioi kovin tarkoin alueellisia erityisolosuhteita.

Laivan omistaja ja paallikko vastaavat laivan merikelpoisuudesta ja kiytdstd siten, ettd
matka suoritetaan turvallisesti ja aiheuttamatta vaaraa matkustajiile, miehistolle tai

meriympéristlle.

Kuten tutkionasta selvids, satamapaikka saarella soveltuu kiytettaviksi vain kauniin
ilman vallitessa ja onnettomuuden sattuessa olosuhteet olivat aluksen michistolle ja
teknillisille ominaisuuksille liian vaikeat ja vahinko paisi tapahtumaan.

Liikenteen luvanvaraisuutta ei merenkulussa harrasteta eika reitti-, satama- tai
laiturikohtaisten rajoitusten kiiyttod taikka yksittdiseen laivaan kohdistuvia teknisié
lsivaatimuksia voida helposti rakentaa si%nndstoihin. Rajoituksia ja lisavaatimuksia
on kiytinndssi sovellettu silloin, kun alus saa poikkeusluvan tehdi yksittaisia
matkoja varsinaisen lilkennealueensa ulkopuolelle.

Merenkulkuosasto tulee keskustelemaan vallitsevan michityskdytdnndn rittdvyydesta
liikkennealueelle 111 sekd siitd voidaanko liikennealueella III vahvistaa niin suuri
matkustajamisiri, ettd kaikki eivit siiin huonotessa mahdu sisdtiloihin,

Pelastusliivien kiyttd4 matkan aikana on satunnaisesti suositeltu koululaisryhmille
luokkaretkill vesibussiluokan aluksilla. Yleisti litvien kdyttdpakkoa osastoimat-
tomissa aluksissa matkan aikana on vaikeaa perustella, koska vaatimus synnyttii
mielikuvan matkan yleisesti turvattomuudesta ja matkustaja-aluksien uppoarinen
karilleajon jilkeen on ollut Airimméisen harvinaista.
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