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Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.
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selostuksen kayttamista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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TIIVISTELMA

M/S CINDERELLAN kannella 2, tax-free-tavarain varastossa, syttyi keskiviikkona 21.3.2001 noin
klo 13.50 tulipalo. CINDERELLA oli tuolloin Helsingin satamassa. Palon syttyessa polttoleikattiin
reikdd autokannen (kannen 3) peralla oikealla puolella olevaan pystylaipioon. Reiké leikattiin au-
tokannella laipioon valittomasti kansitason ylapuolelle. Polttoleikkausliekki paasi tunkeutumaan
autokannen lapi, jolloin sulia teréspisaroita tippui leikkauskohdan alapuolella olleeseen keskus-
pdlynimurihuoneeseen. Pisarat putosivat huoneessa olleelle sohvalle, joka syttyi tuleen.

Palo levisi huoneen oviaukosta varastoon. Varastossa olleet tavarat ja itse varastohuone karsivat
savu- ja vesivahinkoja niin, ettd huone jouduttiin remontoimaan kokonaan. Palo levisi myds va-
raston sisékaton ja autokannen vélissa olevaan tilaan, jolloin kaapeleita paloi.

Laivan oma palontorjuntaorganisaatio sai palon lahes kokonaan sammumaan. Paikalle halytetyt
Helsingin pelastuslaitoksen yksikét avustivat sammutuksen loppuvaiheissa seka jalkisammutuk-
sessa.

Laivan laht6 seuraavalle risteilylle mydhastyi tunnin ja 45 minuuttia, mutta muita keskeytysvahin-
koja ei tullut.

SUMMARY

FIRE ON TAX-FREE STORE ONBOARD PASSENGER FERRY M/S CINDERELLA
IN HELSINKI HARBOUR ON 21 MARCH, 2001

On Wednesday 21% March 2001 at about 13.50 hours, a fire was discovered in the storeroom for
tax-free goods on deck 2 of the M/S CINDERELLA. At that time CINERELLA was in its Helsinki
port, with an opening being flame-cut in the vertical bulkhead in the right side of the rear end of
the motor-vehicle deck (deck 3). The opening was being cut in the bulkhead on the motor-vehicle
deck, immediately above the deck level. The flame generated in the flame-cutting operation
penetrated through the motor-vehicle deck, and molten steel drops dripped into the central vac-
uum cleaning room below the flame-cutting point. The drops dripped onto a sofa in the room, and
the sofa caught fire.

The fire spread from the door opening to the storeroom. The goods stored therein and the store-
room itself suffered severe smoke and water damage, and the storeroom had to be entirely reno-
vated. The fire also penetrated the space between the storeroom ceiling and the motor-vehicle
deck so as to cause a burning of cables.

The firefighting brigade of the ship itself succeeded in almost extinguishing the fire. Having re-
ceived the alarm call, units from the Helsinki City Rescue Department arrived and assisted in the
final phase of the firefighting and in the final extinction.

The departure of the ship for its next cruise was delayed by one hour and 45 minutes, but no
other disturbances or irregularities were generated.
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Kuva 1. Aluksen sivukuva.

1 ONNETTOMUUDEN YLEISKUVAUS JA TUTKINTA
1.1 Alus
1.1.1 Yleistiedot
Nimi CINDERELLA
Kotipaikka Maarianhamina
Lippuvaltio Suomi
IMO-tunnus 8719188
Rekisterinumero 50831 Mariehamn
Tunnuskirjaimet olzs
Laji Matkustaja-autolautta
Matkustajam&ara, max. 2700
Omistaja Viking Line Abp
Luokituslaitos Det Norske Veritas
Luokka +1A1, Ice 1A*, Car-ferry A, EO, MCDK
Suomen jaaluokka: 1A Super
Rakennusvuosi 1989
Rakennuspaikka Turku
Pituus 191,0 m
Leveys 29,0 m
Syvays 6,60 m, kesa
Bruttovetoisuus 46 398
Nettovetoisuus 29 223
Kantavuus 4220 tonnia
Koneteho 4 x 7200 kW
Nopeus 22 solmua
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1.2

Aluksen asiakirjat

Aluksella oli tarvittavat turvallisuusasiakirjat. Katsastukset olivat voimassa. Alus oli
asianmukaisesti miehitetty.

Tulipalo

CINDERELLA oli palannut Suomenlahdelta 20 tunnin risteilyltd keskiviikkona 21.3.2001
klo 11.00 ja sen oli tarkoitus lahtea uudelle risteilylle klo 15.00. Risteilymatkustajien li-
saksi alus kuljettaa rekkoja Helsingin ja Tallinnan valilla.

CINDERELLAnN ollessa satamassa Helsingin Katajanokalla autokannella ryhdyttiin te-
kemaan polttoleikkaustoita. Autokannen peraosasta, oikealta kyljeltd oli syksylla 2000
telakoinnin yhteydessé erotettu pystylaipiolla kuivatankki (erillinen huone). Tama tyd liit-
tyi ESTONIAN onnettomuuden jalkeen ro-ro-matkustaja-autolautoilla yleisesti toteutet-
tuun vuotovakavuuden parantamiseen.

Kuivatankki toimi varastona ja siella oli myos laitteet makean veden ottamista varten.
Makean veden ottamisen yhteydessa kannelle (kuivatankin lattialle) loiskui jatkuvasti
vettd. Taman vuoksi oli paatetty leikata pystylaipioon aivan kannen ja pystylaipion vali-
sen jiirin ylapuolelle valuma-aukkoja, joista vesi paasee valumaan autokannelle. Koska
pystylaipion piti olla vesitiivis, aukkoihin kuivatankin puolelle kiinnitettiin pulteilla kumitii-
vistein varustetut peitelevyt, jotka piti avata, kun vettd haluttiin valuttaa autokannelle.
Aukot olivat segmentin muotoisia. Leveys oli 65 mm ja korkeus enimmilladn 20 mm.

Konepaallikkd oli aikaisemmin samana pdivana antanut laivan ISMC-ohjekirjan edellyt-
tdman tulitydluvan. Lupa oli voimassa 21.3.2001 klo 12.00 - 17.00. Luvassa oli yksityis-
kohtaiset maaraykset varotoimista ennen tyon aloittamista seka sen aikana ja jalkeen.
Tyon tekijaksi oli merkitty konemies A ja palovartijaksi konemies B. Ennen tyon aloitta-
mista he kuitenkin vaihtoivat tehtévia keskendan.

Polttoleikkaaja oli autokannella ja palovartija leikattavan pystylaipion toisella puolella
kuivatankki-varastohuoneessa. Tax-free varastossa ei ollut ketdan.

Polttoleikattavan kohdan alapuolella kannella 2 oli keskuspélynimurihuone. Keskusp6-
Ilynimurihuone oli laivan kyljestd kylkeen ulottuvan tax-free-tavarain varaston oikealla
kyljellda keulanpuoleisessa nurkassa. Huoneessa oli poyta ja kaksi sohvaa, koska va-
rastohenkilosto kaytti sité taukotilanaan. Huoneessa ei ollut ovea, ainoastaan oviaukko.

Polttoleikkausliekki poltti itsensa autokannen 15 mm paksuisen teraksen lapi noin 35
asteen kulmassa. Sulat terdspisarat putosivat oviaukon lahelld olevaan sohvaan. Sohva
syttyi palamaan.
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Kuva 2. Palo syttyi keskuspdlynimurihuoneessa autokannen alapuolella.
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Kuva 3. Autokannen ja pystylaipion litoskohta, johon valuma-aukko leikattiin.

Kuva 4. Léahikuva leikatusta aukosta.



C 2/2001 M
M/S CINDERELLA, tulipalo tax-free varastossa Helsingin satamassa 21.03.2001

LT . |

Kuva 6. Keskuspdlynimurihuone, jonka katosta polttoleikkausliekki tuli I&pi.
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Kuva 7. Léahikuva polttoleikkausliekin jéljestd keskuspdlynimurihuoneen katossa.

i
Al
Kuva 8. Tax-free-varasto. Keskuspolynimurihuoneen oviaukko tikkaiden oikealla puo-
lella.
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13.2

Polttoleikkaaja ja palovartija havaitsivat samanaikaisesti, etta liekki oli mennyt autokan-
nen lapi. He keskeyttivat tydn ja yrittivat menna tax-free-varastoon tarkastamaan tilan-
netta. Varaston ovi oli kuitenkin lukittu, vaikka normaalisti se oli tdhén aikaan paivasta
auki varaston taydentamisen takia. Siind vaiheessa, kun palohalytys tuli mainitut kone-
miehet mursivat tax-free-varastoon johtavan oven auki.

Savu paasi nopeasti leviamaan keskuspolynimurihuoneen oviaukosta tax-free-
varastoon. Tax-free-varastossa oli terasripustimien varassa riippuva peltinen sisékatto.
Sisakaton ja autokannen vélissa kulki putkia ja kaapeliratoja. Keskuspolynimurihuo-
neessa sisdkattoa ei ollut. Taman vuoksi tuli pdasi nopeasti tunkeutumaan varaston si-
sakaton ylapuolelle, jolloin eraat kaapelit syttyivat tuleen. Yhtenda mahdollisena syyna
siihen, ettd paloilmoitinjarjestelma ilmoitti palopaikaksi ensin perdsinkonehuoneen, on
pidetty kaapelin palamisen synnyttamaa virhenayttéa. Sisdkattoa jouduttiin repimaan
auki muutaman metrin matkalta oikealta kyljelta lukien.

Tax-free-varastossa oikean kyljen puolella sailytettiin Iahinna tupakkatuotteita ja viineja.
Tupakkatuotteita paloi jonkin verran. Alkoholijuomat eivét syttyneet palamaan. Lahinna
palopaikkaa olleet viinit samoin kuin vasemman kyljen puolella olleet vakevat alkoholi-
juomat karsivat kuitenkin niin pahoja savu- ja nokivahinkoja, ettd kaytanndéllisesti katso-
en koko varaston sisalté tuhoutui myyntikelvottomaksi.

Pelastustoimet

Hatailmoitus

Noin klo 13.50 laivan paloilmaisinjarjestelma antoi halytyksen. Paloilmaisintaulujen mu-
kaan halytys naytti tulleen peréasinkonehuoneesta, mutta uudet, muista ilmaisimista tul-
leet halytykset osoittivat pian palopaikaksi kannella 2 olevan tax-free-tavaroiden varas-
ton. Konepaallikko kuittasi halytyksen komentosillan taulusta.

Kun paloilmaisinjarjestelmasta tulee halytys, se néakyy myds laivan pelastusorganisaati-
oon kuuluvien hakulaitteissa.

Halytykset

Yliperamies halytti pelastusorganisaation soittamalla maéarattyyn puhelinnumeroon. Kun
tdah&n numeroon soitetaan, halytys menee pelastusorganisaatioon kuuluvien hytteihin,
messeihin ja vastaaviin paikkoihin seka myds pelastusorganisaatioon kuuluvien haku-
laitteisiin. Puhelimen soittodani ja hakulaitteeseen tullut viesti ilmaisevat, mistéa on kysy-
mys. Soittoon ei vastata, mutta se edellyttdd, etta jokainen ryhtyy heti valmistautumaan
pelastustoimiin.

Samalla pelastustoimien johtoryhma alkoi kerdantyd komentosillalle. Johtoryhmaan
kuuluivat yliperamies johtajana (paallikkod oli palon syttymishetkella tyotehtavissa mais-
sa), konepaallikkoé palopaallikkénd, intendentti evakuointipaallikkdna, | peramies yhtey-
denpitdjana viranomaisiin ja konferenssipaallikkoé poytakirjanpitajana.
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Yliperamies antoi myos yleishalytyksen. Yleishéalytys annettiin koodilla, joka tarkoittaa,
ettd sammutusryhmien 1 ja 2 on siirryttava valittémasti paloasemille. Savusukeltajat
ryhtyivat pukemaan varusteitaan paalle.

Sammutustdiden alkuvaiheissa apulaissammutuspaallikkéna toiminut konemestari kat-
soi voimakkaan savunmuodostuksen takia valttamattomaksi tehda hatailmoituksen
my0ds Helsingin pelastuslaitokselle. Han pyysi johtoryhméaé tekemaan ilmoituksen. Soitto
yleiseen hatdnumeroon 112 kytkeytyi ensin Maarianhaminan hatdkeskukseen, mutta
uudella soitolla halytys meni perille.

Helsingin hatédkeskus sai hatailmoituksen klo 13.59.15. Palopaikaksi ilmoitettiin tassa
vaiheessa viela perasinkonehuone, mutta hatailmoitus oli erittdin tdsmallinen sisaltaen
muun muassa sisaanajo-ohjeen. Helsingin pelastuslaitos halytti klo 14.00.37 peruslah-
don, johon kuuluivat seuraavat yksikot:

Yksikké  Laji Haélytetty Perilld Henkilémé&éaréa
HP 4 Johtoauto 14.00.37 tieto puuttuu 2
H11 Sammutusauto 14.00.37 14.06.59 4
H13 Séilidauto 14.00.37 halytys peruutettu 0
H14 Sailibauto 14.00.37 14.07.48 1
H 15 Raskas pelastusyksikké 14.00.37 14.09.38 5
H 16 Nostolava-auto 14.00.37 14.05.47 1
H21 Sammutusauto 14.00.37 14.07.42 5
H 26 Nostolava-auto 14.00.37 14.08.57 1
H 33 Sailibauto 14.06.26 14.19.42 1
H 10 Johtokeskusauto 14.53.31 15.08.14 1

Hatakeskus ilmoitti palosta poliisille klo 14.01, sahkolaitokselle klo 14.05, Turvatekniikan
keskukselle klo 14.05 ja laanin hatakeskukselle klo 14.43. Viimeksi mainittu valitti ilmoi-
tuksen sisdasiainministerion pelastusosastolle klo 15.00.

Palon sammuttaminen

Pelastustoimien johtoryhmaan kuulunut konepd&allikké johti sammutustoimia komen-
tosillalta. Han oli UHF-puhelimella yhteydessa palopaikalla tydskennelleisiin konemesta-
reihin, joista toinen toimi sammutuspaallikkéna ja toinen apulaissammutuspaallikkona.
Sammutuspéaallikolla oli johdettavanaan lahinna konemiehista koottu sammutusryhma.
Apulaissammutuspaallikén ryhméa taas koostui kansimiehistd. Kummassakin ryhmassa
oli kolme savusukeltajaa. Kaikkiaan sammutustdihin osallistui noin 20 kansi- ja kone-
miehistdon seka varastohenkildstoon kuulunutta miehistdn jasenta.

Kun palopeséake saatiin paikallistetuksi tax-free varaston oikealla kyljella olevaan kes-
kuspélynimurihuoneeseen, sammutusryhmat tunkeutuivat sinne kahta eri tietd, kone-
miesten ryhma tax-free varaston ja kansimiesten ryhma konehuoneen hatauloskaynnin
suunnasta. Sammuttamisessa kaytettiin sumusuuttimilla varustettuja vesiletkuja.
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1.3.6

Palo saatiin hallintaan klo 14.15 mennessa. Helsingin pelastuslaitoksen savusukeltajat,
jotka saapuivat ensimmaisten yksikdiden mukana klo 14.06 alkaen, liittyivat sammutus-
hyokkayksiin laivan omien savusukeltajien kanssa. Kello 14.20 johtoryhmé sai viela il-
moituksen, etta sisékaton ylapuolella palaa.

Kello 14.22 palo oli saatu sammutetuksi. Taman jalkeen jatkui jalkisammutus ja palopai-
kan raivaus. Kello 15.05 halytettiin kaikki paikalla olevat kansimiehet raivaustéihin.

Evakuoinnit

Kaikki kannella 2 olleet laivavdkeen kuuluvat, jotka eivat kuuluneet sammutusorgani-
saatioon, maarattiin siirtymaan kannelle 7. Kansi 2 oli tyhjennetty klo 14.10.

Palon alettua autokannelle kerdéntyi jonkin verran sammutushenkildstéon kuulumatto-
mia, lahinna laivavakea seka terminaalin puolelta tulleita. Poliisi sai tehtavaksi tyhjentaa
autokannen sammutushenkiléstoon kuulumattomista ja aloittaa autokannelle pyrkivien
kulunvalvonnan.

Matkustajien informoiminen

Terminaaliin alkoi saapua matkustajia klo 15:ksi suunniteltua lahtéa varten. Kello 14.05
tehtiin paatos, ettd matkustajia ei oteta toistaiseksi laivalle. Matkustajille annettiin klo
14.20 kuulutus, etta l1ahto tulee viivAstymaan palon aiheuttamien teknisten ongelmien
takia. Kello 14.45 ilmoitettiin, etta lisdinformaatiota annetaan klo 15.30.

Lupa matkustajien ottamiseen laivalle saatiin klo 15.55 ja laiva paasi lahtem&an klo
16.45.

Aluksen merikelpoisuuden toteaminen

Paikalle kutsutut merenkuluntarkastajat ja luokituslaitoksen tarkastaja saapuivat noin klo
15.45. Merenkuluntarkastajat antoivat laivalle [ahtéluvan seuraavilla ehdoilla:

. Palopaikalla on oltava jatkuva palovartiointi.

. Kuivatankin pystylaipioon leikatut reiat ja autokanteen tullut reikd on tukittava en-
nen l&htoa.

»  Aluksen palontorjuntavalineiden on oltava kayttévalmiina ennen lahtoa.
Myds luokituslaitoksen tarkastaja katsoi, etta alus voi lahtea merelle.

Palovartiointia pidettiin ylla niin kauan, etta palaneet kaapeliyhteydet oli korvattu muilla
yhteyksilla. Koko tax-free varasto jouduttiin korjaamaan. Varaston tyhjentdminen ja kor-
jaustyot tehtiin laivan my6hempien matkojen ja satamakayntien aikana.
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Onnettomuuden tutkinta

Onnettomuustutkintakeskus pé&éatti 5.4.2001 toimittaa CINDERELLAN tulipalosta virka-
miestutkinnan. Tutkijaksi maarattiin johtaja Kari Lehtola. Teknisessa tutkinnassa on
avustanut rikosylikonstaapeli Heikki Seppanen keskusrikospoliisista.
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2 ANALYYSI

Tulipalon syttymissyyna oli polttoleikkausliekin tunkeutuminen 35 asteen kulmas-
sa autokannen lapi ja sulan metallin putoaminen tax-free-varaston vieressa olleen
keskuspolynimurihuoneen/taukotilan kalusteiden paalle. Tallainen I&pitunkeutumi-
nen on kaytetyn tydmenetelman puitteissa taysin mahdollinen.

Polttoleikkaustytn yhteydessa oli laiminly6ty varustamon jossakin maarin ylimalkai-
seen tulitybohjeeseen sisdltyva ohje varmistaa tyOpisteeseen rajoittuvat tilat. Va-
rustamon tulitydohjeessa edellytettiin tata ("Kontrollera, bevaka intillaggande ut-
rymmen"). Palovahti oli tyon aikana tyopisteen laheisyydessa kuivatankin puolella.

Tulitydlupa oli annettu ajaksi 21.3.2001 klo 12.00 - 17.00. Aluksen aikataulunmukai-
nen lahtdaika oli klo 15.00. Taman mukaan tulityélupa olisi myonnetty ilmeisesti vir-
heellisesti ajalle, jolloin aluksen piti olla jo merella. On kuitenkin mahdollista, etta lu-
vassa oli huomioitu se tulitybohjeen mukainen kahden tunnin aika, jolloin tybpis-
teessa pitda olla jalkivartiointi.

Tapaus on kayty varustamonsisdisesti asianmukaisesti lapi ja virheellisesti toimi-
neille on langetettu asianmukaiset, varustamonsisaiset seuraamukset.
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3 SUOSITUKSET

Tutkija ei esitd suosituksia. Taman tutkintaselostuksen jakelu varustamoille kiin-
nittaa tarvittaessa huomiota tulitydohjeiden tarkistamistarpeisiin.

Helsingissa 10.5.2002

ar. SebZsle

Kari Lehtola
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Helsingin pelastuslaitoksen onnettomuusseloste.

Merenkulkulaitoksen katsastajien katsastustodistus CINDERELLAN merikelpoisuu-
desta palon jalkeen.

Luokituslaitos Det Norske Veritas'n katsastajan todistus CINDERELLAN merikelpoi-
suudesta palon jalkeen.

Merenkulkulaitoksen muistio tulipalosta (liitteind kolme otetta CINDERELLAnN yleisjar-
jestelypiirustuksesta.



