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TIVISTELMA

Pohjakosketus Sarkan salmessa 27.5.1995

Viron lipun alla kulkeva matkustaja-kantosiipialus LAURA sai pohjakosketuksen 27.5.1995 kello
07.45 Helsingin edustalla Sarkansalmessa. Paikka on sataman valittémassa laheisyydessa. On-
nettomuuden sattuessa alus oli matkalla Helsingista Tallinnaan ja silla oli l&hes taysi matkustaja-
maara 192 matkustajaa, 16 hengen miehistd ja suomalainen luotsi. Onnettomuus tapahtui sake-
assa sumussa hakyvyyden ollessa vain muutamia kymmenia metreja.

LAURA lahti Helsingin Eteldasatamasta kohti Tallinnaa kello 07.30. Lahdésta pohjakosketukseen
saakka ohjaamossa olivat paallikko, yliperamies, konepaallikké ja luotsi. Aluksen paallikkd ohjasi
alusta noin kuuden solmun nopeudella. Saavuttaessa Sarkansalmeen alus ajautui vaylan vasem-
paan reunaan. Oikealle aloitetun vaylan reunapoijun vaisttliikkeen seurauksena alus ajautui
vaylan vastakkaisella, oikealla, puolella olevalle matalikolle. Alus juuttui pohjakosketuspaikkaan.
Matkan aikana luotsi ei mitenkdan puuttunut aluksen ohjailuun.

Onnettomuuspaikalle saapui jo kello 07.55 mennessé kaksi merivartioston venettda seka tullin,
poliisin ja luotsien veneet. Matkustajat evakuoitiin neljalla ensiksi mainitulla veneella Etelasata-
maan. Evakuointi aluksesta saatiin tehdyksi kello 08.20. Onnettomuudessa ei sattunut henkiléva-
hinkoja.

Onnettomuuden perussyy oli sumun aiheuttamasta huonosta nakyvyydesta johtunut navigointi- ja
ohjausvirhe. LAURAN ohjaamon rakenne oli merkittdva onnettomuuden taustasyy. Aluksen oh-
jaamojarjestelystéa johtuen ei kukaan muu kuin alusta ohjannut paallikkd voinut seurata riittavalla
tarkkuudella tutkista tilanteen kehittymista.

Pohjakosketus Itakarilla 4.6.1998

Kantosiipialus LAURA lahti Helsingin eteldsatamasta kello 10.00 ja sai pohjakosketuksen kello
10.18 4.6.1998 Helsingin edustalla Itdkarin matalikolla, joka sijaitsee Suomenlinnan ja Harmajan
vélisella merialueella. Onnettomuuden sattuessa alus oli matkalla Helsingista Tallinnaan ja silla
oli lahes taysi matkustajamaara: 199 matkustajaa ja 12 hengen miehistd. Luotsia ei aluksella ol-
lut, koska paallikélla oli linjaluotsikirja. Onnettomuus tapahtui sakeassa sumussa nakyvyyden
ollessa vain noin 150 m. Liian aikaisin oikeasta kurssista, noin 30°, poikenneella suunnalla aloi-
tettu kantosiiville nosto Sarkansalmen jalkeen venytti kaanntksen odotettua pidemmaksi etelaan.
Kaannos kaakkoiselle kurssille viivastyi ja sen seurauksena myos kaannos eteldan, Lansikarin
kohdalla jatkui vaylan yli. Alus ajautui Itakarin matalikolle, jossa se sai pohjakosketuksen.

Onnettomuuspaikalle saapui ensimmaisend merivartioston alus kello 10.30. Evakuointi aloitettiin
kello 10.45 ja saatiin paatokseen kello 11.25. Onnettomuudessa ei sattunut henkilévahinkoja.

Onnettomuuden perussyy oli huonon nakyvyyden vaikutus navigointiin seké puutteellisesti laa-
dittu reittisuunnitelma, jossa ei oltu otettu huomioon aluksen ohjailuominaisuuksia taydella kuor-
malla.
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SUMMARY

PASSENGER HYDROFOIL LAURA, TWO GROUNDINGS OFF HELSINKI MAY 27
1995 AND JUNE 4 1998

Grounding in the Sarkka Sound May 27" 1995

The Estonian flagged passenger hydrofoil M/S LAURA grounded off Helsinki at 07.45 May 27th
1995. The vessel was on her way from Helsinki to Tallinn with a nearly maximum number of 192
passengers, a crew of 16 and a Finnish pilot onboard. The accident occurred in dense fog with a
visibility of only 20 to 30 m.

LAURA departed from Helsinki towards Tallinn at 07.30 in the morning. From the departure to the
grounding there were four persons in the cockpit of the vessel, master, first mate, chief engineer
and pilot. The vessel was steered by the master himself at a speed of about 6 knots. The vessel
drifted inadvertedly towards the port edge of the fairway. An evasive manoeuvre of a buoy to-
wards the centre of the fairway ended in a grounding on a shoal off the opposite, starboard, edge
of the fairway. The vessel stopped on the shoal. The pilot did not intervene (participate) in the
steering in any way.

Two boats from the Coast Guard as well as a boat from each of the customs, police and pilot sta-
tion had arrived to the scene at 07.55. The passengers were evacuated with four of the boats and
the evacuation was successfully carried out at 08.20. There were no personal injuries or fatalities
in the accident.

The main cause of the accident was an error in navigation and steering due to the fog with practi-
cally nil visibility. The lay-out of the vessel cockpit was a significant contributing factor to the acci-
dent. Due to this lay-out no one else in the cockpit except the master could monitor the develop-
ment of the situation from the radars with sufficient accuracy.

Grounding at Itakari shoal 4 June 1998

The hydrofoil M/S LAURA departed from the southern harbour at Helsinki at 10.00 on 4 June
1998 and grounded on Itékari shoal, located between Suomenlinna Island and the Harmaja light-
house, at 10.18. At the time of the accident the vessel was underway from Helsinki to Tallinn with
an almost maximum number of passengers, 199, and a crew of 12 persons. There was no pilot
on board as the master had a pilot’s licence. The accident occurred in heavy fog, with a visibility
of only about 150 m. The pilot began to lift the vessel on its hydrofoil wings after the Sarkansalmi
strait, turning the vessel too early about thirty degrees to starboard. This brought the turn farther
to the south than had been projected. The turn to the south-easterly course was delayed, and as
a consequence also the turn south at Lansikari shoal continued over the channel. The vessel
drifted to the Itékari shoal, where it grounded.
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A Coast Guard vessel was the first to arrive at the scene of the accident, at 10.30. The evacua-
tion began at 10.45 and it was completed by 11.25. The accident did not result in any personal

injuries.

The main cause of the accident was the affect of the poor visibility on navigation and the errone-
ously prepared course, which had not taken into consideration the effect of a full load on the
steering of the vessel.
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KAYTETYT LYHENTEET

AHK
ARPA
BRM
DGPS
DSC
ECDIS
GPS
HSC
IMO
ISM
kw
LCD
MKH
MKL
MRCC
MRSC
0SsC
STCW
VHF
VTS
VTT

Aluehalytyskeskus

Automatic Radar Plotting Aid

Bridge Resource Management

Differential Global Positioning System

Dynamically Supported Craft

Electronic Chart Display and Information System
Global Positioning System

High Speed Craft, IMO:n High Speed Craft Code’n maaritelméa
International Maritime Organisation

International Safety Management -Code

Kilowatti

Liquid Crystal Display

Merenkulkuhallitus

Merenkulkulaitos

Marine Rescue Co-ordination Centre

Marine Rescue Sub-Centre

On Scene Commander

Standards of Training, Certification and Watchkeeping
Very High Frequency

Vessel Traffic Service

Valtion teknillinen tutkimuskeskus
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ALKULAUSE

Suuronnettomuustutkinnan suunnittelukunta sai tiedon LAURAN Karilleajosta Sarkan-
salmessa 27.5.1995 kello 08.45 seka Rajavartiolaitoksen Esikunnan valmiuspéivysta-
jalta ettad poliisin ylijohdon paivystajalta.

Valtioneuvosto asetti 1.6.1995 tutkintalautakunnan tutkimaan onnettomuutta. Tutkinta-
lautakunnan kokoonpanoksi maarattiin:

Puheenjohtaja: merikapteeni Simo Aarnio,
suuronnettomuustutkinnan suunnittelukunta
(1 22.1.1996)

Varapuheenjohtaja: ylitarkastaja Tiina Peltola-Lampi,
sisdasiainministerio
Jasenet: merenkuluntarkastaja Jarl Andersin,

merenkulkuhallitus

erikoistutkija Martti Heikkila,
Valtion teknillinen tutkimuskeskus
rikosylikomisario Pertti Lehtonen,
keskusrikospoliisi

Tutkintalautakunnan puheenjohtaja Simo Aarnion kuoltua oikeusministerid maarasi
1.3.1996 uudeksi puheenjohtajaksi lautakunnan sihteerin Pirjo Valkama-Joutsenen.

Tutkintalautakunnan pysyvana asiantuntijana on toiminut varatuomari Kari Lehtola (oi-
keudelliset kysymykset).

LAURAN paallikkd antoi meriselityksen Helsingin merioikeudelle 27.7.1995. Tutkinta-
lautakunta seurasi istuntoa ja hankki kayttdonsa merioikeuden péytakirjan liitteineen.

Karilleajon rekonstruointi tehtiin 30.8.1995 iltapaivalla. Rekonstruktion tavoitteena ol
saada lisatietoa LAURAN ohjauslaitteista ja niiden kaytdsta seka normaaliajossa etta
luotsaustilanteessa.

Tutkintalautakunnan kokoonpano oli Itdkarin onnettomuudessa 1998 sama kuin vuoden
1995 onnettomuudessa. Puheenjohtajaksi maarattiin Martti Heikkil&, joka oli siirtynyt
VTT:Ita johtavaksi tutkijaksi Onnettomuustutkintakeskukseen. Merikapteeni Juha Sjo-
lund kutsuttiin mybhemmin pysyvéksi asiantuntijaksi.

Tassa tutkintaselostuksessa on aluksi molempien karilleajojen tapahtumat ja niiden tut-
kinnat. Koska karilleajojen taustatekijat on tutkinnassa todettu yhtenevaisiksi, on analyy-
si osittain yhteinen molemmille tapauksille.
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Kuva 1. Kan?osiibialus LAURA Helsingin Etelésatamassa-(1998)
11 Alus

1.1.1 Yleistiedot

M/S LAURA on virolainen matkustajaliikenteeseen tarkoitettu 200 matkustajan kantosii-
pialus, jolle tapahtui Helsingin edustalla kaksi ldéhes samanlaista pohjakosketusta
27.5.1995 ja 4.6.1998. Aluksen operointivarustamo oli vuonna 1995 Tallink ja vuonna
1998 Lindaliini A/S Tallinnasta. Aluksen yleistiedot ovat:

Nimi LAURA

Laji kantosiipimatkustaja-alus

Kotipaikka Tallinna, Viro

Omistaja 27.5.1995: Inreko Laeva AS, Tallinna
Varustamo 27.5.1995: Tallink

Omistaja 4.6.1998 Sunningdale Marine Ltd, Liberia
Varustamo 4.6.1998: Lindaliini A/S Tallinna
Luokituslaitos Bureau Veritas

Rakennuspaikka ja vuosi More-telakka, Feodosia, Ukraina 1993
Pituus 4255 m

Leveys 8,40 m

Syvays max 4,60 m
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Kuva 2. Kantosiipialus LAURAN yleispiirrokset, joista ylimmassa on osoitettu vesi-
linja rungon varassa (uppoumatilassa) ja kantosiivila

1.1.2 Liikennerajoitukset

Bureau Veritasin LAURAIle asettamat lilkennerajoitukset perustuvat IMO:n DSC-koodiin
(Dynamically Supported Craft) kohtaan 1.6.5. Luokituslaitoksen Helsingin-Tallinnan lii-
kenteeseen antamassa liikennéintiluvassa on maaréatty seuraavat rajoitukset: Alusta saa
liikennoida avomerellda enintdan 50 meripeninkulman ja sisavesilla enintédn 100 meri-
peninkulman etdisyydelle lahimmaéasta suojasatamasta. Kantosiivilla alusta saa ajaa vain
paivanvalossa, enintddn 2,5 m aallokossa ja tuulen voimakkuuden ollessa enintaan 6
Beaufortin asteikolla. Uppoumatilassa sita saa ajaa enintaan 3,5 m aallokossa ja tuulen
voimakkuuden ollessa enintéddn 7 Beaufortia. Jadolosuhteissa aluksella ei saa liikennoi-
da. Suomen ja Viron merenkulkuhallitukset antoivat 29.4.1996 yhteiset suositukset, jotka
koskevat nopeakulkuisia aluksia Helsingin ja Tallinnan valilla. Suositukset tulivat voi-
maan valittdmasti. Naita suosituksia on tarkemmin kasitelty kohdassa 1.4.2.
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Ohjaamo ja sen laitteet

LAURAN ohjaamo on lentokonetyyppinen (cockpit), paallikén ja konepaallikon vierekkain
istuttava ohjaamo. Paallikbn istuin on vasemmalla ja konepaallikon oikealla. Heidan is-
tuimiensa takana ja osittain myos sivuilla on tilaa, jossa muut ohjaamossa tyoskentele-
vat voivat seista tai ahtaasti liikkua puolelta toiselle. Nakyvyys ohjaamosta on lento-
konemainen eteenpain ja sivulle johtuen suhteellisen matalista ikkunoista.

Koden tutkan nayttélaite

Kuva 3. Ohjaamojarjestelyt vuonna 1995

Alusta ohjataan paallikbn paikalta. Hanen péaaasiallisina kayttolaitteinaan etupaneelissa
ovat: ruori (ohjauspyord) ja aluksen asennon hallintajarjestelma (kantosiivekkeiden oh-
jaus) sekad hyrrdkompassin digitaalinen naytt6 ja autopilotti. Aluksen kaksi tutkaa ovat
etupaneelin molemmin puolin. Vasemmalla on samassa tasossa ohjauspaneelin kanssa
eniten kaytetty ja suuremmalla kuvaputkella varustettu Racal Decca Bridgemaster ja oi-
kealla puolen keskipaneelin ylapuolella on pienemmalla kuvaputkella varustettu Koden-
merkkinen tutka. VHF-puhelimen kahva on myos tasséa paneelissa.

Keskipaneelissa on satelliittipaikannuslaitteen vastaanotin (GPS) ja koneiden saatovivut
(spaakit). Oikealla puolella istuvalla konepaallikdlla on edessdan konevalvontaan liittyvat
laitteet.
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LAURAN komentosiltajarjestely oli hyvaksytty kantosiipialuksia koskevien vaatimusten
eli DSC-koodin mukaan.

LAURAN tutkat

Racal Decca Bridgemaster ARPA tutkassa on 7" naytttlaite ja 4' antenni. Antennin kor-
keus on 7,5 m vedenpinnasta aluksen ollessa uppoumatilassa. Antennin vaakakeila on
2°. Lahetinvastaanotin on antenniyksikdssa. Lahettimen teho on 10 kW (peak).

Bridgemaster on aluksen paatutka. Nayttolaite on sijoitettu ohjaajan (paallikén) vasem-
malle puolelle. Nayttolaite on ns. paivanvalonayttd, eika katselusuojusta tarvita kirk-
kaassakaan valossa. Se on hyvin luettavissa ohjaajan paikalta. Han tosin joutuu katso-
maan hieman sivuun. Nayttolaitteessa oli keskipisteen laajentuma ("center spot"), jonka
sade oli noin 30-35 m. Tama tarkoittaa, ettd tutkasta ei ndhda maalia, jonka etéisyys
antennista on pienempi kuin edella mainittu etaisyys.

Koden MD 3400-tutka (suhteellinen liike = relative motion) on varustettu 7" diagonaali-
nayttolaitteella ja 2’ radome-antennilla. Antennin korkeus on noin 6 m vedenpinnasta
aluksen ollessa uppoumatilassa. Lahetinvastaanotin on antenniyksikdssa. Antennin
vaakakeila on 4,7°. Lahettimen teho on 3 kW (peak).

Koden MD-tutkaa kaytettiin paallikon ja peramiehen kertomusten mukaan péaéasiallisesti
varatutkana. Tutka soveltuu lahinna venekayttoon. Sen nayttolaite on pieni ja siksi vai-
keasti luettavissa etenkin luotsin paikalta. Antennin pienen koon vuoksi tutkasateen
vaaka-avauskulma on suhteellisen laaja (4,7°). Sen vuoksi tutkan sivuerottelukyky on
melko huono.

LAURAN tutkat tarkastettiin ensimmaisen karilleajon jalkeen aluksen ollessa Kanava-
terminaalin laiturissa. Tuuli oli tarkastushetkelld heikko. Satama-alueella ei ollut mainit-
tavaa aallokkoa, joten aaltovélketta ei esiintynyt tutkakuvissa. Saa oli selkea. Tarkastuk-
sessa kiinnitettiin huomiota tutkien toimintakuntoon, ei niink&an niiden asennukseen tai
lisdvarustuksiin. Seka paallikko ettd peramies osoittivat hallitsevansa tutkien kayton.
Molemmat tutkat toimivat tarkastushetkella moitteettomasti. Tutkien keulaviivan (hea-
ding line) tarkastusta ei voitu suorittaa, koska alus oli tarkastushetkell& laituriin kiinnitet-

tyna.
Muutokset komentosillalla ennen pohjakosketusta 4.6.1998

Koden-merkkisen tutkan naytttlaite oli asennettu alas ohjaamopaneelin keskiosaan hi-
venen kallistettuna paallikon ohjauspaikkaa kohti.

Karilleajon jalkeen tutkintalautakunnan jasenen 25.9.1998 tekeman tarkastuskaynnin
yhteydessa todettiin, ettd ohjaamoon oli asennettu differential GPS vastaanotin (DGPS)
ja elektroninen karttanaytto (laite 3 kuvassa 5). GPS:n differentiaaliosa ja elektroninen
karttanayttd oli asennettu komentosillalle kesékuun karilleajon jalkeen. DGPS:44 ei oltu
kytketty elektroniseen karttanayttoon. Elektronista karttaa varten oli hankittu kannettava
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LCD varinaytollinen tietokone. Tama oli asennettu paallikon istuimen vasemmalla puo-
lella olevalle hyllylle ikkunatasoon. Etéisyys nayttoén paallikbn normaalista istuinpai-
kasta oli 1,2 m. Ikkunasta tuleva valon ja heikon nayton kontrasti todettiin kohtuulliseksi.
Tarkastushetkell& oli kirkas auringonpaiste (kello 12.20). Naytdn luettavuutta hairitsi
vahvasti sen etéaisyys seka kirkas valo. Muita tietoon tulleita muutoksia ei ohjaamossa
oltu tehty. Reittisuunnittelu sisélsi edelleen vain reitin keskilinjan.

Koden tutkan nayttolaite

Navigointitutka
b/ :

Kuva 4. LAURARN ohjaamojarjestely Itdkarin pohjakosketuksen tapahtuessa 1998

Talvella 1999 ohjaamossa tehdyt muutokset

Varustamon maaliskuussa 2003 antaman selvityksen perusteella, ohjaamoon on asen-
nettu paallikolle, yliperamiehelle ja konepaallikdlle uudet istuimet nékyvaisyyden ja tyos-
kentelyolosuhteiden parantamiseksi. Karttapdytaa on lyhennetty siksi, etta yliperamie-
hen istuin (keskimmainen) on saatu mahtumaan ohjaamoon. Koden MD 3400 -tutkan
nayttolaite on suoraan yliperamiehen istuimen edessa ja sen alla DGPS. Varsinainen
navigointitutka Racal Decca Bridgemaster ja elektroninen karttanayttd ovat edelleen
paallikon istuimen vasemmalla puolella. Elektroninen karttanayttdé oli nyt yhdistetty
DGPS-vastaanottimeen. Paakoneiden hallintalaitteet on siirretty kojelaudan oikeaan
laitaan (laite 15 kuvassa 5).
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H/F LAURA OPERATING CONSOQLE
Masters, Ch.officers and Ch.engineers position after rebuilding in wititer 1999

NAVTEX

VHF

ECDI3

Loag

RACAL DECCA BRIDOUEMASTER,
STABILISATION SYSTEM, STEERING GEARS
{FORE-AFT), FLAPS CONTROL UNIT
RUDDER REPEATERS

GYRO INDICATDR

BAROMETR

10 CLOCK

11 KODEN MD 3400 RADAR

12 MAGNETIC COMPAS

12 DGPS

14 ME AND CLUTCHES - CONTROL UNIT
15 ME OPERATING UNITS

16  TYFPHON CONTROL UNIT

17 “WATER IN BILGES" - SIGNALISATION
i8  AUX ENGINES

oo~ N U s L

Kuva 5. Varustamon maaliskuussa 2003 antama selvitys nykyisistd ohjaamojarjes-
telyista
1.2 Pohjakosketus Sarkan salmessa 27.5.1995

1.2.1 Saaolosuhteet

Merenkulkijoille 27.5.1995 kello 05.00 ja kello 08.00 annettujen saéaennusteiden mukaan
Suomenlahdella oli odotettavissa etelé- tai lounaistuulta 4-8 m/s, paivalla enimmékseen
kohtalainen nékyvyys, yolla ja aamulla sumua.

limatieteen laitoksen lausunnon mukaan Helsingin Etelasatamassa oli sumua 27.5.1995
ainakin noin kello 05.30-10.00 valisena aikana, jolloin néakyvyys sumun sakeimpina het-
kina oli korkeintaan 200 m ja kello 07.00-09.00 vélisena aikana parhaimmillaankin kor-
keintaan 400 m. Helsingin Etelasataman, Sarkan salmen ja Harmajan alueilla oli sumua
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kello 05.15-10.30 vélisend aikana, vaakandkyvyyden ollessa suurimman osan ajasta
100 m.

Véahan ennen laht6d LAURAN paallikkod arvioi nékyvyyden olleen satama-alueella 200 m.
LAURAN laivapaivéakirjan mukaan nakyvyys oli lahdettdessa 20 m.

Vedenkorkeus oli +10 cm. LAURAN syvays oli lahdettédessa keulassa 4,4 m ja perassa
4,2 m.

Onnettomuusmatka

LAURA l&hti kohti Tallinnaa 27.5.1995 Helsingin Etelasataman laiturista numero 3 kello
07.30. Aluksessa oli lahes taysi matkustajamaard, matkustajaluettelon mukaan 192
matkustajaa, 16 miehisttn jasenta sekéd suomalainen luotsi.

Lahtohetkelld aluksen ohjaamossa olivat paallikko, yliperamies, konepaallikkd ja luotsi.
Paallikkd on kertonut kysyneensa luotsilta lahdon aikaan, ajetaanko Helsingista ulos
Sarkan salmen vai Kustaanmiekan Iapi. Luotsi oli vastannut, etta paallikko paattaa tasta
asiasta. Lahtohetkella laiturissa numero 3 nakyvyys oli noin 100 m ja silla perusteella
paallikko valitsi Sarkan salmen kautta kulkevan reitin. Luotsi hyvéksyi tdmén valinnan.
Sumu ei luotsin kertoman mukaan vaikuttanut 1&htoon. Siitd ei edes keskusteltu.

LAURA tuli Sarkan salmeen johtavalle vaylalle kello 07.35. Se ajoi hyrrakompassisuun-
taa 152° Lansi-Mustan linjaa pitkin ja keskinopeus oli seitseméan solmua. Tassa vai-
heessa nakyvyys huononi paallikdn kertoman mukaan 50 m. LAURA lahestyi kello 07.40
"Atlas-poijua”, suunnan ollessa 175 astetta®.

LAURAN paallikolla oli Helsingin satamakapteenin 26.5.1993 antama lupa ohjailla ja na-
vigoida LAURAa Helsingin Etelasatamassa kayttamatta satamaluotsia. LAURAIla olleen
valtion luotsin luotsausmatka alkoi "Atlas-poijun” kohdalta. Matkan aikana luotsi ei mi-
tenk&an puuttunut aluksen ohjailuun.

"Atlas-poijun” kohdalla nakyvyys huononi paallikén kertoman mukaan niin, ettd se oli
vain 5-10 m. LAURA ajoi poijun ohituksen jalkeen suuntaa 175° eli Valkosaaren linjan
suuntaa. Alus oli noin 20 m linjan itédpuolella. Nopeus oli viisi solmua.

Paallikkd on kertonut, etta hetkistd myéhemmin alus kulki noin 30 m vaylalinjan itapuo-
lella, jotta Sarkan poijut erottuisivat selvasti tutkakuvassa eivatka sulautuisi yhteen Sar-
kan tutkakaiun kanssa.

Kun LAURA oli noin 70 m etéisyydella Lansi-Mustasaaren matalikon lansireunassa ole-
vasta lansipoijusta paallikké muutti LAURAN kurssin 185°. Luotsi totesi, etta tutkakuva
on hyva. Tutkakuvan perusteella naytti, etté lansipoiju ohitettaisiin "puhtaasti”. Paallikko
sai lansipoijun nékyviinsa optisesti kello 07.42. Poiju oli talléin 10 m etaisyydella 15°
kulmassa vasempaan. Paallikon mielesta alus tuli liian lahelle poijua, jotta alus olisi voitu

pysayttaa.

1

Paallikon meriselityksessa esittdman piirroksen mukaan lahestymissuunta oli 170 astetta.
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Kuva 6. Katkoviivalla on kuvattu aluksen arvioitu kulkureitti paallikon kertomuksen ja
meriselityksessa esittdman piirroksen mukaan

Paallikkod paatti vaistaa poijua oikealle. Han kaski konepaallikon pysayttaa oikeanpuolei-
sen koneen oikealle tapahtuvan k&dannoksen nopeuttamiseksi. Vasemmanpuoleisen ko-
neen han kaski panna 1-teholle. Paallikkd kaansi ruoria jyrkasti oikealle tavoitteena
suunta 220°, jotta lansipoiju ohitettaisiin puhtaasti. Kun paallikkod aloitti vaistoliikkeen oi-
kealle, han nousi miltei valittbmasti istuimeltaan siirtyen vasemman sivuikkunan luo seu-
raamaan, miten aluksen pera selvida poijun ohittamisesta. Poiju jai noin kahden metrin
etaisyydelle LAURAN vasemmasta laidasta.

Poijun sivuuttamisen jalkeen paallikkd kaansi ruorin jyrkasti vasemmalle paastakseen
vaylan suunnalle 155°. Hanen tarkoituksenaan oli sivuuttaa Harakan matalan etelépoiju
ja ajaa sitten Luoto-Klippanin saaren vaylalinjan lansipuolta vélttaakseen kalaverkkoja,
joita usein lasketaan vaylan itdreunaa pitkin.

Paallikon viimeinen tutkahavainto Harakan etelépoijusta oli se, etta se oli 3° vasemmalla
ja etta se pystyttaisiin sivuuttamaan. Paallikké kaski panna oikeanpuoleisen koneen 1-
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teholle. Vasemmanpuoleinen kone jai 1-teholle. Oikeanpuoleisen koneen tehonlisayk-
sella oli tarkoitus pienentaa vasempaan tapahtuvan kaannoksen kaantosadetta. Paallik-
k6 on kertonut meriselityksessa, etta ruorin kdantaminen asennosta "kaikki oikealle"
asentoon "kaikki vasempaan" kestaa 15 s. Hanen kasityksensda mukaan naiden ohjailu-
toimenpiteiden olisi pitanyt vieda alus puhtaasti Harakan matalan etel&poijun itdpuolelta.

Kaannoksen aikana Harakan matalan etel&poijun kaiku havisi tutkalta. Etelapoijua ei
myo6skaan kyetty havaitsemaan optisesti. Nakyvyys oli paallikén mukaan talléin 5-10 m.
Bridgemaster-tutka oli 0,5 mailin ja Koden MD-tutka 0,75 mailin asteikolla. Noin puolen
minuutin kuluttua kdannoksen alkamisesta eli noin kello 07.45 paallikko tunsi kantosiipi-
jarjestelman koskettavan pohjaan. Han antoi heti kaskyn pysayttdd koneet. Alus eteni
vield muutaman metrin. Tana aikana tuntui sarja lievia iskuja pohjaan.

Onnettomuuspaikan koordinaatit olivat 60°08'85” N ja 24°58'22" E.

Toimenpiteet karilleajon jalkeen

Paallikko antoi kello 07.46 varmuuden vuoksi halytyksen aluksen jattdmiseksi. Han kaski
tarkastaa eri osastojen vedenpitavyyden. Luotsi ilmoitti VHF-kanavalla 71 tapahtuneesta
Harmajan luotsiasemalle. Kello 07.48 p&allikko sai tiedon, ettd aluksessa ei ole vuotoja.
Héan paatti siirtdd matkustajat maihin. Kello 07.50 tuli maista ensimmainen vene ja kello
07.55 kolme muuta venettd. Matkustajien evakuointi saatiin paattkseen kello 08.20.

LAURAN syvaykseksi matkustajien evakuoinnin jalkeen todettiin keulassa 4,3 m ja pe-
rassa 4,0 m.

Paallikon pyynnosté luotsi kutsui paikalle hinaaja HAMLETIn. Se tuli kello 08.35. Paalli-
kon kasityksen mukaan LAURA oli matkustajien evakuoinnin jéalkeen vain kevyesti karil-
la. Potkuri- ja ohjausjarjestelmien rikkoutumisen pelossa paallikko paatti olla kayttamatta
aluksen omia koneita ja turvautua pelkastddn HAMLETIn vetoapuun. HAMLET Kiinnitti
kaksi hinauskoyttda LAURAN vasemmalle puolelle kantosiipien kohdalle. Alus vedettiin
taaksepadin hinauskdyden ollessa noin 60° kulmassa sen pituussuuntaan ndhden. Kello
08.57 alus oli irti ja turvallisessa syvyydessa. Ennen hinauksen aloittamista pyydettiin
paikalle viela luotsivene LIITO jarruttavaksi alukseksi. Hinaus alkoi kello 09.40 ja alus
saatiin Katajanokalle Kanavaterminaalin laituriin kello 10.18.

Pelastustoimet
Meripelastusjarjestelma

Suomen meripelastusjarjestelma rakentuu rajavartiolaitoksen organisaatioon ja alueja-
koon. Muiden meripelastuspalveluun osallistuvien viranomaisten ja vapaaehtoisten jar-
jestéjen toiminta sovitetaan meripelastusorganisaatioon yhteistoiminnassa rajavartiolai-
toksen kanssa.

LAURAN pohjakosketus sattui 27.5.1995 Suomenlahden meripelastusalueeseen kuulu-
valla Helsingin meripelastuslohkolla. Katajanokalla olleen Helsingin meripelastuskes-
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kuksen (MRCC Helsinki) alainen Suomenlinnassa sijaitseva Helsingin meripelastusloh-
kokeskus (MRSC Helsinki) vastasi pelastustoiminnasta onnettomuudessa®.

LAURAN pelastusohje ja pelastusvélineet

DSC-koodin mukaan LAURARN kaltainen alus tulee voida evakuoida matkustajista puolen
tunnin sisalla siita, kun kasky jattaa alus on annettu (luvun 4 kohtien 4.3 ja 4.4. seka lu-
vun 7 kohdan 7.2.5 mukaan).

LAURAN turvaohjeet matkustajille olivat istuintaskussa. Turvaohje ja evakuointiohje on
esitetty kuvissa 7a. ja 7b. Turvaohjeen mukaan matkustajien pitéd mennéd paikalleen
kuullessaan halytysmerkin. Halytysmerkki oli seitseman lyhytta ja yksi pitka signaali.
Ohjeen mukaan talloin pitda pukeutua lampimasti ja odottaa lisédohjeita miehistolta. Oh-
jeet esitettiin matkustamon TV-monitoreissa matkan alussa. Poistumisteind LAURAssa
oli neljan ulko-oven lisaksi viisi varauloskayntia: kaksi kummallakin puolella alusta melko
tasaisin vélein ja yksi katon kautta mentava aluksen etuosassa.

LAURAN pelastusvélineet riittivat aluksen rakenne- ja varustetodistuksen mukaan 216
hengelle. Pelastusveneita ei ollut. Pelastuslauttoja oli 12 ja niihin mahtui yhteensa 260
henked. Lautat oli sijoitettu siten, ettéd seka oikean ettd vasemman puolen sisaantulo-
oven laheisyydessa oli nelja lauttaa, ja perassa sekad vasemmalla etté oikealla puolella
oli kaksi lauttaa.

Lauttojen liséksi LAURAssa oli kuusi valo- tai savumerkinantolaittein varustettua pelas-
tusrengasta. Pelastusliiveja oli yhteensa 265, joista 25 oli lapsille tarkoitettuja. Pelastus-
liivit oli sijoitettu poistumisteiden laheisyyteen aluksen etuosaan, henkildkunnan tiloihin,
tax-free-myymaléan taakse seka baariin.

Hatailmoitus ja pelastustoimien kaynnistyminen

Luotsi ilmoitti pohjakosketuksesta valittomasti VHF-kanavalla 71 kello 07.45 Harmajan
luotsiasemalle. Harmajan luotsiasema ilmoitti asiasta kello 07.48 Suomenlinnaan meri-
pelastuslohkokeskukselle (jaliempana MRSC Helsinki), joka puolestaan valitti ilmoituk-
sen Suomenlahden merivartioston johtokeskukselle (jaliempana MRCC Helsinki) kello
07.50. LAURAN henkilbékunta ei itse ottanut yhteytta merivartiostoon tai sen yksikkdaihin.

Evakuointipaatos

Heti pohjakosketuksen jalkeen kello 07.45 LAURAN pé&allikko kaski tarkastaa osastojen
vedenpitavyyden. Valittomasti taman jalkeen han antoi varmuuden vuoksi halytyksen
aluksen jattamiseksi. Han sai kello 07.48 tiedon, ettéa runko oli tiivis eika vuotoja ollut.
Aluksella olisi ollut valmius laskea pelastuslautat, mutta koska se oli tukevasti karilla ei-
k& vuotoja ollut, paatti paallikkd evakuoida matkustajat paikalle saapuvien veneiden
avulla.

2 Meripelastusjarjestelman organisaatio on muuttunut vuoden 1995 jalkeen siten, etti Helsingissa on vain meri-

pelastuslohkokeskus MRSC Helsinki. Suomen meripelastuskeskus on Turussa, MRCC Turku.

11
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Shimige posisd tugevast kkku
Sido shauhahanal jhteen Dukalle.
Tie hse Siraps taghily hogether

Ristatke kiljepaeiad sefa taganl.
Wiedd anvulshngt riskiin salkipooleing,
Cross sidestrans bohind your back.

Hairesignaal Halytysmerkki Emergency signal

T lihikest, 1 pikk T lihytta, 1 pitka 7 short, 1 long

Hirnsgnaal kuuldes mangs tages| ama kohole uldsalongis.
W kubet hdilgtysmariin, mené omalle padallosi.
Winan the emegency signal sounds, B0 back 1o your piabe on The mnin dech
Elhu‘lnqmip oodaba Eaeva meoeshorng edosisi nsbrostsicons.

Puionudy Lbmpimabsti o odota imbofyeita mishsidig
Dross wawmnly and mwait furthes msbructions from the crew.
PRASDEvESte. PARATIEDAECD pi LAEad 0 M DO AR aukonad on nésditud Dodriel,
Pelgstusiivesn pelastusiautogn @ kdulpsklytinesn sipinnd ndet LhdmSpucialia.
Locations fof iife-jackals lile rafls and amargency exill ang AN0wn on T ek

Kuva 7 a. LAURAN turvachje matkustajille

12
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Reisijate evakuatsiooni skeem
Matkustajien evakuointi
Passenger Evacuation Plan M/S LAURA

Paastevestid Paastevestid
Pelastusliivit Pelastusliivit
Lifejackets Lifejackets
Paasteparved Paasteparved
Pelastuslauttoja Pelastuslautioja

Liferafts Liferafts

g §
Paastevestid /

Pelastusliivit NN \
Lifejackets : x \
R :
[ al
'_

Paastevestid
Pelastusliivit
Lifejackets
Paasteparved Paasteparved
Pelastuslauttoja Pelastuslauttoja
Liferafts Liferafts
Paasteparved A Faastevestid
Pelastuslauttoja Pelastusliivit
Liferafts Lifejackets

Kuva 7 b. Aluksen matkustajien evakuointiohjeistus

13
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Meripelastuksen toiminnan kaynnistyminen

Kun Harmajan luotsiasema oli kello 07.48 ilmoittanut MRSC Helsingille, ettd LAURA on
ajanut karille Sarkéan salmessa, kaski tydvuorossa ollut yliluutnantti Suomenlinnan meri-
vartioaseman veneiden PV-121 ja AV-143 lahtea heti tapahtumapaikalle. Han halytti
paikalle myos poliisin veneosaston seka tulliveneen.

Luotsikutteri LEIJA oli odottamassa LAURAIla olevaa luotsia, kun kutterilla kuultiin noin
kello 07.50 (todellisuudessa 07.45) VHF-kanavalla 71 luotsin ilmoitus LAURAN Karil-
leajosta. Kutterinkuljettaja pyysi ja sai Harmajan luotsiasemalta luvan lahtea valittémasti
onnettomuuspaikalle.

Ensimmaisena jo kello 07.50 onnettomuusaluksen luo ehti PV-121. Lahes yhta aikaa
saapuneessa AV-143:ssa tullut yliluutnantti nousi alukseen, jossa yliperamies oli hanta
vastassa. Yliperamies, joka puhui hyvin suomea, ilmoitti, ettei aluksessa ole vuotoja ja
etta siind on yhteenséa 172 matkustajaa. Matkustajilla oli jo tall6in pelastusliivit paallaan.

PV-121 ilmoitti Suomenlinnan merivartiostolle kello 07.53, etta valiténtd hengenvaaraa
ei ole, LAURA on tiukasti karilla ja keli on tyyni. Paikalle saapuivat kello 07.55 myds tul-
lin, poliisin ja luotsien veneet. Yliluutnantti paatti kello 07.56 evakuoida matkustajat nailla
veneilla Etelasatamaan. Han ilmoitti tapahtumasta kello 08.02 Helsingin aluehalytyskes-
kukselle (AHK) ja pyysi 6Oljyntorjuntakalustoa valmiiksi siltd varalta, etta tilanne niin vaa-
tisi.

Ensimmaisend meripelastusviranomaisena tiedon onnettomuudesta saanut MRSC Hel-
sinki kaynnisti ja toteutti halytys- ja johtamistoimenpiteet. MRCC Helsingilla ei ollut syyta
puuttua matkustajien evakuoinnin johtamiseen. Meripelastusjarjestelman mukaista on-
nettomuuspaikan johtajaa (OSC) ei erikseen maaratty, vaan AV-143:lla paikalle saapu-
nut yliluutnantti otti siella johdon kasiinsa. Heti Harmajan luotsiasemalta MRSC Helsin-
kiin tulleen halytyksen jalkeen tilanne arvioitiin suuronnettomuuden uhkatilanteeksi.
MAYDAY-hatakutsua ei kuitenkaan annettu aluksen eikd meripelastuskeskuksen toi-
mesta. Meripelastuksen johto sai heti kello 08.00 jalkeen satamasta tiedon matkustaja-
maarasta (192) ja saattoi todeta, ettd halytetyn venekaluston maara tulee riittamaan
matkustajien ja henkilokunnan evakuoimiseen.

Matkustajien evakuointi ja kuljettaminen Eteldsatamaan

LAURAN paallikko johti evakuointia aluksella komentosillalta tulkkinaan suomea puhuva
yliperamies. Yliperamies kuulutti matkustajille suomeksi, viroksi ja englanniksi, etta oltiin
karilla ja ettd matkustajien tulisi pysya rauhallisesti paikoillaan ja odottaa ohjeita. Ylipe-
ramies alkoi taman jalkeen valittémasti johtaa pelastuslauttojen irrottamista ja pelastus-
liivien jakamista matkustajille.

Matkustajat olivat enimmakseen rauhallisia, mutta muutamat lahtivat kuitenkin omin pain
hakemaan pelastusliiveja aluksen keulaosasta. Henkilokunta rupesi myds pian jaka-
maan pelastusliiveja matkustajille.
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Evakuointi aloitettiin heti, kun ensimmainen vene oli saapunut paikalle kello 07.50. Aluk-
si matkustajia evakuoitiin peréstd ja myohemmin muiden veneiden saavuttua myos
aluksen vasemmalta ja oikealta puolelta. LAURAN henkilokunta auttoi rauhallisesti
kayttaytyvia matkustajia veneisiin ja katsoi, etta kaikilla oli pelastusliivit paallaan. Tilanne
jatkui rauhallisena koko evakuoinnin ajan. Henkilokunta tarjoili matkustajille konjakkia
aluksen baarissa.

Yliluutnantti kaski kaikkien veneenkuljettajien laskea, kuinka monta matkustajaa he kul-
jettivat satamaan. Tulokseksi tuli yhteensa 192. LAURAN paallikkd oli kuitenkin edelleen
sitd mielta, ettd aluksessa oli matkustajia 172.

Matkustajia evakuoitiin eri aluksiin seuraavasti:

AV-143: 63
PV-121: 69
Tullivene: 32
Poliisivene: 28
Yhteensé: 192

Luotsikutteriin alunperin evakuoidut noin 20 henkildéa jouduttiin kuljettamaan ensin Sar-
kén laituriin ja sitten maihin AV-143:lla, koska kutteriin tuli konevika.

Matkatavarat pyydettiin jattamaan alukselle. Miehistd, yhteensad 16 henkil6d, jai aluk-
seen. Evakuointi aluksesta saatiin paatokseen kello 08.20, joten se kesti alle puoli tun-
tia. Evakuointi sujui kaikkiaan nopeasti ja hyvassa jarjestyksessa.

Evakuoinnin jalkeen Helsingin venepoliisi teki luotsille, paéallikdlle ja peramiehelle pu-
halluskokeen. Kenessakaan ei todettu merkkeja alkoholin nauttimisesta.

Toimenpiteet Etelasatamassa

PV-121 kuljetti ensimmaisen ryhman evakuoituja Etelasatamaan Makasiiniterminaalin
eteen, mutta kaikki muut matkustajat kuljetettiin Klippanin laituriin. Klippanin laiturilta
evakuoidut kavelivat Makasiiniterminaaliin, jonne he jattivat pelastusliivit, ja jossa heilta
otettiin passintarkastuksessa henkilotiedot. Terminaalissa matkustajia myds pyydettiin
odottamaan varustamon edustajaa, jonka piti tulla kertomaan jatkotoimenpiteista. Mat-
katavarat jaettiin matkustajille pian sen jalkeen, kun LAURA oli hinattu Kanavalaituriin.

Viestitoiminta

Merivartioston kertomuksen mukaan onnettomuuspaikalla kaytettiin viestiliikenteessa
VHF-kanavia 16, 13, 11 ja 71. Partioveneessa PV-121 ollut yliluutnantti kertoi kuitenkin
heidan pelastusvaiheen aikana kayttaneen myods VHF-kanavaa 73. Radioliikenne LAU-
RAan ei toiminut hyvin, koska hanen mukaansa aluksessa oli kaytdssa vain yksi radio,
eika luotsilla ollut matkapuhelinta. PV-121:ssa ollut merivartija puolestaan kertoi, etta he
kayttivat operaation aikana VHF-kanavia 13, 62, 73 ja 74. Kaytossa oli my6és VHF-
kanava 16. Veneiden saavuttua onnettomuuspaikalla ei radiopuhelinta juuri tarvinnut
kayttad, koska asiat voitiin hoitaa huutamalla.
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Muitakin VHF-kanavia oli kaytossd LAURAN onnettomuuden pelastustoiminnassa, kos-
ka HAMLETin paallikon mukaan halytys tuli kello 08.10 joko VHF-kanavalla 8 tai 6.

Aluksen pelastaminen ja sen vauriot

Luotsi kutsui paallikon pyynnosta hinaaja HAMLETia Helsingin Lansisatamasta ja pyysi
hinausapua LAURAN vetamiseksi karilta.

HAMLET oli halytyksen tullessa noin kello 08.10 avustamassa venaldista hinaajaa ja
proomua, jotka olivat tulossa Hanasaareen. HAMLETin paallikkd sopi luotsin kanssa
jattdvansa hinauksen kesken ja lahtevansad onnettomuuspaikalle, jonne he saapuivat
kello 08.35. Saa oli edelleen sumuinen ja nakyvyys vaihteli muutamista kymmenista
metreista yli sataan metriin.

HAMLETIlle vedettiin LAURAN keula- ja perdosasta kaksi hinauskoytta. Merivartijat toi-
vat naméa koydet HAMLETille, koska alus ei oman syvayksensa takia voinut menna ko-
vin lahelle LAURAa. Hinaus aloitettiin kello 08.55. LAURAa vedettiin sivusuunnassa va-
semmalta laidalta, ja jo kahden minuutin kuluttua kello 08.57 alus oli hinattu turvalliseen
syvyyteen. Merivartioston ja Helsingin pelastuslaitoksen veneet olivat varmistamassa
karilta irrotusta ja ne seurasivat LAURAN hinausta satamaan saakka.

LAURA saapui Etelasatamaan HAMLETIn ja jarrutusveneena toimineen luotsivene LII-
TON hinaamana ja kiinnitettiin kello 10.17 Helsingin sataman antamien maaraysten mu-
kaisesti kanavalaituriin.

LAURAN saamat vauriot tarkastettiin satamassa sukeltamalla. Ne todettiin véhaisiksi.
Kantosiipeen tuli muutamia naarmuja ja oikean potkurin lapa vaéantyi noin 10 mm. Luo-
kituslaitoksen edustaja tarkasti aluksen ja antoi sille luvan ajaa omin konein Tallinnaan
telakoitavaksi.

LAURA lahti Tallinnaan kello 16.30 ja saapui sinne kello 21.00. Vaurioiden korjaus kesti
vain paivan ja alus palasi liikenteeseen 29.5.1995.

Pohjakosketus Itakarilla 4.6.1998

Saaolosuhteet

Ennen lahtoa paallikon ja Helsinki VTS:n ja muiden alusten kanssa kaymien keskuste-
lujen perusteella paallikko sai tietdd, ettda Harmajalla oli nakyvyyttda 570 m ja satamassa
0,4 mpk (740 m).

lImatieteen laitoksen lausunnon mukaan Harmajalla 15 minuutin vélein tehtyjen sééha-
vaintojen mukaan nakyvyys Helsingin edustalla oli huonoimmillaan 160 m kello 10.15-

10.45.

Lounaistuulta oli noin 6 m/s ja meriveden lampétila 7,9°C.
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Onnettomuusmatka

LAURA lahti 4.6.1998 kello 10.00. Komentosiltamiehitys l&ahdettaessa oli paallikkd, ylipe-
ramies ja konepdaallikkd. Matkustajia oli 199. Aluksen lahtésyvays oli keulassa 4,4 m ja
perassa 4,3 m. Yliperamies antoi liikkenneilmoituksen kanavalla 71 viisi minuuttia ennen
lahtoa. Kaytdssa oli suomalainen merikartta numero 191, johon aiottu reitti Sarkan sal-
men kautta oli merkitty. Paallikkd ohjasi alusta lahdettdessa Eteldsataman laiturista nu-
mero 3, nakyvyyden ollessa 500-600 m. Aluksen nopeus nostettiin 6 solmuun, rungon
ollessa vedessa, Etelasataman alueen Olympia-kulkuvaylalla kohti Sarkan salmea.

Molemmat tutkat olivat kytkettyina paalle. Bridgemaster-tutka oli 1,5 mpk skaalalla ja
Koden-tutka oli 0,75 mpk skaalalla. Bridgemaster-tutkalla nakyi my®s suunniteltu ajoreit-
ti. Nakyvyys oli 0,4 mpk ja alus alkoi antaa sumuaénimerkkeja.

Kello 10.08 alus oli ajanut Sarkan salmen lapi. Aluksen nopeutta ryhdyttiin nostamaan
rajoitetusta nakyvyydesta huolimatta kurssilla noin 185° ennen suunnanmuutosta kurs-
sille 148°. Alus kiihdytettiin nopeuteen, jossa se nousi kantosiiville. Paallikko oli tietoi-
nen, etta tama toimenpide veisi taydella matkustajamaaralla pidempaan kuin normaalis-
ti. Meriselityksessa paallikkd arvioi kiihdytyksen kantosiiville 6 solmun nopeudesta vie-
van 0,4-0,5 mpk. Siiville nostaminen on tehtava aluksen kulkiessa suoraan. Noin kello
10.09 alus oli kantosiivilla kuljettuaan kiihdytyksen aloituksesta noin 0,45 mpk.

Nopeus oli noin 35 solmua. Siiville nousu oli kuljettanut aluksen VTS-taltioinnin perus-
teella pois meriselityksessa kuvatulta normaalireitiltd lounaaseen noin 0,1 mpk ja viralli-
selta vaylaltd noin 0,3 mpk. Helsinki VTS ei varoittanut alusta tésta poikkeamasta.

Taman jalkeen alusta kadannettiin ruori yli vasemmalle. Suurin perasinkulma on kantosii-
piasennossa rajoitettu 10°. P&allikon mukaan kaannoksessa aluksen kaantdsade oli
odotettua isompi°.

Lahestymiskurssi Lansikarin itaviittaa kohti oli noin 110°. Alus sivuutti Lansikarin poh-
joisviitan kello 10.11 noin 70 m etaisyydelta. Etdisyys Harmajan itdpuolitse eteldéan joh-
tavalle 190° linjalle oli noin 0,4 mpk. Aluksen kaanndsympyran halkaisija taydessa
vauhdissa oikealle on 2200 m ruorikulman ollessa 10°. Lansikarin kohdalla nakyvyys
heikkeni merkittavasti 150 m. Paallikkd kaansi ruorin oikealle 10° tarkoituksenaan
kaantaa alus kurssille 190° Lansikarin ja Itakarin valista kulkevalle vaylélle. Kello 10.12
paallikko totesi, etta kdannos ei kehittynyt suunnitelmien mukaan raskaasta kuormasta
johtuen ja ettei se johtaisi toivottuun tulokseen. Paallikko kaski pysayttaa koneet ja alus
laskeutui runkoasentoon kello 10.13 ja pysahtyi. Alus oli Itdkarin pohjoispuolella va-
paassa vedessa.

Itékarin itApoiju havaittiin optisesti noin 40 m etdisyydella suoraan edessa. Paallikko
seurasi tutkasta aluksen positiota ja tunnisti lahella olevan Itékarin matalikon. Sen poh-
joinen reuna jai hanelle epaselvaksi, koska sita ei ollut merkitty poijulla tai viitalla. Tassa
tilanteessa paallikko kuitenkin paatti palata 9,6 m vaylalle. Kello 10.14 han alkoi kaantaa

3

LAURAN kaanndsympyran halkaisija on alukselta saatujen mittaustietojen mukaan uppoumatilassa (péaako-

neiden kierrosluku 300 1/s, perasinkulma 35 astetta) oikealle 285 m ja vasemmalle 265 m. Kantosiivilla (kier-
rosluku 820 1/s, perasinkulma 10 astetta) halkaisija on oikealle 2200 m ja vasemmalle 1800 m.
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alusta varovasti paikallaan kayttden vasenta konetta eteen ja oikeaa konetta taakse.
Paallikko tunsi keulasiiven ottavan kevyesti kiinni kariin kello 10.17, jolloin han peruutti
kummallakin péaékoneella. Alus ei liikkunut taaksepain. Onnettomuuspaikan GPS-
koordinaatit olivat 60°07°05” N 24°59'06” E. Perasiivet, potkurit ja perdsin olivat vapaas-
sa vedessa.

G TG R Ty Wi\ T .
:ﬁﬂ RS _{? gy VB e Y k".
pr 1 {0 ;l,j' NP jraa ——5 w“_?t,.:__“r B .
| i A ; el 3 |l
g hﬂbj 2 AL N RS &
. 4 ‘P & & N | [
L] ; , - s g ' b § [ 3 o

LAREH MLIET A gy

1 ]
3 KIHDYTYS 30 SOLMULN H | I ] -]
NOUSU KANTOSINILLE | 3 el e
- N | —
——— i 4 e : S| — '
- #-“"h-,_ . * L 5—‘} ,III__,.-"#:'-
-H""-\-\._\_\_ 'I"F:'.“r » 1 -
& 1,; - 1 /| '—rl 'H. _‘_,.--l—‘-"'{h_\_\h W
¥ 1 s TR Taai LY - 5
> : : ik & +
Pl 1 J'I'L Lk . ]
: o o | [ |4 !
A < PO |
WEs-La 6 7 s ; ¥l 5’ Shartand |IL =
7 32 . - f '.] ‘ W
[ 15 g " L LI o (o »
] -
"S-I J a+.. 5% “lll- '- | ::" .\_\._‘_," F
b ", I| - EE] |
i L & &5 “1"" Srayl I\"‘-\..\l II 'ﬂpw "-"i ..J-'—ﬁ
Fay LY - ..-\..-—‘)‘p("5 F, )
p . B A [
o, N f g |
g A 32 P2 o f'.;-m - - ., —n=
-.-"". TaEg | . . 8 |I “"
& as - | [oasTus Prliase S
. -.-x:\_]. 7 2.4 || E_ 1.“- _IJEBII!!"!Z!.‘M
il .- Lo -
¢ 3 aa” 3 J|' - S Y . 5
S e 1.0 5 1|~. :
- et _ ¢ [KARILLEA JOPAIKKA P
S IeS |I d i [ X
= o maguean 1|\
=1 J o ! 1
© Merenkulkulaitos
Kuva 8. Aluksen kulkureitti kuvattuna katkoviivalla VTS- taltioinnin mukaan

Toimenpiteet karilleajon jalkeen

Alus ilmoitti tapahtuneesta Helsinki VTS:lle. Aluksella annettiin yleishalytys kello 10.20 ja
aluksen miehisto ryhtyi tarkastamaan aluksen runkoa. Kello 10.23 miehistd totesi, ettei
runko ollut vahingoittunut eik& 6ljy- tai polttoainevuotoja havaittu. Paallikko tiedotti asi-
asta varustamolle seka matkustajille. Meripelastuskeskus (MRSC) kuuli aluksen ilmoi-
tuksen VTS:lle VHF kanavalla 71 ja otti yhteyden alukseen. Paallikkd pyysi meripelas-
tuskeskukselta matkustajien evakuointia ja hinauspalvelua. Hetken kuluttua han ilmoitti,
ettd hinausapua ei tarvittaisi. Paallikkd ei katsonut tarpeelliseksi jakaa pelastusliiveja
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matkustajille, koska piti alusta turvallisena. llman pelastusliiveja olleiden matkustajien
evakuointi LAURAIta ulkovartiolaiva MERIKARHUIle aloitettiin kello 10.45 ja saatiin
paatokseen kello 11.25. Poliisi teki paallikolle ja yliperamiehelle kello 10.35 alkoholin
puhallustestin, jonka tulos oli 0 %, molempien osalta.

Pelastustoimet Itékarilla

Apuun lahetettiin kaikki onnettomuuspaikkaa lahella olevat yksikot. LAURA ilmoitti
MRSC:n kyselyn jalkeen matkustajien ja miehiston lukumaaran. Lukumaaran selvittya
onnettomuustilanne luokiteltin MRSC:ssa suuronnettomuudeksi ja pelastustoiminta ete-
ni MRSC:n suuronnettomuussuunnitelman mukaisesti. Suunnitelmasta poiketen pelas-
tustoimiin kaytettiin vain paakaupunkiseudulla olevia yksikdita ja niitakin rajoitetusti.

Toiminnan johtamista MRSC:ss& helpotti se, ettd onnettomuuspaikka oli l&hella Helsin-
kia ja ettd onnettomuus sattui virka-aikana. Pelastusyksikot saapuivat siten nopeasti on-
nettomuuspaikalle, viestiyhteydet olivat hyvat ja johtokeskuksen henkilostéa oli helppo
vahvistaa.

Onnettomuusalueella toimintaa johti merivartioston yliluutnantti onnettomuuspaikanjoh-
tajana (OSC) Suomenlinnan merivartioaseman partioveneeltd. Kantosiipialus LAURAlle
han lahetti yhteysupseerin, joka vdlitti tietoa OSC:lle. Kaikki pelastusyksikot oli alistettu
suoraan OSCi:lle.

Merella kaytettyja pelastusyksikoita olivat ulkovartiolaivat KIISLA ja MERIKARHU, Suo-
menlinnan merivartioaseman partiovene ja nopeavene, Porkkalan merivartioaseman
partiovene ja rajavartioston helikopteri (OH-HVE), poliisivene seka puolustusvoimien
kuljetuslautta KAMPELA 2.

Aluksi OSC kartoitti tilanteen onnettomuuspaikalla ja LAURAIla. Alueelle ensimmaisten
yksikéiden joukossa saapunut KAMPELA 2 olisi pystynyt ottamaan kannelleen kaikki
matkustajat. Koska haveristilla ei ollut valitbntd uppoamisvaaraa, ei ihmisia evakuoitu
KAMPELAan, vaan paikalle halytettin MERIKARHU. MERIKARHUun evakuointiinkin
paikalla olleiden veneiden avulla kaikki matkustajat, lukuun ottamatta 24 viimeistd, jotka
vietiin veneilld suoraan Makasiiniterminaaliin perustettuun evakuointikeskukseen. Kaikki
matkustajat oli evakuoitu kello 11.52 ja heidat oli siirretty terminaaliin kello 12.30.

Aluksen pelastaminen, vauriot ja telakointi

Aluksen vakuutusyhtién edustaja oli tilannut hinaaja RAJUn onnettomuuspaikalle, jonne
se saapui kello 11.30. RAJUN kaskettiin olemaan valmiina aluksen laheisyydessa. RA-
JUlle selvitettiin, kuinka LAURA oli Kkarilla ja sovittiin irrotustavasta. RAJU Kiinnitti hi-
nauskoydet keulaan ja peraan kello 12.00 ja sen kaskettiin vetda ensin 90° vasemmalle
ja myéhemmin vetamaan noin 40-60° vasemmalle. Noin kello 12.30 LAURA oli irrotettu
ja hinattu pois Itakarilta. Kymmenen minuuttia myéhemmin alus oli turvallisilla vesilla.
Mitdan vuotoa ei esiintynyt ja hinaajan koydet heitettiin irti kello 12.43. Taman jalkeen
LAURA ajoi omin konein ja hinaaja RAJUn saattamana Etelasatamaan, jonne se saapui
kello 13.15.
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Etelasatamassa sukeltajan toteamien vaurioiden vahaisyyden johdosta alus sai luoki-
tuslaitokselta luvan yhteen matkaan ilman matkustajia Tallinnaan, minne LAURA lahti
valitttmasti omin konein. Alus kuivatelakoitiin heti Tallinnassa. Keulasiivessa havaitut
vahdiset vauriot (Iahinn& naarmuja) Kkorjattiin ja alus laskettiin takaisin vesille viela sa-
mana paivana kello 23.15.

Toimintaa ohjaavia saadoksia ja maarayksia

Matkustaja-alusten luotsaus Helsingin ja Tallinnan vélisessa liikenteessa

Valtion luotsaus 1996 saakka

Ohjeistus. LAURAN onnettomuuden tapahtuessa luotsauksen ohjeistus koostui luot-
sausasetuksesta (393/57), merenkulkuhallituksen 8.2.1988 antamista luotsausohjeista,
merenkulkupiirien samansisaltbisista pysyvaismaarayksista luotsihenkilokunnalle (an-
nettu 1991), merenkulkuhallituksen luotsausohjeesta 8.2.1988 (MKH:n tiedotuslehti
6/88) seka vahdinpitoasetuksesta (666/81). Luotsausohjeessa maaritellaan luotsi neu-
vonantajaksi ja luotsausasetus pitda paallikkda vastuullisena aluksen ohjaamisesta.

Luotsausasetuksen 18 § maaraa, etta paallikén on annettava luotsille kaikki luotsauk-
seen liittyvat tarpeelliset tiedot. Asetuksen 20 § maaraa luotsin ilmoittamaan paallikélle,
milloin alus lahestyy vaylan mutkaa tai vaikeaa vaylan kohtaa. Luotsausohje velvoittaa
luotsin pitam&aan merikarttaotteissaan tutkanavigointia helpottavia merkintéja eli reitti-
suunnitelmaa.

Kaytanto. Tallinnan ja Helsingin vélisessa kantosiipialusliikenteessa oli tavallisen luot-
sausmenetelman ohella kehittynyt rutiini, jossa paallikkoé luotsauksen aikana hoiti aluk-
sen ohjauksen ja antoi konekaskyt konepaallikdlle. Konepaallikkod istui omalla istuimel-
laan paallikbn vieressa. Luotsi seurasi paallikon toimenpiteita ja antoi kaskyja tilanteen
niin vaatiessa.

Ohjaamon rakenne ja komentosiltarutiini, jossa paallikkd itse hoitaa ohjauksen, toimii
ruorimiehend, navigoi ja antaa konekaskyt, sekad viela kantosiipialusten erikoisominai-
suudet olivat johtaneet tahan kaytantoén. Onnettomuusmatkalla kaytettiin tata luotsaus-
rutiinia.

Helsingin satamakapteenin antaman todistuksen mukaan LAURAN paallikké oli osoitta-
nut omaavansa tiedot, jotka aluksen paallikolta vaaditaan satamajarjestyksen 9 §:n mu-
kaan Helsingin satama-alueella vapautuksen saamiseksi satamaluotsin kaytosta. Va-
pautus oli myonnetty Helsingin satama-alueelle Etelasatamassa ja sinne johtavilla vay-
lilla. Erityisehtona oli, ettad silloin kun paallikkd luotsasi itse Helsingin satamassa piti
eraan nimetyn ylipurserin olla komentosillalla tulkkina. Todistuksessa LAURAN paallikko
oli merkitty kantosiipialus MONIKAN paallikbksi, milla myds mainittu ylipurseri ilmeisesti
palveli. LAURAN ohjaamossa oli onnettomuusmatkalla yliperamies, joka osasi viroa,
suomea ja venajaa.
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Linjaluotsauskaytanté vuonna 1998

Merenkulkulaitos oli luotsausasetuksen (92/1998) 8 8§:n ja Merenkulkulaitoksen linjaluot-
sikirjaa koskevan asetuksen nojalla myontanyt LAURAN paallikélle 11.05.1998 linjaluot-
sikirjan matkustaja-alusta varten Helsingin Etelasatamaan johtaville vaylille seka Kus-
taanmiekan ettd Sarkénsalmen kautta.

Kaytanndssa aluksen ohjailun sekd navigoinnin hoiti paallikké kuten aiemmin on mai-
nittu, mutta nyt ilman luotsia. Yliperdmies huolehti tdhystyksesta ja seurasi aluksen kul-
kua kartalta, tutkanavigointiin h&nen oli vaikea osallistua. Komentosillalla ei oltu tehty
mitdan merkittavia muutoksia vuoden 1995 pohjakosketuksen jalkeen lukuun ottamatta,
sSitd, ettd toisen tutkan nayttolaite oli laskettu alas etupaneeliin paallikon oikealle puolel-
le.

Suomen ja Viron merenkulkuhallitusten suositukset 29.4.1996

Suomen ja Viron merenkulkuhallitukset antoivat 29.4.1996 yhteiset suositukset, jotka
koskevat nopeakulkuisia aluksia Helsingin ja Tallinnan valilla. Suositukset tulivat voi-
maan valittomasti.

Suositukset olivat:
1. Operointi ei ole sallittua, ellei reitti ole vapaa jaista.

2. Kun nopeakulkuinen alus navigoi Helsingin tai Tallinnan satama-alueiden lahei-
syydesséa, nopeus on sopeutettava nopeusrajoitusten mukaiseksi. Kun nékyvyys on
rajoitettu, nopeus on saadettava sellaiseksi, ettd jos koneteho menetetaan taikka
sattuu muu hatatilanne, alus voidaan pysayttda aiheuttamatta vahinkoa matkusta-
jille tai miehistélle.

3.  Ohjaamomiehityksen on koko ajan oltava kaksi navigaattoria. Toisen navigaattorin
on koko ajan monitoroitava navigoivan navigaattorin toimintaa niin, ettd han on ko-
ko ajan valmis ottamaan aluksen ohjauksen milla tahansa hetkella.

4. Nopeakulkuisen aluksen ei pitéisi lahtea Helsingista tai Tallinnasta, jos nakyvyys on
vahemman kuin 0,1 merimailia. Tarvittavat tiedot nakyvyydesta Helsingin sataman
ja Harmajan valilla ovat saatavissa Harmajan luotsiasemalta ja Tallinnassa Tallin-
nan liikkenteenvalvonnasta.

5. Nopeakulkuisten alusten pitéisi kayttdad Kustaanmiekan vaylaa, jos néakyvyys on
vahemman kuin 0,2 merimailia.

6. Epéaedullisissa sdaolosuhteissa nopeakulkuisten alusten, jotka saapuvat ja lahtevéat
olisi pidettava Helsingin ja Harmajan majakat aluksen vasemmalla puolella.

7. Ohjaamossa olisi oltava yokiikarit.
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