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TIIVISTELMA

Vuonna 2011 tapahtui 25 tasoristeysonnettomuutta. Se on tarkastelujakson 1991-2011 pienin
vuosittainen maara. Onnettomuuksissa kuoli kaksi ja loukkaantui vakavasti kolme ihmista. Myos
kuolleiden maara oli tarkastelujakson pienin. Kuolemaan johtaneita moottoriajoneuvo-
onnettomuuksia tapahtui kaksi ja ne molemmat vartioimattomassa yksityistien tasoristeyksessa.

Onnettomuustutkintakeskuksen vuonna 2011 tutkimista neljastd onnettomuudesta kolme vastasi

taustatekijoiltdan aikaisemmissa tutkinnoissa tehtyja 16ydoksia:

— onnettomuudet tapahtuvat yksityisteiden varoituslaitteettomissa tasoristeyksissa

— tien nopeusrajoitus on tyypillisesti 80 km/h

— tasoristeysolosuhteet eivat ole Ratateknisten ohjeiden mukaiset

— auton kuljettaja on tyypillisesti rutinoitunut tasoristeyksen ylityksessa, minka vuoksi havain-
nointi tasoristeysta lahestyttdessa on puutteellista.

Tasoristeysonnettomuuksien maaran vahenemisessa on tilastollisen tarkastelun perusteella ha-
vaittavissa pitkalla aikavalilla pysyvampi trendi. Tasoristeysten onnettomuusmaarien tilastollinen
tarkastelu osoittaa, ettd vuosina 2009-2011 on tapahtunut selkea muutos parempaan verrattuna
aikaisempiin vuosiin.

Vuonna 2011 tapahtui kerattyjen tietojen mukaan 205 puomivaurioita. Puomivauriot ovat paaosin
puomien poikkiajoja. Valtaosa puomivaurioista sattuu paikkakunnilla, joissa on satamia ja teolli-
suutta seka niihin johtavaa raskasta lilkkennettd. Jokainen puomien poikkiajo on potentiaalinen
onnettomuus. Puomivaurioiden syntymekanismia ei tunneta riittavasti.

Lahes puolet kaikkien sivu/teollisuusratojen puomivaurioista tapahtui Kotkan Mussalon satamas-
sa. Muita useiden vaurioiden paikkakuntia olivat satamapaikkakunnat Kemi, Oulu, Kokkola ja Po-
ri. Sisdmaassa eniten vaurioita oli Mantta-Vilppulassa.

Vuoden 2011 lopussa tasoristeyksista 806 oli varustettu varoituslaittein, loput 2 939 olivat varoi-
tuslaitteettomia. Vuoden 2004 jalkeen varoituslaitteettomien tasoristeysten maara on laskenut
810:lla, eli keskimaarin 116:lla vuodessa.

Onnettomuustutkintakeskus julkaisi 23.2.2012 teematutkinnan tasoristeysonnettomuuksista
(S1/2011R), jossa tarkasteltiin kaikkia aikaisemmin annettuja tasoristeyksiin liittyvid suosituksia ja
my06s annettiin uusia suosituksia. Aiemmin annetut suositukset ovat relevantteja myos tdman tut-
kinnan perusteella. Onnettomuustutkintakeskus ei nae tarpeelliseksi esittda uusia turvallisuus-
suosituksia.
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SAMMANDRAG

TEMAUTREDNING AV PLANKORSNINGSOLYCKOR 2011

Ar 2011 intraffade 25 olyckor i plankorsningar. Det var det lagsta antalet per ar under gransk-
ningsperioden 1991-2011. Tva personer dog och tre skadades allvarligt i olyckorna. Aven antalet
doda var lagst under granskningsperioden. Tva motorfordonsolyckor med dédlig utgang intraffade
i obevakade plankorsningar vid enskilda vagar.

| tre av de fyra olyckor som Olycksutredningscentralen utredde 2011 fann man liknande bakom-

liggande orsaker som i tidigare utredningar:

— olyckorna intréffade i obevakade plankorsningar vid enskilda vagar

— hastighetsbeskrivningen pa vagen var i allmanhet 80 km/h

— forhallandena vid plankorsningen var inte férenliga med de bantekniska anvisningarna

— fordonets férare hade i allmanhet erfarenhet av plankorsningen, vilket ledde till bristfallig
uppmarksamhet vid ankomsten till plankorsningen.

En langsiktigare sjunkande trend kan ses i antalet olyckor i plankorsningar enligt statistiken. En
statistisk granskning av antalet olyckor visar att en tydlig férbattring intraffade 2009-2011 jamfort
med tidigare ar.

Enligt insamlade uppgifter intraffade 205 bomskador under 2011. Bomskadorna har oftast orsa-
kats av kollisioner. Storsta delen av bomskadorna sker pa orter med hamnar och industri samt
tung trafik till dem. Varje bomkollision ar en potentiell olycka. Orsakerna till uppkomsten av bom-
skador ar inte tillrackligt kdnda.

Narmare halften av alla bomskador vid sido- eller industribanor intraffade i Mussalo hamn i Kotka.
Andra orter med manga skador var hamnstaderna Kemi, Uledborg, Karleby och Bjorneborg. Mest
skador i inlandet intraffade i Mantta-Vilppula.

| slutet av 2011 hade 806 plankorsningar varningsanordningar, medan resterande 2 939 plan-
korsningar saknade sadan utrustning. Efter 2004 har antalet plankorsningar utan varningsanord-
ningar sjunkit med 810, dvs. i genomsnitt med 116 om &ret.

Olycksutredningscentralen publicerade 23.2.2012 en temautredning om olyckor i plankorsningar
(S1/2011R), dar alla tidigare rekommendationer for plankorsningar reviderades och komplettera-
des med nya rekommendationer. De tidigare rekommendationerna ar relevanta dven enligt denna
utredning. Olycksutredningscentralen anser att det inte ar motiverat att komma med nya saker-
hetsrekommendationer.
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SUMMARY

SAFETY STUDY ON LEVEL CROSSING ACCIDENTS 2011

In 2011, there were 25 level crossing accidents. This is the smallest annual number of accidents
during the reference period 1991-2011. Two people were killed and three seriously injured in
these accidents. The number of deaths is also the smallest during the reference period. There
were two fatal motor vehicle accidents; both occurred at unprotected level crossings on a private
road.

Of the four accidents investigated by the Safety Investigation Authority in 2011, three had similar

background factors, as discovered in earlier investigations:

— these accidents take place at level crossings on private roads, unequipped with warning de-
vices

— the road typically has a speed limit of 80 km/h

— the level crossing conditions do not comply with the technical guidelines for the rail network
(RATO, Ratatekniset ohjeet in Finnish)

— the vehicle's driver is typically accustomed to using level crossings, which is why they are not
as perceptive as they should be when approaching the level crossing.

Based on statistical analysis, a more permanent trend can be detected in the fall in the number of
level crossing accidents. A statistical analysis of the numbers of accidents occurring at level cros-
sings shows that, in 2009-2011, there was a clear improvement in comparison to previous years.

In 2011, there were 205 cases of barrier damage, according to collected data. Barrier damage
mostly consists of barriers broken by vehicles. Most barrier damage occurs in locations with har-
bours, industry, and heavy traffic to and from such places. Every occasion when a barrier is bro-
ken by a vehicle is a potential accident. Not enough is known about the mechanisms leading to
barrier damage.

Nearly half of all incidents of barrier damage on secondary lines/industrial lines occurred in the
Mussalo harbour in Kotka. Other localities with several damage cases were the harbour towns
Kemi, Oulu, Kokkola and Pori. In inland Finland, most damage occurred in Mantta-Vilppula.

At the end of 2011, 806 level crossings had been equipped with warning devices; the remaining
2,939 level crossings did not have warning devices. Since 2004, the number of level crossings
without warning devices has decreased by 810, and by 116 a year on average.

On 23 February 2012, the Safety Investigation Authority, Finland, published a safety study on
level crossing accidents (S1/2011R), examining all previously issued recommendations on level
crossings and issuing new recommendations. Based on this investigation, the recommendations
issued earlier remain relevant. The Safety Investigation Authority does not consider it necessary
to issue new safety recommendations.
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ALKUSANAT

Onnettomuustutkintakeskus (OTKES) paatti 22.6.2011 turvallisuustutkintalain (525/2011) 2 §:
nojalla kdynnistdd teematutkinnan vuonna 2011 tapahtuneista tasoristeysonnettomuuksista.

Tutkintaryhman johtajaksi maarattiin johtava tutkija Esko Varttio OTKESista ja jaseniksi erikois-
tutkija Reijo Mynttinen OTKESista seka OTKESin asiantuntijat, valtiotieteiden maisteri Kari Y16-
nen, erikoistutkija, psykologian tohtori Sirkku Laapotti ja tutkija Veli-Jussi Kangasmaa. Tutkinta-
ryhma kutsui tilastollisten analyysien asiantuntijakseen tutkija Kalle Brusin. Esko Varttion jaatya
vuorotteluvapaalle Reijo Mynttinen toimi tutkintaryhman johtajana tutkinnan loppuvaiheessa.

Tutkintaryhman tehtavana oli jatkaa aikaisemmassa teematutkinnassa S1/2011R kasiteltyjen ai-
heiden tutkintaa vuoden 2011 osalta. Tutkintaryhman tuli ottaa tarkempaan tutkintaan kaikki kuo-
lemaan johtaneet moottoriajoneuvo-onnettomuudet. Lisaksi tutkintaryhmalla oli oikeus ottaa har-
kintansa mukaan tarkempaan tutkintaan myods muita tasoristeysonnettomuuksia. Tehtavana oli
my0s tutustua muuttuneisiin sdadoksiin, uusiin tutkimuksiin sekd onnettomuus- ja puomivaurioti-
lastoihin.

Tutkinnan tarkoituksena on turvallisuuden parantaminen, joten kantaa ei oteta syyllisyys- tai va-
hingonkorvauskysymyksiin. Tutkintaselostus on ollut lausunnolla Liikenteen turvallisuusvirastos-
sa, Liikennevirastossa, VR-Yhtyma Oy:ssa, sisdasiainministerién pelastusosastolla, Vakuutusyh-
tididen liikenneturvallisuustoimikunnalla, Suomen tieyhdistykselld, Hatdkeskuslaitoksella seka
neljan tutkitun onnettomuuden asianosaisilla. Lausunnot ovat tutkintaselostuksen liitteessa 1.

Tutkintamateriaalista on luettelo tdman tutkintaselostuksen lopussa. Materiaalia sailytetdan On-
nettomuustutkintakeskuksessa.

Tama tutkintaselostus on myods Onnettomuustutkintakeskuksen internet-sivuilla osoitteessa
www.turvallisuustutkinta.fi.

Tutkintaselostuksen tiivistelma, alkusanat, yhteenvetotaulukot, johtopaatokset seka kuvien, kaa-
vioiden ja taulukoiden otsikkotekstit ovat suomen lisadksi myos ruotsiksi ja englanniksi.

FORORD

Med stdd av 2 § i lagen om sakerhetsutredning av olyckor och vissa andra handelser (525/2011)
beslét Olycksutredningscentralen 22.6.2011 att inleda en temautredning om olyckor i plankors-
ningar under 2011.

Till ordférande fér temautredningens utredningskommission valdes ledande utredare Esko Varttio
fran OTKES och till medlemmar specialutredare Reijo Mynttinen fran OTKES samt politices ma-
gister Kari Ylénen, specialforskare, psykologie doktor Sirkku Laapotti och utredare Veli-Jussi
Kangasmaa som ar experter vid OTKES. Utredare Kalle Brusi inkallades som expert pa statistis-
ka analyser. Nar Esko Varttié tog ut sin alterneringsledighet i slutskedet av utredningen évertog
Reijo Mynttinen ledningen fér utredningsgruppen.
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Utredningskommissionen hade i uppgift att fortsatta utredningen av de teman som behandlats i
den tidigare temautredningen S1/2011R betraffande 2011. Utredningskommissionen skulle
granska narmare alla motorfordonsolyckor med dodlig utgang. Dessutom hade utredningskom-
missionen ratt att enligt sin beddémning utreda andra olyckor i plankorsningar narmare. Uppdraget
omfattade ocksa en genomgang av forandrade forfattningar, nya undersdkningar samt statistik
Over olyckor och bomskador.

Avsikten med utredningen ar att forbattra sakerheten, varfér man inte tar stallning till fragor kring
skyldighet eller skadestand. Utredningsrapporten har varit ute pa remiss hos Trafiksdkerhetsver-
ket, Trafikverket, VR-Group Ab, inrikesministeriets raddningsavdelning, Fdrsakringsbolagens tra-
fiksdkerhetsndmnd, Finlands Vagférbund, Nédcentralsverket och fyra personer som varit involve-
rade i de undersdkta olyckorna. Utldtandena finns i undersokningsrapportens bilaga 1.

En férteckning 6ver utredningsmaterialet finns i slutet av denna utredningsrapport. Materialet for-
varas hos Olycksutredningscentralen.

Denna utredningsrapport finns ocksa pa centralens webbplats www.turvallisuustutkinta.fi.

Utredningsrapportens sammandrag, férord, tabeller, slutsatser samt rubrikerna till bilder, sche-
man och tabeller finns férutom pé finska &ven pa svenska och engelska.

PREFACE

On 22 June 2011, and on the basis of Section 2 of the Safety Investigation Act (525/2011), the
Safety Investigation Authority, Finland, decided to launch a safety study on level crossing acci-
dents that occurred in 2011.

Chief Rail Safety Investigator Esko Varttié of the Safety Investigation Authority was appointed
head of the investigation team. Safety Investigator Reijo Mynttinen of the Safety Investigation
Authority and experts from the Safety Investigation Authority, Master of Social Sciences Kari Y16-
nen, Senior Researcher and Doctor of Psychology Sirkku Laapotti, and Investigator Veli-Jussi
Kangasmaa were selected as members of the team. The investigation team invited Investigator
Kalle Brusi as the statistical analysis expert. During the final stages of the investigation, Esko
Varttid6 began alternation leave, with Reijo Mynttinen replacing him as head of the investigation
team.

The investigation team was tasked with continuing the investigation of the themes covered by the
earlier safety study S1/2011R, for the year 2011. The investigation team was also to carry out a
closer investigation of all fatal motor vehicle accidents. In addition, it had the right to carry out a
discretionary, closer investigation of other level crossing accidents. It was also tasked with ac-
quainting itself with amended regulations, new research, and accident and barrier damage statis-
tics.

The purpose of this investigation is to improve safety. No conclusions are reached concerning
responsibilities or compensation for damages. This investigation report was circulated for com-
ments at the Finnish Transport Safety Agency, the Finnish Transport Agency, VR Group, the res-
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cue department of the Ministry of the Interior, the Traffic Safety Committee of Insurance Compa-
nies, the Finnish Road Association, the Emergency Response Centre Administration and four
parties to the accidents under investigation. The statements are given in Appendix 1 of the inves-
tigation report.

A list of research material is given at the end of this report. The material is stored in the Safety
Investigation Authority’s facilities.

This investigation report is also available on the Safety Investigation Authority's website at
www.sia.fi.

The investigation report summary, preface, data summaries, conclusions, as well as the header
texts of images, graphs, and tables are provided in Finnish, Swedish, and English.

\
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VUODEN 2011 TASORISTEYSONNETTOMUUDET JA PUOMIVAURIOT

Onnettomuustutkintakeskuksen tutkimat tasoristeysonnettomuudet

Tasoristeysonnettomuus Keuruulla (D4/2011R)

1

1.1

1.1.1
Aika:
Tidpunkt:

Date and time:

16.6.2011, 12.00

Paikka:
Plats:
Location:

Keuruu, Suojarventie, Hietarannan tasoriste-
ys

Keuru, Hietaranta plankorsning

Keuruu, Hietaranta level crossing

Tasoristeys-

L(a)(i) Valo- ja dénivaroituslaitos, Ljus- och ljudanlaggning, Active, automatic user-side

tyyppi: warning
Pankorsningtyp: | [](a)(iii) Puolipuomilaitos, Halvbomsanlagning, Active, automatic user-side protection and
Type of level warning
crossing: [l(a)(iv) Puolipuomilaitos + kulkutieriippuvuus, Halvbomsanlagning + tdgvagsskydd,
Active, automatic user-side protection and warning and rail-side protection
Xl(b) Varoituslaitteeton, Obevakad, Passive [ ] STOP-merkki, -mérke, -sign
Onnettomuustyyppi: Tasoristeysonnettomuus, matkustajajuna-pakettiauto
Typ av olycka: Olycka i plankorsning, passagerartag — skapbil
Type of accident: Level crossing accident, passenger train — van

Junan tyyppi ja numero:
Tagtyp och tdgnummer:
Train type and number:

Matkustajajuna 444, Dv12-dieselveturi ja 4 matkustajavaunua
Passagerartag 444, Dv12-diesellok och 4 passagerarvagnar
Passanger train 444, Dv12 diesel locomotive and 4 coaches

Ajoneuvo: Pakettiauto Toyota Hiace, vuosimalli 2000
Fordon: Skapbil Toyota Hiace, arsmodell 2000
Road vehicle: Van Toyota Hiace, 2000 model
Junassa, | taget, In |Ajoneuvossa, | fordo-
the train net, In the road vehicle
Junassa ja ajoneuvossa: |Henkildkuntaa:
Antalet personer ombord: Personal: 1
Persons on board: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:
Kuollut: Henkilékuntaa:
Dodsfall: Personal: 0
Fatally injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:
Vakavasti loukkaantunut: |Henkil6kuntaa:
Allvarligt skadats: Personal: 1
Seriously injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:
Lievasti loukkaantunut: |Henkilékuntaa:
Lindrigt skadats: Personal: 0
Slightly injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:
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Kalustovauriot:
Skador pa fordon:
Damages of rolling stock:

Veturi vaurioitui keulasta ja sen tuulilasi rikkoutui. Ensimmai-
sen vaunun yksi sivuikkuna rikkoutui.

Lokets framparti och vindruta skadades. Ett sidofonster i den forsta vagnen
skadades.

The locomotive was damaged at the front and its windscreen was broken.
One side window in the first car was broken.

Ratavauriot: Ei.
Skador pa sparanlaggning: Nej.
Damages on track equipment: | None.
Muut vauriot: Ei.
Ovriga skador: Nej.
Other damages: None.

Hairiot liikenteelle:
Trafikstorningar:
Disturbances of traffic:

Junan matkustajien jatkokuljetus oli taksilla ja linja-autolla.
Toiseen suuntaan kulkenut matkustajajuna jai 1,5 tuntia aika-
taulustaan jalkeen.

Tagpassagerarna transporterades vidare med taxi och buss. Taget som
fardades i motsatt riktning férsenades med 1,5 timmar.

Passengers on the train were provided with further transport by taxi and bus.
The passenger train travelling in the opposite direction was delayed by 1.5
hours.

Tapahtumien kulku

Matkustajajuna 444 oli matkalla Vaasasta Jyvaskylaan. Myllymé&en likennepaikalta Ah-
taristd juna lahti 6 minuuttia aikataulusta mydhassa kello 11.49. Veturinkuljettaja nosti
junan nopeuden sallittuun nopeuteen 100 km/h. Juna kulki dieselveturin paamoottori

(pitka keula) edella.

Mieshenkilé oli matkalla pakettiautollaan Suojarventieté etelan suuntaan. Tasoristeysta
Iahestyessaan han vilkaisi radan suuntaan sellaisissa tien kohdissa, joista rata oli ajoit-
tain nahtavissa. Junaa ei nakynyt. Tullessaan tasoristeysalueelle han naki junan tulevan
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ehkd 100 metrin paassa. Siind vaiheessa han oli kuitenkin jo niin I&hella risteysta, etta
kuvitteli viela ehtivansa alta pois ja painoi kaasua.

Auto jatkoi pysahtymatta tasoristeykseen ja juna tdrmasi auton oikeaan kylkeen. Vetu-
rinkuljettaja ei havainnut autoa ennen térmaysta lainkaan, vaan havaitsi ensin kolahduk-
sen ja sitten naki auton sinkoutumisen etuoikealle. Onnettomuus sattui kello 12.00.

Juna pysahtyi hatajarrutettuna noin 450 metrin paahan tasoristeyksesta. Veturinkuljetta-
ja teki ilmoituksen liikenteenohjaukseen ja konduktori 1ahti kavellen kohti tasoristeysta.

Liikenteenohjaaja ilmoitti tapahtuneesta hatakeskukseen kello 12.01. Hatakeskuksessa
paikantaminen ei onnistunut vaarinkasityksesta johtuen. Paivystaja yritti soittaa takaisin
likenteenohjaajalle kysyakseen vield paikasta, mutta puheluihin ei vastattu.

Liikenteenohjaaja soitti toisen hatapuhelun kello 12.07. Tassa puhelussa saatiin sekd
tasoristeyksen nimi, ratakilometritieto etta risteavan tien nimi. Nailla tiedoilla onnetto-
muuspaikka saatiin paikannettua. Hatakeskus teki ensimmaiset halytykset kello 12.09,
ja ensimmainen yksikko oli kohteessa kello 12.24.

Onnettomuudesta aiheutuneet henkildvahingot
Ajoneuvossa yksin ollut kuljettaja loukkaantui onnettomuudessa vakavasti.
Paikka- ja olosuhdetiedot

Hietarannan tasoristeys sijaitsee Keuruun Pihlajavedelld, Suojarventien sorapintaisella
yksityistiella ja rataosalla Haapamaki—Seinajoki ratakilometrilla 320+288.

Tien nopeusrajoitus on 80 km/h ja radan sallittu nopeus on 100 km/h. Tasoristeyksen
kohdalla rata on suora. Nakemat noin 6—8 metrin paassa lahimmasta kiskosta ovat arvi-
olta yli 600 metrid kaikkiin suuntiin. Valittomasti tatd kauempana radasta auton tulo-
suunnassa kasvillisuus alkaa estaa radalle tdhystamisen. Auton tulosuunnassa 20 met-
ria ennen rataa tien oikealla puolella oli puupino, joka osaltaan haittasi radan nakemista.
Kauempana tiella oli kohtia, josta voi nahda pienia patkia rataa puiden valista.

Radan ja tien kohtaamiskulma ei ole suora, vaan ajoneuvon kulkusuunnassa katsoen
juna tuli terdvassa kulmassa oikealta. Saa oli onnettomuushetkella pilvipoutainen. Lam-
potila oli +20 °C.

Onnettomuuden analysointi

Tasoristeyksen nakemat ajoneuvon tulosuunnasta junan tulosuuntaan olivat ilmeisesti
ohjeen mukaiset. Radalle tahystaminen oli mahdollista vasta kuitenkin juuri ennen taso-
risteykseen tuloa, koska kasvillisuus esti mahdollisuuden havaita juna kauempaa. Lisak-
si noin 20 metria ennen risteysta tien oikealla puolella oli puupino. Kauempana tiella oli
yksittaisia kohtia, joista pystyi radalle nakemaan. Tiessa olevan mutkan vuoksi tasoris-
teys ja tasoristeysmerkki tulevat ajoneuvon kuljettajan nékyviin vasta puupinon kohdalla.



1To
w® #e

&
.S‘_gan&

QE‘IU"*;

b

S2/2011R

0B
Teematutkinta vuonna 2011 tapahtuneista tasoristeysonnettomuuksista

Naissa olosuhteissa oikea ajatapa olisi tulla tasoristeykseen niin hiljaisella vauhdilla, etta
ajoneuvon pysayttdminen onnistuu 8 metria ennen kiskoja tehtyjen havaintojen perus-
teella. Kaytannossa se tarkoittaa ennakkoon tehtya paatosta pysayttaa ajoneuvo. Taso-
risteykseen olisi perusteltua asentaa STOP-merkki.

Tien ja radan kohtaamiskulma ei ole aivan suora. Juna saapui ajoneuvon kuljettajan
kannalta hankalammasta suunnasta eli teravassa kulmassa oikealta. Umpipakettiauton
rakenne haittaa oikealle tdhystamista ja kuljettaja joutuu kurkottamaan eteenpain.

Ajoneuvon kuljettaja ajoi tasoristeykseen pysahtymatta. Han havaitsi junan tulon vasta
juuri ennen radalle tuloa.

Ajoneuvon etuturvatyynyt eivat lauenneet, koska térmays tuli auton kupeeseen. Ajoneu-
von kuljettaja kaytti turvavy6ta, milla on ollut iimeisesti ratkaiseva merkitys hanen selviy-
tymiseensa.

Paikantamisessa tapahtuneessa vaarinkasityksesta johtuen hatdkeskuksen toiminnassa
oli vilden minuutin viive. Pelastustoimen maarittelema vaste oli riittava.
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LERVERY

Tasoristeysonnettomuus Ypéajalla (D5/2011R)

Aika: Paikka: |Ypaja, Apilasuon tasoristeys
Tidpunkt: 21.7.2011,17.06 |Plats: Ypdja, Apilasuo plankorsning
Date and time: Location: | Ypdj4, Apilasuo level crossing

Tasoristeys-

[(a)(i) Valo- ja &anivaroituslaitos, Ljus- och ljudanl&ggning, Active, automatic user-side

tyyppi: warning
Pankorsningtyp: | [](a)(iii) Puolipuomilaitos, Halvbomsanlagning, Active, automatic user-side protection and
Type of level warning
crossing: [l(a)(iv) Puolipuomilaitos + kulkutieriippuvuus, Halvbomsanlagning + tdgvagsskydd,
Active, automatic user-side protection and warning and rail-side protection
Xl(b) Varoituslaitteeton, Obevakad, Passive [ ] STOP-merkki, -mérke, -sign
Onnettomuustyyppi: Tasoristeysonnettomuus, matkustajajuna-lavapakettiauto
Typ av olycka: Olycka i plankorsning, passagerartag — pickup
Type of accident: Level crossing accident, passenger train — pickup

Junan tyyppi ja numero:
Tagtyp och tAgnummer:
Train type and number:

Matkustajajuna 924, Sr2-sahkdveturi ja 4 matkustajavaunua
Passagerartdg 924, Sr2-ellok och 4 passagerarvagnar
Passanger train 924, Sr2 electric locomotive and 4 coaches

Ajoneuvo: Lavapakettiauto Mitsubishi L200 Pickup 4x4
Fordon: Pickup Mitsubishi L200 Pickup 4x4
Road vehicle: Pickup Mitsubishi L200 Pickup 4x4
Junassa, | taget, In |Ajoneuvossa, | fordo-
the train net, In the road vehicle
Junassa ja ajoneuvossa: |Henkilokuntaa:
Antalet personer ombord: Personal: 3 1
Persons on board: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: ~130 1
Passengers:
Kuollut: Henkildkuntaa:
Dodsfall: Personal: 0 0
Fatally injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:
Vakavasti loukkaantunut: |Henkildkuntaa:
Allvarligt skadats: Personal: 0 1
Seriously injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 1
Passengers:
Lievasti loukkaantunut: |Henkildkuntaa:
Lindrigt skadats: Personal: 0 0
Slightly injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:

Kalustovauriot:
Skador pa fordon:
Damages of rolling stock:

Veturin keulaan tuli vaurioita. Lavapakettiauto romuttui taysin.
Lokets frontparti fick skador, bilen totalférstorts.
Damages to the locomotive front, the car entirely wrecked.

Ratavauriot:
Skador pa sparanlaggning:
Damages on track equipment:

Ei.
Nej.
None
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Muut vauriot: Ei.

Ovriga skador: Nej.

Other damages: None

Hairiot liikenteelle: Rataliikenne keskeytyi noin 2,5 tunnin ajaksi.
Trafikstorningar: Avbrottet i rélstrafiken varade cirka 2,5 timmar.

Disturbances of traffic: There was an interruption in rail traffic lasting approximately 2.5 hours.

Tapahtumien kulku

Kaksi henkilda lahestyi lavamallisella pakettiautolla Apilasuon tasoristeysta Suomelan-
tieta pitkin lannen suunnasta.

Matkustajajuna 924 |ahti Tampereelta kohti Turkua aikataulun mukaisesti kello 16.11.
Lahestyessaan Apilasuon tasoristeysta veturinkuljettaja oli aloittanut muutamaa sekuntia
aiemmin nopeuden alentamisen kevyella jarruttamisella edessa olleen kaarteen nopeus-
rajoituksen vuoksi.

Veturinkuljettajan huomion kiinnitti etuoikealta tasoristeysta lahestyva auto. Veturinkul-
jettaja aavisteli auton liikkeesta, ettei sen kuljettaja aio pysayttda ennen tasoristeysta ja
antoi viheltimella danimerkin seka aloitti hatajarrutuksen. Veturinkuljettajan havaintojen
mukaan auton kuljettaja katsoi junan tulosuuntaan vasta auton keulan ollessa ensim-
maisen kiskon paalla. Veturinkuljettaja arvioi junan nopeuden olleen ennen térmayshet-
kea noin 135 km/h.

Juna térmasi lavapakettiauton vasempaan sivuun kuljettajan puoleisen oven takapuolel-
le kello 17.06. Ajoneuvon lavaosa irtosi ohjaamon takaa tormayksen voimasta ja ohjaa-
mo-osa paiskautui 10 metrin paahan ratapenkalle jdaden pyorilleen. Lavaosa jai kiinni
veturin vasempaan puskimeen ja raahautui junan mukana. Juna pysyi kiskoilla.
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Onnettomuudesta aiheutuneet henkilévahingot

Onnettomuudessa loukkaantuivat vakavasti auton kuljettaja ja kyydissa ollut matkustaja.
Kuljettaja lensi tdrmayksen voimasta ulos auton ohjaamosta ja matkustaja jai puristuk-
siin auton ohjaamoon. Veturinkuljettaja ja junassa olleet matkustajat eivat loukkaantu-
neet.

Paikka- ja olosuhdetiedot

Apilasuon varoituslaitteeton tasoristeys sijaitsee Ypajallda Suomelantie-nimisella yksityis-
tiella ja rataosalla Toijala—Turku, ratakilometrilla 200+620. Suomelantie on vahaliikentei-
nen, sorapintainen yksityistie ja sitd kaytetdaan asukkaiden paikallislikenteeseen. Tien
keskimaarainen ajoneuvoliikenne on 10 ajoneuvoa vuorokaudessa. Tasoristeyksen
kohdalla tien nopeusrajoitus on 80 km/h ja radan sallittu nopeus 140 km/h. Junaliiken-
teen maara Turku—Toijala-rataosalla on 16 matkustaja- ja 14 tavarajunaa vuorokaudes-
sa. Saa oli onnettomuushetkelld aurinkoinen ja kirkas. Lampétila oli +28 °C.

Onnettomuuden analysointi

Onnettomuus tapahtui tasoristeyksessa, jossa auton kuljettajalla oli hyva nakema junan
tulosuuntaan. Auton kuljettaja ei havainnut lahestyvaa junaa ennen kuin oli jo kiskoilla.
Auton kuljettaja huomio saattoi olla keskittyneena matkustajan kanssa keskusteluun en-
nen tasoristeykseen tuloa. Lisdksi tarkkaavaisuutta tasoristeyksessa saattoi heikentaa
tasoristeyksen tuttuudesta johtuva rutiininomaisuus.

Veturinkuljettaja varoitti tasoristeysta lahestyvaa autoa viheltimella ja teki onnettomuu-
den estamiseksi hatajarrutuksen. Junan lahestyessa tasoristeysta lahes 140 km/h no-
peudella sen nopeus ennen térmaysta ei jarrutuksesta huolimatta ehtinyt laskea juuri
lainkaan.

Auton etuosa paiskautui tormayksen jalkeen ratapenkalle. Ajoneuvon erillisrunkoraken-
ne mahdollisti sen, ettd ainoastaan lavaosa irtosi rungosta ja jai kiinni veturin puski-
meen. Mikali lava ei olisi irronnut rungosta, olisi koko auto jaanyt junan keulaan kiinni,
jolloin térmayksen seuraukset olisivat olleet todennakoisesti vakavammat.

Onnettomuuspaikan paikantaminen tapahtui nopeasti. Hatikeskuspaivystaja teki en-
simmaisen halytyksen 1 minuutti 24 sekuntia ensimmaisen hatapuhelun alkamisesta.
Halytetty pelastustoimen vaste oli riittava.
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1.1.3  Tasoristeysonnettomuus Turussa (D6/2011R)

Aika: .. | Turku, Viking 1:n tasoristeys, rataosa Turku—
. ] Paikka:
Tidpunkt: . Turun satama
. |7.8.2011, 8.01 Plats: o _
Date and time: . | Rbo, Viking 1 plankorsning
Location: o .
Turku, Viking 1 level crossing

Tasoristeys- |[Xl(a)(i) Valo- ja danivaroituslaitos, Ljus- och ljudanléggning, Active, automatic user-side
tyyppi: warning
Pankorsningtyp: | [(a)(iii) Puolipuomilaitos, Halvbomsanlagning, Active, automatic user-side protection and
Type of level warning
crossing: [l(a)(iv) Puolipuomilaitos + kulkutieriippuvuus, Halvbomsanlégning + tégvagsskydd,

Active, automatic user-side protection and warning and rail-side protection

[1(b) Varoituslaitteeton, Obevakad, Passive [ ] STOP-merkki, -mérke, -sign
Onnettomuustyyppi: Tasoristeysonnettomuus, matkustajajuna—yhdistelmaajoneuvo
Typ av olycka: Olycka i plankorsning, passagerartag — fordonskombination
Type of accident: Level crossing accident, passenger train — articulated vehicle

Junan tyyppi ja numero:
Tagtyp och tAgnummer:
Train type and number:

Matkustajajuna 904, Sr1-sahkdveturi ja 5 matkustajavaunua
Passagerartag 904, Srl-ellok och 5 passagerarvagnar
Passanger train 904, Srl electric locomotive and 5 coaches

Ajoneuvo:
Fordon:
Road vehicle:

Kuorma-auto Volvo FH12 (vuosimalli 1998) ja puoliperavaunu
(vuosimalli 2011)

Lasthil Volvo FH12, &rsmodell 1998 och pahéngsvagn, drsmodell 2011
Truck Volvo FH12, model 1998 and semi-trailer, model 2011

Junassa, | taget, In |Ajoneuvossa, | fordo-
the train net, In the road vehicle
Junassa ja ajoneuvossa: |Henkildkuntaa:
Antalet personer ombord: Personal: 3 1
Persons on board: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: ~20 0
Passengers:
Kuollut: Henkilokuntaa:
Dodsfall: Personal: 0 0
Fatally injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:
Vakavasti loukkaantunut: | Henkildkuntaa:
Allvarligt skadats: Personal: 0 0
Seriously injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:
Lievasti loukkaantunut: |Henkilékuntaa:
Lindrigt skadats: Personal: 1 1
Slightly injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:

Kalustovauriot:
Skador péa fordon:
Damages of rolling stock:

Veturi ja yksi vaunu vaurioitui. Ajoneuvoyhdistelma karsi tun-
tuvia vaurioita.

Loket och en vagn skadades. Fordonskombinationen fick omfattande ska-
dor.

The locomotive and one car were damaged. The articulated vehicle suffered
serious damage.
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Ratavauriot: Rataa vaurioitui noin 100 m:n matkalta ja vaihde rikkoutui.
Skador pa spéranlaggning: Circa 100 meter av sparet och en vaxel skadades.

Damages on track equipment: | Track damage extended over around 100 meters. One turnout was broken.
Muut vauriot: Rataa reunustaneeseen aitaan ja kaiteeseen sekd liikenne-
Ovriga skador: merkkeihin tuli vaurioita.

Other damages: Sténgslet och récket vid banan och trafikmérken skadades.

The fence and railing on the side of the railway, as well as traffic signs,
suffered damage.

Hairiot lilkenteelle: Rata saatiin liikennéitdvaan kuntoon 8.8.2011 klo 17.
Trafikstérningar: Trafiken pa banan kunde aterupptas 8.8.2011 k. 17.
Disturbances of traffic: The railway was restored for traffic on 8 August 2011 at 5 pm.

Tapahtumien kulku

Kuljettaja oli ajanut puoliperavaunullisen ajoneuvoyhdistelman Turun satamaan Ruotsis-
ta saapuneesta laivasta ja pysakdinyt autonsa ajoneuvokentélle noin puolen tunnin
ajaksi. Tana aikana han oli sopinut toisen kuljettajan kanssa ajavansa taman perassa
levéhdysalueelle, koska kaupunki oli hdnelle vieras. Toisen kuljettajan 1&hdettya liikkeel-
le kyseinen kuljettaja lahti tdman peraan jaaden kuitenkin hieman jalkeen. Han ajoi ajo-
neuvokenttaa pitkin ja lahestyi Nuottasaarenkatua ja tasoristeysta kaantyen loivasti va-
semmalle. Talldin valo- ja danivaroituslaitteet halyttivat. Niistd huolimatta kuljettaja ajoi
tasoristeykseen. Kuultuaan veturin viheltimen han huomasi oikealta I&dhestyvan junan,
mutta ei ehtinyt tehda enaa mitaan onnettomuuden estamiseksi. Auton nopeus oli talldin
piirturin mukaan 20 km/h.

Pikajuna 904 oli lahtenyt Tampereelta aikataulun mukaan kello 5.56, saapunut Turun
rautatieasemalle kello 7.55 ja jatkanut edelleen Turun satamaan, jonne aikataulun mu-
kainen saapumisaika olisi ollut kello 8.02. Linnankadun tasoristeyksen jalkeen veturin-
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kuljettaja alkoi valmistautua pysdhtymaan sataman tuloraiteelle. Veturinkuljettaja havait-
si Nuottasaarenkadun tasoristeyksessa vasemmalta eteen ajavan ajoneuvoyhdistelman
sen ollessa jo tulossa tasoristeykseen. Han ehti kayttaa vihellinta ja tehda jarrutuksen
juuri ennen térmaysta, mutta jarrutus ei kuitenkaan ehtinyt vaikuttaa. Veturinkuljettaja
ehti paeta istuimeltaan ohjaamon takaosaan junan liikkuessa eteenpain tormayksen jal-
keen. Junan nopeus térmayshetkella oli 24 km/h.

Veturi térmasi ajoneuvoyhdistelman oikeaan kylkeen vetopdydan kohdalle. Veturi suistui
kiskoilta. Veturin keula pysahtyi térmayskohdasta 77 metrin paahan.

Ajoneuvoyhdistelman peravaunu ja vetoauton runko jaivat junan kulkusuunnassa junan
vasemmalle puolelle ratapenkereelle peravaunun jdddessa osin nojaamaan junan toi-
seen vaunuun. Vetoauton ohjaamo irtosi tormayksessa ja paiskautui ratapenkereelle ju-
nan kulkusuunnassa junan oikealle puolelle. Tormayksessa kuljettaja pysyi ohjaamossa.
Han paasi omin avuin ulos.

Junan noin 20 matkustajaa poistuivat junasta ja jatkoivat kdvelleen kohti matkustajater-
minaalia tietojaan jattamatta.

Onnettomuudesta aiheutuneet henkilévahingot

Veturinkuljettaja sai ruhjeita. Kukaan junan matkustajista ei ole ilmoittanut loukkaantu-
neensa. Ajoneuvon kuljettaja sai ruhjevammoja ja naarmuja eri puolille kehoaan. Han
kaytti turvavyota.

Paikka- ja olosuhdetiedot

Onnettomuus sattui paikassa, jossa sataman ajoneuvokentéltd ajetaan katuverkolle rau-
tatien tasoristeyksen yli Nuottasaarenkadulle. Tasoristeys on laaja. Asfaltoitu alue on
noin 24 metria levea. Lisaksi kevyen liikenteen vayla ylittdd radan hieman tasoristeyk-
sesta erillaan. Keskivuorokausiliikenteeksi on vuonna 2002 arvioitu 500 ajoneuvoa. Lii-
kennemaara vastaa nykytilannetta.

Turvalaitteina on valo- ja danivaroituslaitos, jossa on erikseen yksi valkoinen ja yksi pu-
nainen vilkkuvalo. Tasoristeyksessa ei kummastakaan suunnasta |&hestyttaessa ole 1a-
hestymismerkkeja eikd varoitusmerkkeja. Tasoristeyksessa on kaksiraiteisen rautatien
tasoristeyksen merkki. Raiteita on aikaisempien muutostdiden jélkeen kuitenkin vain yk-
si. Ajoneuvoyhdistelman tulosuunnassa on liikenteenjakajana toimiva laivayhtién opas-
tinpylvas.

Tasoristeyksen liikenne on yleensa hiljaista. Onnettomuushetkella laivojen tulo- ja 1&hto-
aikaan liikenne on kuitenkin erittain vilkasta. Myos junat liikkkuvat tasoristeyksessa laivo-
jen tulo- ja lahtbaikoina.

Onnettomuuspaikka sijaitsee alueella, joka on Turun kaupungin ja sataman hallinnoiman
alueen rajapinnassa. Liikennejarjestelyt alueella ovat muotoutuneet nykyisenlaisiksi
vuosien saatossa, mutta parhaillaan on meneilldan aluetta koskeva kaavoitusprosessi.
Viking Line -laivayhtion vuonna 2013 kayttdéon tulevat uudet laivat vaativat koko satama-
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alueen uudistusta. Tassa yhteydessa tehdaan muutoksia, jotka selkeyttavat alueen lii-
kennejarjestelyja. Naiden uudistusten on tarkoitus valmistua vuoden 2012 aikana.

Onnettomuushetkella oli valoisaa, sa4 oli kirkas ja ilman lampétila oli +18 "C. Aurinko
paistoi matalalta junan tulosuunnasta.

Onnettomuuden analysointi

Onnettomuustasoristeys oli ominaisuuksiltaan sellainen, ettd valo- ja aanivaroituslaitos
ei RATOn ohjeiden mukaan olisi riittdva turvaamistoimenpide kyseiselle tasoristeykselle.
Keskimaarainen vuorokausiliikenne ylittda selvasti 100 ajoneuvon rajan. Lahes kaikki
ajoneuvo- ja junaliikenne keskittyy laivojen tulo- ja lahtdaikoihin. Tasoristeys on erittain
leved ja vaikeasti hahmotettavissa. Ymparisto ei ohjaa ajoneuvojen kuljettajia havaitse-
maan tasoristeysta eika siirtymista satama-alueelta katuverkolle.

Veturinkuljettaja toimi tilanteessa asianmukaisesti. Hanella ei ollut mahdollisuutta estaa
térmaysta. Han ehti kertomansa mukaan aloittaa jarrutuksen, mutta jarrutus tehosi junan
kulunrekisterointilaitteen mukaan vasta térmayksen jalkeen. Veturin vaurioraportin mu-
kaan jarrujohdon tyhjeneminen ei aiheutunut tormayksen aiheuttamista vaurioista.

Matkustajat olivat térmayshetkelld valmistautumassa junasta poistumiseen. Tormayk-
sessa olisi saattanut tapahtua kaatumisia. Kukaan ei kuitenkaan ilmoittautunut louk-
kaantuneeksi.

Tasoristeyksen lahella rataa reunustaneen aidan vieressa oli laivasta poistuneita mat-
kustajia. Kukaan heista ei kuitenkaan jaanyt suistuneen peravaunun alle, vaikka aita
sarkyikin. Riski henkildvahinkoihin oli kuitenkin olemassa. Joukko ihmisia oli juossut pois
onnettomuuspaikan Iahelta.

Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnan ajoneuvoteknisen jdsenen tekemassa tar-
kastuksessa ei ajoneuvossa havaittu sellaista vikaa, joka olisi vaikuttanut onnettomuu-
den syntyyn. Turvavarusteena autossa oli 3-pisteturvavyét. Onnettomuushetkella kuljet-
taja kaytti turvavyota. Turvavyon kayttd esti pahemman vammautumisen. Turvavyo esti
my0Os mahdollisen ulos sinkoutumisen ja jadmisen junan tai auton alle.

Ajoneuvon kuljettaja oli vieraassa ymparistdssa ja ajotilanne oli kiireinen hanen yrittaes-
saan seurata toista ajoneuvoa. Sataman ajoneuvokentélta liikkeelle 1ahdettdessa han
menetti hetkeksi nakdyhteyden ajoneuvoon, jota han seurasi. Tama oli yhtena syyna sii-
hen, ettd han ei havainnut satama-alueelta poistuttaessa olevaa rautatien tasoristeysta.
Tasoristeyksen ja junan tulon havaitsemista vaikeutti myods satama-alueen sekavat lii-
kennejarjestelyt, jotka eivat tue riittdvaa havaintojen tekoa. Kuljettajan humalatila ol
my0s merkittdvana taustatekijana onnettomuuden syntyyn.

Hatakeskus pystyi tekemaan halytyksen nopeasti, ensimmaisen hatapuhelun alkamises-
ta ensimmaiseen halytykseen kului aikaa 1 minuutti ja 27 sekuntia. Halytetty vaste oli
riittava. Pelastuslaitoksen ensimmaiset yksikét olivat paikalla noin 3 minuutin kuluttua
halytyksesta eli selvasti 6 minuutin toimintavalmiusaikavaatimusta nopeammin.

11
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114 Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Alavudella (D7/2011R)

12

Aika: Paikka: |Alavus, Lautamajantie, Ikolan tasoristeys
Tidpunkt: 9.9.2011, 10.06  |Plats: Alavo, Ikola plankorsning
Date and time: Location: | Alavus, Ikola level crossing

Tasoristeys-

[(a)(i) Valo- ja &anivaroituslaitos, Ljus- och ljudanl&ggning, Active, automatic user-side

tyyppi: warning
Pankorsningtyp: | [](a)(iii) Puolipuomilaitos, Halvbomsanlagning, Active, automatic user-side protection and
Type of level warning
crossing: [l(a)(iv) Puolipuomilaitos + kulkutieriippuvuus, Halvbomsanlégning + tégvagsskydd,
Active, automatic user-side protection and warning and rail-side protection
X(b) Varoituslaitteeton, Obevakad, Passive [ 1 STOP-merkki, -mérke, -sign
Onnettomuustyyppi: Tasoristeysonnettomuus, matkustajajuna-lavapakettiauto
Typ av olycka: Olycka i plankorsning, passagerartag — pickup
Type of accident: Level crossing accident, passenger train — pickup

Junan tyyppi ja numero:
Tagtyp och tAgnummer:
Train type and number;

Matkustajajuna 443, Dv12-dieselveturi ja 4 matkustajavaunua
Passagerartag 443, Dv12-diesellok och 4 passagerarvagnar
Passanger train 443, Dv12 diesel locomotive and 4 coaches

Ajoneuvo: Pakettiauto Ford Ranger Pickup, kayttdédnottovuosi 2006.
Fordon: Pickup Ford Rander Pickup, rsmodell 2006
Road vehicle: Pickup Ford Ranger Pickup, 2006 model
Junassa, | taget, In | Ajoneuvossa, | fordo-
the train net, In the road vehicle
Junassa ja ajoneuvossa: |Henkildkuntaa:
Antalet personer ombord: Personal: 3 1
Persons on board: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: ~15 0
Passengers:
Kuollut: Henkilokuntaa:
Dodsfall: Personal: 0 1
Fatally injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:
Vakavasti loukkaantunut: | Henkildkuntaa:
Allvarligt skadats: Personal: 0 0
Seriously injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:
Lievasti loukkaantunut: |Henkil6kuntaa:
Lindrigt skadats: Personal: 0 0
Slightly injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:

Kalustovauriot:
Skador pa fordon:
Damages of rolling stock:

Veturin keulaan tuli vahaisia vaurioita.
Lokets frontparti fick smérre skador.
Minor damages to the locomotive front.

Ratavauriot:
Skador pa sparanlaggning:
Damages on track equipment:

Ei.
Nej.

None.
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Muut vauriot: Ajoneuvossa ollut koira kuoli.

Ovriga skador: En hund i fordonet dog.

Other damages: The dog in the vehicle died.

Hairiot liikenteelle: Liikenne rataosalla oli keskeytyksissa 45 minuuttia.
Trafikstorningar: Avbrottet pa banavsnittet varade 45 minuter.

Disturbances of traffic: There was an interruption on the line section lasting 45 minutes.

Tapahtumien kulku

Pakettiauton kuljettaja oli lahtenyt kotoaan hieman kello 10:n jalkeen tarkoituksenaan
ajaa Lautamajantieta valtatielle 18. Noin 500 metria ajettuaan pakettiauto lahestyi Lau-
tamajantiella olevaa varoituslaitteetonta lkolan tasoristeysta.

Matkustajajuna 443 oli Iahtenyt Jyvaskylasta kohti Vaasaa kello 7.33. Juna koostui vetu-
rista ja neljastd matkustajavaunusta. Dieselveturi kulki paamoottori eli pitka keula edella.
Veturia kuljetti veturinkuljettajakoulutuksen kaytannén harjoittelussa ollut oppilas. Kuljet-
tajan istuin on ohjaamossa oikealla edessa. Vastuullisena veturinkuljettajana toimi ope-
tuskuljettaja, joka istui toisen suunnan kuljettajan istuimella kulkusuuntaan katsoen va-
semmalla takana.

Juna pysahtyi Alavudella jatkaen sieltd matkaa aikataulun mukaisesti kello 9.53. Junan
lahestyessa nopeudella 100 km/h lkolan varoituslaitteetonta tasoristeysta veturia kuljet-
tanut oppilaskuljettaja naki vasemmalta tulevan pakettiauton Iahestymisen ja ennen ta-
soristeysta tapahtuneen pysahtymisen. Tassa vaiheessa auto katosi oppilaskuljettajan
nakopiiristd veturin moottoritilan aiheuttamaan katveeseen. Takana vasemmalla istunut
opetuskuljettaja naki pakettiauton Iahtevan pysahdyksen jalkeen liikkeelle kohti kiskoja.
Han ennatti sanoa "Nyt se lahti” juuri ennen térmaysta. Oppilaskuljettaja ei ehtinyt antaa
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aanimerkkia eika suorittaa hatajarrutusta. Veturi térmasi pakettiauton ohjaamon oikeaan
kylkeen, ja auto raahautui veturin mukana 385 metria Harjun tasoristeykseen saakka
romuttuen taysin. Térmays tapahtui kello 10.06.

Onnettomuudesta aiheutuneet henkilévahingot

Pakettiauton kuljettaja menehtyi valitttmasti onnettomuudessa saamiinsa vammoihin.
Veturinkuljettajat eivat loukkaantuneet.

Paikka- ja olosuhdetiedot

Ikolan varoituslaitteeton tasoristeys sijaitsee Alavuden kaupungissa valtatieltd 18 erka-
nevalla Lautamajantiella. Tie on sorapaallysteinen. Tasoristeyksen kohdalla tien nope-
usrajoitus on 80 km/h ja radan sallittu nopeus 100 km/h. Tasoristeys on varustettu aino-
astaan yksiraiteisen rautatien tasoristeysmerkilla. Ajoneuvon tulosuunnasta 10 metria
ennen tasoristeystd nakyvyytta oikealle rajoitti pensaikon lisaksi tien varteen varastoitu
vanha leikkuupuimuri. Ndkema 12 metrid ennen tasoristeystd oli enintddn 30 metria.
Onnettomuushetkelld saa oli pilvipoutainen, ja [ampdtila oli +13 °C.

Onnettomuuden analysointi

Ajoneuvon tulosuunnasta ldhestyttdessa lkolan vartioimatonta tasoristeystd Lautamajan
yksityistieltd puuttuivat tulevasta tasoristeyksesta varoittavat lahestymismerkit seka lii-
kennemerkki Tasoristeys ilman puomeja. Tasoristeys oli merkitty ainoastaan liikenne-
merkilla Yksiraiteisen rautatien tasoristeys. Vastuu puuttuvista liikennemerkeistd on
tienpitajalla. Koska tasoristeys oli kuljettajalle hyvin tuttu, likennemerkkien puuttumisella
ei ollut merkitysta tassa tapauksessa.

Tasoristeyksen ndkemaa rajoittivat radan varressa kasvavat pensaat ajoneuvon tulo-
suunnasta junan tulosuuntaan, ja RATOn ohjeen mukainen nakema oli enintdan 200
metria. Ajoneuvon tulosuunnasta 10 metria ennen tasoristeysta nakyvyytta oikealle ra-
joittaa pensaikon lisaksi tien varteen varastoitu vanha leikkuupuimuri. Nakema 12 metria
ennen tasoristeysta oli enintdan 30 metria.

Tasoristeys.fi-sivun raportin 27.10.2010 mukaan nakema tasoristeyksessa ajoneuvon
tulosuunnasta junan tulosuuntaan on ollut vain 350 metria radan kaarteesta ja korkeus-
erosta johtuen. Radanvarsi on raivattu onnettomuuden jalkeen. RATOn mukainen néa-
kemavaatimus 600 metria ei tayty.

Junassa oli poikkeuksellisesti kaksi kuljettajaa: veturinkuljettajaoppilas oikealla edessa
ja opetuskuljettajana toiminut veturinkuljettaja vasemmalla takana. Dv12-tyyppisella ve-
turilla ajettaessa moottoripaa edella veturin kiinteat rakenteet aiheuttavat katvealueen
etuvasemmalle.

Molemmat kuljettajat havaitsivat ajoneuvon lahestymisen vasemmalta ja sen pysahtymi-
sen, mutta oppilaskuljettaja ei enaa katveen takia nahnyt sen liikkeelle 1ahtdéa. Opetus-
kuljettaja naki myos ajoneuvon liikkeelle 1ahdon ja ennatti siitd sanoa oppilaskuljettajalle,
mutta liian mydhaan. Oppilaskuljettaja ei ennattanyt aloittaa jarrutusta.
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Onnettomuuden jalkeen tutkijat tarkastivat ajoneuvon mahdollisten onnettomuuteen vai-
kuttavien vikojen |I6ytamiseksi. Ajoneuvo oli niin pahoin vaurioitunut, ettei sen teknisesta
kunnosta voitu lainkaan tehda paatelmia. Ajoneuvo oli 1apaissyt vuosikatsastuksen pari
kuukautta aikaisemmin moitteitta. Ajoneuvomallissa on tavanomaista levedmmat A-
pilarit, jotka saattavat vaikeuttaa havainnointia etuoikealle.

Ajoneuvon ohjaamo oli oikealta suuntautuneessa térmayksessa painunut kasaan niin,
ettd kuljettaja piti irrottaa autosta auton rakenteita leikkaamalla. Ajoneuvossa oli turva-
vy6t ja turvatyyny. Kuljettaja oli kayttanyt turvavy6ta ja turvatyyny oli lauennut, mutta niil-
14 ei ollut merkitysta tormayksen rajuudesta johtuen.

Ikolan tasoristeys oli kuljettajalla erittdin tuttu. Tasoristeyksen han on ylittdnyt useita ker-
toja vuorokaudessa viimeisten vuosien aikana, joten ylittamisesta oli hanelle tullut rutii-
ninomainen tapahtuma.

Tullessaan |kolan tasoristeykseen kuljettaja pysaytti auton ennen kiskoja, mutta oli valit-
tomasti lahtenyt jatkamaan matkaa ajaen oikealta tulleen matkustajajunan eteen. To-
dennakoisesti ajoneuvon kuljettaja ei lainkaan havainnut junan lahestymista ja mahdolli-
sesti ei edes katsonut junan Idhestymissuuntaan pysahtyessaan. Ajoneuvon kuljettajan
pitkdaikaissairauden merkitysta onnettomuudelle ei voitu varmuudella arvioida, mutta sil-
|& saattoi olla merkitysta.

Hatakeskuspaivystajan kayttama tehtavatyyppi 213 - raideonnettomuus keskisuuri oli
riskinarviointiohjeen mukaan oikea. Pelastustoiminnan halytysvaste oli riittdva. Onnet-
tomuuspaikkaa lahinna oleva Kouran paloasema ei saanut halytysta vasteissa olleen
puutteen johdosta. Sairaankuljetusyksikét ja pelastusyksikot saapuivat onnettomuuspai-
kalle toimintavalmiusajan puitteissa.
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1.2 Kaikki vuonna 2011 tapahtuneet tasoristeysonnettomuudet

Vuonna 2011 tapahtui 25 tasoristeysonnettomuutta. Kaikki onnettomuudet on kirjattu
VR:n poikkeamailmoitustietokantaan. Lisaksi on tiedossa kolme tasoristeyksissa tapah-
tunutta jalankulkijan junan alle jaantia, joiden on mydhemmin todettu olleen itsemurhia.

Seka vuoden 2011 ettd aikaisempiin tilastoihin sisaltyy epavarmuutta. Tilastoja ovat
tuottaneet eri organisaatiot omiin kayttotarkoituksiinsa, eika eri tilastoja ole valttamatta
yhdenmukaistettu. Esimerkiksi onnettomuuksissa loukkaantuneiden jako lievasti ja va-
kavasti loukkaantuneisiin saattaa vaihdella eri tilastoissa.

Onnettomuuksissa kuoli kaksi ja loukkaantui 13 ihmista.

Varoituslaittein varustetuissa tasoristeyksissa onnettomuuksista tapahtui nelja joista yksi
tapahtui puolipuomein ja kolme valo- ja danivaroituslaittein varustetuissa tasoristeyksis-
sa.

Juna oli viidessd onnettomuudessa matkustajajuna, seitsemassa tavarajuna ja 12:ssa
vaihtotydyksikkd. Yhdessa onnettomuudessa junaosapuolena oli ratatydkone.

Tieliikenteen osalta 10 onnettomuudessa oli osallisena henkildauto, 11:ssa kuorma-
auto, kahdessa traktori tai tydkone, yhdessa linja-auto ja yhdessa mopo.

Paaradoilla’ onnettomuuksista sattui 12 tapausta, sivuradoilla ja valtion ratapihoilla kol-
me seka yksityisilla teollisuus- tai satamaratapihoilla 10.

Seutu- ja yhdysteilld tapahtui nelja, kaduilla viisi, yksityisteilld kuusi seka teollisuus-, sa-
tama- tai ratapiha-alueen ajovaylilla 10 tasoristeysonnettomuutta. Paateilla ei tapahtunut
yhtdan onnettomuutta.

Taulukko 1. Tasoristeysonnettomuudet vuonna 2011.

Tabell 1. Olyckorna i plankorsningar ar 2011.
Table 1. Level crossing accidents in 2011.

Aika |Paikka Henkild- | Tutkija | Taso- | Rata| Tie |Juna| Ajo-

vahingot risteys- neuvo
(K+L) tyyppi
8.1. |Rauma, UPM:n kohdalla 0+0 VA TR T VY ka
11.1. | Pori, Rauhanpuisto 0+1 PP PR K T ha
4.3. |Kemi, Etelantie 0+0 VA SR K VY ka
25.3. |Pihtipudas, Kuormausal. 0+0 ei VL PR | S/Y T ha
28.3. |Rauma, telakka/Suojant. 0+1 ei VL TR T VY la
11.4. |Kotka, Mussalo 0+0 eiVL,S| TR T VY ka
15.4. |Lappeenranta, Teollisuus- 0+0 eiVL,S| TR T VY ka
tie

' Paarata on rautatiealan perinteinen termi, jolla tarkoitetaan paaasiassa saanndlliselle junaliikenteelle tarkoitet-

tua rataverkkoa. Sivuradalla tarkoitetaan paaratojen ulkopuolista rataverkkoa, jossa paaasiassa on vaihtotyo-
likennettd. Sivuradat on jaettu tassa yhteydessa kahteen rataverkon omistajan perusteella.
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15.6. |Hamina, satama, Tanttut. 0+0 eiVL,S| TR T VY ka
16.6. |Keuruu, Hietaranta 0+1 OTKES | eiVL PR | YT M ha
14.7. |Kokkola, Ykspihlaja 0+0 eiVL,S| TR T VY ka
19.7. |Hamina, satama, Gerhar- 0+0 ei VL TR T VY ka
dinvayla
21.7. |Ypaja, Apilasuo 0+2 OTKES | eiVL PR | YT M ha
22.7. |Kokkola, Ykspihlaja 0+0 ei VL TR T VY tk
4.8. Kajaani, Lamminniemi 0+0 ei VL TR T VY ka
7.8. | Turku, satama Viking 1 0+1 OTKES, VA PR K M ka
VALT
27.8. |Juupajoki, Gronkvist 1+0 VALT ei VL PR | YT M mp
5.9. |limajoki, Akkala 0+1 eiVL,S| PR | S/Y T tk
9.9. |Alavus, lkola 1+0 OTKES, | eiVL PR | YT M ha
VALT
21.9. |Pyhajarvi, Leppisaari 0+2 eiVL,S| PR | SIY T ha
5.10. |Kurikka, P Paavola 0+1 ei VL PR YT T ha
10.10.| Pori, Tahkoluoto, 0+0 ei VL SR K RK ha
Kirrinsannantie
19.10.|Vehmaa, Maarjarvi 0+1 ei VL PR | YT T ha
9.11. | Turun satama, Hiekkasa- 0+0 ei VL TR T VY ha
tamantie
25.11.| Lappeenranta, Sementtit. 0+0 eiVL,S| SR K VY ka
13.12. | llomantsi, Marjovaara 0+2 ei VL PR | SIY T ka
YHT. 25 K2; OTKES | PP 1; PR | S/Y | M5; | ha10;
L13 4; VA 3; 12; 4; T7;| la1;
VALT3| EIVL |srR3;| K5 | VY |ka11;
21, |TrR10|YT6;| 125 | tk2;
joissa S T10|RK1| mp1
7

Taulukon lyhenteiden selityksia:
Henkildvahingot: K = kuollut, L = loukkaantunut.

Tutkija: VALT = Liikennevakuutuskeskuksen liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunta, OTKES = On-
nettomuustutkintakeskus.

Tasoristeys: KP = kokopuomit, PP = puolipuomit, VA = valo- ja dénivaroituslaitos, ei VL = ei varoitus-
laitteita, S = STOP-merkki.

Rata: PR = paarata, SR = sivurata ja valtion ratapiha, TR = teollisuus- tai satamaratapiha.

Tie: PT = paatie (valta- tai kantatie), S/Y = seutu- tai yhdystie, K = katu, YT = yksityistie, YT(v) = vilje-
lystie, T = teollisuus-, satama- tai ratapiha-alueen ajovayla, KV = kevyen liikenteen vayla.

Kiskokalusto: M = matkustajajuna, T = tavarajuna, VY = vaihtotydyksikkd, RK = ratakuorma-
auto/ratatydkone, V = junana kulkeva veturi.

Tiekalusto: ha = henkil6- ja pakettiauto, la = linja-auto, ka = kuorma-auto ja ajoneuvoyhdistelma, tk =
tydkone ja traktori, mp = moottoripy6ra ja mopo.

Vuoden 2011 tasoristeysonnettomuuksien tapahtumakuvaukset ovat liitteessa 2.
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Kuva 1. Tasoristeysonnettomuudet vuonna 2011 (n=25).
Bild 1. Olyckorna i plankorsningar ar 2011 (n=25).
Figure 1. Level crossing accidents in 2011 (n=25).
1.3 Vuonna 2011 tapahtuneet puomivauriot

Vuonna 2011 tapahtui 205 puomivauriota. Puomivauriot olivat paéosin puomien poik-
kiajoja, mutta maara sisalsi ainakin viisi tiedossa olevaa ilkivaltatapausta sekd yhden
tienhoitotilanteessa olleen tydékoneen aiheuttaman puomin nostamalla katkaisun. Aineis-
to koostui VR:n poikkeamaraportointirekisteriin (187 vauriota) seka Destia Rail Oy:lta
saatuun aineistoon (34 vauriota). Aineistoissa oli paallekkaisyyksia. Yhteenvetotaulukko
ja tapahtumakuvaukset ovat liitteessa 3.

18



S2/2011R

Teematutkinta vuonna 2011 tapahtuneista tasoristeysonnettomuuksista

o o« ©
Puomivauriot Rovaniemi
2011 (n=203) o

Kemi

@ pasrata (n=114)
O sivurata ja valtion
ratapiha (n=17)

O yksityinen rata
ja ratapiha (n=72)

-

© ' Kajaani

Kokkola
lisalmi
(©] @

Seinajoki Kuopiog 0o '.

... (@)
Méntté-.8 (0] .. ©

: Vilppula
Pori
"\ F St

Turku
L\ Helsinki

Hanko

Kuva 2. Puomivauriot vuonna 2011.
Bild 2. Bomskador i 2011.
Figure 2. Barrier damage in 2011.

Puomivaurion aiheuttaneesta ajoneuvosta saatiin tieto 93 tapauksessa, mika on alle
puolet kaikista puomivaurioista. Naista tapauksista suurimpia ajoneuvoryhmia edustivat
henkildautot 40 %, kuorma-autot ja ajoneuvoyhdistelmat 39 %, tyokoneet 9 % seka linja-
autot 3 %. Ratatyypeittain luokiteltuna puomivaurioista 56 % tapahtui paaradoilla, 8 %
sivuradoilla seka 38 % teollisuusradoilla.
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Kaavio 1. Vaurioiden maarat kalenterikuukausittain (vauriota/vrk).
Schema 1.  Antalet skador per kalendermanad. Enheten &r skador/d.
Diagram 1. Amount of damage by calendar month. The measuring unit is damage/day.

Puomivaurioita nayttaa tapahtuvan eniten helmi- ja maaliskuussa seka kesalla ja vahiten
loka—marraskuussa ja toukokuussa. Nailla saattaa olla yhteytta liikkenteen volyymeihin,
kelityyppiin ja vastaaviin seikkoihin, joista kuitenkaan ei tilastoista saa riittavaa tietoa

paatelmien pohjaksi.

Taulukossa 2 ovat ne paaratojen tasoristeykset, joissa puomivaurioita tapahtui eniten.
Taulukossa on myds onnettomuusmaarat vuodelta 2011 ja vuosien 2000-2011 aikana.
Onnettomuuksia tapahtui 12 vuoden aikana yhteensa kuusi. Samana aikana Suomessa
tapahtui kaikkiaan 580 tasoristeysonnettomuutta.

Taulukko 2. Paaratojen tasoristeykset, joissa puomivaurioita on tapahtunut vuonna
2011 ainakin kolme.

Tabell 2. Plankorsningar vid huvudbanor dar atminstone tre bomskador intraffat under 2011.
Table 2. Level crossings for main lines with at least three cases of barrier damage in 2011.

Tasoristeys

Vauriot 2011

Onnettomuudet 2011

Onnettomuudet
2000-2011

Poytya, Kyro

N

Turku, Tampereentie

Turku, Ruissalontie

lisalmi, Soinlahti

lisalmi, Suurisuo

Hanko, Appelgrenintie

Pori, Pihlavan yhdystie

Seinajoki, Murto

Tammisaari, Prastang
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Lahes puolet kaikkien sivu/teollisuusratojen puomivaurioista tapahtui Kotkan Mussalon
satamassa. Muita paikkakuntia, joissa sattui useita vaurioita, olivat satamapaikkakunnat
Kemi, Oulu, Kokkola ja Pori. Sisdmaassa eniten vaurioita oli Mantta-Vilppulassa ja li-
salmessa.
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SAANNOKSET JA OHJEET

Tassa osassa on kasitelty vuonna 2011 voimaan tulleita tai paivitettyja tasoristeysturval-
lisuuteen liittyvia sdannoksia ja ohjeita.

Liikenteen turvallisuusviraston maarays kayttotoiminnasta ja liikenteenhallinnasta

Liikenteen turvallisuusviraston maarayksella Kayttétoiminta ja likenteenhallinta (TRA-
F1/18213/03.04.02.02/2010) pannaan taytantéon Euroopan unionin komission paatoksi-
en tiettyja kohtia. Nama liittyvat rautatiejarjestelmien osajarjestelmaa koskeviin yhteen-
toimivuuden teknisiin eritelmiin (YTE). Maarays on tullut voimaan 15.4.2011.

Junien toimintaan liittyvat vaatimukset (OPS YTE 4.2.3.1) koskevat junien kulun suunnit-
telua, tunnisteita ja 1&ht6a seka liikenteenhallintaa ja hairié/hatatilanteita.

Liikenteenhallinta

Liikenteenohjausta suorittavan rataverkon haltijan on maaritettava muun muassa toimin-
tatavat, joilla yllapidetdan rataverkon mahdollisimman tehokasta toimintaa viivastystilan-
teissa tai onnettomuuksien tapahduttua.

Rataverkon haltijalla ja rautatieliikenteen harjoittajalla on oltava kaytdssa toimintatavat,
joilla valvotaan kaikkien liikenteenohjaukseen liittyvien palvelujen tehokkuutta.

Junan kulkuun liittyvia tietoja on tallennettava muun muassa onnettomuus- ja vaarati-
lannetutkintaa varten. Tallennettava tieto on voitava yhdistaa tapahtuma-ajankohtaan ja
-paikkaan. Rataverkon haltijan on tallennettava muun muassa tiedot toimintahairidista
rata- ja turvalaitteissa seka kuljettajan ja liikenteenohjauksen valinen viestinta. Rautatie-
liikenteen harjoittajan on tallennettava muun muassa junan ajonopeus seka hatajarru-
tuksen ja &animerkin kaytto.

Hairio- ja hatatilanteet

Liikenteenohjausta suorittavan rataverkon haltijan on yhdessa rautatieliikenteen harjoit-
tajien kanssa maariteltava toimintatapa, jolla ne valittdmasti iimoittavat toisilleen kaikista
rataverkon tai kalustoyksikdiden turvallisuutta, suoritustasoa ja/tai kayttbkuntoa heiken-
tavista tilanteista. Rataverkon haltijan on annettava rautatieliikenteen harjoittajalle ohjeet
niista toimista, joihin kuljettajan tulee ryhtya, jotta hairitilanteesta selvitaan turvallisesti.

Rataverkon haltijan on maariteltava, julkistettava ja annettava kayttdon menettelyt, joilla
hatatilanteita hallitaan ja radan normaali toiminta palautetaan. Naista keinoista rataver-
kon haltijan on neuvoteltava rautatieliikenteen harjoittajien, paikallisten viranomaisten ja
alueellisten pelastusviranomaisten kanssa.
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2.2

2.3

Ohje varautumisesta rautatieonnettomuuksiin

Liikenneviraston Ohje varautumisesta rautatieonnettomuuksiin (OVRO) on paivitetty
14.10.2011. Ohjeessa on kuvattu muun muassa johtosuhteet onnettomuustilanteessa ja
halytysten suorittaminen.

Hatailmoitus

Ohjeen mukaan rautatiella tai sen valittdmassa laheisyydessa onnettomuuden tai vaara-
tilanteen havaitsijan on ilmoitettava siita valittémasti liikenteenohjaukseen ja heti tdman
jalkeen suoraan hatdkeskuksen. Tarkentavat tiedot onnettomuudesta annetaan liiken-
teenohjaukselle vasta hatdkeskukselle ilmoittamisen jalkeen. Onnettomuudesta ilmoit-
taminen liikenteenohjaukseen ei saa hidastaa hatapuhelun tekemistd. On tarkeda, etta
hatapuhelu tehddan mahdollisimman pian, jotta apu saadaan viivytyksetta paikalle. Ha-
takeskus pystyy myds automaattisesti tekemaan onnettomuuspaikan karkean tason pai-
kannuksen.

Mikali onnettomuus edellyttaa pelastustoimen, ensihoidon tai poliisin toimenpiteita, myds
liikenteenohjaus tekee hatailmoituksen hatakeskukseen. Epaselvissa tapauksissa likken-
teenohjauksen on syyta tehda aina hatailmoitus hatakeskukseen.

Johtaminen

Valittdmista ensitoimenpiteistd onnettomuuspaikalla vastaa liikennditsijan tai palvelun-
tuottajan palveluksessa paikalla olevista henkildista se, joka asemansa puolesta on so-
veltuvin johtamaan toimintaa.

Saatuaan tiedon onnettomuudesta Rataliikennekeskus nimittaa rautatietoimintojen yleis-
johtajan, jolla on kokonaisjohtovastuu raivaus- ja kunnostustoiminnasta vastaten rauta-
tietoimintojen yhteensovittamisesta, tilannetietojen valittdmisesta ja yhteydenpidosta lii-
kenteenohjaukseen onnettomuuspaikalta. Pelastustoimien ollessa kaynnissa toimii rau-
tatietoimintojen yleisjohtaja pelastustoiminnan johtajan alaisuudessa.

Rautatieliikenteenohjauksen kasikirja

Liikenneviraston ohje Rautatieliikenteenohjauksen kéasikirja on paivitetty 4.10.2011. Ka-
sikirjassa ohjeistetaan liikenteenohjauksen toimintaa muun muassa erilaisissa erityisti-
lanteissa.

Onnettomuustilanteessa liikenteenohjauksessa on ryhdyttava toimenpiteisiin, joilla mah-
dollistetaan rataa pitkin tulevan avun saati onnettomuuspaikalle mahdollisimman nope-
asti, seka varauduttava tyévuorojen jatkamiseen, ylimaaraisiin tydvuoroihin ja tilapaisten
liikenteenohjauspaikkojen perustamiseen.

Onnettomuustilanteen ohjeistuksen kohdalla kasikirjassa viitataan OVROon.
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Ohje toimenpiteista rautatieonnettomuuden varalta

VR-Yhtyma& Oy:n Ohje toimenpiteista rautatieonnettomuuden varalta (OTRO) on paivi-
tetty 1.11.2011. Ohjeet koskevat muun muassa onnettomuuksiin varautumista, johtosuh-
teita ja toimenpiteitd onnettomuuden sattuessa. Ohjeen perusperiaatteet ovat yhtenevat
OVROn kanssa.

Tien suunnittelu tasoristeyksessé

Liikennevirasto on antanut 23.4.2012 ohjeen Tien suunnittelu tasoristeyksessa. Ohjetta
noudatetaan muun muassa rakennettaessa tai parannettaessa rautateita siten, etta tie-
olosuhteet muuttuvat entisesta, seka rakennettaessa uutta tai parannettaessa nykyista
maantieta tai yksityistieta tasoristeyksen kohdalla.

Tasoristeysten turvallisuuden parantamisen suunnittelu

Liikennevirasto on 16.4.2012 ohjeistanut tasoristeysten turvallisuuden parantamisen
suunnittelua. Ohjetta kaytetdan valittaessa tasoristeysta, joiden kohdalla turvallisuutta
parannetaan, seka valittaessa parannustoimenpiteitd. Ohjeen perusteella voidaan esi-
merkiksi vertailla eri toimenpiteiden ja kohdevalintojen tehokkuutta.
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3.1

KATSAUS SUUNNITELMIIN JA TUTKIMUKSIIN

Tassa osassa on tarkasteltu aikaisemman teematutkinnan S1/2011R valmistumisen jal-
keen julkaistuja suunnitelmia ja tutkimuksia.

Tieliikenteen turvallisuussuunnitelma vuoteen 2014

Liikenne- ja viestintaministeridssa on valmistunut 17.2.2012 Tavoitteet todeksi - Tielii-
kenteen turvallisuussuunnitelma vuoteen 2014. Suunnitelman on laatinut valtioneuvos-
ton asettama liikenneturvallisuusasian neuvottelukunta, jossa on ollut edustajia useista
ministeridistd, virastoista ja jarjestoista.

Suomen liikenneturvallisuusty6té ohjaavana periaatteena on vuodesta 2001 Iahtien ollut
tielikenteen turvallisuusvisio: Liikennejarjestelmd on suunniteltava siten, ettei kenen-
kaan tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa. Liikennekuolemien valitavoit-
teeksi visiossa asetettiin alle 250 liikennekuolemaa vuonna 2010 ja tavoitteeksi enintaan
100 liikennekuolemaa vuonna 2020.

Tieliikenteen turvallisuus on pitkalla aikavalilla parantunut. Vuosituhannen vaihteessa lii-
kennekuolemia oli noin 400 vuosittain. Sen jalkeen liikennekuolemien trendi on ollut las-
keva. Vuonna 2010 tieliikenteessa kuoli 272, joten vision vélitavoitteeseen ei aivan
paasty.

Pitkan aikavalin strategisina linjauksina suunnitelmassa todetaan muun muassa seuraa-

vat:

— Parannetaan maankayton ja liikenteen suunnittelun yhteisty6ta.

— Turvallisuusndkemys ja tavoitteet ohjaavat liikennejarjestelman kehittdmista. Suun-
nitteluperiaatteita uudistetaan turvallisuuden nakokulmasta.

— Toteutetaan kansallista alyliikenteen strategiaa.

— Veropolitikalla nopeutetaan autokannan uudistumista turvallisemmaksi. Liikenteen
hinnoittelujarjestelmia tarkastellaan kokonaisuutena, jonka avulla vaikutetaan liikken-
nemaariin ja kulkutapajakaumaan

— Uskottavalla liikennevalvonnalla yllapidetdan liikennerikoksiin syyllistyneiden tien-
kayttajien kiinnijaamisriskia.

— Turvallisuus- ja ymparistotietoisuutta kehitetddn monipuolisella viestinnén ja yhtei-
sen kampanjoinnin avulla.

— Onnettomuustilastointia kehitetdan siten, ettd myds vakavat loukkaantumiset voi-
daan tilastoida. Tarkean onnettomuustietoaineiston saatavuutta parannetaan tavoit-
teena tiedon helppo ja luotettava saatavuus kaikille tarvitsijoille.

Koska suunnitelmassa kasitellaan 1ahinna strategisia linjauksia, ei siina ole paljoakaan
yksityiskohtia. Tasoristeysturvallisuutta suunnitelmassa sivutaan alyliikenteen yhteydes-
sa. Esimerkkina kuljettajan toimintaa tukevasta liikkenneinformaatiosta voisi olla tasoris-
teyksista varoittava jarjestelma.

25



QE‘IU"-*;

1To
w® #e

0 .

W

Sy

S2/2011R

&

P

Teematutkinta vuonna 2011 tapahtuneista tasoristeysonnettomuuksista

3.2

3.3

3.4

26

Autossatoimiva junavaroitusjarjestelma

VTT:n tutkimuksessa kokeiltiin autossa toimivaa junavaroitusjarjestelmaa (Oérni ja muut
2011). Jarjestelman prototyyppi oli kehitetty liikenne- ja viestintaministerion AINO-
tutkimusohjelmassa. Jarjestelman toimivuutta pilotoitiin ja havainnoitiin noin 11 paivan
ajan kahdessa eri tasoristeyksessa Hanko—Karjaa-rataosalla. Pilotointiin osallistuneita
jarjestelman koekayttajia oli viisi. Havainnoitu junaliikenne koostui tavarajunista, kisko-
busseista seka vaihtoty6ta tehneista dieselvetureista.

Tutkimuksen tavoitteena oli edistdd autossa toimivan junavaroitusjarjestelman yhteis-
kunnallista ja kaupallista hyodynnettavyytta tuottamalla tietoa sen teknisesta toimivuu-
desta, kayttovarmuudesta ja luotettavuudesta. Tutkimus tuotti tietoa myds laitteen vaiku-
tuksista, hyddyista ja kustannuksista.

Toiminnallisina vaatimuksina tarkasteltin mm. varoituksen oikea-aikaisuutta, varoitustie-
don oikeellisuutta ja merkityksellisyytta kayttajalle, kayttdturvallisuutta, tietoturvaan liitty-
vid asioita seka jarjestelman luotettavuutta ja kayttdvarmuutta. Pilotoinnin perusteella
todettiin, etta jarjestelma kykenee varoittamaan auton kuljettajaa tasoristeysta lahesty-
vasta junasta. Toiminnan luotettavuudessa oli kuitenkin parantamisen varaa ja raportis-
sa todetaankin, ettd ennen kaupalliseen tuotantovaiheeseen siirtymista tarvitaan paran-
nuksia jarjestelman toiminnan luotettavuuteen sekéd mahdollisesti muutoksia myds sen
toiminnallisuuteen.

RautaTARVA

Tasoristeysten turvallisuusarviointeihin on Liikenneviraston, Trafin, VTT:n ja Simsoft
Oy:n yhteistydna kehitetty internetissa toimiva arviointiohjelma, RautaTARVA (TarvalLC).
Se perustuu kaikkien vuosina 2000-2011 valtion rataverkon tasoristeyksissa tapahtu-
neiden onnettomuuksien maariin seka tasoristeystietojen perusteella laadittuihin onnet-
tomuusmalleihin. Ohjelmalla pyritddn ennustamaan mahdollisimman luotettavasti kus-
sakin tasoristeyksessa tapahtuvien onnettomuuksien maaria seka arvioimaan tasoriste-
ysten parannustoimenpiteiden vaikutuksia maariin. Ohjelmaan sisaltyvien parannustoi-
menpiteiden keskimaaraisten kustannusten (tai kayttdjan antamien todellisten kustan-
nusten) sekd vaikutusarvioiden perusteella TarvalLC:lld voidaan arvioida myds tasoris-
teysturvallisuuden parantamisen kustannustehokkuutta eri toimenpiteilla.

Liikennevirasto ja ELY-keskukset tulevat jatkossa kayttdmaan TarvalLC:n laskemaa on-
nettomuusennustetta valitessaan tasoristeyksia, joiden turvallisuutta parannetaan. Nai-
den kohteiden turvallisuuden parantaminen toteutetaan lahinna erillishankkeina tai ra-
dan perusparannushankkeiden yhteydessa.

Turvallisuuteen liittyvien tapahtumien kasittely ja niistda oppiminen rautatietoi-
mialalla

VTT:n tutkimuksessa selvitettiin, mita ja miten rautatietoimialan organisaatiot oppivat
omasta toiminnastaan turvallisuuteen liittyvia poikkeamia raportoimalla ja kasittelemalla
kehittyakseen turvallisemmiksi (Ruuhilehto ja muut 2012).
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Tutkimuksen tavoitteena oli kehittaa ja edistaa tapahtumista oppimista rautatieliikenteen
turvallisuuteen vaikuttavissa organisaatioissa. Aineisto kerattiin haastattelemalla asian-
tuntijoita rautatieyrityksista ja viranomaistahoilta.

Tutkimuksessa todettiin, ettd yksittdisten suositusten tai konkreettisten toimenpide-
ehdotusten esittamisen sijaan halutaan kannustaa pyrkimyksia koko toimialan yhteistoi-
minnalliseen kehittdmishankkeeseen raportointikulttuurin ja kokemuksista oppimisen
edistamiseksi. Tutkimuksessa pohdittiin eri toimijoiden tapahtumatietojen keruun paal-
lekkaisyytta, seka sita, miten jarjestelmista saatavien turvallisuusviestien sdanndlliseen
systemaattiseen analysointiin, tulkintaan, levittamiseen ja vaikutusten seuraamiseen
saadaan riittavat resurssit ja avoimuutta edistavat yhteistyotavat.
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PERUSTIETOA RAUTATIE- JA TIELIIKENTEESTA 1991-2011

Taman osan taulukot ovat liitteessa 4.

Rautatieliikenteen yleinen kehitys

Rautatieliikenteen maaraa kuvaavat tunnusluvut olivat vuonna 2011 suunnilleen samalla
tasolla kuin parina edellisena vuotena. Luvut ovat alemmalla tasolla kuin vuonna 2008.

Tieliikenteen yleinen kehitys

Tieliikenteen ajokilometrimdara on jatkanut kasvuaan vuonna 2011. Kasvua vuodesta
2010 vuoteen 2011 oli 1,2 %, mika on hieman enemman kuin kolmena edellisena vuon-
na.

Autojen maara

Autojen maara on ollut jatkuvasti tasaisessa kasvussa eika vuosi 2011 poikennut aiem-
masta trendista.

Tasoristeysten maara ja varoituslaitteet

Vuoden 2011 lopussa Suomessa oli 3 745 tasoristeysta, joista 3 116 oli valtion rataver-
kolla. Tasoristeyksista 716 oli varustettu puomilaitoksella ja 90 valo- ja danivaroituslai-
toksella. Varoituslaitteettomia tasoristeyksia oli 2 939, joka on 78 % kaikista tasoristeyk-
sista.

Tasoristeysten maara on laskenut vuodesta 2004 vuoteen 2011 890:lla, eli keskimaarin
127:lla vuodessa. Maaran vaheneminen vuodesta 1991 vuoteen 2004 oli keskimaarin
154 vuodessa.

Puolipuomilaitosten maara on vahentynyt vuodesta 2004 vuoteen 2011 keskimaarin
noin kahdeksalla vuodessa, vastaava luku 1991-2004 on nelja. Valo- ja &anivaroituslai-
tosten maara on vahentynyt 1991-2011 keskimaarin kolmella vuodessa.

Vuoden 2011 lopussa tasoristeyksista 806 oli varustettu varoituslaittein, loput 2 939 oli-
vat varoituslaitteettomia. Vuoden 2004 jalkeen varoituslaitteettomien tasoristeysten
maara on laskenut 810:lla, eli keskimaarin 116:lla vuodessa.

Rautatie- ja tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet ja loukkaantuneet

Rautatieonnettomuuksissa kuolleiden maara oli vuonna 2011 selvasti pienin koko tilas-
tointihistorian aikana. Vuoden 2011 rautatieonnettomuuksissa kuolemantapauksista
kaksi tapahtui tasoristeysonnettomuuksissa ja yksi junien térmayksessa. Lisaksi kuoli
yksi rautatiealueella luvattomasti liikkunut.
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Tilastoinnissa on epavarmuutta junan alle jaantien osalta. Esimerkiksi vuonna 2011 ta-
pahtui kolme alle jaantia, joiden on arvioitu olleen itsemurhia. Naita ei ole otettu mukaan
onnettomuustilastoihin. Aikaisempien vuosien tilastointimenettelysta ei ole varmuutta.
Tasta epavarmuudesta huolimatta vuoden 2011 maara on pieni.

Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleiden maara vuonna 2011 on hieman noussut verrat-
tuna kahteen edelliseen vuoteen.
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5 TASORISTEYSONNETTOMUUDET 1991-2011
5.1 Tasoristeysonnettomuuksien maara

30

Vuonna 2011 tapahtui 25 tasoristeysonnettomuutta. Maara on tarkastelujakson pienin.

Myds kahtena edellisena vuotena maara oli pieni.

Taulukko 3. Tasoristeysonnettomuuksien vuosittainen maara ja sen kehitys seka rauta-

tieonnettomuuksien ja liikenneonnettomuuksien maara.

Tabell 3. Det arliga antalet plankorsningsolyckor och utvecklingen av antalet och antalet jarnvags-
olyckor och trafikolyckor.
Table 3. Annual number of level crossing accidents and its development. Number of railway acci-
dents and traffic accidents.
Vuosi Tasoristeys- 3 vuoden liukuva Rautatie- Liikenne-
onnettomuudet keskiarvo onnettomuudet” | onnettomuudet®
1991 97 - 34 9374
1992 85 - 32 7 882
1993 76 86 17% 6 147
1994 66 76 17 6 245"
1995 50 64 13 7 812
1996 47 54 5 7274
1997 52 50 8 6 980
1998 39 46 8 6 902
1999 48 46 9 6 997
2000 52 46 3 6 633
2001 60 53 3 6 451
2002 42 51 6 6 196
2003 52 51 7 6 907”
2004 52 49 2 6 767
2005 64 56 0 7 022
2006 60 59 0 6 740
2007 48 57 0 6 657
2008 58 55 1 6 881
2009 34 47 2 6 414
2010 33 42 1 6 072
2011 25 31 2 6 397
Yht. 1139 - 170 144 750
ka 54 8 6 893

1) Sisaltaa junaliikenteessa tapahtuneet VR: n tilastoimat merkittdvat onnettomuudet, pois lukien taso-

risteysonnettomuudet.

2) Sisaltaa henkildvahinkoon johtaneet onnettomuudet.

3) Tilastointi muuttunut.

Lahde: VR-Yhtyma Oy, Liikenneturva, Tilastokeskus, Liikennevirasto.
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Teematutkinta vuonna 2011 tapahtuneista tasoristeysonnettomuuksista

Tasoristeysonnettomuuksien vuosittainen maara on yleisesti vahentynyt. Kaavion 2 pe-
rusteella vuosien 1991-1995 onnettomuusmaarat vahenivat huomattavasti noin sadasta
alle 60:een. Taman jalkeen vuosina 1996—2008 onnettomuusmaarat eivat ole selvasti li-
saantyneet tai vahentyneet. Vuodesta 2009 alkaen onnettomuusmaarat nayttavat va-
hentyneen.
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Kaavio 2. Onnettomuusmaarien aikasarja vuosille 1991-2011. Sinisilla viivoilla on
merkitty vuosien 1991-1995, 1996-2008 ja 2009-2011 keskiarvot 75, 52 ja
31.

Schema 2.  Tidsserie dver antalet olyckor 1991-2011. Medeltalen 75, 52 och 31 for 1991-1995, 1996-
2008 och 2009-2011 har méarkts med en bla linje.

Diagram 2. A time series of accident numbers for 1991-2011. The blue lines mark the averages 75, 52
and 31 for years 1991-1995, 1996-2008 and 2009-2011.

Onnettomuusmaarien muutoksia voidaan tarkastella tilastollisin menetelmin. Vuosien
2009-2011 onnettomuusmaaria tarkasteltin ARIMA-mallinnuksella®. Menetelmé ottaa
huomioon vain aikasarjan aikaisemmat havainnot ja siten ulkoisia tekij6ita ei huomioida.
Mikali aikasarjan uudet havainnot poikkeavat huomattavasti mallin antamasta ennus-
teesta, voidaan epailla jonkin ulkoisen tekijan vaikuttaneen havaintoihin. Mitd suurempi
mallin ero on toteutuneisiin havaintoihin, sitd varmemmin voidaan epailla jonkin tekijan
vaikuttaneen aikasarjaan.

Kaaviossa 3 on toteutuneet onnettomuusmaarat ja ennen vuotta 2009 tapahtuneiden
maarien perusteella tehty ennuste vuosille 2009-2011. Ennusteen perusteella onnetto-
muuksia olisi tapahtunut vahintaan 50, 44 ja 25 (95 % luottamusvali). Todellisuudessa

2

ARIMA = Autoregressive Integrated Moving Average, autoregressiivinen integroitu liukuva keskiarvo on pro-

sessi, jolla voidaan tarkastella aikasarjoja. Menetelma soveltuu aineistoihin, joissa odotusarvoa ja varianssia
ei voida pitaa ajan suhteen vakioina.
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onnettomuuksia tapahtui 34, 33 ja 25. Kaksi havaintoa on pienempia kuin ennuste kol-
mannen havainnon ollessa luottamusvalin rajalla.

Mallin perusteella viime vuosina on tapahtunut selked muutos parempaan. Voidaan olet-
taa, ettd vuodesta 2009 alkaen on tapahtunut jokin muutos, joka ei ollut havaittavissa
edeltavien havaintojen perusteella.
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Kaavio 3. Onnettomuuksien aikasarja (punainen viiva) 1991-2008 ja sen perusteella
tehdyn ennusteen 95 % luottamusvalit vuosille 2009-2011 (sininen katkovii-
va). Toteutuneet maarat on kuvattu punaisella katkoviivalla.

Schema 3.  Tidsserie 6ver olyckor (rod linje) 1991-2008 och 95 procents konfidensintervall utifrn den
for 2009-2011 (bla streckad linje). Antalet intraffade olyckor har méarkts med réd streckad
linje.

Diagram 3. A time series of accidents (red line) in 1991-2008 and 95% confidence intervals for the pre-
diction made on the basis of the time series, for 2009-2011 (blue dashed line). The red
dashed line depicts the actual amounts.

Viime vuosina on tapahtunut seuraavia muutoksia, joilla on saattanut olla merkitysta ta-

soristeysonnettomuuksien maaraan:

— Helsingin Vuosaaressa otettiin uusi satama kayttéon 24.11.2008, jolloin liikenteelli-
sesti hankalien Lansisataman ja Sérnaisten sataman rautatieliikenne lopetettiin

— Kaskisten sellutehtaan sulkeminen 23.3.2009 ja tasta johtunut rautatiekuljetusten
vaheneminen Seindjoki—Kaskinen-rataosalla.

— taloudellisen tilanteen yleinen muutos huonompaan vuodesta 2008 Idhtien ja tasta
johtunut rautatieliikenteen maaran notkahdus.
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Tasoristeysonnettomuudet rata- ja tieluokittain

Kaaviossa 4 on vuosien 2000-2011 onnettomuudet luokiteltuna paa- ja sivuratojen mu-
kaan. Paaradoilla tapahtuneiden onnettomuuksien maarat (punainen) ovat vahentyneet
melko tasaisesti. Sivuradoilla vuosien 2009-2011 maarat ovat keskimaarin noin puolet
aikaisempien vuosien maaristd. Yleensa onnettomuusmaarat sivuradoilla ovat olleet
pienemmat kuin paaradalla, mutta vuonna 2011 paaradoilla tapahtui yksi onnettomuus
vahemman.

‘—Yhteensé —P&drata Sivurata ‘

IO\~ NN
.V \

30 -

) N \

.
10 -

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Kaavio 4. Onnettomuudet vuosina 2000-2011.
Schema4.  Olyckor 2000-2011
Diagram 4. Accidents between 2000-2011

Paaratojen onnettomuuksista yksityisteilld vuonna 2011 tapahtui kuusi onnettomuutta
(kaavio 5). Kolmena edellisend vuotena onnettomuuksia tapahtui keskimaarin 17 vuosit-
tain. Kaduilla vuonna 2011 tapahtui yksi onnettomuus, ja kolmena edellisena vuotena
keskimaarin seitseman vuosittain. Vuoden 2011 paaratojen onnettomuusmaarien vahe-
neminen on yhteydessa siihen, ettd yksityisteilld ja kaduilla tapahtui poikkeuksellisen
vahan onnettomuuksia.

33



1To
% #.

&

28TUT,

«
Syt

o

S2/2011R

Teematutkinta vuonna 2011 tapahtuneista tasoristeysonnettomuuksista

34

‘—Yksityistie == Katu == Maantie —Muut‘

25

20

15 /\
; A

L TA \\
\V4

e

0 T T
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Kaavio 5. Paaradoilla tapahtuneet onnettomuudet luokiteltuna tieluokan mukaan.
Schema 5. Olyckor vid huvudbanor klassificerade enligt végkategori.
Diagram 5. Accidents on main lines, categorised by road category.

Tyypillisesti sivuratojen onnettomuudet tapahtuvat satamissa, kaduilla ja teollisuusalueil-
la. Vuodesta 2009 alkaen néaiden tieluokkien onnettomuusmaarat ovat vahentyneet
huomattavasti. Satamissa vuotuinen onnettomuusmaara vuosina 2006—2008 oli keski-
maarin 9, kun vuosien 2009-2011 vastaava maéara oli 3. Teollisuusalueilla vastaavat lu-
vut olivat 5 ja 2, seka kaduilla 8 ja 3.
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Kaavio 6. Sivuradoilla tapahtuneet onnettomuudet luokiteltuna tieluokan mukaan.
Schema 6.  Olyckor vid sidobanor klassificerade enligt végkategori.
Diagram 6. Accidents on secondary lines, categorised by road category.

Tasoristeysonnettomuudet varoituslaiteluokittain

Vuonna 2011 tasoristeysonnettomuuksista suurin osa (84 %) tapahtui varoituslaitteet-
tomissa tasoristeyksissa. Puolipuomeilla varustetuissa tasoristeyksissa tapahtui yksi on-
nettomuus ja valo- ja danivaroituslaitteilla varustetuissa kolme onnettomuutta.

Taulukko 4. Onnettomuuksien maara luokiteltuna tasoristeyksen varoituslaitteen mu-

kaan.

Tabell 4. Antalet olyckor klassificerade enligt varningsanordningen vid plankorsningen.
Table 4. Number of accidents, categorised by warning device at the level crossing.

Vuosi Tasoristeys- Puolipuomi- Valo- ja dani- Varoitus-

onnettomuudet laitos varoituslaitos laitteeton
1991 97 12 5 80
1992 85 8 11 66
1993 76 12 6 58
1994 66 8 7 51
1995 50 6 3 41
1996 47 8 4 35
1997 52 9 5 38
1998 39 3 8 28
1999 48 10 4 34
2000 52 4 4 44
2001 60 8 3 49
2002 42 4 5 33
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2003 52 7 5 40
2004 52 7 4 41
2005 64 3 6 55
2006 60 4 5 51
2007 48 7 4 37
2008 58 7 6 45
2009 34 2 4 28
2010 33 5 1 27
2011 25 1 3 21
Yht. 1139 134 103 902
ka 54 6 5 43

Lahde: VR-Yhtyma Oy ja Liikennevirasto.

Tieliikenneajoneuvo tasoristeysonnettomuudessa

Vuonna 2011 moottoriajoneuvoille tapahtuneista tasoristeysonnettomuuksista tieliiken-
teen osapuoli oli 44 %:ssa henkiléauto ja 40 %:ssa kuorma-auto.

Taulukko 5. Eri tieliikenneajoneuvoille tapahtuneet tasoristeysonnettomuudet.

Tabell 5. Plankorsningsolyckor som olika vagtrafikfordon rakat ut for.
Table 5. Different road vehicles in level crossing accidents.
Vuosi Henkilo6- | Kuorma- Linja- Traktori Moottoripyora
auto auto auto tai tyokone tai mopo

1991 65 20 1 2 4
1992 58 17 1 4 4
1993 46 22 0 5 0
1994 41 14 1 5 2
1995 23 19 1 2 3
1996 27 12 0 4 4
1997 32 11 0 3 3
1998 17 15 1 2 1
1999 32 12 1 1 1
2000 23 23 0 5 0
2001 33 18 0 5 0
2002 20 12 0 6 1
2003 27 23 1 1 0
2004 26 20 0 6 0
2005 36 19 0 5 0
2006 33 20 0 4 1
2007 32 9 1 3 0
2008 21 28 0 4 2
2009 23 7 1 2 1
2010 16 6 0 5 2
2011 11 10 1 2 1
Yht. 642 337 10 75 30
ka 31 16 0,5 3,5 1,5

Lahde: VR-Yhtyma Oy ja Liikennevirasto.
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Henkildvahingot tasoristeysonnettomuuksissa

Vuonna 2011 tasoristeysonnettomuuksissa kuoli kaksi henkil6a ja loukkaantui vakavasti
kolme henkilda. Kuolleiden ja loukkaantuneiden maara tasoristeysonnettomuuksissa
vaihtelee vuosittain suuresti. Loukkaantuneiden maaran tilastointiin liittyy epavarmuutta

johtuen eritasoisten loukkaantumisten vaihtelevasta tilastoinnista.

Taulukko 6. Henkilévahingot tasoristeysonnettomuuksissa.

Tabell 6. Personskador i plankorsningsolyckor.
Table 6. Personal injuries in level crossing accidents.
Vuosi Kuolleita Vakavasti Yhteensa
loukkaantuneita

1991 20 8 28
1992 16 9 25
1993 8 9 17
1994 12 6 18
1995 8 7 15
1996 5 3 8
1997 13 6 19
1998 11 2 13
1999 10 4 14
2000 10 5 15
2001 12 6 18
2002 4 3 7
2003 6 6 12
2004 7 3 10
2005 8 5 13
2006 5 5 10
2007 10 2 12
2008 8 2 10
2009 10 3 13
2010 8 3 11
2011 2 3 4
Yht. 193 100 292
ka 9,2 4,8 13,9

Tiedot sisaltavat myos kevyen liikenteen osalliset.
Lahde: VR-Yhtyma Oy, Liikennevirasto, Onnettomuustutkintakeskus.
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Kuva 3. Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvojen tasoristeysonnettomuudet paara-
doilla 2002—-2011.
Bild 3. Dadsolyckor fér motorfordon vid plankorsningar langs huvudbanorna 2002-2011.
Figure 3. Fatal level crossing accidents of motor vehicles on the main lines between 2002-2011
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Taulukko 7. Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tutkimat kuolemaan johtaneet
moottoriajoneuvo-onnettomuudet vuosina 1991-2010. Taulukossa: TO =
tasoristeysonnettomuudet, LO = liikenneonnettomuudet TO% = tasoriste-
ysonnettomuuksien osuus prosentteina liikenneonnettomuuksista, YHT =
yhteensa ja ka = keskiarvo.

Tabell 7. Motorfordonsolyckor med dadlig utgang som intraffade under aren 1991-2010 och som
undersokningskommissionerna for trafikolyckor undersokt. TO = olyckor i plankorsningar,
LO = trafikolyckor, TO % = plankorsningsolyckornas andel i procent, YHT = sammanlagt
och ka = medelvéarde.
Table 7. Fatal motor vehicle accidents investigated by traffic accident investigation commissions in
1991-2010. Abbreviations in the table: TO =level crossing accidents, LO = traffic accidents
TO% = the share of level crossing accidents as percentage of traffic accidents, YHT = total
and ka = average.
Vuosi | Kuolemaan johtaneet onnettomuudet | Kuolleita
TO LO TO% TO LO TO%
1991 16 350 4,6 18 410 4,4
1992 16 328 4,9 18 391 4,6
1993 7 266 26 7 320 2,2
1994 7 267 2,6 9 322 3,7
1995 7 247 2,8 9 279 2,8
1996 5 242 21 5 290 1,7
1997 10 255 3,9 12 302 4,0
1998 8 254 3,2 11 286 3,8
1999 8 261 3,1 11 302 3,6
2000 8 240 3,3 9 282 3,2
2001 7 270 2,6 12 316 3,8
2002 2 272 0,7 2 320 0,6
2003 5 260 1,9 6 295 2,0
2004 4 262 1,5 7 315 2,2
2005 3 272 1,1 4 310 1,3
2006 5 256 2,0 5 269 1,9
2007 7 291 24 9 322 2,8
2008 5 259 1,9 6 282 2,1
2009 8 228 3,5 10 252 4,0
2010 3 204 1,5 5 234 2,1
2011 2 236 0,8 2 256 0,8
YHT 143 5520 177 6 355
ka 6,8 263 2,6 8,4 303 2,8
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Kaavio 7. Moottoriajoneuvojen kuolemaan johtaneiden tasoristeys- ja muiden onnet-

tomuuksien ja onnettomuuksissa kuolleiden henkildiden maarat vuosittain.
Vuoden 2011 luku on ennakkotieto.

Schema7.  Antalet omkomna i plankorsningsolyckor med motorfordon och andra olyckor samt antalet
omkomna i olyckor per ar. Siffran for 2011 &r preliminar.

Diagram 7. Annual numbers of fatal level crossing and other motor vehicle accidents, and the number of
annual deaths. The figure for 2011 is advance information.

Vuosina 2010-11 tapahtui yhteensa viisi kuolemaan johtanutta moottoriajoneuvo-
onnettomuutta tasoristeyksissd. Naissa kuoli yhteensa seitseman henkil6a. Kaikki on-
nettomuudet tapahtuivat yksityisteiden vartioimattomissa tasoristeyksissa. Onnetto-
muuksissa osallisina oli nelja kertaa henkildauto ja kerran mopo. Raideliikenneosallinen
oli kolmessa tapauksessa matkustajajuna, kerran tavarajuna ja kerran veturi. Radan no-
peusrajoitus oli vahintddn 100 km/h muissa paitsi yhdessa tasoristeyksessa se oli 70
km/h. Tien nopeusrajoitus oli kaikissa 80 km/h.

Vuosien 2010-11 kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvojen tasoristeysonnettomuudet
olivat hyvin samankaltaisia kuin teematutkinnassa S1/2011R niiden on todettu yleisesti
olevan.
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Hatakeskusten tehtavankasittelyaika

Pelastustoimen Pronto-tietojarjestelman mukaan hatakeskukset halyttivat vuonna 2011
pelastusyksikoita tasoristeysonnettomuuksiin 15 kertaa. Hatakeskuksen tehtavankasitte-
lyaikojen® keskiarvo oli 2 minuuttia ja 41 sekuntia sekd mediaani 2 minuuttia ja 18 se-
kuntia. Alle 90 sekunnin tehtavankasittelyajalla selvittiin 33 %:ssa onnettomuuksista.

Taulukko 8. Tehtavankasittelyaikojen tunnuslukuja vuosittain.

Tabell 8. Arliga nyckeltal for uppgiftshanteringstider.

Table 8. Key parameters of annual task processing times.
Vuosi Keskiarvo Mediaani Tehtavankasittelyaika

[m.ss] [m.ss] alle 90 s [%]

2003 2.30 2.08 18
2004 2.19 2.00 16
2005 2.39 1.53 29
2006 2.59 2.25 17
2007 2.22 2.19 19
2008 2.53 242 12
2009 2.50 2.39 17
2010 2.50 2.49 9
2011 2.41 2.18 33
KaikKki 2.41 2.21 19

Lahde: Pronto.

3

Hatakeskuksen tehtavankasittelyaika voidaan laskea Pronton halytysselosteesta ensimmaisen halytyksen ja
puhelun alkamisajan perusteella. Tehtavankasittelyaika sisaltaa teknisen viiveen, joka aikaisemman tutkinnan
mukaan on keskimaarin viisi sekuntia.
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ANALYYSI

Yleisia tasoristeysturvallisuuteen vaikuttavia tunnuslukuja

Tasoristeysturvallisuuteen yleisia vaikuttavia tekijoita ovat tasoristeysten ylitysten maara
ja laatu. Maaraa lisaa seka tieliikenteen ettd radan liikennemaarien kasvu ja vahentaa
tasoristeysten poistaminen. Laatuun vaikuttavia tekijoitd ovat esimerkiksi tasoristeysten
varoituslaiteet ja sijainti.

Liikenteen seka talouden kehitys

Tieliikenteen ajokilometrit vahenivat vuodesta 2007 vuoteen 2008 0,5 prosenttia, mutta
ovat sen jalkeen kasvaneet keskimaarin prosentin vuodessa huolimatta talouden not-
kahduksesta. Kasvu on ollut kuitenkin vahaisempaa kuin 2000-luvun alun vuosina. Lii-
kennemaarien lasku tai kasvun hidastuminen on yleensa ollut yhteydessa myo6s vakavi-
en liikenneonnettomuuksien maaran laskuun.

Junaliikenteen ajokilometrit vahenivat vuodesta 2008 vuoteen 2009 kuusi prosenttia.
Vuosina 2010-2011 ajokilometrit ovat hieman kasvaneet.

‘ = = Tieliikenteen ajokilometrit [mrd. km]

Junakilometrit [milj. km]
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Kaavio 8. Liikenteen kehitys vuosina 1996-2011. Mittayksikdiden suuruuserosta joh-
tuen kuvaajat eivat ole vertailukelpoiset.
Schema 8.  Trafikutveckling 1996-2011. P& grund av storleksskillnaderna i mattenheterna ar de grafiska
representanterna inte jamférbara.
Diagram 8.  Development of traffic in 1996-2011. Due to the difference in the order of magnitude in the

units of measurement, the graphs are not comparable.
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6.2

Tasoristeysten maaran kehitys

Tasoristeysten kokonaismaara vahenee jatkuvasti. Varoituslaitteettomien tasoristeysten
maaran vaheneminen on kaavion 9 perusteella selvasti yhteydessa tasoristeysten koko-
naismaaran vahenemiseen. Puomi seka valo- ja danivaroituslaitoksilla varustettujen ta-
soristeysten maarat eivat ole muuttuneet kovinkaan merkittavasti. Puomein varustetut
tasoristeykset ovat varoituslaitteettomia turvallisempia (S1/2011R), joten tasoristeysten
kokonaismaaran perusteella turvallisuustyd on painottunut oikein juuri varoituslaitteet-
tomien tasoristeysten maaran vahentamiseen.

‘ =—yhteensa puolipuomi valo- ja aani = varoituslaitteeton ‘
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Kaavio 9. Tasoristeysten maara varoituslaitteittain luokiteltuna.
Schema 9.  Antalet plankorsningar klassificerade enligt varningsanordning.
Diagram 9. The number of level crossings, categorised by warning device.

Tasoristeysonnettomuudet ja puomivauriot vuonna 2011
Onnettomuustutkintakeskuksen tutkimat onnettomuudet

Onnettomuustutkintakeskuksen vuonna 2011 tutkimista neljasta tasoristeysonnettomuu-
desta kolme tapahtui yksityisteiden varoituslaitteettomissa ja yksi satamassa valo- ja
aanivaroituslaitoksella varustetussa tasoristeyksessa. Kaikissa neljassa tapauksessa ta-
soristeyksen olosuhteet olivat puutteelliset eli eivat joiltain osin olleet Ratateknisten oh-
jeiden (RATO) mukaiset. Kolmessa tapauksessa nakemaalueet olivat rajoittuneet ra-
danvarren puuston tai nakemaesteiden vuoksi, lisdksi kahdessa tapauksessa tasoriste-
yksen odotustasanteet olivat puutteelliset ja yhdessa tapauksessa varoituslaitteen valin-
ta tasoristeyksen liikenneméaarien perusteella olisi tullut olla puolipuomilaitos. Tasoriste-
ysymparistd ei naissa tapauksissa tukenut auton kuljettajan turvallista tasoristeyksen
ylittamista.
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Kolmessa tapauksessa ajoneuvon kuljettaja havainnoi tasoristeyksessa puutteellisesti,
ajoi pysayttamatta tasoristeykseen ja huomasi lahestyvan junan liian myoéhaan voidak-
seen estdaa onnettomuuden syntymisen. Yhdessa tapauksessa ajoneuvon kuljettaja py-
saytti ajoneuvon ennen tasoristeysta, mutta ei todennékoisesti havainnoinut tarpeeksi ja
siten huomannut lahestyvaa junaa lahtiessaan uudelleen liikkeelle. Kaikissa tapauksissa
auton kuljettajan toiminnalla ennen tasoristeykseen tuloa oli ratkaiseva merkitys. Taso-
risteyksen vaarallisuuden tiedostaminen, riittdvan alhainen nopeus tasoristeysta lahes-
tyttdessa seka huolellinen havainnointi olisi estanyt onnettomuuksien syntymiset.

Vuoden 2011 tasoristeysonnettomuuksien vertailu aikaisempiin vuosiin

Vuonna 2011 tapahtui kaiken kaikkiaan 25 tasoristeysonnettomuutta, joissa kuoli kaksi
henkil6d. Onnettomuuksista valtaosa (84 %) tapahtui yksityisteiden varoituslaitteetto-
missa tasoristeyksissa.

Vuosi 2011 oli onnettomuusmaéarien kannalta jo kolmas perdkkainen hyva vuosi. Tosin
vuonna 2011 onnettomuusmaarat olivat hieman lisdantyneet satamissa ja teollisuusalu-
eilla. Pidemmalla aikavalilla tarkasteltuna kuitenkin voidaan todeta, etta viimeisten kol-
men vuoden aikana kaduiksi luokitelluilla teilld sekd satamissa ja teollisuusalueilla on
tapahtunut aikaisempaa vdhemman tasoristeysonnettomuuksia. Viime vuosina on ta-
pahtunut muutoksia muun muassa paakaupunkiseudun satamajarjestelyiden, Metsa-
Botnia Oy Kaskisten sellutehtaan sulkemisen seka yleisen taloudellisen tilanteen hei-
kentymisen takia tapahtuneen rautatielikenteen maaran notkahduksen takia. Erityisesti
sivuradoilla tapahtuneet onnettomuudet ovat vahentyneet. Edelld kuvatuilla muutoksilla
saattaa olla vaikutus onnettomuusmaarien kehitykseen. Onnettomuusmaarien kehityk-
sen suuntaan on saattanut vaikuttaa myds Liikenteen turvallisuusviraston ja Liikennevi-
raston tieliikenteen kayttdjille suunnattu tasoristeysturvallisuuskampanjointi.

Pitkalla aikavalillad onnettomuusmaarat ovat vahentyneet huomattavasti — vuonna 1973
onnettomuuksia Kirjattiin 191 (kaavio 10).

Kaikilla varoituslaiteluokilla onnettomuuksien maarat ovat vahentyneet ajan suhteen.
Yleistetyilla lineaarisilla malleilla laskettaessa trendit olivat uskottavat: varoituslaitteetto-
mat (p<0,001), puomit (p<0,001) seka valo- ja aanivaroituslaitteet (p=0,03).
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Kaavio 10. Tasoristeysonnettomuudet varoituslaiteluokittain vuosina 1973—-2011.
Schema 10.  Olyckor i plankorsningar enligt varningsanordningskategori 1973-2011.
Diagram 10. Level crossing accidents by warning device category in 1973-2011.

Kuolemaan johtaneet tasoristeysonnettomuudet

Vuosina 2010-2011 tasoristeyksissa tapahtui yhteensa viisi kuolemaan johtanutta moot-
toriajoneuvo-onnettomuutta, joissa kuoli yhteensa seitseman henkiléa. Kaikki onnetto-
muudet tapahtuivat yksityisteilld ja varoituslaitteettomissa tasoristeyksissa. Vertailuluku-
na voidaan todeta, etta vuosina 1991-2009 tapahtui keskimaarin seitseman kuolemaan
johtanutta moottoriajoneuvo-onnettomuutta vuosittain. Naista 78 % tapahtui varoituslait-
teettomissa tasoristeyksissa. Varoituslaitteettomien tasoristeysten onnettomuuksista
77 % tapahtui yksityisteilla. Vuosien 2010-2011 onnettomuuksissa radan nopeusrajoitus
oli vahintaan 100 km/h muissa, paitsi yhdessa tasoristeyksessa se oli 70 km/h. Tien no-
peusrajoitus oli kaikissa 80 km/h. Vuosien 1991-2009 onnettomuuksissa radan nopeus-
rajoitus varoituslaitteettomissa tasoristeyksissa oli tyypillisimmin myds vahintdan
100 km/h ja tien 80 km/h. Paaradat ovat tyypillisesti suurinopeuksisia.

Tarkasteltaessa kaikkia tasoristeysonnettomuuksia huomataan, ettd kuolemaan johta-
neita onnettomuuksia tapahtui erityisesti paaradoilla. Vuosina 2000-2011 tapahtui 580
onnettomuutta, joista 60 % tapahtui paaradoilla. 19 % p&aratojen onnettomuuksista oli
kuolemaan johtaneita, kun vain 2 % sivuratojen onnettomuuksista oli kuolemaan johta-
neita. Myds vuonna 2011 molemmat kuolemaan johtaneet onnettomuudet tapahtuivat
paaradoilla. Vaikka satamissa ja teollisuusalueilla tapahtuu paljon tasoristeysonnetto-
muuksia, ne ovat harvoin vakavia. 2000-luvulla satamissa ei ole tapahtunut yhtaan kuo-
lemaan johtanutta onnettomuutta ja teollisuusalueilla tapahtui yksi.

Yleistetyilld lineaarisilla malleilla tarkasteltuna onnettomuuksien ja kuolemaan johtanei-
den onnettomuuksien yhteinen tekija oli erityisesti yksityistiet. Satamissa tapahtuneet
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onnettomuudet olivat lievempia. Vuonna 2011 paaratojen tasoristeysonnettomuuksia ta-
pahtui erityisen vahan yksityisteillda. Samoin kuolemaan johtaneita onnettomuuksia ta-
pahtui keskimaaraistd vahemman. Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maarien
vuosittaista vaihtelua ei pystytty selittdmaan tasoristeystyyppien maarien avulla. Samoin
kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maaran vaihtelulla ei ole ollut selkeaa trendia
viime vuosina. Tosin vuosi 2011 oli erityisen hyva.

Tietyypin mukaan luokiteltuna kuolemaan johtaneita onnettomuuksia tapahtui eniten yk-
sityisteilld, kaduilla ja maanteilld. Kevyen liikenteen vaylilla tapahtui hyvin vdhan onnet-
tomuuksia, mutta ne olivat useammin kuolemaan johtaneita.

\D Katu @ Maantie O Teollisuusalue O Yksityistie \

il l
14

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Kaavio 11. Kuolemaan johtaneet tasoristeysonnettomuudet vuosina 2000-2011
tieluokittain.

Schema 11.  Olyckor i plankorsningar med dédlig utgang 2000-2011 enligt vagkategori.
Diagram 11. Fatal level crossing accidents in 2000-2011 by road category.

Puomivauriot ja niiden vertailu aikaisempiin vuosiin
Vuonna 2011 tapahtui kaikkiaan 205 puomivauriota.

Kaaviossa 12 on puomivaurioiden aikasarja vuosilta 2000-2011 VR:n poikkeamarekiste-
rin mukaan. Vuoden 2011 vaurioita tutkittaessa huomattiin, ettd VR:n rekisteri ei sisalta-
nyt kaikkia puomivaurioita. Kaavion tietoja voidaan pitda suuntaa antavina.

Puomivaurioita tapahtuu erityisesti teollisuusalueilla ja satamissa, joissa on paljon ras-
kasta liikkennetta. Liikennemaarien muutoksiin satamissa vaikuttaa niiden kayttdaste ja
siten yleinen taloudellinen tilanne. Vuosien 2002—2008 puomivaurioiden maara lisdantyi
keskimaarin kahdellakymmenella vauriolla vuodessa. On mahdollista, ettd sama suunta
jatkuu yleisen taloudellisen tilanteen kohentuessa.
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Kaavio 12. Puomivauriot vuosina 2000-2011.
Schema 12. Bomskador 2000-2011.

Diagram 12. Barrier damages between 2000-2011.

Puomein varustetut tasoristeykset ovat yleisesti varoituslaitteettomia turvallisempia. Ku-
ten aikaisemmin on todettu, puomivaurioita syntyy kuitenkin paljon. Vaikka puomivaurio
ei ole onnettomuus, se on vaaratilanne. Uhkakuvina ovat esimerkiksi junan térmays vaa-
rallisten aineiden kuljetuksen kanssa, matkustajajunan suistuminen raskaan ajoneuvon
térmayksessa tai joukkoliikenneajoneuvon térmays junan kanssa. Puomivaurioiden syn-
tymekanismia tulisi tutkia tarkemmin, esimerkiksi huomioiden keliolosuhteiden- ja lilken-
teen infrastruktuurin toimivuus. Tietyissa tasoristeyksissa vaurioita syntyy huomattavan
paljon. Mussalon satama Kotkassa on tasta erityinen esimerkki.

Onnettomuustietokannat ja tilastointi

Tasoristeyksiin liittyvissa tilastoissa ja onnettomuustietokannoissa on eroja. Kuten tee-
matutkinnassa S1/2011R todettiin, yhteista turvallisuustietokantaa ei ole olemassa. Esi-
merkiksi loukkaantuneiden maarat vaihtelevat eri lahteista riippuen. Tama johtuu muun
muassa siita, ettad ei ole olemassa yhteisia kriteereitd loukkaantuneiden luokitteluun tai
tilaston laatijalla ei ole oikeutta saada tarvittavia tietoja. Samoin eri Iahteistd eri aikoina
saadut onnettomuusmaarat seka tarkemmat luokittelut eroavat toisistaan. Naistd mo-
lemmista tilastoinnin ongelmiin liittyvista asioista on tekeilla tutkimukset Liikenneturvalli-
suuden pitkdn aikavalin tutkimus- ja kehittdmisohjelmassa (LINTU).Myds puomivaurioi-
den osalta tilastoinnissa on puutteita.

Onnettomuuksien lisaksi poikkeamien raportointi ja tutkiminen siirtaisi turvallisuustyon
painopistetta vielakin enemman ennaltaehkaisevaan suuntaan, mika varmasti on kaikki-
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en alalla toimijoiden yhteinen tavoite. Esimerkiksi tasoristeyksissa tapahtuvia vaaratilan-
teita tutkimalla voisi sindnsa harvinaisesta tapahtumasta saada arvokasta lisatietoa.

6.4 Hatakeskusten toiminta

Kaavion 13 perusteella nayttaisi silta, ettd hatdkeskusten keskimaarainen tehtavankasit-
telyaika tasoristeysonnettomuuksissa vuonna 2011 parani hieman aikaisempiin vuosiin

verrattuna.
| —Keskiarvo Mediaani — Tehtavénkasittelyaika alle 90 s [%] |
0:04:00 35
1 30
0:03:00 +
1 25
1 20
0:02:00 +
115
410
0:01:00 -
15
0:00:00 0

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Kaavio 13. Tehtavankasittelyaikojen tunnusluvut paranivat hieman vuonna 2011.
Schema 13.  Nyckeltalen for uppgiftshanteringstider forbattrades nagot under 2011.
Diagram 13.  There was a slight improvement in key parameters for task processing times in 2011.
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7 JOHTOPAATOKSET
7.1 Toteamukset
1. Tasoristeysonnettomuuksien maara on vahentynyt kolmen viime vuoden aikana.

2. Tasoristeysonnettomuuksien vadhenemiseen on saattanut vaikuttaa yleisen taloudel-
lisen tilanteen heikentyminen ja sitd kautta likennemaarien kasvun hidastuminen.

3. Tilastollisen tarkastelun perusteella tasoristeysonnettomuuksien maaran laskussa
on havaittavissa pysyvampi trendi.

4. Tasoristeysturvallisuuteen vaikuttavat muun muassa tasoristeysten, erityisesti va-
roituslaitteettomien tasoristeysten maaran vahentdminen sekd muu liikkenneturvalli-
suusty0 tasoristeysonnettomuuksien ehkaisemiseksi.

5. Kaikissa Onnettomuustutkintakeskuksen vuonna 2011 tutkimissa tasoristeysonnet-
tomuuksissa auton kuljettajan puutteellisella havainnoinnilla ennen tasoristeykseen
tuloa oli ratkaiseva merkitys onnettomuuden syntymiselle.

6. Vuonna 2011 tapahtuneiden onnettomuuksien taustatekijat ovat yhtenevat aikai-
semman teematutkinnan johtopaatoksien kanssa.

7. Puomivaurioita tapahtuu erityisesti teollisuusalueilla ja satamissa, joissa on paljon
raskasta liikennetta.

8. Jokainen puomien poikkiajo on vaaratilanne. Puomivaurioiden syntymekanismia ei
riittdvasti tunneta, joten sita tulisi tutkia tarkemmin.

9. Rautatietoimijoilla ei ole yhteista tietokantaa onnettomuuksien ja vaaratilanteiden
kirjaamista varten.

10. Hatakeskusten keskimaarainen tehtavankasittelyaika tasoristeysonnettomuuksissa
vuonna 2011 nayttaisi hieman parantuneen aikaisempiin vuosiin verrattuna.

7.2 Tutkinnan keskeiset tulokset

Tasoristeysonnettomuuksien maaran vahenemisessa on tilastollisen tarkastelun perus-
teella havaittavissa pitkalla aikavalilla pysyvampi trendi. Trendin taustalla on todenna-
koisesti johdonmukainen erityisesti varoituslaitteettomien tasoristeysten vahentaminen
sekd muu liikenneturvallisuustyd. Erityisesti kolme viime vuotta on ollut aikaisempaa tur-
vallisempia.
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Onnettomuustutkintakeskuksen vuonna 2011 tutkimista onnettomuuksista kolme neljas-
ta vastasi taustatekijoiltdan aikaisemmissa tutkinnoissa tehtyja |6ydoksia:

onnettomuudet tapahtuvat yksityisteiden varoituslaitteettomissa tasoristeyksissa
tien nopeusrajoitus on tyypillisesti 80 km/h

tasoristeysolosuhteet eivat ole Ratateknisten ohjeiden mukaiset

auton kuljettaja on tyypillisesti rutinoitunut tasoristeyksen ylityksessa, minka
vuoksi havainnointi tasoristeysta lahestyttdessa on puutteellista.

Puomivaurioita tapahtuu vuodessa yli 200 kappaletta. Jokainen puomien poikkiajo on
potentiaalinen onnettomuus. Puomivaurioiden syntymekanismia ei tunneta riittavasti.

7 SLUTSATSER
7.1 Konstateranden
1. Antalet plankorsningsolyckor har minskat under de tre senaste aren.

2.

10.

50

Den svagare allmanna ekonomiska utvecklingen som bromsat upp tillvaxten i
trafikvolymen kan ha bidragit till det minskade antalet plankorsningsolyckor.

Utifran den statistiska granskningen kan man se en mer bestadende sjunkande
trend i antalet plankorsningsolyckor.

Sakerheten vid plankorsningar har férbattrats till foljd av minskningen av antalet
obevakade plankorsningar och av annat trafiksdkerhetsarbete for att forebygga
plankorsningsolyckor.

| alla plankorsningsolyckor som Olycksutredningscentralen undersokte 2011 var
fordonsforarens agerande fore ankomsten till plankorsningen en avgoérande or-
sak till olyckan.

Orsakerna bakom olyckorna 2011 ar férenliga med slutledningarna i den tidigare
temautredningen.

Bomskador intraffar i synnerhet pa industriomraden och i hamnar med mycket
tung trafik.

Varje kollision med bommar ar ett tillbud. Orsakerna till uppkomsten av bomska-
dor ar inte tillrackligt kdnda och borde darfér undersdkas narmare.

Jarnvagsaktérerna har inte en gemensam databas for registrering av olyckor
och tillbud.

Nodcentralernas genomsnittliga uppgiftshanteringstid i plankorsningsolyckor f6-
refaller ha forbattrats nagot under 2011 jamfort med tidigare ar.
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7.2

7.1

Centrala resultat av utredningen

En langsiktigare sjunkande trend kan ses i antalet olyckor i plankorsningar enligt sta-
tistiken. Bakomliggande orsaker ar sannolikt en konsekvent minskning av antalet
obevakade plankorsningar och andra atgarder for att framja trafiksakerheten. | synner-
het under de tre senaste aren har sakerheten forbattrats.

| tre av de fyra olyckor som Olycksutredningscentralen utredde 2011 fann man liknande
bakomliggande orsaker som i tidigare utredningar:

olyckorna intraffade i obevakade plankorsningar vid enskilda vagar
hastighetsbeskrivningen pa vagen var i allmanhet 80 km/h

forhallandena vid plankorsningen var inte forenliga med de bantekniska anvis-
ningarna

fordonets forare hade i allmanhet erfarenhet av plankorsningen, vilket ledde fill
bristfallig uppmarksamhet vid ankomsten till plankorsningen.

Mer an 200 bomskador intraffar per ar. Varje bomkollision ar en potentiell olycka. Orsa-
kerna till uppkomsten av bomskador ar inte tillrackligt kanda.

CONCLUSIONS

Statements

1. The number of level crossing accidents has decreased in the last three years.

2. The weaker general economic situation, and consequent slowing down in traffic
volume growth, may have had an impact on the decrease in the number of level
crossing accidents.

3. Based on statistical analysis, a more permanent trend can be detected in the fall
in the number of level crossing accidents.

4. Level crossing safety is influenced by reducing the number of level crossings,
especially ones without warning devices, and other traffic safety work to prevent
level crossing accidents.

5. In all level crossing accidents investigated by the Safety Investigation Authority
in 2011, action taken by the vehicle's driver prior to arriving at the level crossing
played a significant role in the sequence of events leading to the accident.

6. The background factors of the accidents that occurred in 2011 are consistent

with the conclusions of the earlier theme investigation.

Barrier damage particularly occurs in industrial areas and harbours with plenty of
heavy traffic.
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10.

Every occasion when a barrier is broken by a vehicle is a dangerous situation.
Since not enough is known about the mechanisms leading to barrier damage,
they should be further investigated.

Railway actors have no common database for accidents and dangerous situa-
tions.

In comparison to previous years, it seems that in 2011 the average task proc-
essing time for level crossing accident emergency calls by emergency response
centres improved slightly.

Key results of the investigation

Based on statistical analysis, a more permanent trend can be detected in the fall in the
number of level crossing accidents. In particular, the likely causes underlying this trend
are the consistent reduction in the number of level crossings without warning devices
and other traffic safety work. The last three years in particular have been safer than be-

fore.

Of the four accidents investigated by the Safety Investigation Authority in 2011, three
had similar background factors, as discovered in earlier investigations:

these accidents take place at level crossings on private roads, unequipped with
warning devices

the road typically has a speed limit of 80 km/h

the level crossing conditions do not comply with the technical guidelines for the
rail network (RATO, Ratatekniset ohjeet in Finnish)

the vehicle's driver is typically accustomed to using level crossings, which is why
they are not as perceptive as they should be when approaching the level cros-
sing.

More than 200 cases of barrier damage occur each year. Every occasion when a barrier
is broken by a vehicle is a potential accident. Not enough is known about the mecha-
nisms leading to barrier damage.
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TURVALLISUUSSUOSITUKSET

Onnettomuustutkintakeskus julkaisi 23.2.2012 teematutkinnan tasoristeysonnettomuuk-
sista (S1/2011R), jossa tarkasteltiin kaikkia aikaisemmin annettuja tasoristeyksiin liittyvia
suosituksia ja my6s annettiin uusia suosituksia. Aiemmin annetut suositukset ovat rele-
vantteja myds tdman tutkinnan perusteella. Onnettomuustutkintakeskus ei nae tarpeelli-
seksi esittdd uusia turvallisuussuosituksia.

SAKERHETSREKOMMENDATIONER

Olycksutredningscentralen publicerade 23.2.2012 en temautredning om olyckor i plan-
korsningar (S1/2011R), dar alla tidigare rekommendationer fér plankorsningar revidera-
des och kompletterades med nya rekommendationer. De tidigare rekommendationerna
ar relevanta aven enligt denna utredning. Olycksutredningscentralen anser att det inte ar
motiverat att komma med nya sakerhetsrekommendationer.

SAFETY RECOMMENDATIONS

On 23 February 2012, the Safety Investigation Authority, Finland, published a safety
study on level crossing accidents (S1/2011R), examining all previously issued recom-
mendations on level crossings and issuing new recommendations. Based on this inves-
tigation, the recommendations issued earlier remain relevant. The Safety Investigation
Authority does not consider it necessary to issue new safety recommendations.

Helsingissa 20.6.2012

Reijo Mynttinen Sirkku Laapotti

Veli-Jussi Kangasmaa Kari Yldénen
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Reijo Mynttinen
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147/5R
Teematutkinta vuoden 2011 tasoristeysonnettomuuksista

Onnettomuustutkintakeskus on pyytinyt Sisdasiainministeriéltd lausuntoa
teematutkinnasta, joka koskee vuonna 2011 tapahtuneita tasoristeysonnetto-
muuksia (tutkintaselostus S2/2011R).

Tasoristeysonnettomuuksien vidhenevi trendi on hyvi asia. Ty6td tasoristeys-
onnettomuuksien vihentdmiseksi on syyté kuitenkin jatkaa.

Onnettomuustutkintakeskus ei ole néhnyt tarpeelliseksi esittid uusia turvalli-
suussuosituksia tutkintaselosteessaan. Tutkintaselosteessa viitataan turvalli-
suussuositusten  osalta  teematutkintaan  tasoristeysonnettomuuksista
(S1/2011R).

Sisdasiainministerion pelastusosasto muistuttaa, ettd Pelastuslain (379/2011)
3§ mukaan jokainen, joka huomaa onnettomuuden tapahtuneen, on velvollinen
viipymittd ilmoittamaan siitd vaarassa oleville, tekemdin hitdilmoituksen seké
ryhtymiddn kykynsd mukaan pelastustoimenpiteisiin. Tapauksessa D4/2011R
veturinkuljettaja oli ilmoittanut ohjeiden mukaisesti onnettomuudesta liiken-
teenohjaukseen, joka puolestaan ilmoitti onnettomuudesta hétikeskukseen.
Jirjestely aiheutti ongelmia onnettomuuden paikantamisessa, eikd hétdilmoi-
tuksen tekijdd (litkenteenohjausta) voitu tavoittaa hétikeskuksesta puhelimitse
lisdtietoja varten. Kyseinen toimintamalli aiheuttaa tasoristeysonnettomuuksis-
sa huomattavia viivytyksid pelastustoiminnan aloittamiseen. Sisdasiainministe-
rion pelastusosasto toivoo, ettd junien onnettomuuksiin liittyvit hétailmoituk-
sen antamisen prosessit kiytdisiin ldpi Ratahallintokeskuksessa siten, ettd ha-
lyttdminen olisi mahdollisimman viiveetonta.

Pelastusylijohtaja Pentti Partanen
Ylitarkastaja Jarkko Héyrinen
Postiosoite: Kéyntiosoitteet: Puhelin: Virkaséhkdpostiosoite:
PL 26 Kirkkokatu 12 Vaihde 071 878 0171 kirjaamo(at)intermin.fi
00023 Valtioneuvosto Helsinki Faksj: Sahkopostiosoite:
Wuorikatu 20 071 878 8555 etunimi.sukunimi(at)intermin.fi

Helsinki www.intermin.fi
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: SAAPUNUT
¢ Liikenteen turvallisuusvirasto ne.
\? Tr a F l Trafiksdkerhetsverket LAUSUNTO 04 -06 20'2
: / g é {z 5 .‘1;?
Péivays/Datum 31,05.2012
Onnettomuustutkintakeskus Dnro/Dnr TRAFI/11625/07.02.03/2011

Sorndisten rantatie 33 C Viite/Referens 145/5R
00500 Helsinki

TEEMATUTKINTA VUONNA 2011 TAPAHTUNEISTA TASORISTEYSONNETTO-
MUUKSISTA

Onnettomuustutkintakeskus on pyytanyt Liikenteen turvallisuusvirastolta 30.4.2012
turvallisuustutkintalain (525/2011) 28 §:n perusteella lausuntoa teematutkinnan
S2/2011R luonnoksesta.

Liikenteen turvallisuusvirasto (Trafi) katsoo, ettd raporttiluonnoksen luku 7
Johtopaatdkset olisi kdytédnnonlaheisempi, jos siina olisi kohdan 7.1 Toteamukset
lisdksi kohta 7.2, jossa olisi toteamusten perusteella tehdyt johtopaatokset.

Raporttiluonnoksessa ei ole uusia suosituksia vaan teematutkinnan perusteella
toistetaan edellisen tasoristeysteematutkinnan S1/2011R suositukset. Trafi on
antanut 02.02.2012 lausunnon tutkinnan S1/2011R suosituksista
(TRAFI/2118/07.02.03/2012) ja tdmaé lausunto on yha relevantti.

Y

Marko Sillanp&a
Ylijohtaja

Liikenteen turvallisuusvirasto = PL 320, 00101 Helsinki  puh. 020 618 500, faksi 020 618 5095 » Y-tunnus 1031715-9
Trafiksdkerhetsverket » PB 320, 00101 Helsingfors » tfn 020 618 500, fax 020 618 5095 « FO-nummer 1031715-9
www.trafi.fi
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Lausunto 1(1)
Dnro 2036/065/2012
29.5.2012 SAAPUNUT
31 -05- 201
17&/3R

Onnettomuustutkintakeskus
Sdrnaisten rantatie 33C
00500 Helsinki

Viite: Onnettomuustutkintakeskuksen lausunto- ja kommenttipyyntd 145/5R

Tutkintaselostus S2/2011R; Teematutkinta vuonna 2011 tapahtuneista tasoristeysonnet-
tomuuksista

Liikennevirasto
PL33
00521 HELSINKI

Liikennevirasto toteaa lausuntonaan seuraavaa:

Liikennevirasto pitda tutkintaa hyvin ja perusteellisesti laadittuna. Tutkintaselostuksessa on an-
siokkaasti koottu yksiin kansiin vanhoja tilastotietoja tasoristeysonnettomuuksista ja tehty nii-
den pohjalta tilastollisia analyyseja uusistakin ndkékulmista.

Liikennevirasto toteaa, etté tiedot onnettomuuksissa vakavasti/lievasti loukkaantuneiden maa-
rastd poikkeavat eri toimijoilla. Alan toimijoiden tulisi yhdessa kehittaa menetelmd, jolla louk-
kaantumistiedot tdsmataan. Litkenneviraston kéytéssé olevien tietojen mukaan vuonna 2011 ta-
soristeysonnettomuuksissa loukkaantui vakavasti kolme ja lievésti kymmenen henkilda.

Liikennevirastolla ei ole muuta lausuttavaa tutkintaselostusluonnokseen.

% &/ZI/:’ - _/, .

vaylatekniikkaosaston johtaja Markku Nummelin
Ma~teo fLLgt
rautatietoimintojen turvallisuusp&allikko Marko Tuominen
puh. 020 637 373 kirjaamo@litkennevirasto.fi www litkennevirasto.fi

faksi 020 637 3700 etunimi.sukunimi@liikennevirasto.fi
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Onnettomuustutkintakeskus

Reijo Mynttinen

Y 9249/020/12
30.5.2012 SAAPUNUT

04 -06- 2012
129/ 51,

Sornaisten rantatie 33 C

00500 Helsinki

Lausunto- ja kommenttipyynté 30.4.2012, S2/2011R

TEEMATUTKINTA VUODEN 2011
TASORISTEYSONNETTOMUUKSISTA

VR-Yhtyma Oy

PL 488 (Vilhonkatu 13)
00101 Helsinki

P. 0307 10
F. 0307 21 700

Lausuntona otsikkoasiaa koskevasta teematutkintaselostuksen
luonnoksesta VR-Yhtyma Oy (VR) toteaa, etta tasoristeysonnet-
tomuuksien aiheuttamia henkilévahinkoja koskevia tietoja ei ole
kasitelty tutkimuksessa kautta linjan yhtenevalla tavalla.

Tiivistelmassa (s. I) todetaan, ettd vuonna 2011 tasoristeyson-
nettomuuksissa kuoli kaksi henkil6a ja kaksi loukkaantui vaka-
vasti. Kuitenkaan luonnoksen 1.2 -kohdan tekstissa ja siihen liit-
tyvassd taulukossa ei loukkaantumisia jaeta vakaviin ja lieviin,
vaan loukkaantuneiden kokonaismaaraksi ilmoitetaan 13. Sivulla
38 olevassa taulukossa vakavasti loukkaantuneiden maaraksi il-
moitetaan kolme.

Sivulla 17 todetaan, etta tasoristeysonnettomuuksia sisaltaviin ti-
lastoihin sisdltyy mm. loukkaantumistietoja koskevaa epdvar-
muutta, jota perustellaan tilastojen erilaisilla kdyttotarkoituksilla
ja silla, ettei tilastoja ole yhdenmukaistettu. VR:n tasoristeyson-
nettomuuksia koskevia tilastotietoja tuotetaan ja kaytetaan yk-
sinomaan tasoristeysten turvallisuustilanteen seurantaan, ei mi-
hinkdan muuhun tarkoitukseen.

Tilastotietoja on myds yhdenmukaistettu. VR:n ilmoittamat taso-
risteysonnettomuudet ja henkilévahingot perustuvat EU:n turval-
lisuusdirektiivin maaritelmiin, jotka velvoittavat myos Liikennevi-
rastoa.

Syina mahdollisiin eroihin henkilévahinkotiedoissa ovat vaikeudet
ja erot tietojen saannissa. VR:n tiedot perustuvat pitkalti pelkas-
taan julkisuudessa olleisiin tietoihin, joita ei voida pitaa luotetta-
vina varsinkaan loukkaantumisten vakavuuden osalta.

etunimi.sukunimi@vr.fi Y-tunnus 1003521-5
www.vrgroup.fi
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VR GROUP 2)

Y 9249/020/12
30.5.2012

Loukkaantumisasteen maarittelya vaikeuttaa myds se, etta taso-
risteysonnettomuudet ovat ensisijaisesti tieliikenneonnettomuuk-
sia, joiden tilastoinnissa kaytetaan erilaisia loukkaantumismaari-
telmid kuin rautatieonnettomuuksien tilastoinnissa. Tutkimusse-
lostusluonnoksessa ei ole kerrottu siinad kaytettyja maaritelmia.

Sivulla 30 oleva maininta, jonka mukaan aikaisempien vuosien ti-
lastointimenettelysta ei ole varmuutta. VR on kuitenkin kdyttanyt
johdonmukaisesti EU:n turvallisuusdirektiivin maaritelmia jo aina-
kin viiden vuoden ajan.

Sivulla 36 olevan taulukon 4 ja sivulla 37 olevan taulukon 5 tieto-
ja ei VR ole enaa julkaissut vuoden 2011 Rautatieliikenteen tur-
vallisuusindikaattoreissa, joten VR:&a ei voi mainita kyseista
vuotta koskevien tietojen léhteeksi.

Sivulla 38 olevan taulukon 6 tietojen lahteeksi on myds mainittu

VR, vaikka VR:n Rautatieliikenteen turvallisuusindikaattoreissa ei
vuonna 2011 ollut yhtéan tasoristeysonnettomuuksissa vakavasti
loukkaantunutta.

Sivulla 49 oleva maininta siita, ettei yhtenaisia kriteereita louk-
kaantuneiden luokitteluun ole olemassa, ei mydskaan pida paik-
kaansa. Kuten edelld on jo mainittu, kriteerit ovat olemassa seka
tieliikenne- ettd rautatieonnettomuuksien osalta. Edelld on myds
todettu, ettd ongelmana on tietojen saanti.

Liitteen 4 sivulla 3 olevan taulukon rautatieonnettomuuksia kos-
kevat henkilovahinkoluvut vuodelta 2011 eivédt vastaa VR:n jul-
kaisemia tietoja. VR:n Rautatieliikenteen turvallisuusindikaatto-
reihin on vuonna 2011 kirjattu neljé kuolemantapausta ja yksi
vakavasti loukkaantunut.

Henkildvahinkolukujen osalta tutkimusluonnoksesta ei kdy ilmi
onko siind kaytetty tieliikenne- vai rautatieonnettomuuksien hen-
kildvahinkokriteereja. Tama heikentaa tutkimuksen luotettavuut-
ta ja sekoittaa tasoristeysonnettomuuksien henkildvahinkoluku-
jen kasittelyd julkisuudessa koska esitetyt luvut poikkeavat VR:n
ja ilmeisesti myos Liikenneviraston luvuista.

Tasoristeysonnettomuuksissa kuolleiden ja vakavasti loukkaantu-
neiden maara on yksi EU:n yhteisista turvallisuusindikaattoreista,
joiden perusteella vertaillaan EU-maiden rautatieturvallisuuden
tasoa.

VR-YHTYMA OY

o

outiainen Kari Karjalainen
/turvallisuusjohtaja turvallisuuspaallikko
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( ) HATAKESKUSLAITOS Lausunto id4981384 1 (2)
NODCENTRALSVERKET 00.15.01
HAK/2011/1625
Laillisuusvalvontayksikkd 14.5.2012
SAAPUNUT
14 -05- 2012

Onnettomuustutkintakeskus

Sornéisten rantatie 33 C

00500 HELSINKI

f O o Ja D
/5 o7 '// S IA

Viite: Lausuntopyynté 147/5R

HAK; HATAKESKUSLAITOKSEN LAUSUNTO
TUTKINTASELOSTUKSEEN S2/2011R

Onnettomuustutkintakeskus on l&hestynyt Hatékeskuslaitosta viitekohdassa
mainitulla lausuntopyynnélldén, joka koskee Onnettomuustutkintakeskuksen
tekemaéa teematutkintaa vuonna 2011 tapahtuneista
tasoristeysonnettomuuksista. Hatékeskuslaitos lausuu asiassa seuraavaa:

Tutkintaselostuksen sivuilla 24-25 on kasitelty Liikenneviraston ohjetta Ohje
varautumisesta rautatieonnettomuuksiin (OVRO) ja VR-Yhtyma Oy:n ohjetta
Ohje toimenpiteista rautatieonnettomuuden varalta (OTRO). Kyseisten
ohjeiden perusperiaatteet ovat yhtenevéiset. OVRO-ohjeen mukaan sen, joka
havaitsee rautatielléd tai sen valittomassa laheisyydessa onnettomuuden tai
vaaratilanteen, on ilmoitettava siité valittdmasti likenteenohjauskeskukseen ja
heti tdmén jalkeen hatdkeskukseen. Hatékeskuslaitoksen ndkemyksen
mukaan tdma on tarkedd muun muassa sen vuoksi, ettd apu saadaan
viivytyksettd paikalle ja onnettomuuden paikantamisessa voidaan kayttaa
apuna hatailmoituksen tekijan matkapuhelimen paikantamista teknisesti. Talla
on kuitenkin myds itsendista merkitysté tilanteessa mahdollisesti
loukkaantuneen henkilon auttamisen kannalta. Hatdkeskuspaivystaja pystyy
talldin suorittamaan potilaan vammoihin liittyvén riskinarvioinnin ohjeiden
mukaisesti, ja liséksi antamaan ensiapuohjeita paikan p&aalla oleville
henkilille. Ohjeiden mukaisesti annettavalla ensiavulla voi olla ratkaiseva
merkitys potilaan hengen pelastamiseksi.

Onnettomuustutkintakeskuksen suosituksen B1/09R/S277 osalta
Hatakeskuslaitos toteaa seuraavaa:

VR-Yhtyma Oy on varustanut kaikki junat GPS-paikantimilla.
Hatakeskuslaitoksen saamien tietojen mukaan jarjestelma toimii téllé hetkella
siten, ettd likenteenohjaaja nékee koordinaattitiedot, mutta veturinkuljettaja
tai muu junan henkilosto ei tata tietoa nde. Koska junaonnettomuuksiin liittyvia
hélytyksia tulee myds tapahtumapaikalta, olisi hatéilmoituksiin liittyvan
paikantamisen nopeuttamiseksi, seké l&himmén ja tarkoituksenmukaisimman
avun lahettdmisen kannalta jarkevaa kehittda edelld mainittua jarjestelméa
siten, ettd kyseinen paikannustieto olisi ndhtavissd myds onnettomuuden
osapuolena olevan junan henkildstén toimesta.

Kayttoon otettu koordinaattijarjestelma ei ole yndenmukainen
Hatakeskuslaitoksen kaytossa olevan koordinaattijarjestelman kanssa.

Postiosoite/Postaddress
PL 112
28131 PORI

Kayntiosoite/Address Puhelin/Telefon Faksi/Fax

Satakunnankatu 3-5 Vaihde 071 4716 500 071 4716 503

PORI Sahkoposti/E-post: Internet:
etunimi.sukunimi@112.fi www, 112.1i

VirkasahkopostifTjanstepost:
hatakeskuslaitos@112.fi
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Hatédkeskuslaitos on kuitenkin saanut VR-Yhtyma Oy:lta tiedon, ettéd kayttdon
otettu jarjestelma korvataan léhiaikoina Hatdkeskuslaitoksen kayttamalla
jarjestelmallda WGS84. Tama uudistus nopeuttaa ratkaisevasti
rautatieonnettomuuksien paikantamista hatdkeskuksissa.

Lisaksi Hatakeskuslaitos yhtyy Onnettomuustutkintakeskuksen suositukseen
S$1/11R/83; Tasoristeyksia seka niiden olosuhteita koskevat rekisterit tulisi

yhdistaa ja rekisteri tulisi pitda ajan tasalla.

Muutoin Hatakeskuslaitos viittaa aikaisempiin lausuntoihinsa asiassa, ja
erityisesti lausuntoon, joka on annettu 13.1.2012 liittyen lausuntopyyntdén

538/5R.
Lakimies Anna Alarautalahti
Johtaja, viranomaisyhteistyd Juha-Veli Frantti

Asiakirja on sa@hkaisesti allekirjoitettu asiankésittelyjarjestelméssa.
Hatakeskuslaitos 14.05.2012 klo 08.27. Allekirjoituksen oikeellisuuden voi

todentaa kirjaamosta.

Liitteet
Jakelu Onnettomuustutkintakeskus
Tiedoksi Martti Kunnasvuori
Hatakeskukset
Postiosoite/Postaddress Kayntiosoite/Address Puhelin/Telefon Faksi/Fax
PL 112 Satakunnankatu 3-5 Vaihde 071 4716 500 071 4716 503
28131 PORI PORI Séhkbposti/E-post: Internet:

etunimi.sukunimi@112.fi

VirkasahkopostifTjanstepost:

hatakeskuslaitos@112.fi

www. 112.fi
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SAAPUNUT
LIKENNEVAKUUTUSKESKUS L ‘L;ﬂﬁ ,}291‘2 %W&ﬂ_ﬂ
Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunta VALT
Onnettomuustutkintakeskus 4.6.2012

Sornaisten rantatie 33 C
00580 Helsinki

ASIA Tutkintaselostusluonnos S2/2011R, teematutkinta vuonna 2011 tapahtuneista
tasoristeys onnettomuuksista

VIITE Onnettomuustutkintakeskuksen lausuntopyynté 147/5R 30.4.2012
Lausuntopyynnén paaasiallinen sisalté

Tutkintaselostuksella S2/2011R péivitetaan tutkintaselostus S1/2011R vuoden
2011 tapauksilla.

Liikennevakuutuskeskus (LVK) on tutustunut edelld mainittuun lausuntopyyntéon ja toteaa
edella mainituista asioista:

LVK pitad myonteisend, etta tasoristeysonnettomuuksien maéara vuonna 2011
on ollut alhaisempi kuin edellisinad vuosina.

Sivulla 47 mainitaan kevyen liikenteen vaylien yhteydessa tapahtuneet taso-
risteysonnettomuudet. Naiden onnettomuuksien taustojen selkiyttdmiseksi
voisi tdssé yhteydessé harkita osallislajin mainitsemista, koska luvun yléotsik-
kona on kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvojen tasoristeysonnettomuudet.

Tutkintaselostusluonnoksessa viitataan edellisen tutkintaselostuksen yhtey-

dessé annettuihin suosituksiin ja todetaan, ettéd aiemmat suositukset ovat re-
levantteja myo6s taman tutkinnan perusteella. Onnettomuustutkintakeskus ei

néae tarpeelliseksi esittda uusia turvallisuussuosituksia.

LVK viittaakin edellisen tutkintaselostuksen yhteydessa antamaansa lausun-
toon ja siind annettuihin kommentteihin suosituksista.

Ystavallisin terveisin
LIIKENNEVAKUUTUSKESKUS

m&go gﬁL_____.

Pekka Sulander

Osoite: Puhelin: Fax: Séhkoposti:
Pieni teollisuuskatu 7 040 450 4666 040 450 4691 etunimi.sukunimi@vakes fi
02920 Espoo
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TASORISTEYSONNETTOMUUKSIEN 2011 TAPAHTUMAKUVAUKSET

8.1.2011 Raumalla teollisuusraiteella UPM:n hakekuljettimen kohdalla vaihtotydyksikkd ja kuor-
ma-auto kolaroivat. Peravaunullinen kuorma-auto ajoi varoitusvalolla varustetussa tasoristeyk-
sessa vaihtotyoyksikdn edesta pysahtymatta, jolloin kuorma-auton pera osui veturiin. Ei henkil6-
vahinkoja.

11.1.2011 Porissa Lestikadulla ajoi henkildauto puolipuomeilla varoituslaitteellisessa tasoristeyk-
sessa (Rauhanpuisto km 324+245) tavarajunan 3859 alle. Henkildauto ajoi puolipuomin Iapi vetu-
rin oikeaan etukulmaan. Tasoristeys sijaitsee Porin keskustan tuntumassa Pori—-Mantyluoto-
rataosalla 2,0 km Porin asemalta Mantyluodon suuntaan. Henkildauton matkustaja loukkaantui
lievasti.

4.3.2011 Kemissa Etelantielld ajoi kuorma-auto valo- ja &anivaroituslaittein varustetussa tasoris-
teyksessa (Etelantie, km 859+089) vaihtotydyksikdn veturin oikeaan etukulmaan. Muut autot oli-
vat pysahtyneet. Tasoristeys sijaitsee Kemi—Ajos-satama teollisuusradalla Kemin keskustan tun-
tumassa 0,8 km Kemin asemalta Ajoksen (etelan) suuntaan. Ei henkildvahinkoja.

25.3.2011 Pihtiputaalla Asematiella jai pakettiauto Pihtiputaan ratapihan pohjoispdassa kuitenkin
ratapihan ulkopuolella sijaitsevassa varoituslaitteettomassa tasoristeyksessa (Kuormausalue,
km 541+098) tavarajunan 5448 alle. Tasoristeys sijaitsee Haapajarvi—Jyvaskyla-rataosalla 0,5 km
Pihtiputaan asemalta pohjoiseen eli Haapajarven suuntaan. Ei henkilévahinkoja.

28.3.2011 Raumalla Suojantieltd Telakalle menevassa varoituslaitteettomassa tasoristeyksessa
linja-auto ja vaihtotyOyksikkd kolaroivat. Vaihtotydyksikkd oli tulossa UPM:n teollisuusraiteistolla
17 tyhjan hakevaunun kanssa, kun linja-auto tuli telakka-alueelta tarkoituksena kaantya vasem-
malle ja ajaa Suojantietd keskustan suuntaan. UPM:lle johtava teollisuusraide kulkee Suojantien
vieressa, jonka linja-auto joutui ylittdmaan. Linja-auton kuljettaja ei huomannut oikealta 1&ahesty-
vaa vaihtotyodyksikkda. Linja-auton kuljettaja loukkaantui lievasti.

11.4.2011 Kotkassa Mussalon satamassa jai kuorma-auto raiteella 874 sijaitsevassa STOP-
merkein varustetussa varoituslaitteettomassa tasoristeyksessa vaihtotydyksikon alle. Veturi oli
tydntamassa 15 kuormavaunua raiteelle 874, kun rekka tuli vaunujonon eteen. Vaihtotydnjohtaja
ehti hypata pois vaunun rampilta. Ei henkilévahinkoja.

15.4.2011 Lappeenrannan Joutsenossa tehdasalueella vaihtotyoyksikko ja kuorma-auto kolaroi-
vat Teollisuustien Metsa-Botnian STOP-merkein varustetussa varoituslaitteettomassa tasoriste-
yksessa. Vaihtotyodyksikkd oli siitymassa vaunujen kanssa Honkataipaleen sahalta Puupihalle,
kun venalaisen kuljettajan kuljettama suomalainen peravaunullinen kuorma-auto tuli STOP-
merkin takaa tasoylikdytavalle vaihtotydyksikon veturien eteen. Vaihtotydyksikdssa oli kaksi vetu-
ria. Ei henkilévahinkoja.

15.6.2011 Haminassa kaupungin sataman raiteistolla vaihtotyoyksikko 6461 ja kuorma-auto kola-
roivat. Vaihtotydyksikdn veturi tormasi raiteella 200 Veistosahan tasolla sijaitsevassa Tanttutien
STOP-merkein varustetussa varoituslaitteettomassa tasoristeyksessa peravaunulliseen kuorma-
autoon. Kuorma-auton kuljettaja oli ensin pysahtynyt, mutta kuitenkin lahtenyt liikkeelle, koska
luuli veturin pysahtyneen. Ei henkildévahinkoja.

16.6.2011 D4/2011R Keuruun Valkeajarvelld Suojarventielld jai pakettiauto varoituslaitteettomas-
sa tasoristeyksessa (Hietaranta, km 320+288) matkustajajunan 444 alle. Tasoristeys sijaitsee
Haapamaki—Seinajoki-rataosalla 20 km Haapamaeltd Seindjoen suuntaan. Pakettiautonkuljettaja
loukkaantui.

14.7.2011 Kokkolassa Ykspihlajan syvasatamassa vaihtotyoyksikkd ja kuorma-auto kolaroivat
STOP-merkein varustetussa varoituslaitteettomassa tasoristeyksessa. Veturi oli menossa hake-
maan vaunuja raiteelta 176 (Harkkotie) junaa 5425 varten, kun se térmasi tasoristeykseen pysah-
tyneeseen peravaunulliseen kuorma-autoon ohjaamon kohdalle. Tasoristeys sijaitsee tehdasalu-
eella OMG Kokkola Chemicals Oy:n ja syvasataman rannan valisella alueella raiteen 176 lahei-
syydessa. Ei henkildévahinkoja.
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19.7.2011 Haminan sataman raiteistolla vaihtotydyksikkd ja bulgarialainen kuorma-auto kolaroi-
vat. VaihtotyOyksikkd oli tulossa pelkalla veturilla ja pysahtyi vaihteen 386 kaantamista varten
paastaakseen raiteelle 385. Vaihtotyoyksikko oli menossa hakemaan vaunuja raiteelta 385. Liik-
keelle l1ahdettyaan veturi tormasi 20 metrin paassa olevassa varoituslaitteettomassa tasoristeyk-
sessa kuorma-autoon. Bulgarialainen kuorma-auton kuljettaja ajoi pitkin raiteen kanssa saman-
suuntaisesti kulkevaa Gerhardin vaylaa ja vasemmalle kaantyessaan ajoi vaihtotydyksikdn vetu-
rin eteen. Ei henkildvahinkoja.

21.7.2011 D5/2011R Ypajalla Suomelantiella jai pakettiauto (pickup) varoituslaitteettomassa taso-
risteyksessa (Apilasuo, km 200+620) pikajunan 924 alle. Tasoristeys sijaitsee Toijala—Turku-
rataosalla Humppilan ja Loimaan noin puolessa valissa, mista matkaa Loimaalle 8,3 km. Suome-
lantie kulkee radan varressa ja Apilasuon tasoristeyksessa tie siirtyy kulkemaan radan pohjois-
puolella my6s radan suuntaisesti. Tasoristeys risteda radan kanssa viistosti, ei suorassa kulmas-
sa. Auto lahestyi tasoristeysta junan vastakkaisesta suunnasta. Pakettiautossa olleet kaksi henki-
168 loukkaantuivat vakavasti.

22.7.2011 Kokkolan Ykspihlajan Outokummun tehdasalueella pyérakuormaaja ja vaihtotyoyksik-
ko kolaroivat. VaihtotyOyksikko oli tydontamassa 15 pellettivaunua kohti kaatolaitetta, kun vaihto-
tydyksikkd tormasi pydrakuormaajaan. Vaihtotydnjohtaja ehti hypatd pois vaunun rampilta. Ei
henkilévahinkoja.

4.8.2011 Kajaanissa Lamminniemen teollisuusalueella vaihtotydyksikkd 6541 ja kuorma-auto
kolaroivat. Vaihtotydyksikdn veturi oli palaamassa raiteelta 19, kun se raiteen 18 ja 19 yhdistavan
vaihteen jalkeen olevassa varoituslaitteettomassa tasoristeyksessa térmasi kuorma-autoon. Ei
henkilévahinkoja.

7.8.2011 D6/2011R, VALT Turussa jai kuorma-auto Nuottasaarenkadulta sataman laiturialueelle
johtavalla yhdystiella valo- ja &anivaroituslaittein varustetussa tasoristeyksessa (Viking 1,
km 202+184) pikajunan 904 alle. Tasoristeys sijaitsee Turku—Turku satama -rataosalla sataman
alueella. Liettualaisen puoliperdvaunullisen kuorma-auton liettualainen kuljettaja loukkaantui lie-
vasti.

27.8.2011 VALT Juupajoen Korkeakoskella Pajusentielld jai mopoilija varoituslaitteettomassa
tasoristeyksessa (Gronkvist, km 249+524) matkustajajunan 424 alle. Tasoristeys sijaitsee Orive-
si-Haapamaki-rataosalla 21 km Oriveden asemalta Haapam&en suuntaan. Nuori mopoilija me-
nehtyi.

5.9.2011 limajoella Idanpuolentiella jai traktori STOP-merkein varustetussa varoituslaitteettomas-
sa tasoristeyksessa (Akkala, km 438+391) tavarajunan 3282 alle. Tasoristeys sijaitsee Kaskinen—
Seindjoki-rataosalla 21 km Seinéjoelta Kaskisten suuntaan. Traktorin kuljettaja loukkaantui lievas-
ti.

9.9.2011 D7/2011R, VALT Alavuden Sydanmaalla Lautamajantielld jai pakettiauto varoituslait-
teettomassa tasoristeyksessa (lkola, km 392+691) matkustajajunan 443 alle. Tasoristeys sijaitsee
Haapaméaki—Seingjoki-rataosalla 25 km Seingjoelta Haapam&en suuntaan. Lautamajantie liittyy
Sydanmaantiehen, joka kulkee tdssa kohtaa radan varressa, joten Lautamajantieltd Sydanmaan-
tielle tultaessa joutuu ensin ylittamaan rautatien. Rautatien ylityksen jalkeen 25 metrin etaisyydel-
|a rautatiesta sijaitsee ko. yksityistien ja Sydanmaantien (Valtatie 18) T-risteys. Pakettiauton kul-
jettaja ja kyydissa ollut koira menehtyivat.

21.9.2011 Pyhajarvellda Komuntielld jai henkildauto STOP-merkein varustetussa varoituslaitteet-
tomassa tasoristeyksessa (Leppisaari, km 608+989) tavarajunan 4473 alle. Tasoristeys sijaitsee
lisalmi-Ylivieska-rataosalla Pyhasalmen asemalta 7,1 km lisalmen suuntaan. Kaksi autossa ollut-
ta henkil6a loukkaantui lievasti.

5.10.2011 Kurikassa Paavolantiella jai henkildauto varoituslaitteettomassa tasoristeyksessa
(P Paavola, km 450+227) tavarajunan 3204 alle. Tasoristeys sijaitsee Kurikan keskustan Iahei-
syydessa Seindjoki—-Kaskinen-rataosalla Kurikan asemalta 1,8 km Seinadjoen suuntaan. Autonkul-
jettaja loukkaantui lievasti.
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10.10.2011 Porissa Mantyluodossa Tahkoluodonradalla jai VR Trackin huoltopakettiauto varoitus-
laitteettomassa tasoristeyksessa (Kirrinsannantie, km 341+685) kiskopyodrakaivinkoneen alle.
Tasoristeys sijaitsee Mantyluoto—Tahkoluoto-rataosalla 1,9 km radan erkanemiskohdasta Manty-
luodossa Tahkoluodon suuntaan. Ei henkildvahinkoja.

19.10.2011 Vehmaalla Maarjarventiella jai auto varoituslaitteettomassa tasoristeyksessa (Maar-
jarvi, km 251+771) tavarajunan 3553 alle. Tasoristeys sijaitsee Turku—Uusikaupunki-rataosalla
13 km Uudestakaupungista Turun suuntaan. Autonkuljettaja loukkaantui lievasti.

9.11.2011 Turun satamassa jai henkildauto vaihtotydyksikon alle. Yksityiskohdat puuttuvat.

25.11.2011 Lappeenrannassa Sementtitielld ajoi rekka-auto STOP-merkein varustetussa varoi-
tuslaitteettomassa tasoristeyksessa (Sementtitie, km 285+245) vaihtotydyksikdn vaunujen kyl-
keen. Tasoristeys sijaitsee rataosalla Lappeenranta—Mustolan satama 2,5 km Lappeenrannan
asemalta Mustolan suuntaan. Ei henkilévahinkoja.

13.12.2011 llomantsissa Marjovaarantielld jai rekka-auto (kasettiauto) varoituslaitteettomassa
tasoristeyksessa (Marjovaara, km 686+052) tavarajunan 4582 alle. Tasoristeys sijaitsee Joen-
suun—Illomantsi-rataosalla 9,2 km llomantsin asemalta Joensuun suuntaan. Rekka-autonkuljettaja
loukkaantui.






Liite 3/1 (17)

PUOMIVAURIOT 2011

Yhteenvetotaulukko

Aika |Paikka Rata Tie Juna | Ajoneuvo
3.1. Kokkola, Rimmi PR YT T

71. Mustasaari, Tuovila PR S/Y M ka
10.1. | Uusikaupunki, Siltakatu (Koulukatu) SR K VY tk
10.1. | Poytya, Kyrd PR SIY M tk
11.1. |Poytya, Kyrd PR SIY M ka
14.1. |Kotka, Kierikka Ahonkuja PR YT

17.1. |Kotka, Mussalo, Merituulentie TR SIY

17.1. |Kemi, Ajoksentie, Stora Enso TR SIY

17.1. |Pieksamaki, Hukankoski PR S/IY

18.1. | Oulu, Nuottasaari, Jadsalontie TR K ka
18.1. |Riihimaki, Arolammintie 1 TR K ka
18.1. | Siilinjarvi, Pyylampi PR SIY

19.1. |Keuruu, Riiheld PR YT M

21.1. |Kouvola, Kanervistontie TR K

23.1. | Seindjoki, Murto PR SIY

25.1. |Kemi, Ajos, Ajoksentie TR SIY VY ka
25.1. |Joensuu, Jukolan katu PR K

25.1. |Kotka, Mussalo, Vanha Junatoimisto TR YT

27.1. | Oulu, Nuottasaari, Jddsalontie, Syvasatama TR K VY ka
30.1. |Kotka, Mussalo TR

4.2. Jyvaskyla, Humalamaki PR SIY

7.2. Kotka, Mussalo, Vanha Junatoimisto TR YT

7.2. Kotka, Mussalo, Merituulentie TR SIY

7.2. Kokkola, Varikko SR S/Y VY ka
9.2. Oulu, Nuottasaari, Jaasalontie TR K ka
14.2. |Jyvaskyla, Ruoke PR SIY M ha
14.2. |Poytya, Kyrd PR SIY M ka
14.2. | Tohmajarvi PR

14.2. | Turku (tarkempaa paikkaa ei ollut kirjattu) TR

15.2. |Kerava, Tervahaudankatu PR K

16.2. |Kemi, Ajoksentie TR SIY ha
17.2. |Loimaa, Mellila PR SIY

18.2. |Kotka, Mussalo, Siikasaarentie TR K

19.2. |Kemi, Pajusaari, Koivuharjunkatu TR K

19.2. |Tdys4a, Tuuri as. PR SIY

22.2. |Kotka, Mussalo, Merituulentie TR SIY

23.2. |lsokyrd, Kylkkala PR SIY M ha
24.2. |Kotka, Mussalo, Vanha Junatoimisto TR YT

26.2. |lisalmi, Suurisuo PR K M ka
27.2. |Turku, Ruissalontie PR K

1.3. Kotka, Mussalo, Vanha Junatoimisto TR YT

1.3. Kotka, Mussalo TR ka
2.3. Kotka, Mussalo TR
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2.3. Parikkala, Sarkisalmi 1 PR

3.3. Teuva, Pappila PR SIY T ha
3.3. Poytya, Kyrd PR SIY

3.3. Kemi, Pajusaari, Lapintie TR K VY

3.3. Pori, Mastojentie TR K VY ha
4.3. Kemi, Pajusaari, Lapintie TR K VY ha
4.3. Kotka, Mussalo, Siikasaarentie TR K ka
5.3. Kotka, Mussalo, Vanha Junatoimisto TR YT ka
7.3. Turku, Ruissalontie PR K

8.3. Turku, Tampereentie PR K ha
11.3. |Kotka, Mussalo, Vanha Junatoimisto TR YT

11.3. |Kotka, Mussalo, Merituulentie TR SIY

12.3. |lisalmi, Sankarinkatu PR K T ha
15.3. |Kokkola, Varikko SR SIY VY ka
16.3. |Kuivaniemi, Oijarventie PR SIY M ka
16.3. |lisalmi, Soinlahti PR SIY \Y

16.3. |Kokkola, Laajalahdentie SR K VY ha
17.3. |Muhos, Muhos, Tyrnavantie PR SIY M ha
20.3. |Kokkola, Laajalahdentie SR K VY ha
20.3. |Alavus, Lehmiportti PR SIY M ha
21.3. |Pori, Pihlava, Pihlavan yhdystie PR KV T tk
21.3. |Pori, Mastojentie TR K VY ha
24.3. |Poytya, Kyrd PR SIY tk
24.3. |Lohja, Lempolantie TR SIY

24.3. | Kokemaki, Kokemaki as. (Peipohja) PR SIY T pa
25.3. |lisalmi, Suurisuo PR K

29.3. |lisalmi, Soinlahti PR SIY T

29.3. |Parikkala, Kosonen (Kasi) PR

30.3. |Jamsa, Kilpakorpi PR SIY M la
30.3. |Akaa, Urjalantie PR SIY T ha
30.3. |Kotka, Mussalo, Merituulentie TR SIY

30.3. |Kotka, Mussalo TR

14. Lapua, Ravirata PR K M

6.4. Pori, Pihlavan yhdystie TR

6.4. Seinajoki, Vanha varikkoalue PR YT M tk
7.4. Lapinlahti, Nerkoo PR SIY

8.4. Turku, Tampereentie PR K

10.4. |Imatra, Linnankoski PR K VY ha
11.4. |Vaasa, Niemela SR K

13.4. |Pori, Mantyluoto, Kirrinsanta TR YT ka
13.4. |Outokumpu, Joensuunkatu PR K

14.4. |Kotka, Mussalo, Merituulentie TR SIY

14.4. |Lappeenranta, Valtakatu SR K

15.4. |lisalmi, Soinlahti PR SIY T

15.4. |Lappeenranta, Pallo SR

19.4. |Poytya, Kyrd PR SIY M ha
19.4. |Néarpio, Ostanaker PR SIY ha
20.4. |Rauma, Suojantie TR K VY
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26.4. |Turku, Satama, Suikkilantie (Os raide) katu TR K VY ka
29.4. |Imatra, Linnankoski SR K VY ha
29.4. |Pori, Kaanaantie TR K

5.5. Tammisaari, Prastang PR K tk
11.5. | Kruunupyy, Norby PR YT M ka
11.5. |Kotka, Mussalo, Siikasaarentie TR K

12.5. | Paltamo, Paltamo, Kokonlahti PR YT

13.5. |Kemijarvi, Honkatie PR K M ka
20.5. |Kajaani, Lamminniemi TR T

23.5. |Lahti, Kasaajankatu PR K

24.5. |Pieksamaki, Jappilantie PR

25.5. |Pietarsaari, UPM TR T tk
31.5. |Kontiolahti, Ristisaari PR SIY T ha
31.5. |Turku, Ratavahdinrinne PR KV ilkivalta
2.6. Kaskinen, satama, Kalasatamantie TR SIY VY ha
4.6. Kotka, Mussalo, Vanha Junatoimisto TR YT

6.6. Kotka, Mussalo, Siikasaarentie TR K

7.6. Mantta—Vilppula, Kolho Oy PR T ka
8.6. Pori, Pihlava, Pihlavan yhdystie PR K T

8.6. Kokkola, Ykspihlaja SR SIY

10.6. |Kemi, Pajusaari, Lapintie TR K ha
13.6. |Kannus, Vihanta PR S/Y M

13.6. | Tammisaari, Prastang PR K

13.6. | Turku, Ruissalontie PR K la
14.6. |Pori, Kaanaantie PR SIY T ka
15.6. |Kotka, Mussalo, Siikasaarentie TR K

21.6. | Turku, Tampereentie PR K mp
21.6. |Kotka, Mussalo, Merituulentie TR SIY

26.6. |Vaasa, Yrittdjankatu PR K M

27.6. | Tammisaari, Prastang PR K M tk
28.6. |lisalmi, Parkatintie PR K

28.6. |Kokkola, Laajalahdentie SR K

5.7. Lieksa, Jamali PR SIY T ha
5.7. Tervola, Koivu PR SIY

6.7. Turku, Tampereentie PR K ha
7.7. lisalmi, Suurisuo PR K VY ka
7.7. Kouvola, Kanervistontie TR K

8.7. lisalmi, Soinlahti PR SIY VY ha
8.7. Raisio, Raisiontie PR SIY ha
11.7. | Seinjoki, Murto PR SIY

11.7. |Kotka, Mussalo, Merituulentie TR SIY

14.7. |Kotka, Mussalo, 3-vaihtoehtoa TR ka
16.7. |Turku, Ruissalontie PR K la
20.7. |Porvoo, Lilljantans/Metsapirtintie PR YT

21.7. |Kotka, Mussalo, Siikasaarentie TR K

22.7. |Rauma, Valtakatu PR K VY

22.7. |Hanko, Kirkkotie PR SIY

26.7. |Oulu, Nuottasaari, Jddsalontie TR K
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29.7. |Karkku, Krouvi PR SIY mp
30.7. |Raisio, Raision tehtaat PR YT

5.8. Lohja, Immulantie PR SIY ilkivalta
5.8. Hanko, Appelgrenintie PR K

15.8. |Kokkola, Laajalahdentie SR K VY ka
16.8. |Kemi, Ouluntie PR SIY

16.8. | Juupajoki, Korkeakoski PR SIY

18.8. |Espoo, Mankki PR KV M ilkivalta
19.8. |Kemi, Kemi, Mdylyntie PR K ka
19.8. |Hanko, Appelgrenintie PR K ilkivalta
20.8. |Vahakyro, Hoysala PR SIY

20.8. |Kemi, Ajoksentie TR SIY

22.8. |Hanko, Appelgrenintie PR K ka
23.8. |Kontiolahti, Ristisaari PR

24.8. |Turku, Tampereentie PR K

25.8. |llimajoki, Niemi-Nikkola PR SIY

26.8. |Oulu, Jyra PR YT

29.8. |Kemi, Ajoksentie, Stora Enso TR SIY ka
29.8. |Kotka, Mussalo, Siikasaarentie TR K

1.9. | Ahtari, Anhtéri PR K T

2.9. Manttd—Vilppula, Valtatie TR SIY VY ka
2.9. Rauma, Anderssonintie TR K VY ha
5.9. Kemi, Ajoksentie TR SIY VY ka
10.9. |Ylivieska, Siltala PR SIY

11.9. |Lohja, Maksjoentie (Virkkala) PR SIY ilkivalta
14.9. |Lieksa, Kevatniementie PR SIY T ka
16.9. |Pori, Mastojentie TR K VY ka
21.9. |Turku, Ruissalontie PR K ka
22.9. |Kurikka, Piirto PR SIY

25.9. |Kemi, Lentokentta PR |S/Y M ha
26.9. |Manttd—Vilppula, Valtatie TR SIY VY ka
29.9. |Kaskinen, Benvik PR SIY T mp
4.10. |Seinajoki, Murto PR SIY

5.10. |Suonenjoki, Markkala PR

9.10. |Kokkola, Klapuri PR SIY ha
14.10. | Manttd—Vilppula, Isonevantie SR K ka
17.10. | Lahti, Kasaajankatu PR K ka
21.10. | Kokkola, Kunnari PR SIY

24.10. | Lappeenranta, Valtakatu SR K

27.10. | Kotka, Mussalo, Vanha Junatoimisto TR YT

28.10. | Manttd—Vilppula, Valtatie TR SIY VY ha
31.10. | Pori, Pihlava, Pihlavan yhdystie PR K ha
1.11. |lisalmi, Soinlahti PR SIY

3.11. |Pieksédmaki, Partaharju PR YT ha
17.11. |Kouvola Inkeroinen, Stora Enso Oyj, Valtatie TR K

17.11. | Kotka, Mussalo, Vanha Junatoimisto TR YT

22.11. | Laihia, Aseman ylikaytava PR YT

25.11. | Kotka, Mussalo, Merituulentie TR SIY
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28.11. | Joroinen, Kerisalo PR

1.12. |Poytya, Kyrd PR SIY ha
2.12. |Narpi6, Norrabyvagen PR YT ha
4.12. |Kirkkonummi, Nokantie, Luoman seisake PR YT ha
7.12. |Oulu, Nuottasaari, Jd3salontie Syvdsatama TR K

7.12. |Kokkola, Varikko SR SIY VY ha
9.12. |Raisio, Ihala PR K ha
9.12. |Kotka, Mussalo, Siikasaarentie TR K

12.12. | Kotka, Mussalo, Merituulentie TR SIY

12.12. | limajoki, Maantuote PR SIY

13.12. | Kotka, Mussalo, Vanha Junatoimisto TR YT

19.12. | Kotka, Mussalo TR

20.12. | Raahe, Ruskatex PR K T ha
21.12. | Tampere, Kolmihaarankatu TR K RK ka
27.12. | Kotka, Mussalo, Vanha Junatoimisto TR YT

27.12. | Kotka, Mussalo, Vanha Junatoimisto TR YT

30.12. | Teuva, Aurala PR SIY

Taulukon lyhenteiden selityksia:

Rata: PR = paarata, SR = sivurata ja valtion ratapiha, TR = teollisuus- tai satamaratapiha.

Tie: PT = paatie (valta- tai kantatie), S/Y = seutu- tai yhdystie, K = katu, YT = yksityistie, YT(v) = viljelystie, T =
teollisuus-, satama- tai ratapiha-alueen ajovayla, KV = kevyen liikenteen vayla.

Kiskokalusto: M = matkustajajuna, T = tavarajuna, VY = vaihtotyoyksikkd, RK = ratakuorma-auto/ratatytkone, V
= junana kulkeva veturi.

Tieajoneuvokalusto: ha = henkild- ja pakettiauto, la = linja-auto, ka = kuorma-auto ja ajoneuvoyhdistelma, tk =
tydkone ja traktori, mp = moottoripydra ja mopo, pp = polkupydra.

VR:n rekisteriin kirjattujen tapahtumien kuvaukset

3.1.2011 Kokkolassa tavarajuna 5050 ilmoitti, ettd puomi on maassa Rimmintien tasoristeyksessa
(Rimmi, km 557+099). Tasoristeys sijaitsee Kokkola-Ylivieska-rataosalla Kokkolan asemalta 5,7
km Ylivieskan suuntaan.

7.1.2011 Mustasaaressa kuorma-auto ajoi puolipuomin poikki Tuovilantien tasoristeyksessa
(Tuovila, km 478+723) matkustajajunan 446 edesta. Tasoristeys sijaitsee Vaasa—Seingjoki-
rataosalla 14 km Vaasasta Seingjoen suuntaan.

10.1.2011 Uudessakaupungissa tiekarhu oli hoylaamassa Siltakadun tasoristeyksessa (Siltakatu
(Koulukatu), km 265+656), kun vaihtotydyksikkd 6197 oli matkalla Hepokariin. Tiekarhu ei ehtinyt
puomin alta pois, ja puomi katkesi. Tasoristeys sijaitsee Uudenkaupungin sivuradalla rautatie-
asemalta 0,9 km sataman suuntaan.

10.1.2011 Poytyalld Kyrdn keskustassa traktori ajoi puolipuomin irti Kyrontien tasoristeyksessa
(Kyrd, km 232+552) matkustajajunan IC912 edesta. Tasoristeys sijaitsee Turku—Toijala-rataosalla
32 km Turusta Toijalan suuntaan. Traktorinkuljettaja loukkaantui.

11.1.2011 Poytyalla Kyron keskustassa rekka-auto ajoi puolipuomin irti Kyrontien tasoristeykses-
sa (Kyrd, km 232+552). Rekka ei pysahtynyt. Tasoristeys sijaitsee Turku—Toijala-rataosalla
32 km Turusta Toijalan suuntaan.

14.1.2011 Kotkassa oli puomi ajettu rikki Ahonkujan tasoristeyksessa (Kierikka Ahonkuja, km
234+797). Tasoristeys sijaitsee Kouvola—Kotka-rataosalla 8,0 kilometria ennen Kotkan asemaa.

17.1.2011 Kotkassa Mussalon satamassa venaldinen rekka-auto oli ajanut puomin irti Merituulen-
tien tasoristeyksessa (Merituulentie, km 246+647).
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17.1.2011 Kemissa oli puomi ajettu irti Ajoksentien tasoristeyksessa (Ajoksentie, Stora Enso, km
862+349). Tasoristeys sijaitsee Kemi—Ajos-satama teollisuusraiteesta erkanevalla tehdasraiteella
Kemin asemalta 4,0 km Ajoksen suuntaan.

18.1.2011 Oulussa Nuottasaaressa rekka-auto ajoi puomin lapi Jaasalontien toisessa tasoriste-
yksessa. Jaasalontiella on kaksi tasoristeysta 200 metrin paassa toisistaan (Jaasalontie Veitsi-
luoto, km 751+478 ja Jaasalontie Syvasatama 751+597), mutta ilmoitukseen ei ollut kirjattu kumpi
tasoristeys oli kyseessa. Tasoristeykset sijaitsevat Oulun tavararatapihalta erkanevalla Oritkarin
satamalteollisuusraiteella 1,7-1,8 km etaisyydella ratapihan erkanemisvaihteesta ja tasta vaih-
teesta on matkaa Oulun asemalle 3,1 km.

18.1.2011 Riihimaessa kuorma-auto vei puomit mennessaan, kun puomit olivat laskeutumassa
Arolammintien tasoristeyksessa (Arolammintie 1, km 70+269) vaihtotydyksikon 6136 edesta. Ta-
soristeys sijaitsee Riihimaen tavararatapihan lahelld paaradan lansipuolella sijaitsevalla teolli-
suusraiteella.

19.1.2011 Keuruulla oli molemmat puomit ajettu rikki Hinkkaperantien tasoristeyksessa (Riihela,
km 335+114). Matkustajajuna 450 ilmoitti asiasta. Tekijasta ei ole tietoa. Tasoristeys sijaitsee
Haapamaki—Jyvaskyla-rataosalla Keuruulta 19 km Jyvaskylan suuntaan ja 8,2 km ennen Petaja-
vetta.

21.1.2011 Kouvolassa oli ajettu puomi irti Kanervistontien tasoristeyksessa (Kanervistontie, km
193+714). Tasoristeys sijaitsee Kouvolan tavararatapihalta erkanevalla teollisuusraiteella Kouvo-
lan asemalta 2,2 km Lappeenrannan suuntaan.

23.1.2011 Seingjoella lunta oli aurattu puomin vastapainon alle Vaasantien tasoristeyksessa
(Murto, km 419+942). Junan mentya puomi jai puolivaliin. Tielld ajanut kauhakuormaaja nosti
puomia jolloin puomi irtosi. Tasoristeys sijaitsee Seindjoki-Vaasa-rataosalla Seindjoen asemalta
1,9 km Vaasan suuntaan.

25.1.2011 Kemissd kuorma-auto ajoi puomin irti Ajoksentien tasoristeyksessa (Ajoksentie, km
863+738). Vaihtotydyksikon 6202 konduktddri ilmoitti asiasta. Tasoristeys sijaitsee Kemi—Ajos-
satama teollisuusraiteesta erkanevalla Veitsiluodon tehdasraiteella Kemin asemalta 5,4 km Ajok-
sen suuntaan.

25.1.2011 Kotkassa Mussalon satamassa tuntematon ajoneuvo oli ajanut puomin irti Rompintien
tasoristeyksessa (Vanha Junatoimisto, km 247+618).

27.1.2011 Oulussa Nuottasaaressa rekka-auto ajoi puomin poikki Jaasalontien tasoristeyksessa
(Jaasalontie, Syvasatama, km 751+597). Vaihtotydyksikké 6503 oli tydntamassa 1 450 tonnin
painoista junaa Oritkarin satamaan, kun rekka-auto lahestyi tasoristeysta pysahtymatta kiertaen
puolipuomit. Rekka osui toiseen puomiin, ja puomi irtosi. Rekka jatkoi matkaansa pysahtymatta.
VaihtotyOyksikkd sai pysaytettyd hatajarrutuksella ennen tasoristeysta. Tasoristeys sijaitsee Ou-
lun tavararatapihalta erkanevalla Oritkarin satamal/teollisuusraiteella 1,8 km etaisyydella ratapi-
han erkanemisvaihteesta ja tasta vaihteesta on matkaa 3,1 km Oulun asemalle.

30.1.2011 Kotkassa Mussalon satamassa oli puomi irronnut tasoristeyksessa. limoitukseen ei
ollut kirjattu tarkkaa paikkaa.

4.2.2011 Jyvaskylassa oli puomi ajettu irti Humalamaentien tasoristeyksessa (Humalamaki, km
362+656). Ajoneuvo oli ajanut puomien lapi. Tasoristeys sijaitsee Jyvaskyla—Haapamaki-
rataosalla Jyvaskylan asemalta 15 km Haapamaen suuntaan.

7.2.2011 Kotkassa Mussalon satamassa oli puomi ajettu irti Rompintien tasoristeyksessa (Vanha
Junatoimisto, km 247+618).

7.2.2011 Kotkassa Mussalon satamassa oli puomi ajettu irti Merituulentien tasoristeyksessa (Me-
rituulentie, km 246+647).

7.2.2011 Kokkolassa rekka-auto ajoi puomin poikki Pohjoisvaylan tasoristeyksessa (Varikko, km
553+454) vaihtotydyksikdbn 6561 edestd. Tasoristeys sijaitsee  Kokkola—Ykspihlaja-
satamalteollisuusradalla Kokkolan asemalta 2,8 km Ykspihlajan suuntaan.

9.2.2011 Oulussa Nuottasaaressa rekka-auto ajoi puomin lapi Jaasalontien toisessa tasoristeyk-
sessa. Jaasalontiella on kaksi tasoristeysta 200 metrin paassa toisistaan (Jaasalontie Veitsiluoto,
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km 751+478 ja Jaadsalontie Syvasatama 751+597), mutta ilmoitukseen ei ollut kirjattu kumpi taso-
risteys oli kyseessa. Tasoristeykset sijaitsevat Oulun tavararatapihalta erkanevalla Oritkarin sa-
tamal/teollisuusraiteella 1,7—1,8 km etaisyydella ratapihan erkanemisvaihteesta ja tasta vaihteesta
on matkaa Oulun asemalle 3,1 km.

14.2.2011 Poytyalla Kyrdon keskustassa jakeluauto ajoi puomin irti Kyrontien tasoristeyksessa
(Kyrd, km 232+552) matkustajajunan 923 edesta. Tasoristeys sijaitsee Turku—Toijala-rataosalla
32 km Turusta Toijalan suuntaan.

14.2.2011 Jyvaskylassa henkildauto ajoi puomin irti juuri ennen Méykynmaen tunnelia sijaitse-
vassa Ruokkeentien tasoristeyksessa (Ruoke, km 367+765) matkustajajunan 445 edesta. Auto
jai melkein junan alle. Pdllyava lumikeli. Tasoristeys sijaitsee Jyvaskyla—Haapamaki-rataosalla
Jyvaskylan asemalta 10 km Haapamaen suuntaan.

14.2.2011 Turussa oli puomi ajettu irti "Turun kaupungin” tasoristeyksessa. lImoituksen kirjaamis-
tarkkuus ei riita paikantamiseen.

15.2.2011 Keravalla oli puomi ajettu irti Tervahaudankadun tasoristeyksessa (Tervahaudankatu,
km 29+484). Tekijasta ei ole tietoa. Tasoristeys sijaitsee Keravan kolmioraiteella e.li Kytdémaalla
paaradasta erkanevalla Kilpilahteen Nesteen jalostamolle suoraan menevalla radalla

16.2.2011 Kemissa henkildauto ajoi puomin poikki Ajoksentien tasoristeyksessa. Ajoksen tiella on
kaksi tasoristeysta (Ajoksentie Stora Enso, km 862+349 tai Ajos Ajoksentie, km 863+738). mutta
ilmoitukseen ei ollut kirjattu kummasta oli kyse. Molemmat tasoristeykset sijaitsevat Ajoksentiella
1,4 km etaisyydella toisistaan seka ovat Kemi—Ajos-satamal/teollisuusraiteesta erkanevilla tehdas-
raiteilla 4,0 km ja 5,4 km etaisyydella Kemin asemalta.

17.2.2011 Loimaalla oli puomi ajettu irti Mellilantien tasoristeyksessa (Mellila, km 219+784). Teki-
jasta ei ole tietoa. Tasoristeys sijaitsee Turku—Toijala-rataosalla 55 km Turusta Toijalan suuntaan
ja 11 km ennen Loimaan asemaa.

18.2.2011 Kotkassa Mussalon satamassa oli puomi ajettu irti Siikasaarentien tasoristeyksessa
(Siikasaarentie, km 246+798).

19.2.2011 Kemissa Pajusaaressa auto ajoi puomista lapi Koivuharjunkadun tasoristeyksessa
(Koivuharjunkatu, 860+716). Tasoristeys sijaitsee Kemin keskustan pohjoispuolella Metsa-
Botnian teollisuusraiteella Kemin asemalta 2,4 km Metsa-Botnian suuntaan.

19.2.2011 Toysassa Tuurin asemalla oli puomi ajettu poikki Alavudentien tasoristeyksessa (Tuuri
as., km 366+142). Tekijasta ei ole tietoa. Tasoristeys sijaitsee Haapamaki—Seinajoki-rataosalla
Alavuden asemalta 7,3 km Haapamaen suuntaan.

22.2.2011 Kotkassa Mussalon satamassa oli puomi ajettu irti Merituulentien tasoristeyksessa
(Merituulentie, km 246+647) tuntemattoman ajoneuvon toimesta.

23.2.2011 Isokyrdssa Tervajoella henkildauto ajoi puomin poikki Harvakylantien tasoristeyksessa
(Kylkkala, km 460+465), matkustajajunan 447 konduktdori ilmoitti. Tasoristeys sijaitsee Seinajo-
ki-Vaasa-rataosalla Seinajoelta 42 km ja 0,3 km Tervajoen asemalta Vaasan suuntaan.

24.2.2011 Kotkassa Mussalon satamassa oli puomi ajettu irti tuntemattoman ajoneuvon toimesta
Rompintien tasoristeyksessa (Vanha Junatoimisto, km 247+618).

26.2.2011 lisalmessa rekka-auto rikkoi puomin Parkatintien tasoristeyksessd (Suurisuo, km
552+350) matkustajajunan 71 edesta. Rekka ei ehtinyt ylittaa tasoristeystd, vaan laskeutuva
puomi otti perdavaunuun kiinni, jolloin puomi vioittui. Tasoristeys sijaitsee lisalmi—Kajaani-
rataosalla lisalmen asemalta 2,0 km Kajaanin (pohjoisen) suuntaan.

27.2.2011 Turussa oli puomi ajettu irti Ruissalontien tasoristeyksessa (Ruissalontie, km
200+327). Puomi jai junan alle ja se tuhoutui taysin. Tasoristeys sijaitsee Turku—Turku satama
rataosalla Turun asemalta 0,7 km sataman suuntaan.

1.3.2011 Kotkassa Mussalon satamassa oli puomi ajettu irti Rompintien tasoristeyksessa (Vanha
Junatoimisto, km 247+618).

1.3.2011 Kotkassa Mussalon satamassa kuorma-auto ajoi puomin irti tasoristeyksessa. limoituk-
seen ei ollut kirjattu tarkkaa paikkaa.
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2.3.2011 Kotkassa Mussalon satamassa oli tuntematon tekija ajanut puomin irti tasoristeyksessa.
limoitukseen ei ollut kirjattu tarkkaa paikkaa.

3.3.2011 Teuvalla auto ajoi puomin irti Kortesnevantien tasoristeyksessa (Pappila, km 498+133)
tavarajunan 3204 jalkeen. Tavarajuna 3204 pysahtyi Teuvan asemalle, jolloin autoilija ilmoittautui
veturin kuljettajalle. Tasoristeys sijaitsee Teuvan keskustan tuntumassa Seingjoki—Kaskinen-
rataosalla Seingjoelta 80 km ja Teuvan asemalta 0,6 km Kaskisten suuntaan.

3.3.2011 Poytyalla Kyron keskustassa linja-auto ajoi puomit poikki Kyrontien tasoristeyksessa
(Kyrd, km 232+552) tavarajunan 4046 edestd. Tasoristeys sijaitsee Turku—Toijala-rataosalla 32
km Turusta Toijalan suuntaan.

3.3.2011 Kemissa Pajusaaressa vaihtotyoyksikkd 6201 ilmoitti puomin olevan maassa Lapintien
tasoristeyksesséa (Lapintie, km 860+040). Puolipuomilaitos toimi muuten normaalisti. Tasoristeys
sijaitsee Metsa-Botnian teollisuusraiteella Kemin asemalta 1,7 km Metsa-Botnian eli pohjoisen
suuntaan.

3.3.2011 Porissa henkildauto ajoi puomin rikki Mastojentien tasoristeyksessa (Mastojentie,
km 326+312) vaihtotydyksikon 6731 edestd. Tasoristeys sijaitsee  Pori-Ruosniemi-
teollisuusraiteesta erkanevalla tehdasraiteella ja on 4,0 km etaisyydella Porin rautatieasemailta.

4.3.2011 Kemissa Pajusaaressa ajoi henkildauto puomin poikki Lapintien tasoristeyksessa (La-
pintie, km 860+040) vaihtotydyksikon 6206 edesta. Tasoristeys sijaitsee Metsa-Botnian teolli-
suusraiteella Kemin asemalta 1,7 km Metsa-Botnian eli pohjoisen suuntaan.

4.3.2011 Kotkassa Mussalon satamassa kuorma-auto ajoi puomin irti Siikasaarentien tasoriste-
yksessa (Siikasaarentie, km 246+798).

5.3.2011 Kotkassa Mussalon satamassa kuorma-auto ajoi puomin irti Rompintien tasoristeykses-
sa (Vanha Junatoimisto, km 247+618).

7.3.2011 Turussa oli ajettu puomi irti Ruissalontien tasoristeyksessa (Ruissalontie, km 200+327).
Tekijasta ei ole tietoa. Tasoristeys sijaitsee Turku—Turku satama rataosalla Turun asemalta
0,7 km sataman suuntaan.

8.3.2011 Turussa ajoi henkildauto puomit poikki Vanha Tampereentien tasoristeyksessa (Tampe-
reentie, km 271+943). Vilkas tasoristeys, puomeja on yhteensa 8 kappaletta. Tasoristeys sijaitsee
Turku-Toijala rataosalla 2,9 kilometrin etaisyydelld Turun asemalta Toijalan suuntaan.

11.3.2011 Kotkassa Mussalon satamassa oli puomi ajettu rikki Rompintien tasoristeyksessa
(Vanha Junatoimisto, km 247+618).

11.3.2011 Kotkassa Mussalon satamassa oli puomi ajettu irti Merituulentien tasoristeyksessa
(Merituulentie, km 246+647).

12.3.2011 lisalmessa auto ajoi puomit poikki Sankarinkadun tasoristeyksessa (Sankarinkatu,
km 549+956) tavarajunan 4053 edesta. Tasoristeys sijaitsee Kuopio—lisalmi-rataosalla lisalmen
asemalta 0,4 km Kuopion eli etelan suuntaan. Auto jai melkein junan alle.

15.3.2011 Kokkolassa puutavararekka ajoi puomin rikki Pohjoisvaylan tasoristeyksessa (Varikko,
km 553+454) vaihtotydyksikon 6562 edesta. Tasoristeys sijaitsee Kokkola—Ykspihlaja-
satamalteollisuusradalla Kokkolan asemalta 2,8 km Ykspihlajan suuntaan.

16.3.2011 lissa Kuivaniemella jakeluauto ajoi puomin lapi Oijarventien tasoristeyksessa (Oijar-
ventie, km 823+743) matkustajajunan 701 edestd. Tasoristeys sijaitsee Oulu—Kemi-rataosalla
Kuivaniemen taajaman tuntumassa, mistd on matkaa Kemiin 35 km ja Ouluun 71 km.

16.3.2011 lisalmessa Soinlahdessa veturin 11585 mentya Lehtomaentien tasoristeyksen (Soin-
lahti, km 558+837) puolipuomilaitos meni vikatilaan. Korjaajan mukaan puomi oli ajettu autolla
rikki. Tasoristeys sijaitsee lisalmi—Kajaani-rataosalla 8,5 km lisalmen asemalta Kajaanin suun-
taan.

16.3.2011 Kokkolassa henkil6auto ajoi puomin irti Laajalahdentien tasoristeyksessa (Laajalah-
dentie, km 551+703). Vaihtotydyksikké 6566 naki sinisen auton ajavan puomin irti. Tasoristeys
sijaitsee Kokkola—Ykspihlaja-satama/teollisuusradalla Kokkolan asemalta 1,0 km Ykspihlajan
suuntaan.
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17.3.2011 Muhoksessa autoilija ajoi puomin poikki Tyrnavantien tasoristeyksessa (Muhos, Tyrna-
vantie, km 784+818) matkustajajunan 710 edesta. Auto jarrutti ja peruutti, joten auto ei jaanyt
junan alle. Tasoristeys sijaitsee Oulu—Kontiomaki-rataosalla Oulusta 32 km Kontiomaen suuntaan
seka 3,5 km ennen Muhoksen asemaa.

20.3.2011 Kokkolassa henkildauto ajoi puomin poikki Laajalahdentien tasoristeyksessa (Laaja-
lahdentie, km 551+703) vaihtotydyksikon 6570 edesta. Tasoristeys sijaitsee Kokkola-Ykspihlaja-
satamal/teollisuusradalla Kokkolan asemalta 1,0 km Ykspihlajan suuntaan.

20.3.2011 Alavudessa ajoi henkildauto puomin irti Tuurintien tasoristeyksessa (Lehmiportti, km
369+869) matkustajajunan 445 edesta. Tasoristeys sijaitsee Haapamaki—Seinajoki-rataosalla
Alavuden rautatieasemalta 3,6 km Haapamaen suuntaan.

21.3.2011 Porissa Pihlavassa lumitydkone ajoi kevyenliikenteen vaylan puomin irti Harry Gullich-
senintien tasoristeyksessa (Pihlavan yhdystie, km 335+824) tavarajunan 3858 edesta. Tasoriste-
ys sijaitsee Pori-Mantyluoto-rataosalla Porin asemalta 13,5 km Mantyluodon suuntaan.

21.3.2011 Porissa henkildauto ajoi puomit poikki teollisuusraiteella Mastojentien tasoristeyksessa
(Mastojentie, km 326+312), kun vaihtotydyksikkdé 6731 oli tydbntdmassa anodijunaa tehtaalle. Ta-
soristeys sijaitsee Pori—-Ruosniemi-teollisuusraiteesta erkanevalla Outokummun tehdasraiteella ja
on 4,0 km etaisyydellad Porin rautatieasemalta.

24.3.2011 Poytyalla Kyron keskustassa traktori ajoi puolipuomin poikki Kyréntien tasoristeykses-
sa (Kyro, km 232+552) matkustajajunan 1C912 edesta. Tekijasta ei ole tietoa. Tasoristeys sijait-
see Turku—Toijala-rataosalla 32 km Turusta Toijalan suuntaan.

24.3.2011 Lohjalla oli 7m pitkd puomi ajettu irti Lempolantien tasoristeyksessa (Lempolantie,
km 124+254). Tasoristeys sijaitsee Lohja—Tytyri sivuradalla Lohjan asemalta 1,3 km Tytyrin suun-
taan.

24.32011 Kokemaella pakettiauto ajoi puomin poikki Koylidntien tasoristeyksessa (Kokemaki as.
(Peipohja), km 284+699) tavarajunan 3816 edesta. Tasoristeys sijaitsee Tampere—Pori-rataosalla
Kokemaen ratapihan lansipaassa kuitenkin Porin suunnan eli lansipaan tulovaihteen ulkopuolella
0,7 km asemalta Porin suuntaan.

29.3.2011 lisalmessa Soinlahdessa tavarajuna 3827 ilmoitti, ettéd Lehtomaentien tasoristeyksessa
(Soinlahti, km 558+837) puomi oli ajettu palasiksi. Tasoristeys sijaitsee lisalmi—Kajaani-rataosalla
8,5 km lisalmen asemalta Kajaanin suuntaan.

30.3.2011 Jamsassa Pendolino S 84 ilmoitti, ettd Kilpakorventien tasoristeyksessa (Kilpakorpi,
km 281+459) oli puomi ajettu poikki. Paikalla oli linja-auto, jonka kuljettaja mydnsi ajaneensa puo-
min poikki. Tasoristeys sijaitsee Tampere—Jyvaskyla-rataosalla 2,6 km Jamsan asemalta Tampe-
reen suuntaan.

30.3.2011 Akaassa henkildauto ajoi puomin poikki Kurisjarventien tasoristeyksessa (Urjalantie,
km 150+449) tavarajunan 3001 edesta. Tasoristeys sijaitsee Toijala—Turku-rataosalla 3,1 km Toi-
jalan asemalta Turun suuntaan.

30.3.2011 Kotkassa Mussalon satamassa oli puomi ajettu pois paikaltaan Merituulentien tasoris-
teyksessa (Merituulentie, km 246+647).

30.3.2011 Kotkassa Mussalon satamassa oli puomi ajettu pois paikaltaan tasoristeyksessa.
Puomi hajonnut kolmeen osaan. limoitukseen ei ollut kirjattu tarkkaa paikkaa.

1.4.2011 Lapualla oli puomi irti Ravitien tasoristeyksessa (Ravirata, km 439+625) radan oikealta
puolelta pohjoisen suuntaan mentdessa. Pendolino S59 ilmoitti kolahduksesta junan alla. Peras-
sa seuraavana tullut junan 407 henkildkunta nosti puomin pois radalta. Puomin irtoamisen syy ei
ole tiedossa. Tasoristeys sijaitsee Seindjoki—-Kokkola-rataosalla 1,5 km Lapuan asemalta Seina-
joen suuntaan.

6.4.2011 Seinajoella ajoi kaksi isoa nosturiautoa perakkain ja ne ylittivat radan vanhalle varikolle
menevan tien tasoristeyksessa (Vanha varikkoalue, km 346+670). Puomit alkoivat laskeutua In-
tercity-junan 48 lahtiessa Seindjoen asemalta, jolloin takimmaisena tullut nosturiauto ei ehtinyt
ajoissa puomin alta pois, vaan puomi laskeutui nosturiauton paalle. Samalla puomi meni rikki.
Nosturiauto ehti pois radalta ennen Intercity-junan tuloa. Tasoristeys sijaitsee Seinajoki—
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Tampere-rataosalla Seinajoen rautatieaseman tuntumassa 0,4 km asemalta Tampereen eli ete-
l&n suuntaan.

7.4.2011 Lapinlahdessa oli puomi rikki Nerkoontien tasoristeyksessa (Nerkoo, km 531+580). Ta-
soristeys sijaitsee Kuopio—lisalmi-rataosalla Lapinlahdesta 6,0 km lisalmen suuntaan ja 19 km
ennen lisalmea.

8.4.2011 Turussa oli ajettu tiepuomi irti Vanhan Tampereentien tasoristeyksessa (Tampereentie,
km 271+943). Puomi jai myds junan alle tuhoutuen kokonaan. Tasoristeyksen liikenne on vilkas-
ta, ja puomeja on yhteensd kahdeksan. Tasoristeys sijaitsee Turku—Toijala-rataosalla
2,9 kilometrin etaisyydella Turun asemalta Toijalan suuntaan.

10.4.2011 Imatralla henkildauto ajoi puomien lapi rikkoen puomit Linnankoskenkadun tasoriste-
yksessa (Linnankoski, km 329+912) vaihtotydyksikon edesta. Henkildauto ei jaanyt paikalle, vaan
jatkoi matkaa. Tasoristeys sijaitsee Vuoksen rannan tuntumassa Imatra T — Imatrankoski raja -
rataosalla Imatra T:lta 3,4 km Imatrankoski rajan suuntaan paaradalla.

11.4.2011 Vaasassa Vaskiluodossa puomi ajettu alas Sininen Tien tasoristeyksessa (Niemel3,
km 495+115). Autoilija itse ilmoitti, ei ole tietoa autotyypista. Tasoristeys sijaitsee Vaasa—Vaasan
satama rataosalla Vaasan asemalta 2,5 km Vaskiluodon suuntaan.

13.4.2011 Porissa Mantyluodossa kuorma-auton perdvaunu rikkoi puolipuomilaitoksen toisen
puomin Kirrinsannantien tasoristeyksessa (Kirrinsanta, km 342+138). Tasoristeys sijaitsee Manty-
luodon liikennepaikkarakennuksesta 0,1 km sataman suuntaan juuri tuloratapihan paassa vaih-
teiden ulkopuolella.

14.4.2011 Kotkassa Mussalon satamassa oli puomi ajettu alas Merituulentien tasoristeyksessa
(Merituulentie, km 246+647).

15.4.2011 lisalmessa Soinlahdessa oli puomi ajettu rikki Lehtomaentien tasoristeyksessa (Soin-
lahti, km 558+837). Autonkuljettaja itse ilmoittautui. Tasoristeys sijaitsee lisalmi—Kajaani-
rataosalla 8,5 km lisalmen asemalta Kajaanin suuntaan.

19.4.2011 Poytyalla Kyron keskustassa farmariauto ajoi puomit poikki Kyréntien tasoristeyksessa
(Kyro, km 232+552) matkustajajunan 911 edesta. Tasoristeys sijaitsee Turku—Toijala-rataosalla
32 km Turusta Toijalan suuntaan.

19.4.2011 Narpiossa auto ajoi puomin rikki Ostermarkstien tasoristeyksessa (Ostanaker,
km 517+718). Tasoristeys sijaitsee Seingjoki-Kaskinen-rataosalla Narpién asemalta 0,6 km Sei-
najoen suuntaan.

20.4.2011 Raumalla teollisuus/satamaradalla oli puomi ajettu rikki Suojantien tasoristeyksessa
(Suojantie, km 332+565). Tasoristeys sijaitsee Rauman ratapihalta Iahtevalla teolli-
suus/satamaradalla 0,9 km etaisyydellda Rauman asemalta.

26.4.2011 Turun satamassa rekka-auto ajoi puomin vaaraksi Suikkilantien tasoristeyksessa
(Suikkilantie (Os raide), km 202+867) vaihtotydyksikon edesta. Puomi vaantyi ja se esti liikkkumi-
sen raiteella, jolloin vaihtotyOyksikon henkilékunta vaansi puomin suoraksi. Talléin puomi irtosi
kokonaan kannattimestaan.

29.4.2011 Imatralla henkiléauto ajoi puomin poikki Linnankoskenkadun tasoristeyksessa (Linnan-
koski, km 329+912) vaihtotydyksikon edesta. Autoilijalla ei ollut tarkoitustakaan pysahtya. Taso-
risteys sijaitsee Vuoksen rannan tuntumassa Imatra T — Imatrankoski raja -rataosalla 3,4 km
Imatra T:lta Imatrankoski rajan suuntaan.

5.5.2011 Tammisaaressa oli puomi ajettu irti Rautatienkadun ja Pehr Sommarinkadun yhdistavan
kadun tasoristeyksessa (Prastang, km 173+404). Sen oli ilmeisesti tehnyt tien kunnossapitdjan
harjakone. Edellda mainittujen katujen valissa kulkee Karjaa—Hanko-rata ja tdma lyhyt kadun patka
ylittda radan Prastangin tasoristeyksessa. Tasoristeys sijaitsee Karjaa—Hanko-rataosalla Karjaal-
ta 16 km Hangon suuntaan ja 0,7 km ennen Tammisaaren asemaa.

11.5.2011 Kruunupyyssé kuorma-auto ajoi puomin irti Dunderkarrintiestd maatilalle erkanevalla
yksityistien tasoristeyksessa (Norby, km 533+013) ilmeisesti matkustajajunan IC 54 edesta. Ta-
soristeys sijaitsee Seindjoki—Kokkola-rataosalla Pannaisten asemalta 14 km Kokkolan suuntaan
ja 18 km ennen Kokkolan asemaa. Tasoristeys on poistettu kaytdsta 3.11.2011 lukien.
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11.5.2011 Kotkassa Mussalon satamassa oli puomi ajettu pois paikoiltaan Siikasaarentien taso-
risteyksessa (Siikasaarentie, km 246+798).

12.5.2011 Kuorma-auto ajoi puomin rikki Kokonlahdentien tasoristeyksessa (Paltamo Kokonlahti,
km 901+215). Tasoristeys sijaitsee Paltamon kunnan keskustan tuntumassa Kontiomaki—Oulu-
rataosalla Kontiomaelta 18 km ja Paltamon asemalta 0,4 km Oulun suuntaan.

13.5.2011 Kemijarvella rekka-auto ajoi puomin poikki Honkatien tasoristeyksessa (Honkatie, km
1054+401) matkustajajunan 265 edesta. Tasoristeys sijaitsee Rovaniemi-Kemijarvi-rataosalla 2,0
km ennen Kemijarven asemaa.

20.5.2011 Kajaanissa Lamminniemen teollisuusalueella ajettiin puomi (ilmeisesti kokopuomi) rik-
ki.
23.5.2011 Lahdessa Lotilassa oli ajettu puomi irti Kasaajankadun tasoristeyksessa (Kasaajanka-

tu, km 132+680). Ei ole tietoa tekijasta. Tasoristeys sijaitsee Lahti—Loviisa-rataosalla Lahden
asemalta 2,5 km Loviisan suuntaan.

25.5.2011 Pietarsaaressa oli ajettu puomi irti, ilmeisesti iso tydkone, UPM:n tehdasalueella (Bus-
kontien?) tasoristeyksessa.

31.5.2011 Kontiolahdessa pakettiauto ajoi puomin rikki Kylmaojantien tasoristeyksessa (Ristisaa-
ri, km 634+042) tavarajunan 4703 edesta. Tasoristeys sijaitsee Joensuu-Lieksa-rataosalla Joen-
suun asemalta 9,7 km Lieksan suuntaan.

31.5.2011 Turussa oli kevyenliikenteenvaylan puomi irrotettu Ratavahdinrinteen tasoristeyksessa
(Ratavahdinrinne, km 201+122). Tasoristeys sijaitsee Turku—Turku satama- rataosalla Turun
asemalta 1,5 km sataman suuntaan.

2.6.2011 Kaskisten satamassa pakettiauto ajoi puomin poikki Kantatie 67:n tasoristeyksessa (Ka-
lasatamantie, km 532+518) vaihtotydyksikdén edesta. Tasoristeys sijaitsee Kaskisten satamaan
menevalla raiteella Kaskisten asemalta 2,0 km sataman suuntaan.

4.6.2011 Kotkassa Mussalon satamassa oli puomi ajettu poikki Rompintien tasoristeyksessa
(Vanha Junatoimisto, km 247+618).

6.6.2011 Kotkassa Mussalon satamassa oli puomi ajettu irti Siikasaarentien tasoristeyksessa
(Siikasaarentie, km 246+798).

7.6.2011 Mantta—Vilppulassa Kolhossa rekka-auto ajoi puomit rikki Tehtaantieltéd erkanevalla Kol-
ho Oy:lle Lehmisaareen menevan tehdastien tasoristeyksessa (Kolho Oy, 286+686). Puomit pu-
tosivat ilmeisesti peravaunun kylkeen, kun kyseisessa tasoristeyksessa iso auto joutuu ajamaan
hyvin hiljaa. Tasoristeys sijaitsee Haapamaki—Tampere-rataosalla Haapamaen asemalta 14 km
Tampereen suuntaan ja 0,4 km ennen Kolhon asemaa.

8.6.2011 Porissa Pihlavassa auto ajoi puomin poikki Harry Gullichsenintien tasoristeyksessa (Pih-
lavan yhdystie, km 335+824) tavarajunan 3858 edestd. Tasoristeys sijaitsee Pori—-Mantyluoto-
rataosalla Porin asemalta 13,5 km Mantyluodon suuntaan.

8.6.2011 Kokkolassa Ykspihlajassa oli ajettu puomit irti Satamatien tasoristeyksessa (Kokkola,
Satamatie, km 554+216). Tasoristeys sijaitsee Kokkola—Ykspihlaja satama/teollisuusradalla Kok-
kolan asemalta 3,6 km Ykspihlajan suuntaan.

10.6.2011 Kemissa Pajusaaressa ajoi henkildauto puomin poikki Lapintien tasoristeyksessa (La-
pintie, km 860+040). Tasoristeys sijaitsee Metsa-Botnian teollisuusraiteella Kemin asemalta
1,7 km Metsa-Botnian eli pohjoisen suuntaan.

13.6.2011 Kannuksessa matkustajajuna S60 ilmoitti, ettd lansipuolen puomi oli maassa Riut-
tasentien tasoristeyksessa (Vihanta, km 592+430). Tasoristeys sijaitsee Kokkola-Ylivieska-
rataosalla Kokkolasta 40 km ja Kannuksen asemalta 0,8 km Ylivieskan suuntaan.

13.6.2011 Tammisaaressa oli puomi ajettu irti Rautatienkadun ja Pehr Sommarin kadun yhdista-
van kadun tasoristeyksessa (Prastang, km 173+404). Edella mainittujen katujen valissa kulkee
Karjaa—Hanko-rata ja tdma lyhyt kadun patka ylittda radan Prastangin tasoristeyksessa. Tasoris-
teys sijaitsee Karjaa—Hanko-rataosalla Karjaalta 16 km Hangon suuntaan ja 0,7 km ennen Tam-
misaaren asemaa.
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13.6.2011 Turussa puomi laskeutui linja-auton katolle Ruissalontien tasoristeyksessa (Ruissalon-
tie, km 200+327). Puomi katkesi. Tasoristeys sijaitsee Turku—Turku satama -rataosalla Turun
asemalta 0,7 km sataman suuntaan.

14.6.2011 Porissa sailibrekka-auto ajoi puomin irti Kaanaantien tasoristeyksessa (Kaanaantie,
km 338+952) tavarajunan 3801 edesta. Tasoristeys sijaitsee Pori—-Mantyluoto-rataosalla 17 km
Porista Mantyluodon suuntaan Meri-Porin voimalaitoksen I&heisyydessa.

15.6.2011 Kotkassa Mussalon satamassa oli puomi ajettu irti Siikasaarentien tasoristeyksessa
(Siikasaarentie, km 246+798).

21.6.2011 Turussa ajoi moottoripydrailija tasoristeyksen puomin poikki Vanha Tampereentien
tasoristeyksessa (Tampereentie, km 271+943). Tasoristeys on vilkas ja puomeja on yhteensa
kahdeksan. Tasoristeys sijaitsee Turku—Toijala-rataosalla 2,9 km Turun asemalta Toijalan suun-
taan.

21.6.2011 Kotkassa Mussalon satamassa oli puomi ajettu irti Merituulentien tasoristeyksessa
(Merituulentie, km 246+647).

26.6.2011 Vaasassa oli puomi ajettu irti Yrittdjankadun tasoristeyksessa (Yrittdjankatu,
km 485+510). Matkustajajuna 452 ilmoitti puomin puuttuvan kokonaan. Myéhemmin asentaja
I6ysi puomin ldheisesta ojasta ilmeisesti irti ajettuna. Tekijasta ei ole tietoa. Tasoristeys sijaitsee
Seindjoki-Vaasa-rataosalla Vanhan Vaasan tuntumassa 7,1 km ennen Vaasan rautatieasemaa.

27.6.2011 Tammisaaressa traktori ajoi puomit rikki Rautatienkadun ja Pehr Sommarin kadun yh-
distavan kadun tasoristeyksessa (Prastang, km 173+404). Edella mainittujen katujen valissa kul-
kee Karjaa—Hanko-rata ja tdma lyhyt kadun patka ylittdd radan Prastangin tasoristeyksessa. Ta-
soristeys sijaitsee Karjaa—Hanko-rataosalla Karjaalta 16 km Hangon suuntaan ja 0,7 km ennen
Tammisaaren asemaa.

28.6.2011 lisalmessa oli ajettu puomi poikki Parkatintien toisessa tasoristeyksessa. Parkatintiella
on kaksi tasoristeysta (Suurisuo, km 552+350) ja (Hernejarvi, km 552+359) 200 m etaisyydella
toisistaan, mutta ilmoitukseen ei olut kirjattu kummasta oli kyse. Hernejarvi sijaitsee lisalmi—
Ylivieska-rataosalla lisalmen asemalta 2,0 km Ylivieskan (pohjoisen) suuntaan ja Suurisuo lisal-
mi—Kajaani-rataosalla lisalmen asemalta 2,0 km Kajaanin (pohjoisen) suuntaan. Tekijasta ei ole
tietoa.

28.6.2011 Kokkolassa auto ajoi puomin poikki Laajalahdentien tasoristeyksessa (Laajalahdentie,
km 551+703). Toinen autoilija ilmoitti, mutta ei nahnyt tekijaa. Tasoristeys sijaitsee Kokkola—
Ykspihlaja-satamal/teollisuusradalla Kokkolan asemalta 1,0 km Ykspihlajan suuntaan.

5.7.2011 Lieksassa henkildauto ajoi puomin hajalle Kylanlahdentien tasoristeyksessa (Jamali,
km 735+151) tavarajunan 4707 edesta. Tasoristeys sijaitsee Lieksa—Nurmes-rataosalla Lieksasta
7,0 km Nurmeksen suuntaan.

5.7.2011 Tervolassa oli puomi ajettu rikki Koivuntien tasoristeyksessa (Koivu, km 922+888). Ta-
soristeys sijaitsee Kemi—Rovaniemi-rataosalla Tervolan asemalta 22 km Rovaniemen suuntaan ja
ennen Koivun ratapihan tulovaihdetta josta matkaa 0,5 km Koivun asemalle.

6.7.2011 Turussa ajoi henkildauto puomit poikki Vanhan Tampereentien tasoristeyksessa (Tam-
pereentie, km 271+943). Junaa ei ollut Iahella. Tasoristeyksen liikenne on vilkasta, ja puomeja on
yhteensa kahdeksan. Tasoristeys sijaitsee Turku—Toijala-rataosalla 2,9 km Turun asemalta Toija-
lan suuntaan.

7.7.2011 lisalmessa kuorma-auto ajoi puomista |api Parkatintien tasoristeyksessa (Suurisuo,
km 552+350) vaihtotydyksikén 57361 edestd. Kuorma-autoa ei tavoitettu. Tasoristeys sijaitsee
lisalmi—Kajaani rataosalla lisalmen asemalta 2,0 km Kajaanin (pohjoisen) suuntaan.

7.7.2011 Kouvolassa oli ajettu puomi irti Kanervistontien tasoristeyksessa (Kanervistontie,
km 193+714). Tasoristeys sijaitsee Kouvolan tavararatapihalta erkanevalla teollisuusraiteella
Kouvolan asemalta 2,2 km Lappeenrannan suuntaan.

8.7.2011 lisalmessa Soinlahdessa auto oli ajanut puomin rikki Lehtom&entien tasoristeyksessa
(Soinlahti, km 558+837). Vaihtotytyksikkd 6331 ilmoitti. Tasoristeys sijaitsee lisalmi—Kajaani-
rataosalla 8,5 km lisalmen asemalta Kajaanin suuntaan.
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8.7.2011 Raisiossa henkildauto ajoi puomin irti Raisiontien tasoristeyksessa (Raisiontie,
km 208+451). Tasoristeys sijaitsee Turku—Uuusikaupunki-rataosalla Turun asemalta 8,8 km ja
Raision asemalta 0,6 km Uudenkaupungin suuntaan.

11.7.2011 Seinajoella oli puomi ajettu irti Vaasantien tasoristeyksessa (Murto, km 419+942). Ta-
soristeys sijaitsee Seinajoki—-Vaasa-rataosalla Seindjoen asemalta 1,9 km Vaasan suuntaan.

11.7.2011 Kotkassa Mussalon satamassa oli puomit ajettu poikki Merituulentien tasoristeyksessa
(Merituulentie, km 246+647).

14.7.2011 Kotkassa Mussalon satamassa rekka oli ajanut puomin irti tasoristeyksessa (kolme
vaihtoehtoa).

16.7.2011 Turussa linja-auto ajoi puomin irti Ruissalontien tasoristeyksessa (Ruissalontie,
km 200+327). Tasoristeys sijaitsee Turku—Turku satama -rataosalla Turun asemalta 0,7 km sa-
taman suuntaan.

20.7.2011 Porvoossa Kilpilahdessa ajoneuvolla ajettu puomi irti Metsapirtintien tasoristeyksessa
(Lilljantans/Metsapirtintie, km 55+300). Tasoristeys sijaitsee Kerava—Kilpilahti rataosalla Kilpilah-
den ennen ratapihan tulovaihdetta. Tasoristeyksesta matkaa 1,1 km Kilpilahden liikennepaikkara-
kennukselle.

21.7.2011 Kotkassa Mussalon satamassa oli puomi ajettu irti Siikasaarentien tasoristeyksessa
(Siikasaarentie, km 246+798).

22.7.2011 Raumalla oli puomi ajettu irti Valtakadun tasoristeyksessa (Valtakatu, km 331+432)
vaihtotydyksikén veturin edestad. Tasoristeys sijaitsee Kokemaki—Rauma-rataosalla Rauman rata-
pihan alkupaassa kuitenkin tulovaihteen ulkopuolella ja Rauman asemarakennuksesta 0,2 km
Kokemaen suuntaan.

22.7.2011 Hangossa oli puomi ajettu irti Kirkkotien tasoristeyksessa (Kirkkotie, km 199+727).
Tasoristeys sijaitsee Karjaa—Hanko-rataosalla 7,4 km ennen Hankoa.

26.7.2011 Oulun Nuottasaaressa oli puomi ajettu irti Jaasalontiella. Jaasalontiella on kaksi taso-
risteysta 200 m etaisyydella toisistaan. Tarkempaa tietoa paikasta ei ole. Tasoristeykset sijaitse-
vat Oulun tavararatapihalta erkanevalla Oritkarin satamal/teollisuusraiteella 1,7—1,8 km etaisyy-
della ratapihan erkanemisvaihteesta ja tasta vaihteesta on matkaa 3,1 km Oulun asemalle.

29.7.2011 Sastamalassa Nohkuantiellda Suoniemi—Karkku-valilla Krouvin tasoristeyksessa
(km 229+216) mopoilija ajoi puomin poikki. Syyna olivat mopon huonot jarrut. Tasoristeys sijait-
see Tampere—Pori-rataosalla 42 km Tampereelta Porin suuntaan.

30.7.2011 Raisiossa puomi ajettu irti ja jaanyt junan alle molemmin puolin Turku—Uusikaupunki
rataa sijaitsevia tehdasalueita yhdistavan tien tasoristeyksessa (Raision tehtaat, km 207+399).
Tasoristeys sijaitsee Turku—Uusikaupunki-rataosalla Turun asemalta 7,7 km Uudenkaupungin
suuntaan ja 0,4 km ennen Raision asemaa kuitenkin Raision ratapihan tulovaihteen ulkopuolella.

5.8.2011 Lohjalla oli laitettu 50 sentin kolikko eristysjatkon paalle, jolloin puomit jaivat 60 asteen
kulmaan Immulantien tasoristeyksessa (Immulantie, km 122+069). Tasoristeys sijaitsee Hyvin-
kaad—Karjaa-rataosalla Hyvinkaaltd 64 km Hangon suuntaan ja 0.9 km ennen Lohjan asemaa.

5.8.2011 Hangossa auto ajoi puomin poikki Appelgrenintien tasoristeyksessa (Appelgrenintie,
km 205+845). Tasoristeys sijaitsee Karjaa—Hanko rataosalla 1,3 km Hangon asemalta Karjaan
suuntaan.

15.8.2011 Kokkolassa rekka-auto ajoi puomin irti Laajalahdentien tasoristeyksessa (Laajalahden-
tie, km 551+703). Vaihtotydyksikkd naki vihredn auton ajavan puomin irti. Tasoristeys sijaitsee
Kokkola—Ykspihlaja satamal/teollisuusradalla Kokkolan asemalta 1,0 km Ykspihlajan suuntaan.

16.8.2011 Kemissa puomi ajettu irti Ouluntien tasoristeyksessa (Kemi Ouluntie, km 853+784).
Tasoristeys sijaitsee Oulu—Kemi-rataosalla 4,5 km ennen Kemin asemaa.

16.8.2011 Juupajoella Korkeakoskella oli puomi irti Sahantien tasoristeyksessa (Korkeakoski,
km 48+124). Tasoristeys sijaitsee Tampere—Orivesi-Haapamaéaki-rataosalla Orivedeltd 20 km
Haapamaen suuntaan Korkeakosken ratapihan pohjoispaassa ja 0.2 km etaisyydellda Korkeakos-
ken asemalta.
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18.8.2011 Espoossa Mankissa laituripolun tasoristeyksen (Mankki, km 25+403) puomi oli katkais-
tu ilkivaltaisesti. Puomi oli heitetty kiskoille ennen U-junan tuloa. Juna ajoi katkenneen puomin vyli.
Ei vahinkoa junalle. Tekijasta ei ole tietoa. Tasoristeys sijaitsee Helsinki-Turku-rataosalla 4,8 km
Espoon asemalta Turun suuntaan.

19.8.2011 Kemissa rekka-auton peravaunu rikkoi kaikki puomit Moylyntien tasoristeyksessa (Ke-
mi, Moylyntie, km 855+781). Rekka joutui odottamaan teiden risteyksessa Etelantielle paasya
jolloin tasoristeyksen puomit laskeutuivat auton péaalle. Tasoristeys sijaitsee Oulu—Kemi-
rataosalla Kemin asemalta 2,5 km Oulun suuntaan.

19.8.2011 Hangossa oli puomi irrotettu Appelgrenintien tasoristeyksessa (Appelgrenintie,
km 205+845). Tasoristeys sijaitsee Karjaa—Hanko rataosalla 1,3 km Hangon asemalta Karjaan
suuntaan.

20.8.2011 Vahakyrossa oli puomi ajettu irti Vanhankylantien tasoristeyksessa (HOysala,
km 463+420). Tasoristeys sijaitsee Seinajoki—Vaasa-rataosalla Seinajoelta 45 km Vaasan suun-
taan ja 5,5 km ennen Laihian asemaa.

20.8.2011 Kemissa oli puomi ajettu irti Ajoksentien tasoristeyksessa Ajoksentiella. Ajoksentiella
on kaksi puolipuomilaitoksella varustettua tasoristeysta. Tasoristeykset sijaitsevat Ajoksentiella
1,4 km etdisyydella toisistaan sekd ovat Kemi—-Ajos satamal/teollisuus-raiteesta erkanevilla teh-
dasraiteilla 4,0 km tai 5,4 km etaisyydelld Kemin asemalta Tarkempaa tietoa paikasta ei ole.

22.8.2011 Hangossa rekka-auto ajoi puomin poikki Appelgrenintien tasoristeyksessa (Appelgre-
nintie, km 205+845). Tasoristeys sijaitsee Karjaa—Hanko rataosalla 1,3 km Hangon asemalta Kar-
jaan suuntaan.

24.8.2011 Turussa oli puomit ajettu irti Vanha Tampereentien tasoristeyksessa (Tampereentie,
km 271+943). Tasoristeyksen liikenne on vilkasta, ja puomeja on yhteensa kahdeksan. Tasoris-
teys sijaitsee Turku—Toijala-rataosalla 2,9 km Turun asemalta Toijalan suuntaan.

25.8.2011 |llmajoella oli puomi ajettu irti Nikkolantien tasoristeyksessd (Niemi-Nikkola,
km 429+141). Tasoristeys sijaitsee Seindjoki—Kaskinen-rataosalla Seindjoen asemalta 11 km
Kaskisten suuntaan ja 5,4 km ennen limajoen asemaa.

26.8.2011 Oulussa puuttui puomi Kummunkankaantien tasoristeyksesta (Jyra, km 764+849). Kul-
jettajan ilmoitus. Tasoristeys sijaitsee Oulu—Kontiomaki-rataosalla Oulun asemalta 12 km Kon-
tiomaen suuntaan.

29.8.2011 Kemissa Ajoksessa rekka-auto ajoi puomin poikki Ajoksentien tasoristeyksessa (Ajok-
sentie Stora Enso, km 862+349) vaihtotydyksikdn 6202 edestd. Rekka ehti pysayttda ennen ra-
taa. Tasoristeys sijaitsee Kemi—Ajos satamalteollisuusraiteesta erkanevalla tehdasraiteella
4,0 km etaisyydella Kemin asemalta.

29.8.2011 Kotkassa Mussalon satamassa oli puomi ajettu irti Siikasaarentien tasoristeyksessa
(Siikasaarentie, km 246+798).

1.9.2011 Ahtarissa oli puomi ajettu irti ja se oli kiskoilla Otsolantien ja Ahtérintien yhdistavan ka-
dun tasoristeyksessa (Ahtéari, km 345+836). Edelld mainittujen katujen vélissa kulkee Haapama-
ki-Seingjoki-rata ja tdma lyhyt kadun pétka ylittdd radan Ahtarin tasoristeyksessa. Tavarajuna
11856 ajoi puomin yli. Tasoristeys sijaitsee Haapaméki—Seinajoki-rataosalla Ahtarin keskustan
tuntumassa ratapihan etelapaassa tulovaihteen ulkopuolella 0,4 km ennen Ahtarin asemaa. Haa-
pamaeltd on matkaa tasoristeykseen 45 km.

2.9.2011 Mantta—Vilppulassa rekka-auto ajoi puomin poikki Valtatien tasoristeyksessa (Valtatie,
km 283+500) vaihtotydyksikdn veturin edesta. Tasoristeys sijaitsee Mantan ratapihalta erkaneval-
la teollisuusraiteella 9,7 km Vilppulasta ja 0,8 km Mantan asemalta eteenpain.

2.9.2011 Raumalla teollisuus/satamaradalla henkildauto rikkoi puomin Andrerssonintien tasoris-
teyksessa (Anderssonintie, km 332+445) vaihtotyOyksikkd 6762 edesta. Puomi jai puolivaliin kal-
tevaan asentoon. Vaihtotydyksikkd oli ollut tulossa UPM:Itd Rauman ratapihalle. Tasoristeys si-
jaitsee Rauman ratapihalta lahtevalla teollisuus/satamaradalla 0,8 km etaisyydellda Rauman ase-
malta.
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5.9.2011 Kemissa rekka-auto ajoi puomin poikki Ajoksentien tasoristeyksessa vaihtotydyksikon
6202 edesta.

10.9.2011 Yilivieskassa oli puomi ajettu rikki Lentokentantien tasoristeyksessa (Siltala,
km 688+858). limoitus tuli Hakelta ja tavarajuna 4059 totesi, etta puomit ovat alhaalla ja varoitus-
valot eivat toimi. Myohemmin poliisilta tuli tieto, etta Siltalan tievaroituslaitos oli ajettu rikki. Taso-
risteys sijaitsee Ylivieska—lisalmi-rataosalla Ylivieskan asemalta 16 km lisalmen suuntaan.

11.9.2011 Lohjalla Virkkalassa oli puomilaitoksen varoitusvalo rikottu Maksjoentien tasoristeyk-
sessad (Maksjoentie (Virkkala), km 133+160). Tasoristeys sijaitsee Hyvinkdd—Karjaa-rataosalla
Lohjan asemalta 10 km Karjaan suuntaan.

14.9.2011 Lieksassa tukkirekka ajoi puomin poikki Kevatniementien tasoristeyksessa (Kevatnie-
mentie, km 729+617) tavarajunan 57307 edesta. Tasoristeys sijaitsee Lieksa—Nurmes-rataosalla
1,5 km Lieksan asemalta Nurmeksen suuntaan.

16.9.2011 Porissa kuorma-auto ajoi puomin poikki Mastojentien tasoristeyksessa (Mastojentie,
km 326+312) vaihtotydyksikdén edestd. Kuorma-auto meni menojaan. Tasoristeys sijaitsee Pori—
Ruosniemi-teollisuusraiteesta erkanevalla tehdasraiteella ja on 4,0 km etaisyydella Porin rauta-
tieasemalta.

21.9.2011 Turussa puomit laskeutuivat rekka-auton paalle Ruissalontien tasoristeyksessa (Rulis-
salontie, km 200+327). Junan mentya oli rekka havinnyt paikalta ja vain puomien suojakytkimet
olivat lauenneet. Tasoristeys sijaitsee rataosalla Turku—Turku satama Turun asemalta 0,7 km
sataman suuntaan.

22.9.2011 Kurikassa oli molemmat puomit ajettu poikki Piirrontien tasoristeyksessa (Piirto,
km 457+196). Tasoristeys sijaitsee Seindjoki-Kaskinen-rataosalla Kurikan asemalta 5,2 km Kas-
kisten suuntaan.

25.9.2011 Kemissa farmariauto ajoi puomin poikki Lentokentantien tasoristeyksessa (Lentokent-
td, km 863+488) matkustajajunan 269 edestd. Tasoristeys sijaitsee Kemi—Tornio-rataosalla
5,2 km Kemin rautatieasemalta Tornion suuntaan.

26.9.2011 Mantta—Vilppulassa rekka-auto ajoi puomin poikki Valtatien tasoristeyksessa (Valtatie,
km 283+500) vaihtotydyksikdn veturin edestd. Tasoristeys sijaitsee Mantan ratapihalla erkaneval-
la teollisuusraiteella 9,7 kilometria Vilppulasta ja 0,8 km Mantan asemalta.

29.9.2011 Kaskisissa moottoripyorailija ajoi puomin poikki Kaskdvagenin tasoristeyksessa (Ben-
vik, km 528+233) tavarajunan 3204 edesta. Tasoristeys sijaitsee Seindjoki—Kaskinen-rataosalla
2,3 km ennen Kaskisten asemaa.

4.10.2011 Seinajoella oli puomi ajettu irti Vaasantien tasoristeyksessa (Murto, km 419+942). Ta-
soristeys sijaitsee Seinajoki—-Vaasa-rataosalla Seindjoen asemalta 1,9 km Vaasan suuntaan.

9.10.2011 Kokkolassa henkildauto ajoi puomin poikki Klapurintien tasoristeyksessa (Klapuri,
km 563+987). Tasoristeys sijaitsee Kokkola—Ylivieska-rataosuudella Kokkolan asemalta 13 km
Ylivieskan suuntaan.

14.10.2011 Manttéd—Vilppulassa rekka-auto ajoi puomin irti Isonnevantien tasoristeyksessa
(Isonevantie, km 278+387). Tasoristeys sijaitsee Vilppula—Mantta-rataosalla 3,6 km Vilppulan
asemalta Mantan suuntaan.

17.10.2011 Lahdessa Lotilassa rekka-auto ajoi pain laskeutuvia puomeja Kasaajankadun tasoris-
teyksessa (Kasaajankatu, km 132+680). Molempien tiepuomien laitteet rikkoutuivat. Tasoristeys
sijaitsee Lahti—Loviisa-rataosalla Lahden asemalta 2,5 km Loviisan suuntaan.

21.10.2011 Kokkolassa oli puomi ajettu irti Vanha Ouluntien tasoristeyksessa (Kunnari,
km 555+316). Tasoristeys sijaitsee Kokkola-Ylivieska-rataosuudella Kokkolan asemalta 3,9 km
Ylivieskan suuntaan.

27.10.2011 Kotkassa Mussalon satamassa oli puomi ajettu irti Rompintien tasoristeyksessa
(Vanha Junatoimisto, km 247+618).
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28.10.2011 Mantta—Vilppulassa henkildauto ajoi puomin irti Valtatien tasoristeyksessa (Valtatie,
km 283+500) vaihtotyoyksikon 6386 edesta. Tasoristeys sijaitsee Mantan ratapihalta erkanevalla
teollisuusraiteella 9,7 km Vilppulasta ja 0,8 km Mantan asemalta eteenpain.

31.10.2011 Porissa Pihlavassa henkildauto ajoi puomin lapi kovaa vauhtia Harry Gullichsenintien
tasoristeyksessa (Pihlavan yhdystie, km 335+824). Puomi irtosi. Tasoristeys sijaitsee Pori—
Mantyluoto-rataosalla Porin asemalta 13,5 km Mantyluodon suuntaan.

1.11.2011 lisalmessa Soinlahdessa oli puomi ajettu rikki Lehtomaentien tasoristeyksessa (Soin-
lahti, km 558+837). Tasoristeys sijaitsee lisalmi—Kajaani-rataosalla 8,5 km lisalmen asemalta
Kajaanin suuntaan.

3.11.2011 Piekséamaellda auto ajoi puomit poikki Pysakkitien tasoristeyksessa (Partaharju,
km 382+996). Tasoristeys sijaitsee Pieksdmaki—Kuopio-rataosalla 7,0 km Pieksdmaeltd Kuopion
suuntaan.

17.11.2011 Inkeroisissa oli puomi ajettu irti Valtatien tasoristeyksessa (Stora Enso Oyj, Valtatie,
km 213+367). Tasoristeys sijaitsee Kouvola—Kotka-rataosalta Inkeroisten ratapihalta erkanevalla
kartonkitehtaan raiteella ja 0,6 km etaisyydella Inkeroisten asemalta.

17.11.2011 Kotkassa Mussalon satamassa oli puomi ajettu mutkalle Rompintien tasoristeyksessa
(Vanha Junatoimisto, km 247+618). Tekija ei ole tiedossa.

22.11.2011 Laihialla oli puomi ajettu irti Kirstantien tasoristeyksessa (Aseman ylik. km 468+702).
Tasoristeys sijaitsee Seinadjoki—-Vaasa-rataosalla 0,2 km Laihian asemalta Seindjoen suuntaan
ratapihan itdpaassa tulovaihteen ulkopuolella.

25.11.2011 Kotkassa Mussalon satamassa oli puomi ajettu irti Merituulentien tasoristeyksessa
(Merituulentie, km 246+647).

1.12.2011 Poytyalld Kyrdon keskustassa maastoauto ajoi puolipuomin poikki Kyréntien tasoriste-
yksessa (Kyro, km 232+552). Tasoristeys sijaitsee Turku—Toijala-rataosalla 32 km Turusta Toija-
lan suuntaan.

2.12.2011 Narpiossa henkildauto ajoi puomin irti Hogbackindustrivigenin tasoristeyksessa (Nor-
rabyvagen, km 516+921). Tasoristeys sijaitsee Seindjoki-Kaskinen-rata-osalla Narpién asemalta
1,3 km Seingjoen suuntaan.

4.12.2011 Kirkkonummella Luomassa Kauklahti-Masala valilla autoilija rikkoi puomin Luomanku-
jan tasoristeyksessa (Nokantie, Luoman seisake, km 27+922). Tasoristeys sijaitsee Helsinki—
Turku-rataosalla 7,3 km Espoon asemalta Turun suuntaan.

7.12.2011 Oulun Nuottasaaressa kuorma-auto ajoi puomin poikki Jaasalontien tasoristeyksessa
(Jaasalontie Syvasatama, km 751+597). Tasoristeys sijaitsee Oulun tavararatapihalta erkaneval-
la Oritkarin satamal/teollisuusraiteella 1,8 km etaisyydella ratapihan erkanemisvaihteesta ja tasta
vaihteesta on matkaa 3,1 km Oulun asemalle.

7.12.2011 Kokkolassa henkildauto ajoi puomien lapi Pohjoisvaylan tasoristeyksessa (Varikko,
km 553+454) vaihtotydyksikon edestd. Puomit menivat rikki. Tasoristeys sijaitsee Kokkola—
Ykspihlaja satamal/teollisuusradalla Kokkolan asemalta 2,8 km Ykspihlajan suuntaan.

9.12.2011 Raisiossa auto oli ajanut puomin poikki Ihalantien tasoristeyksessa (lhala,
km 204+669). Tasoristeys sijaitsee Turku—Uusikaupunki-rataosalla Turun asemalta 5,0 km Raisi-
on eli Uudenkaupungin suuntaan.

9.12.2011 Kotkassa Mussalon satamassa oli puomi ajettu irti Siikasaarentien tasoristeyksessa
(Siikasaarentie, km 246+798).

12.12.2011 Kotkassa Mussalon satamassa oli puomi ajettu irti Merituulentien tasoristeyksessa
(Merituulentie, km 246+647).

12.12.2011 limajoella oli puomi ajettu irti Palontien tasoristeyksessa (Maantuote, km 434+074).
Tekija ei ole tiedossa. Tasoristeys sijaitsee Seinajoki—Kaskinen-rataosalla Seindjoen asemalta
16 km Kaskisten suuntaan seka 0,4 km ennen limajoen asemaa ratapihan tulovaihteen ulkopuo-
lella.
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13.12.2011 Kotkassa Mussalon satamassa oli puomi ajettu irti Rompintien tasoristeyksessa
(Vanha Junatoimisto, km 247+618).

19.12.2011 Kotkassa Mussalon satamassa oli puomi ajettu irti tasoristeyksessa (kolme vaihtoeh-
toa).

20.12.2011 Raahessa henkilbauto ajoi puomin poikki Pajuniityntien tasoristeyksessa (Ruskatex,
km 725+687) tavarajunan 5012 edesta. Tasoristeys sijaitsee Tuomioja—Raahe-rataosalla Raahen
asemalta 1,0 km Tuomiojan suuntaan.

21.12.2011 Tampereella Kalkussa rekka-auto ajoi puomin irti Kolmihaarankadun tasoristeyksessa
(Kolmihaarankatu, km 200+220). Tasoristeys sijaitsee Tampere—Pori-rataosalta Kalkussa erka-
nevalla teollisuusraiteella 0,7 km etdisyydelld paaradalla sijaitsevasta erkanemisvaihteesta. Tasta
vaihteesta on matkaa 12 km Tampereen asemalle.

27.12.2011 Kotkassa Mussalon satamassa oli puomi ajettu irti Rompintien tasoristeyksessa
(Vanha Junatoimisto, km 247+618).

27.12.2011 Kotkassa Mussalon satamassa oli puomi ajettu toistamiseen irti Rompintien tasoriste-
yksessa (Vanha Junatoimisto, km 247+618).

30.12.2011 Teuvalla oli puomit ajettu poikki Karijoentien tasoristeyksessa (Aurala, km 499+160).
Tasoristeys sijaitsee Seindjoki—Kaskinen-rataosalla Teuvan asemalta 1,7 km Narpion eli Kaskis-
ten suuntaan.

Lahde: VR-Yhtyma Oy
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Rautatieliikenteen yleinen kehitys
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Vuosi Henkildliikenne | Tavaraliikenne Juna- Rataverkon | Kalusto-
[milj. henkild-km] | [milj. tonni-km] | kilometrit pituus yksikoita
[milj. km] [km]
1991 3230 7 634 40,1 5853 17 299
1992 3 057 7 848 40,2 5853 17 102
1993 3007 8 737 40,9 5 864 16 482
1994 3037 9413 41,3 5 859 16 442
1995 3184 9293 41,0 5859 16 384
1996 3254 8 806 40,6 5860 16 092
1997 3376 9 856 441 5 865 15089
1998 3377 9 885 445 5 867 14 501
1999 3415 9753 443 5836 14 436
2000 3405 10 107 44.8 5 854 14 092
2001 3282 9 857 45,5 5850 13731
2002 3318 9 664 47,2 5850 13 353
2003 3338 10 047 48,1 5 851 13133
2004 3352 10 105 48,7 5741 13 234
2005 3478 9706 48,2 5732 12 948
2006 3540 11 060 50,9 5905 12 759
2007 3778 10 434 52,6 5899 12 508
2008 4 052 10 777 53,3 5919 12 631
2009 3 876 8 872 50,0 5919 12 198
2010 3959 9750 51,0 5919 12 083
2011 3882 9395 51,1 5944 11 487
Lahde: Liikennevirasto.
Tieliikenteen yleinen kehitys
Vuosi Tieliikenteen Kuljetetut Tieverkko?
ajokilometrit tonnikilometrit [km]
[milj. km] [milj. tonni-km]
1991 42 450 23 800 77 080
1992 42 350 - 77 283
1993 41 830 24 100 77 409
1994 41730 24 800 77 499
1995 42 575 23 174" 77 644
1996 42 894 24 511 77722
1997 43 913 24 511 77782
1998 45 200 25611 77 796
1999 46 421 25 575 77 894
2000 47 126 27716 77 900
2001 48 023 26 677 77 993
2002 49 164 28 069 78 059
2003 50 183 26 895 78 137
2004 51 282 27 330 78 197
2005 51675 27 800 78 168
2006 52 150 25500 78 189
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2007 53 250 26 000 78 189
2008 52 980 27 600 78 161
2009 53 350 24 300 78 141
2010 53815 - 78 162
2011 54 460 - -

1) Tilastointiperusteet muuttuneet 1994
2) Yleiset tiet iiman ramppeja ja lauttavaleja
Lahde: Liikennevirasto.

Autojen maara

Vuosi Autot yhteensd | Henkil6autot Pakettiautot Kuorma-autot
1991 2218 067 1922 541 212 499 51 891
1992 2230516 1936 345 214 703 47 862
1993 2156 009 1872933 207 662 45 487
1994 2150 950 1872588 202 614 46 786
1995 2181239 1900 855 203 476 48 556
1996 2229222 1942752 207 864 50 883
1997 2242 318 1948 126 212727 54 217
1998 2328990 2021116 223 149 57 461
1999 2403 327 2082 580 232 680 61 027
2000 2 465 822 2134728 239 095 65 223
2001 2499 154 2160 603 243 988 68 569
2002 2539 953 2194 683 247 230 72 469
2003 2 626 999 2274 577 250 107 77 015
2004 2727160 2346 726 272 672 82 492
2005 2 818 965 2430 345 276 453 87 191
2006 2906 415 2 505 543 284 627 91 465
2007 2989 881 2 570 356 297 531 97 187
2008 3150 296 2700492 318 797 105 701
2009 3246 414 2776 664 332 645 111 267
2010 3 368 188 2 877 484 347 258 117 150
2011 3494 357 2978729 365 568 123 371
Lahde: Tilastokeskus.
Tasoristeysten maara ja varoituslaitteet
. | Tasoristeyksia | Tasoristeyksia Puomi- Valo- ja &ani- | Ei varoitus-
VleE! yhteensa yksityisraiteilla laitos varoituslaitos laitteita
1991 6 634 - 821 154 5659
1992 6 200 - 825 142 5233
1993 6 161 - 833 139 5189
1994 5967 - 834 137 4999
1995 5761 1109 821 138 4 802
1996 5497 1027 815 140 4 545
1997 5395 990 814 138 4 446
1998 5280 977 823 140 4 320
1999 5207 956 809 139 4 262
2000 5160 933 805 138 4219

4

Taulukoissa viivalla (-) merkityt kohdat tarkoittavat, etta tieto puuttuu.




Liite 4/3 (3)

2001 5107 915 805 135 4167
2002 4 956 870 797 136 4023
2003 4 846 825 790 135 3921
2004 4635 - 772 114 3749
2005 4510 - 744 104 3 662
2006 4430 - 737 96 3 597
2007 4 334 - 747 95 3492
2008 4218 - 749 100 3 369
2009 4 061 685 740 95 3226
2010 3833 661 727 90 3016
2011 3745 629 716 90 2939

Lahde: VR-Yhtyma Oy, Tilastokeskus, Liikennevirasto.

Rautatie- ja tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet ja loukkaantuneet

Vuosi Rautatieonnettomuudet" Tieliikenneonnettomuudet
Kuolleita Vakavasti Kuolleita | Loukkaantuneita
loukkaantuneita
1991 34 22 632 11 547
1992 31 15 601 9 899
1993 20 20 484 7 806
1994 30 11 480 8 080
1995 17 15 441 10 191¢
1996 12 9 404 9 299
1997 21 16 438 8 957
1998 24 14 400 9 097
1999 16 16 431 9 052
2000 20 25 396 8 508
2001 20 27 433 8 411
2002 14 13 415 8 156
2003 17 17 379 9 088"
2004 24 7 375 8 791
2005 22 13 379 8 983
2006 23 13 336 8 580
2007 18 3 380 8 446
2008 21 6 344 8513
2009 14 10 279 8 057
2010 13 8 270 7 670
2011 4 3 292 7719
Yht. 414 283 8 589 184 850
ka 20 13 409 8 802

1) Siséltaa alle jaannit ja tasoristeysonnettomuudet. Eri toimijoiden tilastojen valeilld on eroja vakavasti
loukkaantuneiden maarassa.
2) Tilastointi muuttunut.
Lahde: VR-Yhtyma Oy, Liikenneturva, Tilastokeskus.
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