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Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Tassa ei kasitelld onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkin-
taselostuksen kayttdmista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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TIIVISTELMA

Sunnuntaina 16.5.2010 kello 19.57 tapahtui Kokemaelld Koskisen vartioimattomassa tasoristeyk-
sessd onnettomuus, jossa Raumalta Tampereelle matkalla ollut Sr2-sahkdveturi térmasi henkil-
autoon. Onnettomuudessa menehtyivat henkildauton kuljettaja ja matkustaja. Toinen auton mat-
kustaja loukkaantui lievasti. Henkildauto tuhoutui korjauskelvottomaksi ja veturin keulaan tuli va-
haisia vaurioita.

Onnettomuuden syyna oli se, ettd auton kuljettaja havaitsi lahestyvan junan liian mydhaan eika
jarrutuksesta huolimatta ehtinyt pysayttaa autoa ennen tasoristeysta. Auton kuljettajan kayttama
ajonopeus tasoristeysta lahestyttdessa suhteessa nakyvyyteen radalle oli liian suuri. Tahan vai-
kuttivat kuljettajan kokemattomuus ja tasoristeyksen heikko huomioarvo: puuttuvat lahestymis-
merkit, tasoristeysta edeltava kaarre tiessa seka tasoristeysmerkin vaara asento. Taustatekijana
onnettomuuteen oli myods se, ettd havainnointia vaikeuttivat huono nakyvyys radalle tasoristeysta
lahestyttaessa ja puutteellinen ndkema junan tulosuuntaan. Havainnointia saattoi hairitd myos
Iahes junan tulosuunnasta matalalta paistanut aurinko.

Tutkintalautakunta ei esitd onnettomuuden perusteella varsinaisia turvallisuussuosituksia, mutta
esittaa, etta valittbmana toimenpiteena tasoristeyksessa tulisi nakemat raivata ohjeiden mukaisik-
si. Lisaksi tienpitdjan tulisi alentaa tien nopeusrajoitus tasoristeyksen laheisyydessa 20 km/h:iin,
varustaa tie tasoristeyksen lahestymismerkeilld ja asentaa tasoristeykseen pakollista pysaytta-
mista osoittavat STOP-merkit. Liikenneviraston tulisi aktiivisesti kehittda tienpitajien asiantunte-
musta tasoristeyksen tienpidosta ja merkkien asentamisesta.

Onnettomuuspaikalla on tehty vuonna 2004 turvallisuuteen tahtaavia tasoristeysjarjestelyja, jois-
sa tasoristeysten maaraa alueella vahennettiin ja likenne kanavoitiin kulkemaan rakennetun Kos-
kisen tasoristeyksen kautta. Kanavointiratkaisu on sindnsa hyva, mutta se yleensa lisaa yksittais-
ten tasoristeysten lilkkennetta, minka vuoksi tallaisiin hankkeisiin tulisi kytkea jaljelle jaavien taso-
risteysten varustaminen puolipuomilaitoksella.

Tutkintalautakunnan huomiota kiinnitti myds tasoristeyksen kunnossapidon ja nakemaraivausten
vastuiden ja niiden valvonnan epaselvyys.

SAMMANDRAG
PLANKORSNINGSOLYCKA MED DODLIG UTGANG | KUMO 16.5.2010

Soéndagen den 16.5.2010 kl. 19.57 intraffade en olycka i Koskinen, Kumo, nar ett Sr2-ellok pa vag
fran Raumo till Tammerfors kolliderade med en personbil i en obevakad plankorsning. Vid olyck-
an omkom personbilens forare och en passagerare. Den andra passageraren i bilen skadades
lindrigt. Personbilen totalférstordes och fronten pa elloket fick smarre skador.

Orsaken till olyckan var att bilens férare upptackte taget fér sent och trots inbromsning inte hann
stanna bilen fore plankorsningen. Féraren héll fér hdg hastighet i forhallande till sikten mot banan
nar bilen narmade sig plankorsningen. Detta berodde pa att féraren var oerfaren och att plan-
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korsningen inte vackte tillrdcklig uppmarksamhet: avstdndsmarken saknades, vagen gor en kurva
fore plankorsningen och trafikmarket for plankorsning stod i fel position. Som bakgrundsfaktorer
kan ocksd namnas att den daliga sikten mot banan ndr man narmar sig plankorsningen goér det
svarare att observera den, och att sikten mot tagets ankomstriktning ar otillracklig. Observationen
kan ocksa ha storts av den laga solen som lyste i tagets ankomstriktning.

Undersodkningskommissionen ger inga egentliga séakerhetsrekommendationer utifran olyckan men
foreslar som omedelbar atgard att frisiktsomraden ska réjas enligt anvisningarna. Dartill bér vag-
hallaren sanka hastighetsbegransningen till 20 km/h i narheten av plankorsningen, satta upp av-
stdndsmarken for plankorsning langs vagen samt STOP-marken som anger att fordon ska stanna
innan de fortsatter 6ver plankorsningen. Trafikverket bor aktivt utveckla vaghallarnas sakkunskap
om vaghallning av plankorsningar och hur man satter upp méarken.

Pa olycksplatsen vidtogs ar 2004 atgarder for att forbattra sdkerheten i samband med att antalet
plankorsningar i omradet minskades och trafiken kanaliserades via den byggda plankorsningen i
Koskinen. Kanaliseringsldsningar i sig ar bra men leder ofta till 6kade trafikvolymer vid enskilda
plankorsningar, och darfér borde de aterstdende plankorsningarna i projekt av det har slaget for-
ses med halvbomsanlaggningar.

Undersokningskommissionen faste ocksa uppmarksamhet vid oklarheterna kring ansvaret fér och
tillsynen av plankorsningens underhall och réjningen av frisiktomraden.

SUMMARY
FATAL LEVEL CROSSING ACCIDENT IN KOKEMAKI, FINLAND, ON 16 MAY 2010

On Sunday 16 May 2010 at 7.57 pm, an Sr2 electric locomotive en route from Rauma to Tampere
collided with a car at the Koskinen unprotected level crossing in Kokemaki. The accident was
fatal to the car driver and a passenger. A second passenger was slightly injured. The car was
wrecked beyond repair and the front of the locomotive suffered minor damage.

The accident occurred because the car driver noticed the approaching train too late and despite
braking was not able to stop the car before the level crossing. As the car approached the track
the driver was driving too fast in relation to how visible the track was from the road. Contributing
to this were the inexperience of the driver and the fact that there was little indication that a level
crossing was approaching: there were no warning installations, and there was a curving road be-
fore the crossing and a level crossing sign pointing in the wrong direction. Underlying factor to the
accident was also that visibility to the track was poor when approaching and insufficient sightline
towards the approaching train made the observation more difficult. The evening sun was shining
low on the horizon from the direction of the approaching train.

The investigation commission is not issuing any safety recommendations as a result of the acci-
dent, but states that sightlines at the crossing should immediately be cleared in such a way that
they meet regulations. In addition, the party responsible for road maintenance should reduce the
speed limit to 20 km/h in the vicinity of the crossing, place warning signs on the road before the
crossing and also place relevant STOP signs at the crossing. The Finnish Transport Agency
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should take effective action to ensure that road maintenance staff are sufficiently aware of proper
level crossing maintenance as well as the installation of the relevant warning signs.

Actions leading to safety improvement were completed in the surrounding area following another
accident in 2004, namely the number of level crossings in the area was reduced and traffic was
redirected to the Koskinen level crossing. Redirecting traffic is generally a good solution but it
also necessarily increases traffic at other level crossings, and therefore such actions should also
include the equipment of remaining level crossings with appropriate half-barrier installations.

The investigation commission also notes that there was uncertainty as to which party was re-
sponsible for level crossing maintenance and the clearing of sightlines.
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YHTEENVETOTAULUKKO — SAMMANFATTNING — DATA SUMMARY

Aika:

Tidpunkt for handelsen: 16.5.2010, 19.57

Date and time:

Paikka: Kokemaki, Aimalankuja / Koskisen tasoristeys, vartioimaton
Plats: Kumo, Aimalankuja / Koskinen plankorsning, obevakad

Location: Kokemaki, Aiméalankuja / Koskinen level crossing, unprotected
Onnettomuustyyppi: Tasoristeysonnettomuus, tavarajuna — henkildauto

Typ av olycka: Olycka i plankorsning, godstag — personbil

Type of accident: Level crossing accident, Freight train - Car

Junan tyyppi ja numero:
Tagtyp och tAgnummer:
Train type and number:

Tavarajuna 1654, Sr2-sahkoéveturi
Godstag 1654, Sr2-ellok
Freight train 1654, Sr2 electric locomotive

Ajoneuvo: Henkiléauto Nissan Primera 1.6 LX vuosimalli 1991
Fordon: Personbil Nissan Primera 1.6 LX, &rsmodell 1991.
Road vehicle: Car Nissan Primera 1.6 LX, 1991 model
Junassa, | taget, In the Ajoneuvossa, | fordonet,
train In the road vehicle
Junassa ja ajoneuvossa: |Henkilokuntaa:
Antalet personer ombord: Personal: 1 1
Persons on board: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 2
Passengers:
Kuollut: Henkilokuntaa:
Dodsfall: Personal: 0 1
Fatally injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 1
Passengers:
Vakavasti loukkaantunut: | Henkilékuntaa:
Allvarligt skadats: Personal: 0 0
Seriously injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:
Lievasti loukkaantunut: |Henkilékuntaa:
Lindrigt skadats: Personal: 0 0
Slightly injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 1
Passengers:

Kalustovauriot:
Skador pa fordon:
Damages of rolling stock:

Veturiin keulaan tuli vahaisia vaurioita, henkildauto romuttui taysin.
Lokets frontparti fick smarre skador, bilen totalfdrstorts.
Minor damages to the locomotive front, the car entirely wrecked.

Ratavauriot: Ei.
Skador pa sparanlaggning: Inga.
Damages on track equipment: | None.
Muut vauriot: Ei.
Ovriga skador: Inga.
Other damages: None.
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ALKUSANAT

Onnettomuustutkintakeskus asetti onnettomuuksien tutkinnasta annetun lain (373/1985) 5 §:n
nojalla Kokemaelld 16.5.2010 sattuneen tasoristeysonnettomuuden selvittdmiseksi tutkintalauta-
kunnan. Lautakunnan puheenjohtajaksi nimitettiin kehittamispaallikkd Veli-Jussi Kangasmaa ja
jaseniksi tutkija Hannu Raisanen, rikosylikomisario Heikki Sarkiniemi sekd psykologian tohtori
Mika Hatakka.

Onnettomuustutkintakeskus on tutkinut vuoden 2007 alusta lahtien kaikki ajoneuvoille tapahtu-
neet kuolemaan johtaneet tasoristeysonnettomuudet kesdkuussa 2006 voimaan tulleen rautatie-
turvallisuusdirektiivin mukaisesti. Myds Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunnan (VALT)
liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat tutkivat tie- ja maastoliikenneonnettomuuksista anne-
tun lain (24/2001) mukaisesti kaikki kuolemaan johtaneet likenneonnettomuudet.

Tassa tutkintaselostuksessa esitetdan tapahtumat ennen onnettomuutta, térmayshetkella ja sen
jalkeen. Lisaksi siina kasitellaan pelastustoiminnan kulkua ja analysoidaan onnettomuuteen vai-
kuttaneita syitd. Lopuksi esitetdan turvallisuussuosituksia, jotka toteuttamalla vastaavanlaiset
onnettomuudet voitaisiin mahdollisesti valttaa tai lieventad niiden seurauksia. Tutkinnan tarkoi-
tuksena on turvallisuuden parantaminen, joten syyllisyys- ja vahingonkorvauskysymyksiin ei oteta
kantaa.

Tutkintalautakunnan jasen kavi onnettomuuspaikalla samana paivana ja dokumentoi onnetto-
muuspaikan. Tutkintalautakunta teki paikkatutkinnan ja onnettomuusajoneuvon silmamaaraisen
tarkastuksen 20.5.2010. Satakunnan poliisilaitoksen Kokemaen poliisiaseman poliisipartio teki
esitutkintaan kuuluvan paikkatutkinnan. Lisdksi Satakunnan poliisilaitoksen rikosteknisen ryhman
tutkijat suorittivat omalta osaltaan paikkatutkinnan. Poliisin esitutkinnan onnettomuudesta teki
Satakunnan poliisilaitoksen Kokeméaen poliisiasema, joka laati my0s esitutkintapdytakirjan. Sata-
kunnan liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunta suoritti onnettomuudesta tie- ja maastoliiken-
neonnettomuuksia koskevan lain mukaisen tutkinnan. Esitutkintapoytakirja ja VALT:n tutkijalauta-
kunnan aineisto on ollut tutkintalautakunnan kaytossa.

Tama tutkintaselostus on ollut lausunnolla ja kommentoitavana liikenne- ja viestintaministeridssa,
Liikenteen turvallisuusvirastossa, Liikennevirastossa, VR-Yhtyma Oy:ssa, Hatakeskuslaitoksessa,
Satakunnan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksessa sekd Kokemaen kaupungissa. Lau-
sunnot ovat tutkintaselostuksen liitteessa 1. Lisdksi asianosaiset ovat saaneet kommentoida tut-
kintaselostusta. Tutkintaselostukseen on tehty muutoksia ja tarkennuksia lausuntojen ja kom-
menttien perusteella.

Tutkintamateriaalista on luettelo tdman tutkintaselostuksen lopussa. Lahdemateriaalia sailytetédan
Onnettomuustutkintakeskuksessa.

Tama tutkintaselostus on myds Onnettomuustutkintakeskuksen internet-sivuilla osoitteessa
www.onnettomuustutkinta.fi.
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Tutkintaselostuksen tiivistelma, alkusanat, yhteenvetotaulukko, johtopaatokset, toteutetut toimen-
piteet ja turvallisuussuositukset seka kuvien, kaavioiden ja taulukoiden otsikkotekstit ovat suomen
lisdksi my0s ruotsiksi ja englanniksi.

FORORD

Centralen for undersokning av olyckor tillsatte en undersékningskommission enligt 5 § i lagen om
undersdkning av olyckor (373/1985) fér att undersdka den plankorsningsolycka som intraffade i
Kumo 16.5.2010. Till ordférande for kommissionen utsags utvecklingschef Veli-Jussi Kangasmaa
och till medlemmar forskare Hannu Raisanen, kriminaléverkommissarie Antti lkonen och psyko-
logie doktor Mika Hatakka.

Centralen for undersdkning av olyckor har fran bérjan av 2007 undersokt alla fordonsolyckor i
plankorsningar med dodlig utgang enligt direktivet om jarnvagssakerhet som tradde i kraft i juni
2006. Undersdkningskommissionerna for trafikolyckor vid Forsakringsbolagens trafiksdkerhets-
kommitté (VALT) undersoker alla trafikolyckor som leder till dédsfall i enlighet med lagen om un-
dersokning av trafikolyckor pa vag och i terréng (24/2001).

I denna undersokningsrapport beskrivs handelserna fére olyckan, vid kollisionségonblicket och
efter kollisionen. Dessutom behandlas raddningsverksamhetens forlopp samt analyseras de or-
saker som ledde till olyckan. Till slut lAmnas sakerhetsrekommendationer om atgarder som kunde
forhindra motsvarande olyckor eller lindra féljderna av olyckorna. Avsikten med undersdkningen
ar att forbattra sdkerheten, och darfér tas ingen stallning till skuld- eller skadestandsfragor.

En medlem i undersékningskommissionen besdkte olyckplatsen samma dag som olyckan intraf-
fade och dokumenterade olycksplatsen. Understkningskommissionen gjorde en platsundersok-
ning och en okular granskning av olycksfordonet 20.5.2010. En polispatrull fran polisstationen i
Kumo, vilken hor till polisvasendet i Satakunda, gjorde den platsundersokning som ska inga i for-
undersokningen. Dartill utférde utredarna fran den brottstekniska gruppen vid Satakunda polisva-
sen en egen platsundersokning. Polisens férundersdkning utférdes av Kumo polisstation vid po-
lisvasendet i Satakunda, som aven upprattade férundersékningsprotokollet. Kommissionen for
undersdkning av trafikolyckor i Satakunda utférde en undersékning av olyckan i enlighet med
lagen om undersokning av trafikolyckor pa vag och i terrdng. Undersékningskommissionen har
haft tillgang till férundersdkningsprotokollet och materialet fran VALT:s undersékningskommis-
sion.

Denna utredningsrapport har varit ute pa remiss hos kommunikationsministeriet, Trafiksékerhets-
verket, Trafikverket, VR-Group Ab, Nodcentralsverket, Narings-, trafik- och miljdcentralen i Sata-
kunda och Kumo stad. Utlatandena finns i undersékningsrapportens bilaga 1. Dessutom har par-
terna fatt kommentera undersdkningsrapporten. Andringar och preciseringar har utférts i under-
soOkningsrapporten enligt utldtandena och kommentarerna.

En forteckning dver undersdkningsmaterialet finns i slutet av denna undersékningsrapport. Un-
dersokningsmaterialet forvaras vid Centralen fér undersdkning av olyckor.

\
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Denna undersokningsrapport finns ocksa pa de webbsidor som uppratthalls av Centralen for un-
dersokning av olyckor, www.onnettomuustutkinta.fi.

Sammandrag av utredningsrapporten, forordet, sammanfattningstabellen, slutsatserna, vidtagna
atgarderna, sakerhetsrekommendationerna samt texterna till bilderna, scheman och tabellerna
finns foérutom pa finska aven pa svenska och engelska.

PREFACE

In accordance with legislation currently in force (373/1985), the Accident Investigation Board ap-
pointed an investigation commission to look into the accident that occurred in Kokemaki on 16
May 2010. Development director Veli-Jussi Kangasmaa was appointed investigator-in-charge,
and investigator Hannu Raisanen, Shief Superintendent Heikki Sarkiniemi and Doctor of psychol-
ogy Mika Hatakka were appointed as members of the investigation commission.

In accordance with the EU Railway Safety Directive in force since June 2006, the Accident Inves-
tigation Board has investigated all fatal level-crossing accidents involving road vehicles since the
start of 2007. In accordance with the relevant legislation on the matter (24/2001), the traffic acci-
dent investigation teams of the Traffic Safety Committee of Insurance Companies VALT also in-
vestigate all fatal road and terrain accidents in Finland.

This investigation report presents the events before, during and after the accident. Moreover, it
discusses the progress of the rescue operation and analyses the factors that had an impact on
the accident. Lastly, this report presents safety recommendations that could provide assistance in
averting similar accidents or alleviating their consequences. The objective of this investigation is
the promotion of safety, meaning that no conclusions are drawn concerning responsibilities or
compensation for damages.

A member of the investigation commission visited the scene of the accident on the day of the ac-
cident and documented it. The investigation commission completed an on-site investigation and
visually inspected the wrecked vehicle on 20 May 2010. The local police inspected the site of the
accident as a part of their preliminary investigation. Technical investigators from the Satakunta
police department completed their own on-site investigation. The preliminary police investigation
was completed by the Satakunta police department by officers based in Kokemaki, who also pre-
pared the preliminary investigation report. In addition, the Satakunta road accident investigation
team of VALT completed an investigation of the accident, as stipulated in the relevant legislation
on road and terrain traffic accidents. The investigation commission had access to the police’s
preliminary investigation report and the material produced by the VALT investigation team.

This report has been circulated for comment within the Ministry of Transport and Communication,
the Finnish Transport Safety Agency (Trafi), the Finnish Transport Agency, VR Group, the Emer-
gency Response Centre Administration, the Satakunta Centre for Economic Development,
Transport and the Environment and Kokemaki Town. The statements provided by the above par-
ties can be found at Appendix 1 of this investigation report. The parties above were also given the
opportunity to comment on the contents of this investigation report. Specifications and changes to

VI
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the text of this investigation report have been made based on the statements and comments re-
ceived.

Investigation material is listed at the end of this investigation report. The material has been ar-
chived by the Accident Investigation Board.

This investigation report can also be found on the Accident Investigation Board’s website at
www.onnettomuustutkinta.fi.

The summary, data summary, introduction, conclusions, measures that have been taken and

recommendations, as well as the legends for the figures, charts and tables of this report are also
available in Swedish and English.

VI
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1.2

ONNETTOMUUS

Tapahtuma-aika ja -paikka

Onnettomuus tapahtui sunnuntaina 16.5.2010 kello 19.57 Kokemaelld Koskisen vartioi-
mattomassa tasoristeyksessa. Tasoristeys on yksityistien ja yksiraiteisen radan vartioi-
maton tasoristeys ja sijaitsee rataosuudella Rauma—Kokemaki, ratakilometrillda 286+405.
Tasoristeyksen kohdalla radan suurin sallittu nopeus on 100 km/h ja tien nopeusrajoitus
on yleisrajoitus 80 km/h.

prtesniemi

\Koskivaara T4 7%

.\I‘JK\
2 A T ' |KTJ/Oikeus-
R 4 e - ~C VY ministeris/MML

Kuva 1. Onnettomuus tapahtui Kokeméaen ja Rauman valiselld rataosuudella Koskisen
vartioimattomassa tasoristeyksessa.

Bild 1. Olyckan intraffade pa banavsnittet mellan Kumo och Raumo i den obevakade plankorsningen i
Koskinen.

Figure 1. The accident occurred on the Koskinen unprotected level crossing on the Kokeméaki-Rauma di-
rection of line.

Tapahtumien kulku

Henkildautolla matkassa olleet kolme nuorta mieshenkil6d oli ollut Pitkajarven uimapai-
kalla uimassa ja he olivat palaamassa sieltd takaisin Peipohjassa sijaitsevalle vapaa-
ajan asunnolle. Matkaa uimapaikalta vapaa-ajan asunnolle oli noin 4 kilometria ja he va-
litsivat reitin, joka kulki KSylidntien ja Krannilantien kautta Aimalankujalle.

Veturinkuljettaja oli lahtdluvan saatuaan lahtenyt Sr2-sdhkdveturilla Raumalta kohti
Tamperetta kello 19.19. Lahestyessaan Kokemaelld Koskisen tasoristeystd noin
100 km/h, valmistautui veturinkuljettaja vahentamaan ajonopeutta edessa olevaan kaar-
teeseen, jossa on nopeusrajoitus 80 km/h.
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Henkildauto 18hestyi Koskisen tasoristeystd Aimalankujaa pitkin, joka kaartaa ennen ta-
soristeystd vasemmalle. Takaistuimella olleen matkustajan kertoman mukaan auton no-
peus oli 20—-30 km/h. Juuri ennen tasoristeysta henkildéauton kuljettaja huomasi vasem-
malta lahestyvan junan ja jarrutti. Jarrutuksesta huolimatta auto luisui kiskoille ja juna
térmasi henkildauton vasempaan sivuun kello 19.57.47.

Veturinkuljettaja ei havainnut henkildautoa ennen térmaysta. Térmayksen tapahtuessa
edesta kuului pamaus, joka kuljettajan mukaan muistutti tdrmaysta sepelikasaan. Vetu-
rinkuljettaja aloitti jarrutuksen neljd sekuntia tdrmayksen tapahtumisesta. Kaannettyaan
sivupeilin auki, veturinkuljettaja havaitsi sepelin pdllyavan veturin sivulla, mutta tuolloin-
kaan han ei viela ollut tietoinen térmaamisesta henkiléautoon. Pian veturin oikeanpuolei-
sesta sivuikkunasta nakyi miehen kasvot, kun tdma koputti ikkunaan. Juna oli talléin vie-
13 liikkeelld. Vasta tdman jalkeen veturinkuljettaja tajusi, etta oli térmannyt ajoneuvoon ja
noustuaan ylos istuimeltaan han naki henkildauton olevan kiinni veturin oikean puolei-
sessa puskimessa ja raahautuvan mukana.

Veturi pysahtyi 550 metrin pdahan tasoristeyksesta.
Halytykset

Veturin pysahdyttyd veturinkuljettaja ilmoitti onnettomuudesta linjaradiolla kauko-
ohjaajalle kello 19.58.56. Kauko-ohjaajan taustalla tydskennellyt alueohjaaja soitti Sata-
kunnan hatdkeskukseen kello 20.01.31. Ensimmaisen hatailmoituksen onnettomuudesta
oli tehnyt onnettomuuspaikan laheisyydessa ollut henkild kello 19.59.10.

Satakunnan hatakeskuksen paivystaja luokitteli onnettomuuden luokkaan Raideliikenne-
onnettomuus, keskisuuri ja halytti tehtdvaan Satakunnan pelastuslaitoksen ja Satakun-
nan sairaanhoitopiirin yksikét kello 20.02.59. Hatakeskuspaivystaja teki halytyksen myds
Satakunnan keskussairaalaan kello 20.03.18. Liséksi paikalle halytettiin kaksi poliisipar-
tiota.

Liikenneviraston liikkennekeskus ilmoitti onnettomuudesta Onnettomuustutkintakeskuk-
sen paivystyspuhelimeen kello 20.55.

Pelastustoiminta

limoitettuaan onnettomuudesta veturinkuljettaja tuli ulos veturista. Talldin ikkunaan ko-
puttanut takaistuimella matkustanut mieshenkild oli jo auton vieressa ja avasi auton luk-
kiutuneet ovet seka otti autossa oikealla etuistuimella olleen henkilén autosta ulos. Vetu-
rinkuljettaja, matkustaja ja paikalle saapunut kolmas henkilo yrittivat elvyttda autosta
ulos saatua henkil6a tuloksetta. Elvytysyrityksestd huolimatta mies menehtyi onnetto-
muuspaikalla. Henkildauton kuljettaja oli menehtyneena ja puristuksissa istuinpaikallaan.

Onnettomuuspaikalle ensimmaisena saapui ambulanssi KO192 kello 20.11.10. Pelas-
tusyksikodista ensimmaisena paikalle saapui sammutusauto KO11 kello 20.13.32. Pelas-
tushenkildsto irrotti henkildauton veturin puskimesta leikkaamalla auton pilareita, jonka
jalkeen veturinkuljettaja peruutti veturia. Taman jalkeen henkildauton kuljettaja saatiin ir-
rotettua. Kuljettaja oli menehtynyt valittomasti tormayksessa saamiinsa vammoihin. Au-
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tossa takapenkilla istunut henkilé toimitettiin ambulanssilla Satakunnan keskussairaa-
laan. Vaurioitunut auto hinattiin pois kiskoilta pelastusyksikon vinssilla, jonka jalkeen se
siirrettiin tarkastusta ja tutkintaa varten laheisen hinausyrittajan pihalle.

1.3 Onnettomuudesta aiheutuneet vahingot

131 Henkildvahingot

Onnettomuudessa kuolivat auton kuljettaja ja oikealla etuistuimella istunut henkil6. Mo-
lemmat kuolivat saamiinsa kallovammoihin. Auton takaistuimella istunut henkild louk-
kaantui lievasti.

Veturinkuljettaja ei loukkaantunut onnettomuudessa.

1.3.2 Kalusto-, rata- ja laitevauriot
Juna

Onnettomuuden jalkeen veturi hinattin Kokemaen asemalta Tampereelle korjattavaksi.
Veturiin vaihdettiin karja-aura, 1 500 V:n pistorasia, puskinvalo seka jarruyksikko. Vetu-
rin korjauskustannukset olivat 13 500 €.

Kuva 2. Veturi vaurioitui Iahinna oikeasta etukulmastaan. (kuva poliisi)
Bild2.  Loket skadades frdmst i det frdmre hogra hérnet. (bild tagen av polisen)

Figure 2. The locomotive was damaged mostly on the front right-hand side (photo: the police).
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Ajoneuvo

Henkildauto vaurioitui onnettomuudessa pahoin. Tormays kohdistui auton vasempaan
kylkeen. Auto vaurioitui koko pituudeltaan. Suurimmat painumat olivat B-pilarin kohdalla
katossa 60 cm, kynnyskotelossa 45 cm ja istumakorkeudella 30 cm. Tuulilasi, takalasi ja
vasemmat sivulasit sarkyivat. Kojetaulun vasen puoli murskaantui ja taittui keskelta.

Kuva 3. Henkildauto romuttui korjauskelvottomaksi. Veturin puskimien osumakohdat
merkitty punaisilla ympyraoilla.

Bild 3. Personbilen totalforstordes. De réda cirklarna visar var lokets bufferter tréffade bilen.

Figure 3. The car was wrecked beyond repair. The red circles indicate collision points with the locomo-
tive's buffer.

Rata- ja laitevauriot

Onnettomuus ei aiheuttanut ratavaurioita.

1.3.3 Ympaéristovahingot

Ei ymparistdvahinkoja.
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2.1

2.2

Tiedottaminen

Satakunnan hatdkeskus laittoi tapahtuneesta onnettomuudesta 112-info mediapalvelu-
jarjestelman kautta ensitiedotteen tiedotusvalineille heti onnettomuuden tapahduttua.
Pelastuslaitoksen paivystava pelastusviranomainen P3 antoi tapahtumapaikalta hata-
keskukselle ohjeet jatkotiedottamisesta.

Poliisin kenttajohtaja tiedotti onnettomuudesta heti poliisin yleisjohtajalle ja Satakunnan
liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnan puheenjohtajalle.

Poliisi tiedotti osaltaan onnettomuudesta medialle heti tilannekuvan selvittya. Poliisin
osalta tiedottamisesta vastasi jutun tutkinnanjohtaja yhdessa tutkijan kanssa. Onnetto-
muus heratti runsaasti tiedotusvalineiden mielenkiintoa ja tiedottamista jatkettiin useiden
paivien ajan sitd mukaa, kun tapahtumien kulku tarkentui.

ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Liikennevalineet
Juna

Onnettomuusjuna oli Raumalta Tampereelle tavarajunana 1654 kulkenut Sr2-
sahkoveturi. Veturin pituus oli 19 metria ja paino 83 tonnia. Junan jarrupaino oli
108 tonnia ja jarrupainoprosentti oli 130.

<[sr2_]
BRT 83t
JP 108 t
Sr2 = sahkdveturi
< = liikesuunta
BRT = kokonaispaino
JP = jarrupaino, jota on kaytetty jarrutustehoa laskettaessa
Ajoneuvo

Henkiléauto oli Nissan Primera Sedan 1.6 LX. Auto oli manuaalivaihteinen, bensiinikayt-
tdinen ja otettu kayttédén 17.10.1991. Se oli maaraaikaiskatsastettu 16.10.2009. Auton
mittarilukema onnettomuushetkelld oli 274 013 km.

Ajoneuvossa ei ollut turvavoiden lisaksi muita turvalaitteita. Kuljettaja ja takapenkilla is-
tunut matkustaja kayttivat turvavyota. Oikealla etuistuimella istuneen matkustajan turva-
vyon kaytosta ei ole tietoa.

Paikkatiedot

Koskisen vartioimaton tasoristeys sijaitsee Kokeméelld Aimélankuja-nimiselld yksityis-
tiellda. Aimalankuja on vahaliikenteinen yksityistie ja sitd kaytetaan asukkaiden paikallis-
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liikenteeseen. Ratahallintokeskuksen VTT:lla 2008 teettdman inventoinnin mukaan tien
keskimaarainen ajoneuvoliikenne on 40 ajoneuvoa vuorokaudessa. Tasoristeyksen
kohdalla tien suurin sallittu nopeus oli 80 km/h ja radan suurin sallittu nopeus 100 km/h.

Rataosa Kokemaki—Rauma on sahkdistetty, yksiraiteinen ja pituudeltaan 46,2 kilomet-
rid. Tapahtumapaikka kuuluu rataluokkaan D. Radalla on sepelitukikerros, betoniset ra-
tapolkyt ja 60 E1-tyypin kiskotus. Rataosalla on 31 tasoristeysta, joista 11 on varustettu
puolipuomilaitoksella.

Junaliikenteen maara Kokemaki—Rauma-valisella rataosalla oli Ratahallintokeskuksen
2008 teettdman inventoinnin mukaan 16 tavarajunaa vuorokaudessa.

?_l 1 L 1 ol Z
Kuva 4. llmakuva onnettomuuspaikasta. Henkildauton kayttama reitti merkitty punaisel-
la ja junan kulkusuunta mustalla katkoviivalla.

Bild4.  Flyghild 6ver olycksplatsen. Personbilens rutt visas med réd och tagets fardriktning med svart
streckad linje.

Figure 4. Aerial photo of the scene of the accident. The broken line in red marks the route of the passen-
ger car, and the broken line in black the direction of travel of the train.

Koskisen tasoristeys sijaitsee ratakilometrilla 286+405 ja on rakennettu vuonna 2004,
jolloin 13histélla sijainneet aikaisempi Koskisen ratakilometrilla 286+715, Aimalan rataki-
lometrilla 285+848 ja ratakilometrilla 285+525 Kousan vartioimattomat tasoristeykset
poistettiin. Samalla rakennettiin radan luoteispuolelle Kasalantieltd yhdystie poistetun
Aimalan tasoristeyksen kohdalle vanhaa huoltotien pohjaa kayttden. Radan kaakkois-
puolella olevalta Aimalankujan osalta rakennettiin uusi tieyhteys Koskisen tasoristeyk-
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seen ja edelleen uudelle yhdystielle. Tasoristeysten poisto ja uudelleenjarjestelyt toteu-
tettiin Ratahallintokeskuksen aloitteesta. Uudelleenjarjestelyjen tarkoituksena oli vahen-
taa radan ylittdmistarvetta, vahentaa tasoristeysten maaraa ja sijoittaa tasoristeys mah-
dollisimman turvalliseen paikkaan.

Tasoristeys on varustettu yksiraiteisen rautatien tasoristeysmerkeilld. Henkildauton tulo-
suunnassa ollut tasoristeysmerkki oli onnettomuushetkelld kdantyneend nayttamaan ra-
dan suuntaan. Ennakkovaroitus- ja I1ahestymismerkkeja ei ollut.

Tie on sorapaallysteinen ja hyvakuntoinen. Tiessa on henkildauton tulosuunnassa 10
metrin pituinen odotustasanne ja sitd ennen tie nousee 15 metrin matkalla 4,7 %. Tien
leveys on 5,5 metrid ja tasoristeyksen lankutus 7,4 metria. Tien ja radan kohtauskulma
on 90 astetta. Tien kunnossapidosta vastaa tiekunnan kanssa tehdyn hoitosopimuksen
perusteella Kokemaen kaupunki.

Auto

33%

Liittyma

0%
Lzm
A S [T S—_

Kuva 5. Tien pituuskaltevuudet tasoristeyksessa.
Bild5.  Végens langdlutning vid plankorsningen.

Figure 5. Road gradients of level crossing.

Nakyvyyttd radalle auton tulosuunnasta junan tulosuuntaan rajoitti tienvarren puusto.
Nakyvyys radalle 30 metria ennen tasoristeysta oli 20 metria. Nakema auton tulosuun-
nasta vasemmalle eli junan tulosuuntaan puustosta ja pensaskasvillisuudesta johtuen
8 metrin etadisyydelld kiskoista oli 430 metrid ja oikealle 490 metrid. Vastakkaisesta
suunnasta nakemat olivat yli kilometrin mittaiset.
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2.3

2.4

25

Kuva 6. Nakyvyys radalle junan tulosuuntaan 30 metria ennen kiskoja.
Bild 6.  Sikt mot tagets ankomstriktning 30 meter fore ralsen.

Figure 6. Visibility in the direction of the approaching train 30 metres before the track.

Liikenneviraston yllapitdman tasoristeystietokannan mukaan viimeisin turvallisuustar-
kastus oli tehty syyskuussa 2009. Tarkastuksessa tasoristeyksen oli todettu olevan tur-
vallinen ja tasoristeysmerkin olleen vaarin pain.

Turvalaitteet

Kokemaki—Rauma-valinen rataosa on suojastettu seka varustettu kauko-ohjauksella ja
junien automaattisella kulunvalvontajarjestelmalld. Rataosaa kauko-ohjataan Tampe-
reen liikenteenohjauskeskuksesta.

Tasoristeyksessa ei ollut varoituslaitteita.

Viestintavalineet

Veturinkuljettajan ja kauko-ohjaajan valiset keskustelut kaytiin linjaradiolla ja matkapu-
helimella. Alueohjaaja teki hatailmoituksen hatdkeskukseen matkapuhelimella.

Yhteyksiin pelastusyksikdiden, poliisin ja hatdkeskuksen valilla kaytettiin viranomais-
verkkoa (VIRVE).

Olosuhteet

Onnettomuushetkella kello 19.57 saa oli pilvipoutainen ja lampétila + 20 °C. Aurinko
paistoi henkildauton tulosuuntaan ndhden etuvasemmalta, lahes radan suuntaisesti. Au-
rinko laski Kokemaella 16.5.2010 kello 22.15.
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2.6

2.7

Onnettomuuteen liittyvat organisaatiot ja henkilt

Veturinkuljettaja oli 51-vuotias mies. Han on ollut veturinkuljettajana vuodesta 1995 al-
kaen. Veturinkuljettaja oli herannyt onnettomuuspaivan aamuna kello 8.00. Hanella ol
vapaapaiva, mutta hanelle oli aamulla kello 10.00 aikoihin ilmoitettu kello 15.00 alkavas-
ta tydvuorosta. Kello 15.00 han oli mennyt tydpaikalleen Tampereelle ja ajanut tavaraju-
nan Raumalle ja l1ahti Raumalta kello 19.19 kuljettamaan veturia Tampereelle. Poliisin
suorittaman puhalluskokeen mukaan han ei ollut onnettomuuden tapahtuessa alkoholin
vaikutuksen alainen.

Liikennettéd ohjasi Tampereen ohjauspalvelukeskuksessa tydskenteleva kauko-ohjaaja.
Seka veturinkuljettajalla ettéd kauko-ohjaajalla oli maaraykset tayttava koulutus ja riittava
kokemus tehtavissaan.

Auton kuljettaja oli 19-vuotias mieshenkild. Kuljettajalla oli voimassa oleva B-luokan ly-
hytaikainen ajokortti. Ajokortti oli myonnetty 4.8.2009. Auto oli takapenkilld matkusta-
neen kuljettajan veljen omistama, mutta oli kdytannossa poikien yhteinen. Erityista syyta
kuljettajan valintaan ennen onnettomuutta ei ollut. Pojat toimivat kuljettajana jokseenkin
tasaisesti vuorotellen. Ajokokemusta kuljettajalla oli noin 10 000 km. Ajokokemus oli
enimmakseen koulumatkoja ja muuta asiointiajoa. Oikeuslaaketieteellisen ruumiinava-
uspoytakirjan mukaan kuljettaja ei ollut onnettomuushetkelld paihdyttavien aineiden vai-
kutuksen alaisena ja terveydentila oli normaali.

Kuljettaja sekd muukin seurue olivat olleet kyseiselld loma-asunnolla aiemminkin ja
paikka oli melko tuttu seka edellisen kesan, etta kuluneen talven ajalta. Pojat olivat viet-
téaneet loma-asunnolla viikonloppua paaasiassa pelaillen, kdyneet valilla kaupassa ja nyt
olivat palaamassa uimareissusta.

Pelastustoimen organisaatiot ja niiden toimintavalmius

Onnettomuuspaikka sijaitsee Kokemaella Satakunnan hatakeskuksen toiminta-alueella.
Hatakeskus sijaitsee Porissa. Hatdkeskuksen toimialueella on 21 kuntaa ja noin 230 000
asukasta. Hatdkeskuslaitoksen tavoitteena on saada ensimmaiset halytykset tehtya
90 %:ssa kaikista kiireellisistad tapauksista alle 1 minuutissa 30 sekunnissa hatapuhelun
alkamisesta. Raideliikenneonnettomuuksien osalta tavoiteaikaa ei ole asetettu.

Onnettomuushetkelld hatédkeskuksessa oli vuorovahvuutena vuoromestari ja kolme pai-
vystadjaa. Satakunnan hatakeskuksessa on kaikki tasoristeykset syotetty ELS-tieto-
jarjestelmaan niin sanottuina kohdetietoina. Kirjoitettaessa tapahtumapaikaksi tasoriste-
yksen nimi tai ratakilometritieto, ohjelma paikantaa tasoristeyksen tarkasti kartalle. On-
nettomuushetkella ELS-jarjestelmassa oli kaytdssa kartta-aineisto, jossa ratakilometritie-
to oli my0s kirjoitettuna peruskartta-aineistoa vastaavaan karttaan radan viereen.

Pelastustoimesta Kokemaen alueella vastaa Satakunnan pelastuslaitos. Satakunnan
pelastuslaitoksella on kolme paivystysaluetta ja Kokemaki kuuluu Ala-Satakunnan pai-
vystysalueeseen, johon Kokemaen lisdksi kuuluu kuusi muuta kuntaa. Ala-Satakunnan
paivystavana pelastusviranomaisena (P3) toimii Eteld 3, jonka paivystysasemapaikkana
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on Euran paloasema. Onnettomuushetkellda Kokemaen paloasemalla tydskenteli kaksi
vakinaista paloviranomaista, mutta halytyksista ja pelastustoiminnasta vastasi Kokema-
en VPK. Kokeméaen VPK:n sopimusvahvuus on 1+6 ja halytysosaston vahvuus 20-25
henkilda.

Onnettomuuspaikka kuuluu riskialueeseen V. Talla riskialueella ei ole maaritelty toimin-
tavalmiusaikaa pelastusyksikolle eikd pelastusjoukkueelle. Sisdasiainministerion toimin-
tavalmiusohjeessa asia on ilmaistu niin, etta toimintavalmiusaika voi olla pidempi kuin I,
Il ja lll -riskialueilla. Riskialue IV on pelastustoimen kannalta harvaanasuttua seutua.

Kyseiselle onnettomuudelle raideliikenneonnettomuus, keskisuuri (tehtavakoodi 213) oli
maaritelty vasteeksi J, S+, jossa J tarkoittaa joukkuelahtoa eli kolmea pelastusyksikkoa
ja S+ tarkoittaa sairaankuljetusyksikéita. Sairaankuljetusyksikdiden halyttdminen on oh-
jeistettu terveysviranomaisen puolelta. Yksikét ovat valittémassa lahtévalmiudessa, joka
tarkoittaa kaytanndssa noin minuutin 1ahtdaikaa halytyksesta.

Sairaankuljetuksesta Kokeméaen alueella vastaavat Kokemden terveysviranomaisen
kanssa tehdyn sopimuksen mukaisesti yksityiset sairaankuljetusyritykset. Sopimuksen
mukaan alueella tulee olla kolme sairaankuljetusautoa valittdmassa lahtévalmiudessa.

Tallenteet

Kulunrekisterodintilaitteet

Kulunrekisterdintilaitteen tietojen mukaan veturi (juna 1654) lahti Raumalta kohti Tampe-
retta kello 19.19.00. Veturin nopeus vaihteli l[ahtdkiihdytyksen jélkeen sen ollessa enim-
millddn 100 km/h. Veturin kuljettua 41,9 kilometria (kello 19.54.47), sen vetotila kytkettiin
pois, jonka jalkeen sen nopeus alkoi pudota hitaasti neljan kilometrin matkalla.

Kello 19.57.47 veturin putoavassa nopeuskayrassa nakyy notkahdus, joka on jaanyt
térmayksesta autoon. Veturin nopeus tormayshetkelld oli 70 km/h. Veturin jarrujohdon
paine alkaa pudota viisi sekuntia tormayksen jalkeen kello 19.57.52 ja se kay alimmil-
laan 4,52 bar:issa. Térmayksen jalkeen veturi pysahtyi 550 metrin paahan tasoristeyk-
sesta kello 19.58.39.

Liikenteenohjauksen puherekisteri

Puherekisterista saatiin selville muun muassa liikenteenohjaajan ja veturinkuljettajan va-
liset linjaradiolla onnettomuudesta kaydyt keskustelut.

Veturinkuljettaja ilmoitti onnettomuudesta Lielahti-Rauma kauko-ohjaajalle kello
19.58.56. Han kertoi auton jaaneen alle 200 metria ennen Kokemaen paaopastinta ja
auton olevan kiinni veturin keulassa.

Kello 20.03.56 veturinkuljettaja tiedustelee kauko-ohjaajalta, ettd onko apua tulossa.
Kauko-ohjaaja kertoo, etta hatakeskukseen on jo soitettu. Veturinkuljettaja kertoo, etta
kaksi henkildd on huonossa kunnossa ja yksi hieman paremmassa. Lisaksi han kertoo
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auton olevan kiinni veturissa ja ettei veturia voi liikuttaa. Han kysyy kauko-ohjaajalta, et-
ta katkaiseeko virrat veturista siksi, kunnes pelastuslaitos tulee paikalle. Kauko-ohjaaja
vastaa, ettd parempi tehda niin.

Kello 20.19.35 veturinkuljettaja ottaa yhteyttd kauko-ohjaajaan ja pyytaa, ettd ajolangat
tehtaisiin virrattomiksi. Kauko-ohjaaja kysyy, ettd onko pelastuslaitos jo paikalla ja tote-
aa, etta pyynto pitaa tulla virallisten reittien kautta, koska taytyy tehda myds maadoituk-
set.

Hatakeskuksen puherekisteri

Tutkijoilla on ollut kaytdéssaan Satakunnan hatédkeskuksen puhelin- ja viranomaisverkon
tallenteet. Tallenteista saatiin selville muun muassa tiedot hatailmoituksista, onnetto-
muuspaikan paikantamisesta, tehdyista halytyksista ja pelastustoimen kulusta.

Hatakeskustallenteiden mukaan ensimmaisen hatailmoituksen onnettomuudesta oli teh-
nyt onnettomuuspaikan laheisyydessa ollut henkild kello 19.59.10. limoittaja kertoi auton
jadéneen junan alle Koskisen tasoristeyksessa ja selvitti, mista kautta junan pysahtymis-
kohdalle paasee. limoittaja kertoi olevansa sen verran kaukana onnettomuuspaikasta,
ettei nae tilannetta onnettomuuspaikalla. Puhelun kokonaiskesto oli 2 minuuttia 40 se-
kuntia.

Toisen hatailmoituksen onnettomuudesta teki VR:n Tampereen alueohjauskeskuksen
alueohjaaja kello 20.01.32. Han ilmoitti auton jdéneen junan alle tasoristeyksessa ja ker-
toi junan pysahtymispaikan hatakeskuksen vuoromestarille ratakilometritietona
284+200. Vuoromestari halusi tietda tasoristeyksen nimen, johon alueohjaaja vastasi
sovitun toimintatavan olevan ratakilometreihin perustuva paikannustieto. Puhelun koko-
naiskesto oli 1 minuutti 11 sekuntia.

Onnettomuudesta tuli my6s kolmas hatailmoitus, jossa ilmoittaja varmisti, ettd onko Ko-
kemaella sattuneesta junaturmasta tullut ilmoitus.

Hatakeskuspaivystaja teki ensimmaisen halytyksen kello 20.02.59, jolloin ensimmaisen
hatapuhelun alkamisesta oli kulunut 3 minuuttia 49 sekuntia.

Kello 20.07.47 alueohjaaja soitti hatdkeskukseen ja kertoi onnettomuudessa loukkaan-
tuneiden tilasta, ettd kaksi henkilda on huonossa kunnossa ja yksi hieman paremmassa.

Kello 20.28.17 paivystava pelastusviranomainen ETELA P3 soitti hatakeskukseen ja an-
toi lisatietoja jatkotiedotetta varten. Han kertoi, ettd onnettomuudessa oli osallisena vetu-
ri ja henkildauto. Henkildautossa oli kolme matkustajaa, joista yksi lievasti loukkaantunut
ja kaksi menehtynytta.
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Muut pelastustoimen tallenteet

Tutkijoilla on ollut kaytdssaan PRONTO-tietokannassa olevat Satakunnan hatakeskuk-
sen halytysseloste ja Satakunnan pelastuslaitoksen onnettomuusseloste. Lisaksi kay-
tossa on ollut hatédkeskuksen tehtavaraportti.

Satakunnan hatdkeskuksen halytysselosteen ja tehtdvaraportin mukaan onnettomuus-
paikalle halytettiin seuraavat yksikét: Eurasta johtoauto ETELA3 kello 20.02.59, Koke-
maelta raivausauto KO15 kello 20.03.01, sammutusauto KO11 kello 20.03.02, ambu-
lanssi KO192 kello 20.03.05, Harjavallasta ambulanssi H191 kello 20.04.53, ambulanssi
H192 kello 20.08.52 ja Kokemaeltd ambulanssi KO191 kello 20.14.06. Lisaksi paikalle
halytettiin poliisin yksikét 276 kello 20.05.05 ja 226 kello 21.01.16. Hatakeskuspaivystaja
teki onnettomuudesta ennakkoilmoituksen Satakunnan keskussairaalaan kello 20.03.18.

Satakunnan pelastuslaitoksen onnettomuusselosteen mukaan onnettomuuspaikalle
saapuivat seuraavat yksikot: KO192 (0+0+2) kello 20.11.10, KO11 (0+1+5) kello
20.13.32, KO15 (0+1+5) kello 20.14.14, KO17 (0+0+6) kello 20.16.20, KO191 (0+0+2)
kello 20.20.10 ja ETELA3 (1+0+0) 20.20.36. Ambulanssit H191 ja H192 peruttiin tar-
peettomina.

Pelastuslaitos teki onnettomuuspaikalla suojavaahdotusselvityksen, irrotti uhrit ja antoi
loukkaantuneelle ensihoitoa seka siirsi romuttuneen auton pois kiskoilta.

Turvallisuusjohtamisjarjestelméa

Liikennevirasto omistaa rautateiden infrastruktuurin ja hallinnoi sen kayttéa, kunnossapi-
toa ja kehittdmista. Kunnossapidon kaytannon valvontatyd on ulkoistettu alueisannditsi-
j6ille. Onnettomuuspaikan rataosuuden alueisannaditsija toimii Poyry Oyj.

Kyseisella rataosuudella radan ja laitteiden kunnossapidosta vastaa Oy VR-Rata Ab,
Sahkdéradan kunnossapidosta Eltel seka viestiliikenteestd Corenet. VR-Radan kunnos-
sapitosopimukseen kuuluu myds raivaus 6 metria radan keskilinjasta. VL-Yhtyma Oy
puolestaan vastaa tasoristeysten nakemaalueiden raivauksesta. VL-yhtyman kuuluu
vuosittain tarkistaa ja raivata tasoristeykset vastuualueellaan, seka tarvittaessa valitus-
ten tai vastaavien jalkeen. VL-Yhtyma on raportoinut tasoristeyksen kuvin. Raportit on
kuitattu yrityksen nimen lyhenteella. Alueisannditsijan tehtaviin kuuluu radan kunnossa-
pidon valvonta, mutta ndkemaraivaukset eivat suoranaisesti kuulu valvonnan piiriin. Jat-
kossa nakemaraivaukset seka radan lahialueen kunnossapito tulevat olemaan sidottuja
radan kunnossapitourakointiin.

Ratahallintokeskus teetti VTT:II& kyseisen rataosuuden tasoristeysten inventoinnin vii-
meksi vuonna 2009. Kenttatutkimukset oli tehty kesalla 2008 ja 2009. Liséksi tasoriste-
ys.fi-sivustolta 16ytyy kuvia ja raportteja Koskisen tasoristeyksestd marraskuulta 2008
seka syyskuulta 2009. Materiaalista ja paikkatutkinnassa kavi selvaksi, ettd nakema-
raivaukset oli suoritettu kesalla 2009. Syyskuussa 2009 tehdyssa kenttatutkimuksessa
oli havaittu, ettd onnettomuusajoneuvon tulosuunnassa oleva tasoristeysmerkki oli vaa-
rinpain. Merkki oli vaarinpain myos onnettomuuden sattuessa. Paikkatutkinnassa ilmeni,
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ettd tasoristeysmerkki pyori helposti kdsivoimin. Merkin pyorea putki oli maahan upotet-
tu.

VL-Yhtyma oli raportoinut havaitsemansa puutteen, mutta kyseinen asia ei kuulu heidan
toimialaansa. VL-Yhtyman ja VR-Radan valilla ei mydskaan ole suoraa tiedonvaihtoa.

Tasoristeyksessa ei ollut I1ahestymismerkkeja. Kaupungin liikkenneinsinddrin lahettamas-
ta selvityksesta kavi ilmi, ettd han luuli 1ahestymismerkkien asettamisen kuuluvan ra-
danpitajan vastuulle.

Maéaraykset ja ohjeet

Tasoristeyksia koskevat saadokset ja ohjeet on esitetty liitteessd 2, joka koostejul-
kaisussa esitetdan koko julkaisun liitteena.

Tata selostusta koskevat erityisesti kohdat, jotka kasittelevat tasoristeysten yleisia peri-
aatteita, nakemia, tien- ja radanpitajan vastuita tasoristeyksen ja nakemien kunnossapi-
dosta seka tienkayttajia koskevia maarayksia.

RATON mukaan raiteiden suuntaiset nakemat mitataan 8 m paasta lahimmasta kiskos-
ta. Nakeman tulee olla metreissa vahintdan yksiraiteisessa vartioimattomassa tasoriste-
yksessa 6 x junan suurin sallittu nopeus. Koskisen tasoristeyksen kohdalla nakemavaa-
timus on 6 x 100 (km/h) = 600 metria.

RATOn osassa 17 Radan merkit esitetddn radan merkkien vaatimukset. Kohdassa
17.16 maarataan, etta tasoristeysmerkkien sijoittamisessa ja kaytdssa on noudatettava
RATOn osaa 9 Tasoristeykset. RATOn kohdassa 17.16.1 sanotaan, etta risteysmerkit
176 ja 177 mahdollisine lisakilpineen asettaa Tieliikkennelain 51 §:n mukaan radanpitaja
ja muut liikennemerkit lisakilpineen asettaa tien pitaja. Yksityisilla teilla likennemerkit voi
radanpitaja asettaa tienpitajan luvalla (RATOn kohta 9.2.5.1).

Tieliikennelain mukaan junalle on annettava esteetdn kulku ja rautatien tasoristeysta 1a-
hestyvan tienkayttdjan on noudatettava erityista varovaisuutta.

Poliisin tekema tutkinta

Tapahtumapaikalla paikkatutkinnan teki Satakunnan rikostekninen yksikkd, joka valoku-
vasi ja dokumentoi onnettomuuspaikan seka ajoneuvot. Poliisin esitutkinnan teki Sata-
kunnan poliisilaitoksen Kokemé&en poliisiaseman tutkintaryhma, joka laati myds esitutkin-
tapoytakirjan.

Esitutkintapdytakirja seka pdytakirja poliisin teknisesta tutkinnasta ovat olleet tutkintalau-
takunnan kaytossa.

13
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Muut tutkimukset

VALT:n Satakunnan liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunta suoritti onnettomuudesta
tie- ja maastoliikenneonnettomuuksia koskevan lain mukaisen tutkinnan. Tama tutkinta-
aineisto on ollut tutkintalautakunnan kaytettavissa.

Koskisen ja Aimalan tasoristeysten liikennelaskenta

Koska inventoinneista saadut tiedot tasoristeysten liikennemaarien muutoksista olivat
tutkintalautakunnan mielesta epaloogisia, tutkintalautakunta teetti Finn-Raj Oy:lla liiken-
nelaskennan tasoristeysten keskivuorokausilikenteen selvittdmiseksi ajalla 28.2.—
7.3.2011. Laskennan mukaan Koskisen tasoristeyksen keskivuorokausilikenne oli 44
ajoneuvoa ja Aimalan tasoristeyksen 40 ajoneuvoa.

Liikennelaskennan yhteydessa saatiin myos tasoristeysta Iahestyvan ajoneuvon nope-
ustieto 20 metria ennen tasoristeysta. Koskisen tasoristeyksessa onnettomuusajoneu-
von tulosuunnasta lahestyneistd ajoneuvoista 30 % kaytti enintdan 19 km/h nopeutta,
58 % ajoneuvoista kaytti 20—-29 km/h ja 11 % 30-39 km/h nopeutta.

ANALYYSI

Onnettomuuden analysointi
Onnettomuuspaikka

Tasoristeys oli auton tulosuunnasta lahestyttdessad huonosti havaittavissa. Tasoristeys
on havaittavissa kaarteen jalkeen vasta 60 metrin etaisyydelta ja kaarre paattyy 25 met-
rid ennen tasoristeysta. Ennakkomerkit ja I[8hestymismerkit puuttuivat, eika tasoristeyk-
sessa ollut STOP-merkkia. Liséksi tasoristeyksen havaittavuutta vaikeutti vaaraan suun-
taan kaantyneena ollut tasoristeysmerkki. Henkildauton tulosuunnasta tien yleisnopeus-
rajoitus 80 km/h on ymparistdon nahden liian suuri.

Nakyvyyttd auton tulosuunnasta radalle junan tulosuuntaan rajoitti tienvarren puusto.
Nakyvyys radalle 30 metrid ennen tasoristeystad oli ainoastaan 20 metria ja 20 metria
ennen tasoristeysta noin 150 metria. Mikali auton kuljettaja ei ole valmistautunut pysah-
tymaan ennen tasoristeystd ja l|ahestyy tasoristeystd 30 km/h, jolloin auto liikkuu
8,5 m/s, kuljettaja ei ehdi tehdd havaintoja vasemmalta lahestyvasta junasta eika py-
sayttda autoa ennen tasoristeysta. Kuljettajan oletetun reaktioajan ollessa 1,5 sekuntia
ja jarrutusmatka sorapintaisella tielld kitkakertoimen ollessa 0,6 p on 6 metrid, pysahty-
mismatkaksi tulee 19 metria.

Liikennelaskennan tulosten perusteella voitiin todeta, ettd suurin osa tasoristeysta lahes-
tyvistd ajoneuvoista kaytti nopeutta, jolla pysayttdminen ennen rataa olisi epavarmaa.
Joka kymmenes ajoneuvo lahestyi rataa nopeudella, jolla kuljettaja ei pystyisi pysaytta-
maan ajoneuvoaan ennen rataa junan lahestyessa. Todettakoon, etta edella esitetty py-
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sahtymislaskelma perustuu kesdolosuhteiden kitkaan. Liikennelaskennan yhteydessa
tehdyt nopeusmittaukset tapahtuivat talvikelilla.

Alentamalla tien nopeusrajoitusta tasoristeyksen laheisyydessa 20 km/h:iin ja varusta-
malla tasoristeys STOP-merkilld VTT:n tekeman tutkimuksen' suositusten mukaisesti,
kuljettajalle jaisi aikaa myds havainnointiin radalle. STOP-merkkid ehdotetaan kaytetta-
vaksi tasoristeyksessa erityisesti silloin, kun kahdeksan metrin ndkeméat ovat riittavat,
mutta kuitenkin liian huonot, jotta tasoristeyksen voisi turvallisesti ylittaa 20 km/h tai suu-
remmalla nopeudella. Lisdksi on syyta varmistaa, ettei ole muita kuin nakemiin liittyvia
STOP-merkin kayttda rajoittavia tekijoita.

Nakemat auton tulosuunnasta molempiin suuntiin radalle olivat puutteelliset. Nakema
vasemmalle, eli junan tulosuuntaan oli 430 metrid ja oikealle 490 metrid, vaikka nake-
mavaatimuksen mukaan vahimmaisndkemavaatimus olisi ollut 6 x radan suurin sallittu
nopeus, eli 6 x 100 km/h = 600 metria. Nakemat olisivat helposti raivattavissa vaatimuk-
sen mukaisiksi.

Tasoristeyksen kunto oli hyva ja odotustasanteet RATOn mukaiset.

Huomiota kiinnittaa se seikka, etta rautatien tasoristeysmerkki oli syksylla 2009 tehdys-
sa tarkastuksessa todettu olleen kdantyneend vaaraan suuntaan ja oli edelleen onnet-
tomuushetkella vaaraan suuntaan kadantyneena.

Tasoristeyksen ajoneuvoliikenteen liikennemaaria tarkastellessa kiinnittyi huomio siihen,
ettd VTT:n Ratahallintokeskukselle vuonna 2001 tehdyssa inventoinnissa nykyisin pois-
tettujen vanhan Koskisen ja Aimalan keskivuorokausilikenne oli yhteensa 150 ajoneu-
voa ja uudessa Koskisen tasoristeyksessa vuonna 2009 tehdyssa inventoinnin paivityk-
sessa keskivuorokausiliikenne oli vain 40 ajoneuvoa.

Vuonna 2004 tehtyjen uudelleenjarjestelyjen tarkoituksena oli siirtda radan luoteispuolen
likenne kulkemaan Pori-Kokeméki-rataosalla sijaitsevan Aiméalan tasoristeyksen kautta.
VTT:n vuonna 2000 tekeman inventoinnin mukaan kyseisen tasoristeyksen keskivuoro-
kausiliikenne oli 80 ajoneuvoa. Kyseisen tasoristeyksen ajoneuvoliikenne on kuitenkin
VTT:n vuonna 2009 tekeman inventoinnin paivityksen perusteella laskenut 20 ajoneu-
voon vuorokaudessa. Tutkintalautakunnan kasityksen mukaan likennemaaran olisi pita-
nyt kasvaa, mikali likenne olisi kanavoitunut suunnitellulla tavalla. Tutkintalautakunnan
teettaman liikkennelaskennan mukaan Koskisen ja Aimélan tasoristeysten keskimaarai-
nen vuorokausiliikenne oli molemmissa kuitenkin alle 50 ajoneuvoa.

Juna jajunan kuljettajan toiminta

Veturinkuljettaja lahestyi tasoristeysta jo radan suurinta sallittua nopeutta alemmalla no-
peudella ennakoiden edessa olevan nopeusrajoituksen 80 km/h. Veturinkuljettaja ei ha-
vainnut lainkaan oikealta tasoristeykseen ajanutta henkildautoa. Veturinkuljettajalla ei
olisi ollut toiminnallaan mahdollisuutta estaa térmaysta.

! Stop-merkin ja 20 km/h -nopeusrajoituksen kaytto tasoristeyksissa. (VTT tiedotteita 2519)
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Koska veturinkuljettaja ei heti tajunnut térmanneensa autoon, jarrutus oli aluksi kevyt.
Veturin pysahtymismatka tdrmayksen jalkeen oli 550 metrid ja aikaa kului 50 sekuntia.
Tehokkaamman jarrutuksen han aloitti vasta havaittuaan auton matkustajan koputtavan
veturin sivuikkunaan. Veturin pysahdyttya han havaitsi puskimessa kiinni olleen auton.

Ajoneuvo, sen turvavarusteet ja ajoneuvon kuljettajan toiminta

Auton teknisella kunnolla ei ollut osuutta onnettomuuden syntyyn. Ajoneuvon koriraken-
ne oli vanhanaikainen ja heikko, minkd vuoksi térmayksen aiheuttamat muodonmuutok-
set olivat suuret. Uudenaikainen korirakenne yhdess& nykyaikaisten turvavarusteiden
kanssa olisi mahdollisesti lieventanyt oikealla etuistuimella matkustaneen henkilén
vammoja. Takapenkilld istunut matkustaja kaytti turvavyota, mika esti vakavan vammau-
tumisen tai kuoleman. Kuljettaja kaytti turvavy6td, mutta silla ei térmayksen suunnasta ja
auton korirakenteen muutoksesta johtuen ollut vaikutusta.

Henkildauton kuljettajan ajokokemus oli vahainen. Kuljettajan ajokorttirekisterin historian
ja matkustajan kertoman mukaan kuljettajan ajokayttdytyminen oli moitteetonta. Lisaksi
hetked ennen onnettomuutta autoa vastaan tullut ulkoilija kertoi kuljettajan ajotyylin ol-
leen rauhallinen ja varovainen. Kuljettaja oli kayttanyt kyseista tasoristeysta useita kerto-
ja, mutta paikka ei ollut hanelle ulkopaikkakuntalaisena erityisen tuttu junaliikenteen
maarien ja aikataulujen puolesta.

Henkilbauton kuljettajan kayttdma nopeus suhteessa mahdollisuuksiin tehda havaintoja
lahestyvasta junasta riittdvan aikaisessa vaiheessa oli liian suuri. Riittava havainnointiin
tarvittava aika olisi edellyttanyt pysayttamista ennen tasoristeystd. Onnettomuuspaikka
ei myOskaan viestinyt riittvasti tasoristeyksen vaarallisuudesta kokemattomalle kuljetta-
jalle.

Henkildauton kuljettaja havaitsi Iahestyvan junan lilan mydhaan ja aloitti jarrutuksen ky-
kenematta estamaan tormaysta. Havainnointia saattoi hairitd myos junan tulosuunnasta
matalalla paistanut aurinko.

Turvallisuusjohtamisen analysointi

Tutkinnassa ilmeni, ettd tasoristeyksen kunnossapidon vastuualueiden rajapinnat seka
valvontavastuu olivat epaselvia. Nakemaraivauksista vastaavan urakoitsijan tyd ei kuu-
lunut suoranaisesti alueisannditsijan valvontaan, minkd vuoksi ndkemaraivausten val-
vonta olisi kuulunut suoraan Liikennevirastolle. Lisaksi jo puoli vuotta aikaisemmin ra-
portoitu liikennemerkin virheellinen asento oli edelleen korjaamatta. Tama johtui toden-
nakoisesti siita, etta tieto ndkemaraivaajalta ei kulkenut radan kunnossapitgjalle.

Tasoristeys.fi-sivustolle tehdyt tasoristeysten viimeaikaiset tarkastusraportit ovat niukko-
ja ja niista ei kay ilmi raportin laatinut vastuuhenkilo.

Tienpitdjan ja radanpitdjan vastuualueiden epaselvyyden vuoksi tasoristeyksen lahes-
tymismerkkeja ei ollut asennettu. Tienpitdja ei tiennyt asentamisvastuustaan, mutta ra-
dan pitdja olisi halutessaan myos voinut asentaa merkit.
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3.3 Pelastustoiminnan analysointi
Halytykset

Onnettomuuspaikan paikantaminen onnistui nopeasti, koska ensimmaisen hatailmoituk-
sen tehnyt henkild osasi jo puhelun alussa kertoa tasoristeyksen oikean nimen. Hatapu-
helu kesti kuitenkin 2 minuuttia 40 sekuntia, koska aikaa kului junan pysahtymispaikan
ja pelastusreitin selvittdmiseen. Aikaa ensimmaisen hatailmoituksen alkamisesta en-
simmaiseen halytykseen kului 3 minuuttia 54 sekuntia. Hatdkeskuslaitos ei ole asettanut
tavoiteaikaa halytyksen tekemiselle raideliikenneonnettomuuksissa. Vaikka tavoiteaikaa
ei ole asetettu, tulisi raideliikenneonnettomuuksien halytysaikoja lyhentaa. Tahan tarvi-
taan yhteisty6ta rautatieviranomaisten, operaattoreiden ja Hatakeskuslaitoksen valilla.

Toisena hatailmoituksen tehnyt alueohjaaja ilmoitti onnettomuuspaikan olevan ratakilo-
metrilla 284+200, joka kuitenkin sijaitsee 1 600 metria onnettomuuspaikasta itdan. Vaa-
ra paikkatieto johtui siita, etta veturinkuljettaja kertoi kauko-ohjaajalle olevansa Kokema-
en paaopastimen laheisyydessa. Mikali hatdkeskuksen vuoromestari olisi kayttanyt
alueohjaajalta saamaansa virheellistd ratakilometritietoa, han olisi ohjannut pelastusyk-
sikot vaaraan paikkaan. Alueohjaajan ja hatdkeskuksen vuoromestarin valisesta keskus-
telusta kavi ilmi, ettd vuoromestari olisi halunnut ratakilometritiedon sijaan tasoristeyk-
sen nimen. Rautatieonnettomuuden sattuessa paasaantéinen toimintatapa hatailmoituk-
sissa on, ettd VR-liikenteenohjaus ilmoittaa onnettomuuspaikan sijainnin ratakilometritie-
tona. Veturien varustaminen sijainnin ilmoittavalla GPS-paikantimella nopeuttaisi ja tar-
kentaisi paikantamista seka vahentaisi virhemahdollisuutta.

Pelastustoiminta ja vasteet

Onnettomuuteen halytetty vaste oli riittava ja toteutui vaste-ehdotuksen mukaisesti jouk-

kueldhtona.
4 JOHTOPAATOKSET
4.1 Toteamukset

1. Tasoristeyksessa ei ollut varoituslaitteita.

2. Henkildauton kuljettaja havaitsi lahestyvan junan liian myéhaan.

3. Veturinkuljettaja ei huomannut tasoristeysta lahestyvaa autoa lainkaan.
4. Henkildauto luisui jarrutettuna junan eteen.

5. Veturi térmasi autoon 70 km/h nopeudella.

6. Henkildauton kuljettaja ja oikealla etuistuimella istunut matkustaja menehtyivat tor-
mayksessa saamiinsa vammoihin.
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10.

11.

12.

Aikaa ensimmaisen hatailmoituksen alkamisesta ensimmaiseen halytykseen kului 3
minuuttia 54 sekuntia.

Liikenneymparistd puuttuvine ennakkovaroitusmerkkeineen ei ohjannut kuljettajaa
kayttdmaan riittdvan alhaista nopeutta |ahestyttaessa tasoristeysta.

Tasoristeyksessa ollut vaaraan suuntaan nayttdva yksiraiteisen rautatien tasoris-
teysmerkki vahensi tasoristeyksen huomioarvoa.

Tasoristeyksen turvallisuudessa oli puutteita. Nakemat eivat olleet RATOnN ohjeiden
mukaiset.

Onnettomuuspaikalla oli vuonna 2004 tehty turvallisuuden parantamiseen tahtaavia
tasoristeysjarjestelyja, jolloin kolme lahistolla ollutta tasoristeysta poistettiin ja liiken-
ne kanavoitiin kulkemaan tdman tasoristeyksen kautta.

Tutkintalautakunnan 28.2.—7.3.2011 teettdman liikennelaskennan mukaan tasoriste-
vksen keskimaarainen vuorokausiliikenne oli 44 ajoneuvoa. Tasoristeysta onnetto-
muusajoneuvon tulosuunnasta lahestyneistd ajoneuvoista 69 % kaytti vahintaan
20 km/h nopeutta.

Onnettomuuden syyt

Onnettomuuden syyna oli se, ettd auton kuljettaja havaitsi lahestyvan junan lilan myo6-
haan eika jarrutuksesta huolimatta ehtinyt pysayttdd autoa ennen tasoristeysta. Auton
kuljettajan kayttama ajonopeus tasoristeysta lahestyttdessa suhteessa nakyvyyteen ra-
dalle oli liilan suuri. Tahan vaikuttivat kuljettajan kokemattomuus ja tasoristeyksen heikko
huomioarvo: puuttuvat 1ahestymismerkit, tasoristeysta edeltdva kaarre tiessa seka taso-
risteysmerkin vaara asento. Taustatekijand onnettomuuteen oli myds se, ettd havain-
nointia vaikeuttivat huono nakyvyys radalle tasoristeysta lahestyttaessa ja puutteellinen
nakema junan tulosuuntaan. Havainnointia saattoi hairitd myds l&hes junan tulosuun-
nasta matalalta paistanut aurinko.

SLUTSATSER

Konstateranden

1.

2.

Plankorsningen saknade varningsanordningar.

Personbilens férare upptackte det annalkande taget for sent.

Lokféraren upptackte éverhuvudtaget inte bilen som ndrmade sig plankorsningen.
Personbilen gled med paslagna bromsar framfér taget.

Loket traffade bilen med en hastighet av 70 km/h.
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4.2

4.1

6. Personbilens férare och passageraren som satt pa framsatet héger om féraren av-
led av de skador de adrog sig vid sammanstétningen.

7. Det gick 3 minuter och 54 sekunder fran att det férsta nédsamtalet inkom till larm-
centralen till att larmet utgick.

8. Trafikmiljon, som saknade férvarnande marken, ledde inte foraren till att anvanda en
tillrackligt 1ag hastighet nar han narmade sig plankorsningen.

9. Market for plankorsning med enkelsparig jarnvag visade i fel riktning och gjorde det
svarare att observera plankorsningen.

10. Det fanns brister i plankorsningens sakerhet. Frisiktsomradena var inte forenliga
med de bantekniska anvisningarna (RATO).

11. Pa olycksplatsen hade ar 2004 vidtagits atgarder for att forbattra sakerheten. Tre
plankorsningar i narheten hade tagits bort och trafiken hade kanaliserats via denna
byggda plankorsning.

12. Enligt en trafikberdkning som understkningskommissionen 1at géra 28.2—7.3.2011
ar trafikvolymen per dygn i genomsnitt 44 fordon. Av de fordon som narmade sig
plankorsningen fran samma hall som olycksfordonet héll 69 procent en hastighet av
minst 20 km/h.

Orsakerna till olyckan

Orsaken till olyckan var att bilens férare upptackte taget fér sent och trots inbromsning
inte hann stanna bilen fére plankorsningen. Féraren hdéll for hdg hastighet i forhallande
till sikten mot banan nar bilen ndrmade sig plankorsningen. Detta berodde pa att foraren
var oerfaren och att plankorsningen inte vackte tillracklig uppmarksamhet: avstandsmar-
ken saknades, vagen gor en kurva fore plankorsningen och trafikmarket for plankorsning
stod i fel position. Som bakgrundsfaktorer kan ocksd namnas att den daliga sikten mot
banan nar man narmar sig plankorsningen gor det svarare att observera den, och att
sikten mot tagets fardriktning ar otillracklig. Observationen kan ocksa ha storts av den
laga solen som lyste i tdgets ankomstriktning.

CONCLUSIONS

Statements
1. The level crossing was not equipped with warning installations.
2. The car driver did not notice the approaching train until it was too late.

3. The engine driver did not observe the approaching vehicle at all.
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The car slid after braking in front of the train.
The locomotive crashed into the car at 70 km/h.

The car driver and a passenger sitting on the right died from the injuries of the colli-
sion.

There was a time lapse of 3 minutes 54 seconds from the first emergency call from
the scene of the accident to the first emergency response.

The traffic environment, with its lack of warning signs, did not give enough guidance
to the driver to use a sufficiently low speed when approaching the crossing.

Observation was hindered because the warning sign of a sigle track level crossing
was pointing in the wrong direction.

The level crossing had safety shortcomings. Sightlines did not meet technical re-
quirements (RATO).

Actions to improve safety were taken in the surrounding area following another acci-
dent in 2004, namely three nearby level crossings were removed and traffic was re-
directed to the Koskinen level crossing.

A calculation contracted by the investigation commission during the period 28 Feb-
ruary - 7 March 2011 indicates that 44 vehicles cross the level crossing on average
during a 24-hour period. Of the vehicles approaching the crossing from the direction
of the accident car, 69% drove at a speed of at least 20 km/h.

Causes of the occurrence

The accident occurred because the car driver did not notice the approaching train until it
was too late and despite braking was not able to stop the car before the level crossing.
As the car approached the track the driver was driving too fast in relation to how visible
the track was from the road. Contributing to this were the inexperience of the driver and
the fact that there was little indication that a level crossing was approaching: there were
no warning installations, and there was a bending road before the crossing and a level
crossing sign pointing in the wrong direction. In addition, awareness that a level crossing
was approaching was made difficult because of poor visibility of the track and the lack of
a proper sightline towards the approaching train. The evening sun was also shining low
on the horizon from the direction of the approaching train.

TOTEUTETUT TOIMENPITEET

Onnettomuuden jalkeen tasoristeysmerkki oli kdannetty nayttdmaan oikeaan suuntaan,
mutta on edelleen kasin kaanneltavissa.
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VIDTAGNA ATGARDER

Efter olyckan har market for plankorsning svangts sa att det visar at ratt hall, men denna
position kan alltjamt andras fér hand.

MEASURES THAT HAVE BEEN TAKEN

The level crossing warning sign has been positioned to point in the right direction. It is
still easy to move the sign, however.

TURVALLISUUSSUOSITUKSET

Tutkintalautakunta ei esitd onnettomuuden perusteella varsinaisia turvallisuussuosituk-
sia, mutta esittaa, etta valitttmana toimenpiteena tasoristeyksessa tulisi ndkemat raivata
ohjeiden mukaisiksi. Lisaksi tienpitdjan tulisi alentaa tien nopeusrajoitus tasoristeyksen
l&heisyydessa 20 km/h:iin, varustaa tie tasoristeyksen ldhestymismerkeilld ja asentaa
tasoristeykseen pakollista pysayttamista osoittavat STOP-merkit. Liikenneviraston tulisi
aktiivisesti kehittaa tienpitajien asiantuntemusta tasoristeyksen tienpidosta ja merkkien
asentamisesta.

Onnettomuuspaikalla on tehty vuonna 2004 turvallisuuteen tahtaavia tasoristeysjarjeste-
lyja, joissa tasoristeysten maaraa alueella vahennettiin ja liikenne kanavoitiin kulkemaan
rakennetun Koskisen tasoristeyksen kautta. Kanavointiratkaisu on sindnsa hyva, mutta
se yleensa lisda yksittaisten tasoristeysten liikennetta, minka vuoksi tallaisiin hankkeisiin
tulisi kytkea jaljelle jaavien tasoristeysten varustaminen puolipuomilaitoksella.

Muita huomiota ja ehdotuksia

Tutkinnassa kavi ilmi, etta tasoristeyksen kunnossapito- ja ndkemaraivausvastuut olivat
epaselvia. Tiedustelujen mukaan radan kunnossapitourakoitsija vastasi raivauksista
kuuden metrin etdisyydelld radasta. Nakemaraivaukset puolestaan kuuluivat toisen ura-
koitsijan vastuulle, joka my6s raportoi Liikennevirastolle tasoristeyksen tiedot saanndélli-
sesti. Alueisannditsija valvoo radan kunnossapitoa, mutta ndkemaraivaukset eivat kuulu
alueisannditsijan vastuulle. Lisaksi tasoristeyksessa kaantyneena olleesta oli raportoitu,
mutta raportoijan ja radan kunnossapitajan valilla ei ole suoraa tiedonvaihtoa. Tasoriste-
ysten kunnossapidon vastuita ja valvontaa tulisi selkiyttaa.

Hatakeskuslaitos ei ole asettanut tavoiteaikaa halytyksen tekemiselle raideliikenneon-
nettomuuksissa. Vaikka tavoiteaikaa ei ole asetettu, tulisi raideliikenneonnettomuuksien
halytysaikoja lyhentda. Tahan tarvitaan yhteisty6ta rautatieviranomaisten, operaattorei-
den ja Hatakeskuslaitoksen valilla.

Liikenteen turvallisuusvirasto, Liikennevirasto, VR-Yhtyma Oy, Hatdkeskuslaitos ja Ko-
kemaen kaupunki ovat antaneet suosituksista lausuntonsa. Lausunnot ovat taydellisina
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litteessa 1. Tutkintaselostukseen on tehty muutoksia ja tarkennuksia lausuntojen ja
kommenttien perusteella.

SAKERHETSREKOMMENDATIONER

Undersokningskommissionen ger inga egentliga sakerhetsrekommendationer utifran
olyckan men foreslar som omedelbar atgard att frisiktsomraden ska réjas enligt instruk-
tionerna. Dartill bor vaghéallaren sanka hastighetsbegransningen till 20 km/h i narheten
av plankorsningen, satta upp avstadndsmarken for plankorsning langs vagen samt
STOP-marken som anger att fordon ska stanna innan de fortsatter éver plankorsningen.
Trafikverket bor aktivt utveckla vaghallarnas sakkunskap om vaghalining av plankors-
ningar och hur man satter upp marken.

Pa olycksplatsen vidtogs ar 2004 atgarder for att forbattra sakerheten i samband med
att antalet plankorsningar i omradet minskades och trafiken kanaliserades via den bygg-
da plankorsningen i Koskinen. Kanaliseringsldsningar i sig ar bra men leder ofta till 6ka-
de trafikvolymer vid enskilda plankorsningar, och darfér borde de aterstdende plankors-
ningarna i projekt av det har slaget férses med halvbomsanlaggningar.

Ovrigt att beakta och forslag

Vid undersokningen framkom oklarheter kring ansvaret fér plankorsningens underhall
och for rojningen av frisiktsomraden. Enligt forfragningarna ansvarade banans under-
hallsentreprendr for rojningar pa upp till sex meters avstand fran banan. Rdjningar av
frisikstsomraden lag daremot pa en annan entreprendrs ansvar, som ocksa regelbundet
rapporterade uppgifter om plankorsningen till Trafikverket. Regionala bandisponenten
Overvakar kunderhallet av banan, men réjning av frisiktsomradet ingar inte i dennes an-
svarsomrade. Att plankorsningsmarket hade vants at fel hall hade rapporterats, men det
finns inget direkt informationsutbyte mellan rapportéren och den underhallsansvariga.
Ansvaret fér och évervakningen av plankorsningens underhall bér klargoras.

Nodcentralsverket har inte faststallt nagon malsatt tid for hur fort larmet ska ges vid
spartrafikolyckor. Aven om ingen malsatt tid har faststéllts bor larmtiderna vid spartrafik-
olyckor forkortas. Detta forutsatter samarbete mellan jarnvagsmyndigheterna, operato-
rerna och Nodcentralsverket.

Trafiksakerhetsverket, Trafikverket, VR Group Ab, Noédcentralverket och Kumo stad har
lamnat utlatanden om rekommendationerna. De fullstandiga utlatandena finns i bilaga 1.
Andringar och preciseringar har utférts i undersékningsrapporten enligt utldtandena och
kommentarerna

SAFETY RECOMMENDATIONS

The investigation commission is not issuing any safety recommendations as a result of
the accident, but states that sightlines at the crossing should be cleared immediately so
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that they meet regulations. In addition, the party responsible for road maintenance
should reduce the speed limit to 20 km/h in the vicinity of the crossing, place appropriate
warning signs on the road before the crossing and also place relevant STOP signs at
the crossing. The Finnish Transport Agency should take effective action to ensure that
road maintenance staff are made properly aware of level crossing maintenance as well
as the installation of the relevant warning signs.

Actions to improve safety were completed in the surrounding area following another ac-
cident in 2004, namely the number of level crossings in the area was reduced and traffic
was redirected to the Koskinen level crossing. Redirecting traffic is generally a good so-
lution but usually increases traffic at individual level crossings, and therefore such ac-
tions should also include equipping remaining level crossings with appropriate half-
barrier installations.

Other observations and proposals

It became apparent during the investigation that there was no clear division of responsi-
bility with regard to level crossing maintenance and the clearing of sightlines. The inquir-
ies made indicated that the maintenance contractor was responsible for clearing shrubs
six metres from the track. The clearing of sightlines was the responsibility of another
contractor, who reported on the condition of the level crossing to the Finnish Traffic
Agency on a regular basis. The area caretaker monitors track maintenance but is not re-
sponsible for the clearing of sightlines. A report had been compiled on the warning sign
pointing in the wrong direction, but direct information exchange does not exist between
the party that compiled the report and the party responsible for track maintenance. Main-
tenance and monitoring responsibilities at the level crossing need to be clarified.

The Emergency Response Centre Administration has not set a target time limit for the
making of emergency response in railway traffic accidents. Even though a time limit has
not been set, emergency response should be handled more quickly. This requires coop-
eration between the railway authorities, operators and the Emergency Response Centre
Administration.

The Finnish Transport Safety Agency (Trafi), the Finnish Transport Agency, VR Group,
the Emergency Response Centre Administration and Kokemaki Town have issued their
statements on the recommendations. The statements are given in full at Appendix 1.
Specifications and changes to the text of this investigation report have been made
based on the statements and comments received
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Onnettomuustutkintakeskus on pyytéanyt Liikenteen turvallisuusvirastolta
14.12.2010 onnettomuuden tutkinnasta annetun asetuksen (79/1996) 24 §:n
nojalla lausuntoa tutkintaselostuksen B5/2010R luonnoksen suositusosasta.

Liikenteen turvallisuusvirastolla ei ole huomautettavaa tutkintaselostuksen
luonnoksen suositusosaan. . '

Heidi Niemimuukko
yksikén paallikkd

Tomi Anttila
johtava asiantuntija

Liikenteen turvallisuusvirasto e Trafiksékerhetsverket ¢ Finnish Transport Safety Agency
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SAAPUNUT

Anne Ahtiainen

Onnettomuustutkintakeskus

20 -01- 201
’33/5—/3

Sérnédisten rantatie 33 C
00500 HELSINKI

Lausuntopyynt6 14.12.2010

Tutkintaselostus B5/2010R: Tasoristeysonnettomuus, Kokemaki

Liikennevirasto
PL33
00521 HELSINKI

Liikennevirasto on listannut tasoristeykset, joihin asennetaan varoituslaitos vuosina 2011 —
2012. Aimaldnkujan Koskisen tasoristeys ei ole téll3 listalla. TAmén onnettomuuden tai Otkesin
suosituksen takia Liikennevirasto ei muuta listausta eikd my&skaan lisda tata tasoristeysta tule-
vien vuosien varoituslaitosten rakentamislistoille.

Perustelut edelld mainitulle ovat seuraavat:

Alueella on tehty tiejarjestelyja vuonna 2004 (kuten Otkesin raportista ilmenee). Nama jarjeste-
Lyt vaikuttivat radan ylittdmisen véhenemiseen, koska radan l&nsipuolelle rakennettiin uusi tie.
Radan lansipuolen asukkaille ohjattiin ndin suora yhteys Peipohjaan ilman Rauman radan ylit-
tamista.

Tiejarjestelyjen yhteydessa tehty tasoristeyksen siirto aiheutti my&s sen, ettd osan radan itdpuo-
lella olevista kiinteistGista oletettiin siirtyvan kdyttdméaan radan itdpuolista tieverkostoa Peipoh-
jan suuntaan kulkiessaan.

Samaisella tiejarjestelylla Koskisen tasoristeys siirrettiin paikkaan, jossa nédkemat ovat optimaa-
liset ja tasoristeykselle johtava tie saatiin ohjeiden mukaiseksi.

Tasoristeyksessa ei siten ole mitdan sellaista tekijaa tai maastollista ominaisuutta, mika rata-
teknisten ohjeiden (RATO 2004) perusteella vaatisi varoituslaitoksen asentamista.

Liikennevirasto ei aio toteuttaa Otkesin suositusta S1 tutkintaselostuksen valossa. Tieliikenteen
merkkien asettaminen on tienpitéjan vastuulla.

Se Ll

turvallisuuspaallikkd Simo Sauni
ylitarkastaja Afne Ahtiainen
puh. 020 637 373 kirjaamo@liikennevirasto.fi www.litkennevirasto.fi

faksi 020 637 3700 etunimi.sukunimi@Uitkennevirasto.fi
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Lausuntopyynté 14.12.2010, B5/2010R

Tasoristeysonnettomuus Kokeméelld 16.5.2010

VR-Yhtymé Oy:lla ei ole lausuttavaa tutkintaselostusluonnoksesta
eika siind esitetystd suosituksesta.

VR-Yhtyma Oy

A /

Poutiainen
turvallisuusjohtaja

VR-Yhtymd Oy

PL 488 (Vilhonkatu. 13)
00101 Helsinki

P. 0307 10
F. 0307 21 700

Y-tunnus 1003521-5 VR-Yhtym& Oy, Helsinki

Vilhonkatu 13, 00100 Hki

etuniml.sukunimi@vr.fi
www.vr.fi
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Hatakeskusyksikk6/AA 4.1.2011

Onnettomuustutkintakeskus
Johtava tutkija Esko Varttic
Sornaisten rantatie 33 C
00500 HELSINKI

Viite: Lausunto- ja kommenttipyynt6 537/5R

SAAPUNUT
10 -01 201
Dnro HAK/2010/1561

KUOLEMAAN JOHTANUT TASORISTEYSONNETTOMUUS KOKEMAELLA 16.5. 2010

TUTKINTASELOSTUS B5/2010R

Onnettomuustutkintakeskus on pyytanyt Hatakeskuslaitokselta lausuntoa
liittyen 16.5.2010 Kokeméaella tapahtuneen kuolemaan johtaneen tasoris-
teysonnettomuuden tutkintaselostusluonnokseen. Tutkintaselostusiuon-
noksessa ei ole esitetty suosituksia Hatakeskuslaitokselle. Tésta syysta
Hétékeskuslaitoksen lausunto keskittyy ainoastaan kommentoimaan tut-
kintaselostusta silté osin, kuin tutkinnassa on analysoitu hatakeskustoi-

mintaa.

Hatakeskuslaitos lausuu asiassa seuraavaa:

Tapahtumien kulku

Satakunnan hatékeskus vastaanotti ensimmaisen tapahtumaan liittyvan
hatapuhelun 16.5.2010 klo 19.59.10. limoittajana oli ulkopuolinen silmin-
nakija, joka kertoi veturin torménneen autoon Koskisen tasoristeyksess.
Taman jalkeen hatékeskus vastaanotti vield kaksi hatdpuhelua tapahtu-
maan liittyen, joista toisen soitti alueohjauskeskuksen alueohjaaja ja toi-

sen ulkopuolinen henkild.

Ensimmaiset yksikdt onnettomuuspaikalle on hilytetty klo 20.02.59.

Tutkintaselostusluonnoksen sivulla 8 onnettomuushetkeksi on virheelli-

sesti kirjattu kellonaika 19.59.

Hétdkeskuslaitoksen lausunto

Hatakeskuslaitoksen tulossopimuksessa on asetettu tavoitteeksi halytyk-
sen suorittaminen 90 sekunnissa seuraavissa tehtévélajeissa:

- 203A tieliikenneonnettomuus: keskisuuri

Osoite Adress Puhelin / Telefon Faksi / Telefax Internet e-mail
Hétakeskusyksikko Nédcentralsenheten 071 4716 500 071 4716 503 www. 112 fi hatakeskuslaitos@112.fi
PL 112 PB 112 etunimi.sukunimi@112.fi
28131 PORI 28131 BJORNEBORG
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) HATAKESKUSLAITOS 2(3)
NODCENTRALSVERKET

- 402B rakennuspalo: keskisuuri
- 411 liikkennevalinepalo: pieni
- 700A eloton

Raideliikenneonnettomuuden osalta mitéan tavoiteaikaa halyttami-
selle ei ole asetettu. Tosin on todettava, etté halyttdminen kiireellisissa
tehtévissa on aina suoritettava mahdollisimman nopeasti.

Valtakunnallisella tasolla Hatakeskuslaitoksen ja VR-Yhtyma Oy:n valilla
ei ole tehty sopimusta siitd, miten rautateillé sattuneen onnettomuuden
tapahtumapaikka ilmoitetaan hatakeskukselle. Kokemaen onnettomuus
tapahtui Satakunnan hatékeskuksen alueella. Satakunnan hatakeskuk-
sen ja VR-Yhtyma Oy:n vélilld on noudatettu kaytantdd, jonka mukaan
onnettomuuspaikka ilmoitetaan ratakilometreina. Hatakeskuslaitoksen
operatiivisen ohjeen HAKE OP0O/11/2007 Kiireellinen erityistyo rata-
alueilla ja sen edellyttdmaét ilmoitukset mukaan ensisijaiset paikannus-
merkit hatékeskuksissa ovat kilometripylvaat seké tasoristeykset, joiden
sijaintitiedot sydtetddn hétakeskustietojarjestelmain tai niiden saatavuu-
desta huolehditaan muutoin. Sijaintia selvitettdessa ja iimoitettaessa on
aina ensin iimoitettava, misté rataosuudesta on kysymys. Epaselvissa
paikannustilanteissa voi hatékeskus kyseisen ohjeen mukaan pyytaa
paikannustukea likenteenohjaukselta.

Hatékeskuslaitos on lahestynyt VR-Yhtymé& Oy:té, Liikenteen turvalli-
suusvirastoa seka Liikennevirastoa kdynnistaikseen neuvottelut valta-
kunnallisten ohjeiden luomiseksi rautateilld sattuvien onnettomuuksien
sijainnin selvittdmisen osalta. VR-Yhtyma Oy on ryhtynyt toimenpiteisiin
varustaakseen kaikki junat matkapuhelimilla, jolloin mahdollistuu suora
matkapuhelinyhteys onnettomuuspaikalta hitdkeskukseen. Tama
edesauttaa oikean ja muuttumattoman tiedon valittymista hatakeskuk-
seen, sekd mahdollistaa myds kyseisen matkapuhelimen paikantamisen
héatépaikannuksella tarvittaessa. Hatékeskuslaitos on aikaisemmissa
lausunnoissaan esittényt, ettd VR-Yhtyma Oy varustaisi kaikki junat
asianmukaisilla paikantimilla seka suosittanut, ettd hatapuhelu onnetto-
muustilanteessa soitettaisiin suoraan onnettomuuspaikalta matkapuheli-
mella. Hatapuhelu tulee iimoittajasta riippumatta soittaa aina hatanume-
roon 112.

e —

Hallintojohtaja liro Clouberg

Ao sl

Lakimies Anna Alarautalahti
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sN\1| KOKEMAEN KAUPUNKI

RAKENNUSTOIMISTO SAAPUNUT

IS 13.1.2011 14 o 201
Onnettomuustutkintakeskus /3/ 5 R

Sornaisten rantatie 33 C

00500 HELSINKI

LAUSUNTOPYYNTONNE 14.12.2010, 537/5R

Kokemaen kaupungilla ei ole huomauttamista tutkintaselvityksen turv:
suussuosituksiin. Aimalankujan nopeusrajoituksen alentamisen 20 km:ii
voisi tarkentaa koskemaan tasoristeyksen laheisyytta.

Kaupungininsinori Markus Virtanen
Osoite Puhelin Telefax Pankki
Tulkkilantie 2 040 488 6111 (02) 546 4887 OP Kokemaki 516105-2575
PL 27 (vaihde)

32801 KOKEMAKI
s-posti kokemaki@kokemaki.fi
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Tasoristeyksia koskevat saadokset ja ohjeet

Maantielaissa saadetdan muun muassa maanteiden ndkemaalueista, tieliikennelaissa esitetdan
tienkayttajia koskevia maarayksia, tielikenneasetuksessa maarataan varoitusmerkkien sijoituk-
sesta ja Rautatieviraston maarayksessa Radan rakenteet ja kunnossapito maarataan tasoristeyk-
sistd ja niiden kunnossapidosta. Rautateiden suunnittelua, rakentamista ja kunnossapitoa ohjaa-
va Ratahallintokeskuksen (RHK) ohjekokoelma on nimeltddn Ratatekniset ohjeet (RATO). RA-
TOn osassa 9 Tasoristeykset esitetdaan perusteet rautateiden tasoristeysten suunnittelua, raken-
tamista ja kunnossapitoa varten.

1

Maantielaki ja liikenne- ja viestintdministerion ohje yleisten teiden ndkemaalueista

Maantielain (503/2005) 45 §:ssa saadetaan maanteiden nakemaalueista. Lain 109 §:n mu-
kaan lilkkenne- ja viestintdministeridé antaa ohjeet ndkemaalueista. Liikenne- ja viestintdminis-
terion ohjeessa yleisten teiden nakemaalueista 24.1.2002 maaritellaan yleisen tien ja rauta-
tien tasoristeyksen ndkemaalue. Ohjeen mukaan lisdksi on noudatettava niitéd ohjeita, jotka
RHK antaa tien ja rautatien tasoristeyksen nakemaalueista.

Seka maantielaki etta liikenne- ja viestintdministerion ohje koskevat maanteita eli yleiseen lii-
kenteeseen luovutettuja teita, joiden yllapidosta valtio huolehtii. Muiden teiden osalta nake-
maa ohjaavana normina on RATO, jonka kohdassa 9.2.1.3 annetaan nakemaa koskevat oh-
jeet.

Tieliikennelaki

Tieliikennelain (267/1981) 7 §:n mukaan: "Junalle on annettava esteeton kulku. Junalla tar-
koitetaan tassa pykalassa jokaista rautatiekiskoilla kulkevaa laitetta. Rautatien tasoristeysta
lahestyvan tienkayttdjan on noudatettava erityista varovaisuutta ja mahdollisista suojalaitteis-
ta huolimatta tarkkailtava, onko juna tulossa. Kuljettajan on talléin kaytettava sellaista nope-
utta, ettd ajoneuvon voi tarvittaessa pysayttdd ennen rataa. Rautatietd ei saa lahted ylitta-
maan, jos juna lahestyy, taikka valo-opaste velvoittaa pyséhtymaan, erityinen &éaniopaste
kuuluu, taikka puomi on alhaalla tai liikkuu. Talléin on pyséahdyttava turvalliselle etdisyydelle
radasta, ennen opastinta tai puomia. Kun rautatien saa ylittda, se on tehtava viivyttelematta."

Tieliikenneasetus
Tasoristeyksen tieliikennemerkit ja niiden sijoittaminen

Tieliikenneasetuksen (182/1982) 3 luvun osan Varoitusmerkit 13 §:ss& maaratadan varoitus-
merkkien sijoituksesta siten, ettd varoitusmerkin tulee olla vahintaan 150 ja enintaan 250
metria ennen vaaranpaikkaa. Taajamassa ja erityisestd syysta muuallakin varoitusmerkki
voidaan sijoittaa myo6s lahemmaksi vaaranpaikkaa. Tallaista sijoittamista voidaan kayttaa, jos
nopeusrajoitus on enintdan 60 km/h tai jos ajoneuvon nopeus muusta syysta on riittdvan al-
hainen vaarallista tienkohtaa Iahestyttaessa.

Ennen tasoristeysta tulee olla merkki 171 Rautatien tasoristeys ilman puomeja tai 172 Rau-
tatien tasoristeys, jossa puomit seka Rautatien tasoristeyksen lahestymismerkit 173, 174 ja
175. Tasoristeyksen lahestymismerkit tulee sijoittaa siten, ettd merkki 173 on kauimpana ta-
soristeyksesta merkin 171 tai 172 alla samassa pylvaassa. Lisaksi valittdmasti ennen |ahinta
kiskoa tulee olla joko merkki 176 Yksiraiteisen rautatien tasoristeys tai 177 Kaksi- tai useam-
piraiteisen rautatien tasoristeys.
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Merkkeja 173-175 voidaan kayttda merkin 171 tai 172 lisdksi tehostamaan tasoristeyksen
havaittavuutta. Jos tasoristeys on risteavalla tiella, ei Iahestymismerkkeja kuitenkaan kayte-
ta. Merkit sijoitetaan siten, ettd merkin punaiset poikkijuovat ovat tielle pain kaltevia ja ala-
reunan korkeus on enintdan yksi metri ajoradan pinnasta. Merkki 173 sijoitetaan merkin 171
tai 172 alle samaan pylvaaseen, merkki 174 noin % etdisyydelle ja merkki 175 noin Vs etai-
syydelle tasoristeyksesta.

Merkkeja 176 ja 177 kaytetdan aina tien ja rautatien tasoristeyksissa, jollei junasta varoiteta
kasiohjauksella. Merkki sijoitetaan 5-7 metrin etdisyydelle 1&himmasta kiskosta siten, ettd
sen alareunan korkeus ajoradan pinnasta on 2,4-3,0 metria.

ZEF

v’

171. Rautatien 172. Rauta- 173. 174. 176. Yksi- 177. Kaksi- tai

tasoristeys il- tien tasoris- 175. raiteisen useampi rai-
man puomeja teys, jossa Rautatien taso- rautatien teisen rauta-
on puomit risteyksen 13- tasoristeys tien tasoriste-
hestymismerkit ys

Kuva 3. Tasoristeyksen tieliikennemerkit.
Bild3.  Végtrafikmérken vid plankorsningar.
Figure 3. Level crossing road signs.

Tieliikenneasetuksen (182/1982) 14 §:n Etuajo-oikeus- ja vaistamismerkit mukaan etuajo-
oikeus- ja vaistamismerkit sijoitetaan ajoradan oikealle puolelle. Erityisestd syysta voidaan
samanlainen merkki lisaksi sijoittaa ajoradalla olevalle korokkeelle, ajoradan vasemmalle
puolelle tai ajoradan ylapuolelle. Liikennemerkilld 232 Pakollinen pysayttaminen osoitetaan,
etta risteykseen tai tielle tuleva ajoneuvo on aina pysaytettava pysaytysviivan kohdalle. Mis-
sa pysaytysviivaa ei ole, ajoneuvo on pysaytettava valittdbmasti ennen risteavaa tieta sellai-
seen kohtaan, josta on mahdollisimman hyva ndkema risteavalle tielle. Rautatien tasoriste-
yksessa merkilla osoitetaan, ettd ajoneuvo on ennen tasoristeyksen ylittdmista pysaytettava
merkin kohdalle. Merkki sijoitetaan mahdollisimman Iahelle risteysta. Merkkia ei saa sijoittaa
25 metrid kauemmas ristedvan tien ajoradan lahimmasta reunasta. Merkki sijoitetaan ajora-
dan oikealle puolelle. Jos tulosuunnassa on kaksi tai useampia ajokaistoja, sijoitetaan sa-
manlainen merkki yleensa lisaksi ajoradalla olevalle korokkeelle, ajoradan vasemmalle puo-
lelle tai ajoradan ylapuolelle.

4 Rautatieviraston maarays Radan rakenteet ja kunnossapito

Rautatieviraston maaraystd Radan rakenteet ja kunnossapito (RV1/902/431/2009) sovelle-
taan uuteen, uudistettavaan ja parannettavaan rautatien tasoristeykseen ja rautatien tasoris-
teyksen kunnossapitoon seka rekisterdintiin. Maaraysta ei sovelleta rautatien tasoristeykses-
sd, jossa rautatien tasoristeykseen liittyvien raiteiden liikenndinti on estetty, tai jossa rai-
teen/raiteiden suurin nopeus on enintaan 20 km/h eika ratatyon tasoristeyksessa.

Rautatien tasoristeys, joka ei ole maarayksen mukainen, on saatettava maarayksen mukai-
seksi vuoden 2030 loppuun mennessa, ellei rautatien tasoristeykseen liittyvaa raidetta uudis-
teta tai paranneta tata aiemmin. Rautatien tasoristeys, joka ei ole maarayksen mukainen vii-
meistdan vuoden 2030 loppuun mennessa, on poistettava kaytdsta.
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Maarayksen tasoristeyksia kasittelevan kohdan 7.1 Rakennemaaraykset mukaan:

Rautatien tasoristeyksessa (jaljiempana tasoristeys) ei saa olla vaihdetta eika raiteen sulkua.

Tasoristeyksen tien tai kulkuvaylan suuntainen pituus saa olla enintdan 60 m mitattuna
uloimmaisten raiteiden uloimpien kiskojen ulkoreunoista tien tai kulkuvaylan keskelta.

Tasoristeyksen ja tien tai kulkuvaylan valisen terdvan kulman on oltava vahintdan 70 astetta.

Tasoristeyksessa on oltava puomi laitos, kun tasoristeykseen liittyvan raiteen suurin nopeus
on yli 100 krn/h ja kun keskivuorokausiliikenne (KVL) on yli 2000 ajoneuvoa.

7.1.1 Raiteen suurin nopeus

800 m:n matkalla ennen tasoristeystd, ellei tasoristeyksen ylittdmistd ole estetty lukitulla
puomilla tai portilla. Lukitun puomin tai portin on oltava liikenteenohjauksen valvonnassa ja
kytketty siten, ettd junakulkutien varmistaminen on estetty, jos puomi tai portti ei ole lukossa
ja liikenteenohjauksen valvonnassa.

Tasoristeyksessa, jossa raiteessa on urakisko tai vastaava rakenne, saa raiteen suurin no-
peus olla enintaan 50 km/h.

7.1.2 Tasoristeykseen johtava tie tai kulkuvayla ja raiteen kallistus

Tasoristeykseen johtavan tien tai kulkuvaylan on oltava suora vahintaan 30 m: n matkalla
ennen tasoristeysta (mitattuna tasoristeykseen johtavaa tieta lahimman kiskon hamaran ul-
koreunasta tien keskelta).

Tasoristeykseen johtavan tien pituuskaltevuus 5 m:n matkalla ennen tasoristeyksen kantta
saa olla enintaan 0,2 %. Tata edeltavalla 25 m:n matkalla tien pituuskaltevuus saa olla enin-
tédan 1,5 %, jos tasoristeyksen ylittdminen on sallittu yhdistelmaajoneuvolla. Jos ylittdmista ei
ole sallittu yhdistelmaajoneuvolla, saa pituuskaltevuus 5-15 m:n matkalla ennen tasoristeysta
olla enintdan 1,5 %.

Raiteen kallistus taso risteyksessa saa olla enintaan 100 mm.

Tien pituuskaltevuus raiteiden valissa saa poiketa tasoristeyksen kannen pituuskaltevuudes-
ta enintaan 0,2 %.

7.1.4 Kunnossapito, tarkastukset ja rekisterginti

Tasoristeyksen nadkemaalueella ei saa olla tien pinnasta mitattuna yli 1,1 m:n korkeuteen
ulottuvia nakemaesteita.

Tasoristeyksen nakema ja rakenteet on tarkastettava vahintdan kerran kalenterivuodessa ja
aina, kun nakemaalueella tehdaadn nakemaan vaikuttavia muutoksia.

Rataverkon haltijan on pidettava tasoristeyksista rekisteria, josta kay ilmi tasoristeyksen na-
keman ja rakenteiden tarkastaminen seka kunnossapitotoimet.

Rekisteritietojen on oltava Onnettomuustutkintakeskuksen, poliisin, pelastusviranomaisen ja
Liikenteen turvallisuusviraston kaytettavissa.
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5 Ratatekniset ohjeet (RATO)

5.1 Tasoristeysten suunnittelu, rakentaminen ja kunnossapito

Perusteet tasoristeysten suunnittelua, rakentamista ja kunnossapitoa varten on esitetty RA-
TOn osassa 9 Tasoristeykset.

Nakemat

Tasoristeysnakema on tielté ratalinjalle rataa pitkin mitattu matka 1,1 m korkeudella kiskon
selasta olevaan esineeseen, jonka tasoristeyksen eteen pysahtyneen ajoneuvon kuljettaja
nakee, kun silmapisteen korkeus tien pinnasta on 1,1 m ja etaisyys Iahimmasta kiskosta on
8 m. RATOn kohdassa 9.2.1.3 maaritelldan tien ja radan tasoristeyksessa oleva ndkema-
alue. Nakemaalue yksiraiteisella radalla 8 m etaisyydeltd ulommasta kiskosta tulee olla 6 x
V, jossa V on raiteella kyseisella paikalla kaytettdva suurin nopeus km/h ja matka saadaan
suoraan metreina. Mikali edelld mainittua vaatimusta ei voida toteuttaa, tasoristeykseen on
asennettava varoituslaitos tai junan nopeus sovitettava nakemien mukaiseksi.

| 7/4%““\

< 6xV }:‘ 6xV

Kuva 1. Nakemaalue, kun radalla on yksi raide.
Tielinja ja risteyskulma

Tasoristeyksen risteyskulman tulee olla vahintaan 65 %°"2 (58,5 °), mutta yleensa 80—100 9",
Yleisilla teilla tien tulee olla suora 60 metrin matkalla ennen risteysta. Talla suoralla osuudel-
la ei saa olla tieliittymia.

Kuva 2. Tasoristeyksen risteyskulma ja tien linjaus. Piirroksessa: Ls = matka, jolla tien tulee
olla suora tasoristeyksen molemmin puolin; yleisilla teilla 60 m, kaduilla 35 m, yksi-
tyistiet (10...) 20 m, metsateilla 35 m ja viljelysteill&.

2 Gon = prosenttia suorasta kulmasta (suorakulma = 90 °).
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Tien tasausviiva®

Tien pituuskaltevuuden maksimiarvo on 1,5 % tasoristeyksen molemmin puolin niin pitkalla
matkalla, ettd odotustasanne* on riittdva mitoitusajoneuvon pysahtymista varten. Mahdolli-
suuksien mukaan tien tulee olla radasta pois pain viettava. Odotustasanteen vahimmaispi-
tuus on yleisilla teilld 30 m, yksityisteilld 10 m, metsaautoteilld 30 m ja viljelysteilld 15 m.

Tien poikkileikkaus

Tasoristeyksen kohdalla tien on oltava vahintdan yhta levea kuin muuallakin, mutta vahin-
tdan 3,0 m. Puoli- tai paripuomein varustetuissa tasoristeyksissa tienpinnan minimileveys on
6,5 m.

Tasoristeyksen tieliikennemerkit ja niiden sijoittaminen

RATONn osassa 17 Radan merkit esitetdan radan merkkien vaatimukset. Kohdassa 17.16
maarataan, etta tasoristeysmerkkien sijoittamisessa ja kaytdssa on noudatettava RATOn
osaa 9 Tasoristeykset. RATOn kohdassa 17.16.1 sanotaan, etta risteysmerkit 176 ja 177
mahdollisine lisdkilpineen asettaa Tieliikkennelain 51 §:n mukaan radanpitaja ja muut liiken-
nemerkit lisékilpineen asettaa tien pitaja. Yksityisilla teilla likennemerkit voi radanpitija aset-
taa tienpitajan luvalla (RATOn kohta 9.2.5.1).

RATOnN kohdan 9.2.5.1 mukaan tasoristeyksen merkitsemiseen kaytetadan tasoristeyksen la-
hestymismerkkeja (173, 174 ja 175) ja risteysmerkkeja (171 tai 172 seka 176 tai 177). Sah-
koistetyn radan tasoristeyksessa kaytetaan lisaksi sahkoistetysta radasta varoittavaa lisakil-
pea 823 Sahko6johdon korkeus.

Tasoristeyksen kunnossapito

RATOnN kohdan 9.2.7.2 mukaan tasoristeyksen kannen (ulottuu uloimman kiskon ulkopuolel-
le) kunnossapito kuuluu radanpitgjalle. Radan ja tien kunnossapitajien vastuualueiden raja
on tasoristeyksen kannen reuna. Lumen auraus tasoristeyksen kohdalla kuuluu tien pitajalle.
Teiden aurauksen ja talvihdylayksen synnyttamat vallit on tien kunnossapitajan toimesta siir-
rettava niin kauas, ettad ne eivat aiheuta haittaa raiteella liikkkuvalle kalustolle tai radan kiinteil-
le laitteille eivatkd muodosta nakemaestetta.

Tasoristeyksen turvallisuuden parantaminen

RATOnN kohdassa 9.3 TASORISTEYSTEN TURVALLISUUDEN PARANTAMINEN on esitet-
ty tasoristeyksen vaarallisuuden arviointi, tasoristeysten turvallisuuteen vaikuttavia tekijoita,
turvallisuuden parantamistoimenpiteet seka varoittamistoimenpiteen valinta.

RATOnN kohdassa 9.3.4 ohjeistetaan varoittamistoimenpiteiden valintaa. Tasoristeyksissa tu-
lisi kayttaa varoituslaitosta, jos joku seuraavista ehdoista toteutuu:

1. Radan paikallinen nopeus tasoristeyksen kohdalla voi olla yli 120 km/h.

Radan ylittava tie on yleinen tie.

Tasoristeyksen ndkemia ei kohtuullisesti saa ohjeiden mukaisiksi.

Tieliikenteen maara on yli 50 moottoriajoneuvoa vuorokaudessa.

Risteyskulma on alle 80°°" (100%°" = 90°).

Tieliittyma on liian lahella tasoristeysta tai radan suuntainen tie on liian lahella rataa.

ok LN

Tasausviiva tarkoittaa tien pinnan korkeusvaihtelua tien pituussuunnassa.
Odotustasanne on tasoristeyksen molemmilla puolilla oleva tasaukseltaan rajattu tiealue.
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