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Tutkintaselostus
C2/2009R

Tavarajunan kuuden vaunun suistuminen Lahden ratapihal-
la 9.3.2009

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Tassa ei kasitellda onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkin-
taselostuksen kayttamista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.
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TIIVISTELMA

Maanantaina 9.3.2009 kello 20.42 suistui Lahden ratapihalla kuusi suomalaista tavaravaunua.
Suistuminen tapahtui vaihteessa, kun 33-vaunuinen tavarajuna oli lahtenyt liikkeelle Lahdesta
kohti Kouvolaa. Kahden ja puolen minuutin kuluttua liikkeelle 1ahdon jalkeen kuljettaja tunsi miten
juna nyki oudosti. Kuljettaja vahensi tehoja ja naki veturin taustapeilistd kovan valahdyksen, sitten
han naki portaalin kaatuvan seka ajolankojen putoavan alas. Kuljettaja pysaytti valitttmasti junan
hitaasta nopeudesta johtuen pelkastdén veturien suoratoimijarruilla. Junan 19. tyhja katettu 4-
akselinen vaunu oli suistunut myétavaihteen risteyksessa vetden perassaan pois kiskoilta viisi
seuraavaa vaunua.

Paaraiteiden liikenne Lahdessa héiriintyi pahasti, koska opastinportaalin kaatuminen aiheutti use-
amman raiteen ajolankojen putoamisen. Pohjoisen paaraiteen ajolangan putoaminen aiheutti idan
suunnasta tulevien matkustajajunien kulun pysahtymisen, joten matkustajia kuljetettiin muilla kul-
kuneuvoilla maaranpaddhansa. Onnettomuudesta aiheutuneet kokonaiskustannukset olivat
278 000 euroa.

Syynéa onnettomuuteen oli se, ettd ensimmaisena suistuneen vaunun pydrien laipat olivat nous-
seet vaihteen risteyksen kérjen ja siipikiskon valiseen laippauraan pakkautuneen jaan paalle ja
edelleen pois kiskoilta. Akselipainoltaan kevyen vaunun tullessa risteykseen sen etummainen teli
kdantyi umpeen jaatyneen risteyksen seka lumi- jaalohkareiden ansiosta sen verran, ettd py6ran
laippa nousi siipikiskon paalle ja pyorakerta suistui. Vaihteen risteyksen kohdalla ja sen laheisyy-
dessa oli paljon lumi- ja jadlohkareita, joista ainakin osa oli todennékoisesti pudonnut lahtevan
junan veturin puskinlevyn sisépinnasta.

Vastaavanlaisten onnettomuuksien ennaltaehkaisemiseksi Onnettomuustutkintakeskus suosittaa,
ettd talvikunnossapitoon liittyvid vaihteiden puhdistuksen tyoohjeita tulisi tarkentaa ja kiinnittaa
erityistd huomiota jaan poistoon.

SAMMANDRAG

URSPARNING AV SEX VAGNAR PA BANGARDEN | LAHTIS 9.3.2009

Mandagen den 9 mars 2009 klockan 20.42 sparade sex finska godsvagnar ur pa bangarden i
Lahtis. Ursparningen intraffade i en vaxel nar ett godstdg med 33 vagnar hade startat fran Lahtis
mot Kouvola. Tva och en halv minut efter starten kande lokforaren att det ryckte konstigt i taget.
Lokféraren minskade effekten och sag i lokets backspegel en kraftig blixt av ljus varefter han sag
portalen falla omkull och kontakttraderna falla ner. Féraren stannade tadget omedelbart. Vid in-
bromsningen anvande han endast lokens direktbroms eftersom hastigheten var lag. Den 19:e
tackta 4-axlade godsvagnen, som var tom, hade sparat ur i korsningen av en medvéaxel och dragit
med sig de fem féljande vagnarna.

Trafiken langs huvudsparen i Lahtis orsakades allvarliga stérningar eftersom den omkullfalina
signalportalen drog ner kontakttrdderna for flera spar. Den nedfallna kontakttraden for norra hu-
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vudsparet ledde till att passagerartdgen som kom Osterifrdn stannade, och passagerarna maste
transporteras med andra fordon till sina destinationsorter. De totala kostnaderna for olyckan upp-
gick till 278 000 euro.

Orsaken till olyckan var att hjulflansar av den forsta ursparade vagnen hade stigit upp pa den
packade isen i flansoppningen mellan véaxelkorsningens spets och vingralen och sparat ur. Nar
vagnen med latt axelvikt kom till korsningen svangde det framre boggin pa grund av den igen-
frusna korsningen samt sno- och isklumparna sa mycket att hjulflansen rullade upp pa vingralen,
vilket ledde till att hjulparet sparade ur. Vid vaxelkorsningen och i narheten av den fanns en mas-
sa sno- och isklumpar av vilka atminstone en del sannolikt fallit fran den inre sidan av buffertpla-
ten pa det avgaende loket.

For att forebygga motsvarande olyckor rekommenderar Centralen fér undersoékning av olyckor att
instruktionerna for rengdring av vaxlar i vinterforhallanden borde specificeras och sarskild upp-
marksamhet fastas vid avlagsnande av is.

SUMMARY

DERAILMENT OF SIX WAGONS OF A FREIGHT TRAIN AT THE LAHTI RAILWAY
YARD, FINLAND, ON 9 MARCH 2009

On Monday, 9 March 2009, at 8:42pm, six domestic wagons were derailed at the Lahti railway
yard. The derailment occurred at a turnout, when the 33-wagon freight train had set off from Lahti
towards Kouvola. After two and a half minutes, the engine driver felt a strange tugging in the train.
The engine driver reduced power, saw an intense flash in the rear-view mirror of the locomotive,
and then saw a portal topple and the contact wires falling down. The engine driver immediately
stopped the train, using only the direct-acting brakes of the locomotive because of the slow
speed. The empty, covered four-axle wagon that was 19th in the train had derailed on the trailing
turnout crossing, pulling the next five wagons off the rails.

Traffic on the main tracks in Lahti was badly disrupted, because the toppling of the signal portal
caused the contact wires of several tracks to come down. Because of the falling of the north main
track’s contact wire, passenger train traffic from the east had to be stopped, and passengers had
to be transported to their destinations in other vehicles. The total costs from the accident were
EUR 278 000.

The accident was caused by the wheel flanges of the first derailed wagon rising over the ice
packed in the flangeway between the crossing frog and the check rail, and further off the rails. As
the wagon, which had a light axle weight, arrived at the crossing, its front bogie was turned, by
the fully frozen crossing and chunks of ice and snow, far enough to cause the wheel flange to rise
over the wingrail, causing the derailment of the wheelset. There were many snow and ice chunks
in the vicinity of the turnout crossing, at least some of which had likely fallen from the inner
surface of the buffer plate of the locomotive of a departing train.
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In order to prevent similar accidents, the Accident Investigation Board of Finland recommends
that the work instructions for turnout cleaning related to winter maintenance be specified, with
special attention paid to ice removal.
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YHTEENVETOTAULUKKO — SAMMANDRIFTNING — DATA SUMMARY

Aika:

Tidpunkt for héndelsen: 9.3.2009, 20.42

Date and time:

Paikka: Lahden ratapiha

Plats: Lahtis bangard

Location: Lahti railway yard
Onnettomuustyyppi: Tavarajunan suistuminen
Typ av olycka: Ursparning av ett godstag
Type of accident: Derailment of a freight train

Junan tyyppi ja numero:
Tagtyp och tagnummer:
Train type and number:

Tavarajuna 2895, 2 Dv12-dieselveturia + 33 tavaravaunua
Godstag 2895, 2 Dv12 diesellok + 33 godsvagnar
Freight train 2895, 2 Dv12 diesel locomotives and 33 wagons

Junassa: Henkildkuntaa:
Antalet personer ombord: Personal: 1
Persons on board: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:
Henkildvahingot: Kuollut: Henkilékuntaa:
Personskador: Dodsfall: Personal: 0
Injuries: Fatally injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:
Vakavasti loukkaantunut: | Henkildkuntaa:
Allvarligt skadats: Personal: 0
Seriously injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:
Lievasti loukkaantunut: Henkilékuntaa:
Lindrigt skadats: Personal: 0
Slightly injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:

Kalustovauriot:
Skador pa fordon:
Damages of rolling stock:

Kaikki 6 suistunutta vaunua vaurioituivat.
Alla 6 ursparade vagnar skadades.
All 6 derailed wagons were damaged.

Ratavauriot:
Skador pé sparanlaggning:

Damages on track equipment:

80 m rataa ja kaksi vaihdetta rikkoutui. Opastinportaali kaatui ja
séhkoratalaitteita vaurioitui.

Sammanlagt 80 m rals och tva vaxlar skadades. Semaforportalen f6ll omkull och
elektrisk ralsutrustning skadades.

80 meters of track and two turnouts were broken. One signal portal was turned
over and catenary supports were damaged.

Muut vauriot: Ei.
Ovriga skador: Inga
Other damages: None.
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ONNETTOMUUS

Tapahtuma-aika ja -paikka

Onnettomuus tapahtui maanantaina 9.3.2009 kello 20.42 Lahden ratapihalla. Suistumi-
nen tapahtui vaihteessa V662, kun tavarajuna 2895 oli lahtenyt liikkeelle Lahdesta kohti
Kouvolaa.
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Kuva 1. Onnettomuus tapahtui Lahden ratapihalla.
Bild1.  Olyckan intraffade pa bangarden i Lahtis.
Figure 1. The accident occurred at the Lahti railway yard.

Tapahtumien kulku

Maanantaina 9.3.2009 oli tavarajuna 2895 lahddssa Lahdesta kohti Kouvolaa. Junassa
oli kaksi Dv12-dieselveturia ja tavaravaunuja yhteenséa 33, joista 16 venaldista vaunua.
Junan jarrujen koettelun jalkeen kello 20.37 veturinkuljettaja otti linjaradiolla yhteytta
kauko-ohjaukseen ja pyysi lahtdlupaa junalle 2895 Lahdesta raiteelta 714. Juna lahti
liikkeelle kello 20.38.56.

Kahden ja puolen minuutin kuluttua liikkeelle 1ahdon jalkeen kuljettaja tunsi, miten juna
nyki oudosti. Kuljettaja vahensi tehoja ja huomasi veturin taustapeilista kovan valahdyk-
sen ja naki portaalin kaatuvan seka ajolankojen putoavan alas. Kuljettaja pysaytti valit-
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tomasti junan sen hitaasta nopeudesta johtuen pelkastdan veturien suoratoimijarruilla.
Veturinkuljettaja otti linjaradiolla yhteyden kauko-ohjaajaan ja kertoi vaunuja suistuneen
kiskoilta ja portaalin pudonneen alas.

Raide 714

Vaihde 662
Vaihde 660

23 22 21

T 27 26 25 24 20
19
U= sl Hr T 'h{@“'-.a 17 16
L

Om 50m

Kuva 2. Junan 16.—30. vaunu onnettomuuden jalkeen. Suistuneet vaunut ja pyorakerrat
on esitetty punaisella. Suistuminen alkoi vaihteen V662 risteyksessa.

Bild 2. De vagnarna 16.-30. av taget efter olyckan. De ursparade vagnarna och hjulparen har méarkts ut
med rétt. Ursparningen borjade i korsningen av véxeln V662.

Figure 2. The 16.-30. wagons of the train after the derailment. The derailed wagons and wheelsets are
highlighted in red. The derailment started at the crossing of turnout V662.

Junan 19:nd kulkenut kotimainen tyhja katettu 4-akselinen vaunu oli suistunut myota-
vaihteen V662 risteyksessa vetden perassaan pois kiskoilta viisi seuraavaa vaunua. Ju-
nan yhdeksan viimeistd vaunua pysyivat kiskoilla. Suistuneet vaunut olivat kaikki suo-
malaisia vaunuja. Vaunuista viisi ensimmaista oli tyhjia 4-akselisia katettuja vaunuja ja
sen jalkeen yksi kuormassa oleva 2-akselinen katettu vaunu.
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Kuva 3. Suistuneita vaunuja seké vaurioituneet sahkoératapylvas ja portaali.
Bild 3. Ursparade vagnar samt den skadade kontaktledningsstolpen och portalen.
Figure 3. Derailed wagons and the damaged catenary support and portal.

Paéraiteiden liilkenne hdiriintyi pahasti, koska opastinportaalin kaatuminen aiheutti use-
amman raiteen ajolankojen putoamisen. Pohjoisen paéaraiteen ajolangan putoaminen ai-
heutti idan suunnasta tulevien matkustajajunien kulun pyséhtymisen, joten matkustajia
kuljetettiin muilla kulkuneuvoilla maaranpaahansa. Muun muassa Pietarista tulleen kan-
sainvélisen liikenteen Sibelius-junan matkustajat kuljetettiin muilla kulkuneuvoilla, 1&ahin-
na takseilla.

Kello 20.47.42 ulkopuolinen henkil6 soitti hatAnumeroon ja ilmoitti, ettd Lahden rautatie-
asemalla oli tavarajunasta suistunut vaunuja.

Hatékeskuksen paivystdja maaritti onnettomuustyypiksi raideliikenneonnettomuus, pieni
ja teki halytyksen kello 20.55.52.

Pelastuslaitoksen yksikkd L15 saapui paikalle kello 21.02.42 ja yksikdn miehist6 eristi
onnettomuusalueen nauhalla, jotta ulkopuoliset eivéat paasisi loukkaamaan itsedén. On-
nettomuusalueella oli pudonnut korkeajannitteisia ajojohtoja maahan. Ne ovat vaaralli-
sia, kunnes ajojohdot ovat turvallisesti maadoitettu.
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Raivaus

VR Osakeyhtion Itd-Suomen raivausryhma Kouvolasta suoritti vaunujen noston ulkopuo-
lisen nosturin avustuksella.

Raivauspaallikko sai halytyksen kello 21.00. Han kokosi raivausryhman ja se lahti raiva-
usautolla Lahteen onnettomuuspaikalle. He olivat perilla noin 23.30. Raivaustyd alkoi
kello 01.30. Kaatunut opastinportaali jouduttiin nostamaan ajojohtimien ylitse ratapihan
sivuun. Suistuneet vaunut nostettiin kiskoille ja tarkastettiin siirtokuntoon. Taman jalkeen
ne voitiin siitda VR Osakeyhtion Kouvolan tavaravaunukorjaamolle tarkastettaviksi ja
kunnostettaviksi. Viimeinen kiskoilta suistunut kuormassa oleva 2-akselinen katettu vau-
nu, josta oli suistunut vain toinen pyotrakerta, lahetettiin Kotkan satamaan kuorman pur-
kuun ja sieltéd edelleen Kouvolan tavaravaunukorjaamolle. Raivaus paattyi 10.03 kello
11.15.

Onnettomuudesta aiheutuneet vahingot

Henkildvahingot

Onnettomuudesta ei aiheutunut henkildévahinkoja.

Kalusto-, rata- ja laitevauriot

Suistuneet vaunut olivat suomalaisia. Viisi katettua neliakselista teraksen kuljetukseen
tarkoitettua Shimmn-vaunua ja yksi kaksiakselinen paperin kuljetukseen tarkoitettu ka-
tettu Gbin-t vaunu vaurioituivat lievasti. Osasta vaunuista rikkoontui 1&hinnd kulma-
astimia. Vaunuista putosi muun muassa jarruanturoita yhteensa 12 kappaletta. Vaunu-
jen vauriot olivat melko vahaisia.

Opastinportaali kaatui ja vaurioitui melko pahasti. Myds sahkorataportaalin pylvas perus-
tuksineen vaurioitui. Sahkéradan ajolankoja oli pudonnut alas useammalta raiteelta.
My6s Helsinkiin pdin menevan paaraiteen (raide 4) sahkot katkesivat opastinportaalin
kaatumisen vuoksi.

Rataa vaurioitui noin 80 metrin matkalta. Lahinna kiskojen kiinnityksia rikkoontui. Kaksi
suistumisalueen vaihdetta vaurioitui pahoin. Toisesta vaantyivat vaihteen kielet seka
kaantolaite vaurioitui ja toinen vaihde siirtyi keskelta vaihdetta sivusuunnassa siten, etta
molempiin kiskoihin muodostui ylim&arainen mutka.

Ympaéristovahingot

Onnettomuudesta ei aiheutunut ymparistovahinkoja.

Tiedottaminen

Pelatuslaitos oli kello 21.17 yhteydessa VR:n liikenteenohjaukseen Kouvolaan. Puhe-
lussa sovittiin, ettd VR tiedottaa omasta onnettomuudesta ja pelastuslaitos pitaytyy
oman toiminnan tiedottamisessa.
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2.1

ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus paatti kaynnistda onnettomuuden johdosta tutkinnan. Tut-
kintalautakunnan puheenjohtajaksi maarattiin tutkija Reijo Sarantila sek& jaseneksi joh-
tava tutkija Esko Varttio.

Kalusto

Tavarajunassa 2895 oli kaksi Dv12-dieselhydraulista veturia ja 33 tavaravaunua, joista
16 venalaista vaunua. Kaikki venalaiset vaunut olivat menossa Vainikkalan raja-aseman
kautta takaisin Venajalle.

Veturista lukien kymmenen ensimmaista tyhjad venalaista vaunua oli tulossa Uudesta-
kylastad vuorisuolan kuljetuksesta. Taman vaunuryhman keskella oli yksi suomalainen
valivaunu.

Seuraavat nelja mallaskuormassa olevaa vendldistd vaunua oli tulossa Lahdesta Muk-
kulan teollisuusraiteelta. Kaksi seuraavaa tyhjaa venalaista vaunua oli tulossa Jarvelas-
ta raakapuun kuljetuksesta.

Taman jalkeen oli yksi suomalainen valivaunu ja 15 suomalaista vaunua, joista ensim-
maisina suistuneet viisi olivat tyhjia 4-akselisia siirtokatteella varustettua teraskelojen
kuljetukseen tarkoitettua vaunua. Ne olivat menossa Lahdesta Kouvolan kautta Ha-
meenlinnaan.

Junan 10 viimeistd kuormassa olevaa vaunua olivat suomalaisia 2-akselisia katettuja
paperirullakuljetukseen tarkoitetuttuja vaunuja tulossa Heinolasta ja menossa Kotkan eri
satamiin.

Junan kokonaispituus oli 477 m ja -paino 1 217 tonnia. Junan jarrupaino oli 784 tonnia ja
jarrupainoprosentti 64.

<[ Dbvi2 | bviz | vtad® | vtad® | Vvtad' | Vtad® | Vtad" | Hkba | Vtad' |

BRT 68 t 68t 21t 21t 21t 21t 21t 13t 21t
JP 46t 46t 16t 16t 16t 16t 16t 12 t 16t
U viad® | wvtad® | vtad® | viad® [ vtad® | vitad® | vtad® | vtad® | Vop |
21t 21t 21t 21t 72t 72t 72t 72t 22t
16t 16t 16t 16t 24 t 24 t 0 24 t 16t
| Vop | Hkba [Shimmn*]|Shimmn*][Shimmn*[Shimmn*|Shimmn*] Gbin-t* | Gbin-t |
22 t 13t 29t 28t 29t 29t 28t 35t 31t
16t 12 t 26t 26t 26t 26t 26t 30t 30t
| Gbint  Ghint | Gbin [ Gbin | Gbin | Gbin | Gbin | Gbin-t |
36t 42 t 34t 34t 37t 37t 43t 41t
30t 30t 30t 30t 30t 30t 30t 30t

Dv12 = dieselhydraulinen veturi

GbIn = 2-akselinen katettu paperirullavaunu, akselipaino 22,5 t
Gbin-t = 2-akselinen katettu paperirullavaunu, akselipaino 22,5 t
Shimmn = 4-akselinen siirtokatteella varustettu teréskelavaunu
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Vop = venaldinen 4-akselinen raakapuuvaunu, lyhyt
Vtad' = venalainen 4-akselinen katettu irtotavaravaunu mineraalilannoitteen kuljetukseen
Vtad® = venalainen 4-akselinen katettu irtotavaravaunu viljan kuljetukseen

* = suistunut vaunu

< = liikesuunta

BRT = kokonaispaino

JP = jarrupaino, jota on kaytetty jarrutustehoa laskettaessa

Paikan paalla suoritetussa silmamaaraisessa vaunukaluston tarkastuksessa ei havaittu
vaunukalustoon viittaavaa suistumissyyta. Suistuneille vaunuille tehtiin perusteellinen
tarkastus 16.3.2009 VR Kouvolan vaunukorjaamolla. Tarkastuksessa ei havaittu mitaan
poikkeavaa, vaan vaunukalusto oli maarayksien mukaisessa kunnossa. Tarkastuksesta
tehtiin vaunukohtaiset pdytékirjat.

Ratalaitteet

Lahden ratapiharaiteiden, joilla onnettomuus tapahtui, tukikerros on raidesepelid ja ne
on varustettu betoni- ja puuratapolkyilla ja 54E1-kiskoilla. Vaihteet ovat sdhkékaantoisia.
Vaihde V662 on tyypiltaan YV54-200-1:9-0. Ratapihan raiteisto on séhkoistetty.

Suistuminen tapahtui myo6tavaihteen V662 risteyksessa. Vaihteen risteys sijaitsi junan
kulkusuuntaan ndhden vaunujen vasemman puoleisten pyorien puolella. Risteyksen
laippaurat olivat tdynna terésjaata siten, ettd vaunujen pyorat kulkivat laippojen varassa
terasjaan kohdalla.
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Kuva 4.
Bild 4.

Figure 4.

L

Risteyksen kéarjen ja siipikiskon véliset laippaurat olivat taynna terésjaata, jonka
kohdalla vaunujen pyorat kulkivat laippojen varassa.

FlansGppningarna mellan korsningens spets och vingrélen var sa fullpackade med karnis att
vagnshjulen pa detta stélle rullade pa flansama.

The flangeways between the crossing frock and check rail were full of solid ice, over which the
wagon wheels travelled on their flanges.
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2.3 Turvalaitteet
Lahden ratapiha on kauko-ohjattu ja varustettu JKV-ratalaitteilla. Liikennettd ohjataan
tietokoneasetinlaitteella. Kouvolan kauko-ohjaaja ohjaa liikennetta.
Turvalaitteilla ei ollut vaikutusta onnettomuuden syntyyn.
2.4 Viestintavalineet
Veturissa oli veturiradio, jonka linjalinjaradiokanavalla kuljettaja oli yhteydessa liiken-
teenohjaukseen ja ratapihakanavalla jarrujenkoettelijaan. Kuljettajalla oli myos tyokay-
tosséa oleva matkapuhelin.
25 Olosuhteet
Saa oli lumisateinen ja melko tuulinen, lampétila -3 °C.
2.6 Onnettomuuteen liittyvat organisaatiot ja henkil6t

Organisaatiot

Ratahallintokeskus (RHK) hallinnoi ratoja ja niihin liittyvia rautatiealueita ja rakennuksia.
RHK oli jakanut Suomen rautatiet neljaan isannéintialueeseen. Ratahallintokeskus ol
tehnyt Etel&-Suomen alueesta isannéintisopimuksen RR Managenent Oy:n kanssa, jolla
on muun muussa radan kunnossapidon valvontavastuu. Lahden alueelle on RR Mana-
genent Oy nimennyt vastuuhenkilon, joka vastaa kunnossapidon valvonnasta Lahden
alueella.

Toisaalta Ratahallintokeskus oli tehnyt ratojen kunnossapidosta Oy VR-Rata Ab:n kans-
sa kunnossapitosopimuksen. Lahden ratapihan kunnossapito kuuluu Uudenmaan kun-
nossapitoalueeseen, jonka hoidosta vastaa Oy VR-Rata Ab / Etela-Suomi. Sill& on vas-
tuu myos Lahden ratapihan lumitdista.

Oy VR-Rata Ab:lla on Lahdessa vastaava tytnjohtaja, jonka alaisuudessa lumitytnteki-
jat tyoskentelevat. Lumitdistd huolehtii tyévuoron mukainen tyoryhma, johon kuuluu
myo6s Kaivinyhtymd T&M Palosen kiskopyorakaivuri. Kiskopyo6rakaivuri on varustettu
kiskoilla kulkua varten apupyorilla seka tarvittavilla lumenpoistolaitteilla.

Henkilot

Veturinkuljettaja oli VR Osakeyhtion Junaliikennéinti Vetopalvelut Riihim&ki palvelukses-
sa ja han tyoskenteli Lahden tyéhontulopisteessa.

Jarrujen tarkastaja oli VR Cargo / Asiakaspalvelukeskus Kouvolan palveluksessa ja héa-
nen tydskentelypaikkansa oli Lahti.

LumityOsta vastaava tyonjohtaja ja lumitydntekija olivat Oy VR-Rata Ab / Etela-Suomi /
Ratatoimiala Lahden palveluksessa.
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2.7

2.8

2.8.1

2.8.2

Kaikilla tapahtumaan liittyvilla henkil6illa oli maaraykset tayttava koulutus ja riittava ko-
kemus tehtavaansa.

Pelastustoimen organisaatiot ja niiden toimintavalmius
Lahti on Hameenlinnassa olevan Hameen hatakeskuksen (HAME) hatakeskusalueella.

Pelastustoimesta Lahdessa vastaa Paijat-Hameen pelastuslaitos. Onnettomuuspaikka
kuuluu Lahden paloaseman vastealueeseen. Lahden paloasemalla on minuutin laht6-
valmiudessa johtoyksikkd L3, pelastusyksikkd L11, pelastusyksikkd L15, sailidyksikko
L13 ja nostolavayksikkt L16 seka laakinnallinen johtoyksikkd L4 ja vuorokaudenajasta
riippuen 3—7 ambulanssia.

Tallenteet

Kulunrekisterdintilaite

Kulunrekisterdintilaitteen tallenteesta kay ilmi, ettd tavarajuna 2895 lahti Lahdesta liik-
keelle kello 20.38.56. Nopeus nousi 2 min 42 sekunnin kuluessa nollasta 15 km/h:ssa.
Kello 20.41.38 alkoi nopeuden hidastuminen 28 sekunnin aikana siten, etta nopeus oli
nollassa kello 20.42.06. Talloin juna oli kulkenut liikkeellelahddsta lukien 486 metrid. Ve-
totilan poisto tapahtui tallenteen mukaan kello 20.41.57. Jarrujohdon paine oli koko liik-
keella oloajan pysahtymiseen saakka 4,86—4,89 bar.

Liikenteenohjauksen puherekisteri

Puherekisterin tallenteesta selviaa, ettad tavarajunan 2895 veturit joutuivat tydntdmaan
viereisen raiteen 715 vaunuja taaksepain, koska vaunut olivat raiteen 714 kanssa ristis-
s, eivatka veturit nain ollen paésset junansa eteen.

Kello 20.06.14 veturit saivat luvan menna omaan junaansa kiinni.

Kello 20.18.07 alkoi tavarajunan 2895 jarrujen koettelu. Jarrujen koettelu paattyi kello
20.34.49. Tall6in myos todettiin, etta juna oli matkakuntoinen ja listan mukainen.

Kello 20.37.08 veturinkuljettaja ilmoitti Kouvolan kauko-ohjaajalle junan 2895 olevan lah-
toévalmis Lahdessa raiteella 714.

Kello 20.42.16 veturinkuljettaja otti yhteyden linjaradiolla kauko-ohjaajaan ja ilmoitti, etta
jotakin tapahtui aseman kohdalla:"Siella kdvi kauhea valays ja runkokin rupesi vahan
nytkyttamaan.”

Kello 20.44.06 kauko-ohjaaja pyysi linjaradion valityksella veturinkuljettajaa siirtymaan
ratapihakanavalle kuusi, mutta samalla kuitenkin kysyi, etta "oliko siella mennyt lankoja-
kin, koska virrat olivat menneet”. Veturinkuljettaja vastasi, etta "siella oli yksi portaalikin
pudonnut alas ja, etta oli isompi vaurio ja vaunujakin oli pois kiskoilta”. Liséaksi samassa
puhelussa molemmat totesivat, ettéd opasteet ja vaihteet olivat normaalisti. Veturinkuljet-
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2.8.3

2.9

2.10

10

taja sanoi my@s, ettd aseman kohdalla junarunko oli alkanut pikkuhiljaa nytkyttaméaan ja
samalla oli valahtanyt. H&n sanoi nyt veturien seisovan noin sata metria Lahden asemal-
ta eteenpdin.

Pelastustoimen tallenteet

Tutkijoilla on ollut kaytdssaan PRONTO-tietokannassa olevat Hameen hatdkeskuksen
halytysseloste ja Paijat-Hameen pelastuslaitoksen onnettomuusseloste.

Halytysselosteen mukaan ensimmaisen hatailmoituksen teki ulkopuolinen henkilé mat-
kapuhelimella kello 20.47.42. limoituksen sisalto oli, etté tavarajunasta suistunut vaunu-
ja sivuraiteilla, raide 715, ajolankoja alhaalla tavararatapihalla, asemalta lahtenyt Kouvo-
lan suuntaan. Sivuraiteilla ei jannitteitd. Henkildbaseman kohdalla juna. Ei VAK-tavaraa.

Lisdksi héalytysselosteesta ilmenee, ettd EtelaP3 ilmoitti onnettomuudesta kello 21.31
laanin pelastustoimen paivystgjélle seuraavaa: "Raideliikenne saatava rautatieaseman
kohdalta seis. Korkeintaan kahta eteldisinta raidetta pitkin voi kulkea.” Pelastusyksikk®
kertoi myds valittaneensa tiedot Kouvolan liikenteenohjaukseen, josta oli kerrottu: "Sah-
kémiehia on tulossa, raivaushenkilostoa myoés ja Onnettomuustutkintakeskukselle on il-
moitettu. Liikenne on poikki, séhkot poikki myos.”

Hatakeskuspaivystaja luokitteli onnettomuuden luokkaan raideliikenneonnettomuus,
pieni ja halytti paikalle yhden yksikon (L15) lisdmaaritteella: Ei kiireellinen kello 20.55.52.

Lahden yksikkd L15 (vahvuudella 0+1+3) ilmoitti olevansa matkalla kello 20.57.45 ja
kohteessa kello 21.02.42. Pelastuslaitos eristi alueen, jotta ulkopuoliset eivat paasisi
loukkaamaan itse&an.

Asiakirjat

Tutkijoilla on ollut kaytdssaan muun muassa seuraavat asiakirjat:

—  Suistumisilmoitus

— Lahtojunan vaunuluettelo

— Lahden ratapihakaavio

— Vaunujen tarkastuspdytakirjat

— Kunnossapitosopimus RHK / Oy VR-Rata Ab

— Lahden alueen lumitydsuunnitelma 1.12.2008—-30.11.2009

— Ohje Lumen puhdistus vaihteissa (Kasin tapahtuva puhdistus), 26.1.2004.

Maaraykset ja ohjeet
Ratatekniset ohjeet

Ratateknisten ohjeiden (RATO) osan 15 RADAN KUNNOSSAPITO, kohdassa 15.10
Talvikunnossapito mukaan:
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15.10.1 Lumityot

Kunnossapitoon sisaltyy lumen ja jdan poistaminen raiteilta ja vaihteista seka tarvittaes-
sa lumen poiskuljetus. Huoltoraiteilla vaunujen kasittelysta aiheutuneen jaan poisto ei
kuulu kunnossapitoon, vaan se on rautatieyrityksen tehtava. Lumitydsuunnitelma, jossa
sovitaan liikenteelle talviaikana tarpeellisista ratapiharaiteista ja tarkennetaan lumitdiden
rajaus, tulee laatia kutakin talvikautta varten kunnossapitajan aloitteesta ja yhteistydssa
rautatieyrityksien ja RHK:n vastuullisen isannoitsijan kanssa.

15.10.1.1 Linjaraiteet

Syksylla on tarkastettava radan aurauskelpoisuus, poistettava mahdolliset aurausesteet
ja asetettava paikoilleen tarvittavat aurausmerkit.

Radan auraustarve riippuu lumen maarasta ja laadusta, likenteen laadusta sekéd maas-
to-olosuhteista. Auraustarve ennakoidaan sddennusteiden ja kokemuksen avulla ja se
todetaan rataa tarkastamalla.

Kiireellisimpia auraus- ja puhdistuskohteita ovat vaihteet ja tasoristeyksien laippaurat
seka lumen kinostumiselle alttiit kohdat, usein esim. tunneleiden suut ja kallioleikkauk-
set.

15.10.1.2 Ratapihat
Ratapihojen osalta noudatetaan soveltuvin osin kohdassa 15.10.1.1 esitettyja ohjeita.

Kaikki talviaikana liikenteelle tarpeelliset lumitydsuunnitelmassa esitetyt ratapiharaiteet
on aurattava. Erityistd huomiota on kiinnitettdva auraukseen laskumaékiraiteilla ja niilla
raiteilla, joilla kéytetaan jarrukenkid. Lisaksi lumi on poistettava tai tiivistettava raiteiden
valilla ja ulkopuolella siinda maarin kuin opastimien esteettn havaitseminen seka ratapi-
halla tapahtuva tehokas ja turvallinen tydskentely vaatii.

15.10.2 Lumen ja jaén poistaminen

Lumen ja jaan poistaminen raiteilta ja vaihteista on ensisijaisesti suoritettava hairiétto-
man liikenteen turvaamiseksi. Lumen ylapinnan korkeus kiskon selén tasosta saa olla
korkeintaan 150 mm. J&& on poistettava kiskon selan korkeustasolta.

Tien auraamisessa tasoristeyksille syntyvien lumivallien poistamisessa noudatetaan
RAMOnN osan 9 "Tasoristeykset" ohjeita ja maarayksia.

Ratateknisten ohjeiden (RATO) osan 14 VAIHTEIDEN TARKASTUS JA KUNNOSSA-
PITO mukaan:

14.7.10 Vaihteiden talvikunnossapito

Talviaikana tehd&én erillista talvikunnossapitoa. Siihen kuuluvat myg@s varsinaista talvi-
aikaista kunnossapitoa edeltavat ty6t, kuten lumisuojien asennukset seka lumiohjaimien,
lumensulatusvastusten, lumitunnistimien, jne. kayttdtarkastukset, korjaukset ja sdadot.

Lumisuojien ja muiden kansien lukitukset ja tappien sokkien kiinniolo on varmistettava
huolellisesti. TAma on erittain tarkeda suurilla nopeuksilla. Lumisuojien ja niiden tukipin-
tojen vdliin ei saa jattda lunta tai jaata. Kaantolaite-, kosketin- ja lukitsinkansien tiiviydes-
té on huolehdittava mm. laitteiden huurtumisvaaran vahentamiseksi.

11
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Kielisovitusten liikkuvien osien alue seka risteyksen ja vastakiskosovitusten laippaurat
on puhdistettava liikenngintia haittaavasta lumesta ja jaésta. Kielisovituksissa puhdis-
tusalueita ovat kielen ja tukikiskon véli, liukualuset, rullalaakerivaihdealuslevyt, tukitonk-
kien paat, tangolliset vaihdepolkkyvalit, kiilalukot (erityisesti kiilan ja lukonpesén véli se-
ka liikkeenrajoittaja), sahkokaantolaitteiden tankojen ulostulot seka vaihteen opastin.
Liukualusten viereen on puhdistettava riittdva lumitila. K&&ntyvakarkisessa risteyksessa
tehd&én vastaavat toimenpiteet.

Vaihteen viereen on varattava riittdva lumitila vaihteesta poistettavaa lunta varten.
Suolan ja suolapitoisten aineiden kayttd lumen sulatukseen vaihteissa on kielletty.

Vaihteen sahkodkaantolaitteet, joihin ei ole kytketty vaihteen opastinta, on merkittava au-
raushuomiolla (merkilld).

Mikali vaihteen lumenpoistossa kaytetdan harjakonetta tms., harjauksen jalkeen on tar-
kastettava kaikkien lumisuojien, lumensulatusvastusten, johtimien, kiinnitysosien ja kiin-
nittimien kunto.

Kunnossapitosopimus Ratahallintokeskus (RHK) ja Oy VR-Rata Ab (VRR), vuosi-
paivitys vuodelle 2009

Oy VR-Rata Ab ja Ratahallintokeskus olivat tehneet kunnossapitosopimuksen missa
mainitaan myos joissakin kohdin yhtena tydkohteena lumityot.

Lahden alueen lumityésuunnitelma

Lahden alueen lumity6suunnitelma on tehty ja paivatty 5.9.2008. Se sisaltda ohjeen
Lahden rautatiealueen lumity6halytys 14.12.2008 alkaen sek& ohjeen Lahden alueen
lumitdiden tarkeysjarjestys. Ohjeessa puhutaan aurauksesta, harjauksesta, lumenpois-
tosta ja hiekoituksesta, mutta ei jaén poistosta vaihteissa.

Ohje Lumenpuhdistus vaihteessa

Erikseen on olemassa ohje Lumen puhdistus vaihteessa (K&sin tapahtuva puhdistus) ja
se on paivatty 26.1.2004. Ohje koskee niin sanottuja pitkia vaihteita ja on alaotsikoitu
Lumesta puhdistettavat kohteet 60E1-900-1:18, ns. (pitkdssa vaihteessa). Tassa oh-
jeessa sanotaan seuraavasti vaihteen risteyksesta: "Puhdistetaan vaihteen risteyksen
laippaurat lumesta, seka risteyksen vastakiskon laippaura”. Ei kerrota jadn poistosta
vaihteen risteyksessa.

Muut tutkimukset ja selvitykset
Lumitydt

Lumen poisto vaihteista tapahtuu kiskopyodrakoneeseen Kkiinnitetylla noin 2,5 metria le-
vedlla pyorivalla harjalla. Jos vaihteessa on jaata, se poistetaan kasin sité varten tehdyl-
Ia noin 1,5 metria pitkalla tyévalineelld. Tybvaline on puuvartinen lakaisuharja, jonka toi-
sessa paassa on kapea terd, jolla poistetaan jaa vaihteen kielten ja tukikiskojen valista
seka vaihteen risteyksen laippaurista ja vastakiskojen laippaurista.
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Vaihde oli puhdistettu harjakoneella edellisen kerran 5.3 2009. Jaiden poistosta ei ole
tietoa.

Asiakaspisteiden kuormaus- ja purkupaikkojen katselmus

Katselmuksessa kartoitettiin mahdollista jaan ja lumen kertymista kalustoon kuormaus-
ja purkupaikoilla lampétilan vaihtelun seurauksena. Vaunuja kuormataan ja puretaan ul-
ko- ja sisatiloissa, mink& seurauksena lampotilavaihtelut voivat olla suuriakin, kun vau-
nuja viedaan sisadéan ja ulos. Katselmuksessa ei voitu todeta mahdollisen jaan ja lumen
muodostumista purku- ja kuormauspaikoilla.

ANALYYSI

Onnettomuuden analysointi

Suistuminen tapahtui myotavaihteen V662 risteyksessa. Vaihteen risteys sijaitsi junan
kulkusuuntaan nahden vaunujen vasemman puoleisten pydrien puolella. Risteyksen
laippaurat olivat tdynna terdsjaata siten, ettd vaunujen pyorat kulkivat laippojen varassa
terasjaan kohdalla.

Ensimmaisen suistuneen vaunun Shimmn numero 403053-2 suistuminen oli tapahtunut
juuri tdssa vaihteen V662 risteyksessa. Vaunun pyorat suistuivat kulkusuuntaan nédhden
kiskojen oikealle puolelle. Edella mainitun risteyksen siipikiskossa nakyi vasemman puo-
leisen pyoran laipan jattamat jaljet, kun pyoré oli mennyt sen yli. My6s kulkusuuntaan
nahden oikean puoleisessa kiskossa oli samalla kohtaa saman akselin toisen pyoran jat-
tamat suistumisjéljet, kun pyoran laippa oli mennyt kiskon yli.

13
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Kuva 5. Pyoranlaippojen tekemia jalkia siipikiskossa.
Bild5.  Spar av hjulflansarna pa vingralen.
Figure 5. Markings on the check rail made by the wheel flanges.

Pudonneita jarrutonkkia 16ytyi suistumispaikan jalkeen, ensimmainen 19 metrin paasta
suistumispaikan alusta. Jarrutonkat olivat pudonneet tarindn johdosta sen jalkeen, kun
suistuneiden vaunujen pyorakerrat kulkivat ratapolkkyjen ylitse.

Suistuneen vaunuryhmén etupuolella sijainneesta yhdestd vendlaisesta vaunusta oli
my06s pudonnut jarrutonkka kulkusuuntaan nahden oikealta puolelta vaunua. Se Ioytyi
suistumisalueen etupuolelta Kouvolan suuntaan mentéessa noin 85 metrin paastéa suis-
tumispaikan alkukohdasta ja se oli noin puolen metrin etdisyydella oikean puoleisesta
kiskosta raiteen ulkopuolella. Kyseinen venélainen vaunu, josta jarrutonkk& oli pudon-
nut, sijaitsi junassa veturista lukien 13. vaununa.

Tutkinnassa huomattiin, etté4 kyseisen vaihteen V662 risteyksen kohdalla ja sen lahei-
syydessa oli paljon lumi- ja jaélohkareita, mitd muualla suistumisalueella ei ollut. Lumi-
ja jaalohkareista ainakin osa oli todennékoisesti pudonnut [&htevén junan veturin puskin-
levyn sisapinnasta. Selvastikin ne olivat pudonneet liikkuvasta kalustosta. Lumi- ja jaa-
lohkareet ovat voineet liikkua junan alla junan nopeuden kiihtyessa ja junan taristaessa
rataa ja ehka vaunujen valissa alhaalla roikkuvien jarruletkujen ja kytkimien ansiosta.
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Kuva 6. Vaihteen V662 risteyksen kohdalla ja sen laheisyydessa oli paljon lumi- ja jaa-
lohkareita.

Bild6.  Vid véxeln V662 och i dess narhet fanns det mycket sné- och isklumpar.
Figure 6. There were many chunks of snow and ice in the vicinity of the crossing of turnout V662.

Vaihteesta ei ollut poistettu jaité edellisten sateiden jaljilta, joten pudonneet jaélohkareet
eivat mahtuneet poistumaan pydréan alta, vaan risteyksen laippaurassa ollut jAd nosti
pyoréaa ylospain. Talloin pyéran laippa nousi siipikiskon paalle ja siitd edelleen alas kis-
kolta. Vaihde oli puhdistettu harjakoneella edellisen kerran 5.3 2009. Jaiden poistosta ei
ollut tietoa.

Ensimmainen suistunut vaunu oli tyhja, lyhyt (vain 12 metria pitk&) neliakselinen vaunu,
jonka telit kaantyvat helposti. Tyhjana sen py6rapaino on vain noin 3,5 tonnia. Kyseessa
olevassa tapauksessa, kun jaata on pyoréan alla, teli kdantyy helposti ja pyorakerta suis-
tuu.

Vaihteen risteyksen jaan poistoa ei ole ohjeistettu tarpeeksi selkeasti tydohjeissa, vaan
pelkastaan lumen poisto. Lyhyen vaihteen YV54-200-1:9-0 puhdistusohjetta tutkijat eivat
saaneet. Jaanpoisto vaihteen risteyksen laippaurista on ohjeistettu RATOn kohdassa
14.7.10, josta se olisi pitdnyt vieda tyoohijeisiin.

Pelastustoiminnan analysointi

Onnettomuudessa ei tarvittu varsinaista pelastustoimintaa.
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Tavarajunan kuuden vaunun suistuminen Lahden ratapihalla 9.3.2009
4 JOHTOPAATOKSET
4.1 Toteamukset

1. Jarrujen koettelun jalkeen 33-vaunuinen tavarajuna lahti liikkeelle Lahden ratapihal-
ta.

2. Liikkeelle lahdon jalkeen kahden ja puolen minuutin kuluttua kuljettaja tunsi, miten
juna nyki oudosti ja naki taustapeilistd kovan valahdyksen ja portaalin kaatuvan.

3. Kuljettaja pysaytti valittdbmasti junan sen hitaasta nopeudesta johtuen pelkéstaan ve-
turien jarruilla.

4. Junan 19:na ollut tyhja, kotimainen, katettu 4-akselinen vaunu oli suistunut myota-
vaihteen risteyksessa vetden perédssaan pois kiskoilta viisi seuraavaa vaunua.

5. Vaihteen risteyksen siipikiskossa nékyi vasemman puoleisen pyotran laipan jattamat
jaljet, kun pyoéra oli mennyt sen yli. My6s oikean puoleisessa kiskossa oli samalla
kohtaa kiskon yli menneen py6ran jattdamat suistumisjaljet.

6. Risteyksen laippaurat olivat taynna terésjaata siten, ettd vaunujen pyorat kulkivat
laippojen varassa terasjaan kohdalla.

7. Tutkinnassa huomattiin, etté vaihteen risteyksen kohdalla ja sen laheisyydessé ol
paljon lumi- ja jaélohkareita.

8. Vaihteen risteyksesta ei ollut poistettu jaita edellisten sateiden jaljilta.

9. Ensimmaéinen suistunut vaunu oli tyhja, lyhyt (vain 12 metria pitka) neliakselinen
vaunu, jonka telit kd&ntyvat helposti ja tyhjana pyodréapaino on vain noin 3,5 tonnia.

4.2 Onnettomuuden syy

Syyna onnettomuuteen oli se, ettd vaunun pyorien laipat olivat nousseet vaihteen riste-

yksen karjen ja siipikiskon véliseen laippauraan pakkautuneen jaéan péaalle ja siitd edel-

leen pois kiskoilta. Akselipainoltaan kevyen vaunun tullessa risteykseen sen etummai-
nen teli kdantyi umpeen jaatyneen risteyksen seka lumi- jaddlohkareiden ansiosta sen
verran, etta pyoran laippa nousi siipikiskon paalle ja pyorakerta suistui. Vaihteen risteyk-
sen kohdalla ja sen laheisyydessa oli paljon lumi- ja jaalohkareita, joista ainakin osa oli
todennékoisesti pudonnut lahtevan junan veturin puskinlevyn sisapinnasta.

4 SLUTSATSER

4.1 Konstateranden
1. Efter testning av bromsarna startade godstaget med 33 vagnar fran bangarden i

16

Lahtis.



C2/2009R

Tavarajunan kuuden vaunun suistuminen Lahden ratapihalla 9.3.2009

4.2

4.1

Tva och en halv minut efter starten kande lokforaren hur det ryckte konstigt i taget,
och i backspegeln sag han en kraftigt blixt av ljus och den fallande portalen.

Foraren stannade tdget omedelbart endast med lokens direktbroms eftersom has-
tigheten var lag.

Den 19:e tackta 4-axlade godsvagnen, som var tom, hade sparat ur i korsningen av
en medvaxel och dragit med sig de fem foljande vagnarna.

| vingralen i vaxelkorsningen syntes spar av den vanstra hjulflansen nar hjulet rullat
over den. Aven i den hogra skenan fanns pa motsvarande stélle spar som hjulet
lamnat vid ursparningen.

Flansoppningarna i korsningen var fullpackade med kérnis, vilket ledde till att vag-
narnas hjul rullade pa flansarna 6ver karnisen.

Vid undersdkningen noterades att det fanns en massa sn6- och isklumpar i véaxel-
korsningen och i dess nérhet.

Isen hade inte avlagsnats fran vaxelkorsningen efter det senaste snofallet.

Den forsta ursparade vagnen var en tom, kort (endast 12 meter lang) fyraxlad vagn
vars underrede svangde latt. Den tomma vagnen hade en hjulvikt pa endast cirka
3,5 ton.

Orsaker till olyckan

Orsaken till olyckan var att hjulflansar av den forsta ursparade vagnen hade stigit upp pa
den packade isen i flansbppningen mellan vaxelkorsningens spets och vingrdlen och
sparat ur. Nar vagnen med latt axelvikt kom till korsningen svangde det framre boggin
pa grund av den igenfrusna korsningen samt sné- och isklumparna sa mycket att hjul-
flansen rullade upp pa vingralen, vilket ledde till att hjulparet sparade ur. Vid véaxelkors-
ningen och i narheten av den fanns en massa sno- och isklumpar av vilka atminstone en
del sannolikt fallit fran den inre sidan av buffertplaten pa det avgaende loket.

CONCLUSIONS

Statements

1. After brake testing, the 33-wagon freight train set off from the Lahti railway yard.

2. Two and a half minutes after setting off, the engine driver felt a strange tugging in
the train, then saw an intense flash from the rear-view mirror and the toppling portal.

3. The engine driver immediately stopped the train, using only locomotive brakes

because of the slow speed of the train.

17
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4.2

18

The domestic, empty, covered four-axle wagon, which was 19th in the train, had
derailed on the trailing turnout crossing, pulling the next five wagons off the rails.

Markings left by the left-hand wheel flange were visible on the check rail of the
turnout crossing after the wheel had gone over it. Derailment marks left by a wheel
were visible on the right-hand rail at the same location.

The flangeways of the crossing were full of solid ice, so the wagon wheels travelled
on their flanges over the ice.

During the investigation, it was found that there were many chunks of snow and ice
in the vicinity of the turnout crossing.

Ice had not been removed from the turnout crossing after the last snow-fall.

The first derailed wagon was an empty, short (only 12-metre-long) four-axle wagon
the bogies of which turn easily and the unloaded wheel weight of which is only about
3.5 tons.

Causes of the occurrence

The accident was caused by the wheel flanges of the first derailed wagon rising over the
ice packed in the flangeway between the crossing frog and the check rail, and further off
the rails. As the wagon, which had a light axle weight, arrived at the crossing, its front
bogie was turned, by the fully frozen crossing and chunks of ice and snow, far enough to
cause the wheel flange to rise over the wingrail, causing the derailment of the wheelset.
There were many snow and ice chunks in the vicinity of the turnout crossing, at least
some of which had likely fallen from the inner surface of the buffer plate of the
locomotive of a departing train.

TOTEUTETUT TOIMENPITEET

Vaihde puhdistettiin onnettomuuden jalkeisend aamuna jaasta ja lumesta.

VIDTAGNA ATGARDER

Véaxeln rengjordes fran is och sné morgonen efter olyckan.

MEASURES THAT HAVE BEEN TAKEN

The turnout was cleared of snow and ice on the morning following the accident.
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6 TURVALLISUUSSUOSITUKSET
S271 Vaihteen puhdistusohjeistuksen tdsmentaminen

Vaunun pyoérien laipat olivat nousseet vaihderisteyksen laippauraan pakkautuneen jaan
padlle ja siita edelleen pois kiskoilta.

Talvikunnosapitoon liittyvia vaihteiden puhdistuksen tydohjeita tulisi tarkentaa ja kiinnit-
taa erityistd huomiota jaan poistoon. [C2/09R/S271]

Ohijeistus tulisi laatia myds niin sanotulle lyhyelle YV54-200-1:9-0 vaihteelle.

Lumityontekijat tulisi kouluttaa uusien tdsmennettyjen tyéohjeiden mukaisesti. Kunnos-
sapitoa tulisi valvoa isanngintisopimuksen mukaisesti.

Rautatievirasto®, Ratahallintokeskus? ja VR-Yhtymé& Oy ovat antaneet suosituksista lau-
suntonsa. Tutkintaselostusta ja suositusta on korjattu ja taydennetty saatujen lausunto-
jen ja kommenttien perusteella. Lausunnot ovat taydellisina liitteessa 1.

6 SAKERHETSREKOMMENDATIONER
S271 Specificering av rengdéringsinstruktionerna for vaxlar

Vagnshjulens flansar hade stigit upp pa den packade isen i flanséppningen vid vaxel-
korsningen och sparat ur.

Instruktionerna for rengoring av véaxlar i vinterforhallanden borde specificeras och sar-
skild uppméarksamhet fastas vid avlagsnande av is. [C2/09R/S271]

Instruktioner borde aven uppgoras for sa kallade korta vaxlar av typen YV54-200-1:9-0.

Snoarbetarna borde fa utbildning i de nya specificerade instruktionerna. Underhallet
borde Gvervakas i enlighet med disponentavtalet.

Jarnvagsverket, Banforvaltningscentralen och VR-Group Ab har gett utlatanden om re-
kommendationerna. Understkningsredogoérelsen och rekommendationen har korrigerats
och kompletterats utifran utlatandena och kommentarerna. De fullstandiga utldtandena
finns i bilaga 1.

1 Vuoden 2010 alusta Liikenteen turvallisuusvirasto Trafin rautatiet
2 Vuoden 2010 alusta Liikenneviraston Rautatieosasto
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6 SAFETY RECOMMENDATIONS

20

S271 Specification of the turnout cleaning instructions

The wagon wheel flanges rose over the ice compressed in the flangeway of the
crossing, and further off the rails.

Work instructions for turnout cleaning related to winter maintenance should be specified,
with special attention paid to ice removal. [C2/09R/S271]

Similar instructions should be drafted for so-called short YV54-200-1:9-0 turnouts.

Snow workers should be trained according to the new, further specified work
instructions. Maintenance should be monitored in accordance with the management
agreement.

The following parties have issued a statement on the recommendations: the Finnish
Railway Agency, the Finnish Railway Administration, VR Group. The investigation report
and recommendation have been corrected and amended on the basis of the statements
and comments received. The statements are given in full in Appendix 1.

Helsingissa 5.3.2010

I So z/w

Reij¢ Sarantila Esko Varttio
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LAHDELUETTELO

Seuraavat lahdeliitteet on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa:

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Paatos tutkinnan aloittamisesta C2/2009R, kirje 11/5R, 25.3.2009

Lausunnot tutkintaselostusluonnoksesta:
Rautatieviraston lausunto
Ratahallintokeskuksen lausunto
VR-Yhtyma Oy:n lausunto

Suistumisilmoitus, VRR 10.3.2009
IImatieteen laitoksen lausunto sadasta Lahdessa 4.-10. maaliskuuta 2009
Raivauspaallikon vauriokertomus 10.3.2009

Tavarajunan 2895 veturin (Dv12 2760) kulunrekisterdintilaitteen tiedot ajalta 9.3.2009 kello
20.00-20.42

VR Yhtyma Oy:n poikkeamailmoitus nro 0901850 09.03.2009

Tavarajunan 2895 lahtdjunan vaunuluettelo 9.3.2009

Suistuneiden vaunujen tarkastuspoytakirjat 16.3.2009

Lahden ratapihan raiteistokaavio Ratahallintokeskus 23.04.2004

Lahden ratapihakanavan puherekisterin tallenteet ajalta 9.3.2009 kello 19.44 - 21.24
Linjaradiokanavan puherekisterin tallenteet ajalta 9.3.2009 kello 20.37- 20.46

Ohje lumen puhdistus vaihteessa 60E1-900-1:18 Kva 26.01.2004

Lahden alueen lumityésuunnitelma 01.12.2008 — 30.11.2009

Kunnossapitosopimus Ratahallintokeskus (RHK) ja Oy VR-Rata Ab (VRR) vuodelle 2009

Etela-Suomen alueisénnoitsijat, kartta 20.11.2009
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LAUSUNNOT

RAUTATIEVIRASTO

JARNVAGSVERKET | LAUSUNTO

14.12.2009 RV1/269/99/2009

Onnettomuustutkintakeskus
Sérnaisten rantatie 33 C
00580 HELSINKI

Lausuntopyyntdénne 1.12.2009

TAVARAJUNAN KUUDEN VAUNUN SUISTUMINEN LAHDEN RATAPIHALLA 9.3.2009

Onnettomuustutkintakeskus on pyytanyt Rautatievirastolta
lausuntoa tutkintaselostuksen C2/2009R luonnoksen
suositusosaan. ¢

Rautatievirasto pitdd suositusta C2/09R/S1 lilkkenndinnin
turvallisuuden kannalta asianmulkaisena. Rataverkon haltijan
tulee varmistaa, ettd radan kunto ja kunnossapito mahdollistavat
turvallisen liikenndinnin, jos radan liikkennointié ei ole lopetettu
tai rajoitettu.

Rautatievirastolla ei ole muuta lausuttavaa tutkintaselostuksen
luonnoksen suositusosaan.

p

Tomi Anttila
johtava asiantuntija

Rautatievirasto Jaakonkatu 3 )
JErnviigsverket ° ©OPL84 o el +358(0)207767611 klrjumqu;ﬁ
Finnish Rall Agency FI-00101 Melstnki fax + 358 {0)207 767 630 www.rautatievirasto.fi

O Y-tunnus 2023771- 8
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- Lausunto
(]

BAN%THVALTNINTG%%EESNKT%SALEN 15.12.2009 Dnro 660/032/2009
Markku Nummelin e "
O e |
16 -12- 2009 -
Onnettomuustutkintakeskus -
Sorndisten rantatie 33 C
00500 Helsinki 768 J5k

Tavarajunan kuuden vaunun suistuminen Lahden ratapihalla 9.3.2009

Onnettomuustutkintakeskuksen lausunto- ja kommenttipyyntt 1.12.2009 439/5R

Ratahallintokeskus toteaa pyydettyni lausuntona seuraavaa:

Suistuminen on tapahtunut juuri kuten lausuntoluonnoksessa on esitetty eli vaihteen ris-
teyksen kirjen ja siipikiskon vilisessd laippaurassa olleen liiallisen j44n takia. Vaihteen
kunnossapitoa ei ollut tehty RHK :n ohjeiden mukaan.

Sen sijaan jaan poisto on ohjeistettu jo nyt selkeésti. Ratateknisissa ohjeissa (RATO)
osassa 14 VAIHTEIDEN TARKASTUS JA KUNNOSSAPITO lukee seuraavaa (kohta
14.7.10) "Kielisovituksien liikkuvien osien alue sekd risteyksen ja vastakiskosovitusten
laippaurat on puhdistettava liikenndintié haittaavasta lumesta ja jasisti”.

Lausuntoluonnoksesta on oletettavissa, etti Onnettomuustutkintakeskus on erehdyksessé
kéyttanyt aineistonaan RATO:n osaa 15, eikd vaihteita koskevaa osaa 14, jossa on kéisi-
telty vaihteiden talvikunnossapito. '

Témén perusteella Ratahallintokeskus piti nykyistd ohjeistusta riittdviind eikd pidd suo-
situsta S1 tarpeellisena.

(e

Markku Nummelin
Tekninen johtaja

N
Simo Sauni
Turvallisuuspiallikks

Postiosoite/Postadress
PL 185, 00101 Helsinki
PB 185, FI-00101 Helsingfors

Kéyntiosoite/Bestksadress
Kaivokatu 8, 6. krs
Brunnsgatan 8, 6:e van

Puhelin/Telefon
020 751 5111
+358 20 751 5111

Fax
020 751 5100
+358 20 751 5100

Stihkdposti/E-post
kirjsamo@rhk fi
etunimi.sukunimi@rhk fi

KotisivulHemslida
www.rhk f

Y-tunnus 1010547-1/FO-nummer 1010547-1
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W Lausunto

Y Tuy 1568/021/09

Turvallisuusyksikkd 4.1.2010

SAAPUNUT
Onnettomuustutkintakeskus 0c -1
Esko Varttio L -0 2010
Sérnéisten rantatie 33 C 1] 5R

00500 Helsinki

Lausuntopyyntd 1.12.2009, C2/2009R

Tavarajunan kuuden vaunun suistuminen Lahdessa 9.3.2009

Tutkintaselostusluonnoksesta pyydettyna lausuntona VR-Yhtyma
Oy toteaa, ettei silla ole lausuttavaa tutkintaselostusluonnoksesta
eika siihen sisaltyvéastd suosituksesta.

VR-Yhtymé Oy

rd

out| ine
*’turvalllsuusphtaja

VR-Yhtymé Oy

PL 488 (Vilhonkatu 13)
00101 Helsinki

P. 0307 10
F. 0307 21 700

etunimi.sukunimi@vr-.fi
WWW.Vr.fl

Y-tunnus 1003521-5 VR-Yhtymé Oy, Helsinkl

Vilhonkatu 13, 00100 HkI




