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Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Porissa Teu-

rastamon vartioimattomassa tasoristeyksessa 11.2.2009

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Tassa ei kasitelld onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkin-
taselostuksen kayttdmista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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TIIVISTELMA

Keskiviikkona 11.2.2009 kello 15.12 tapahtui Porissa tasoristeysonnettomuus Mantyluoto—Pori-
radan ja Pikakylantien Teurastamo-nimisessa vartioimattomassa tasoristeyksessa. Veturinkuljet-
taja teki hatajarrutuksen 29 metria ennen térmaysta auton kadottua hanen nakdopiiristaan. Veturi
térmasi keskelle auton oikeaa kylkea. Veturin nopeus ei ollut ehtinyt hidastua ennen tormaysta.
Auto takertui veturin keulaan kiinni ja kulki veturin edessa 223 metrid kunnes veturi pysahtyi. Au-
ton kaksi matkustajaa kuoli onnettomuudessa saamiinsa pdan alueen vammoihin ja auton kuljet-
taja loukkaantui vakavasti. Veturiin tuli vahaisia vaurioita ja auto vaurioitui korjauskelvottomaksi.

Onnettomuuden syyna oli se, ettd auton kuljettaja havaitsi junan lilan myohaan eika ehtinyt py-
sahtya tai muuten estaa onnettomuutta. Taustatekijoina tdhan olivat:

- tasoristeys oli auton kuljettajalle tuttu, mika yleensa vahentaa varovaisuutta
- tasoristeyksessa ei ollut varoituslaitteita

- tasoristeyksessa ei ollut kunnollisia odotustasanteita ja nousu tasoristeykseen oli niin suuri,
ettd autoilija etenkin liukkaalla kelilla valttda pysahtymista

- nakyvyys vasemmalle oli huonompi kuin oikealle junan tulosuuntaan ja epatasapainolla on
taipumus lisata havaintovirheitd paremman nakyvyyden suuntaan

- radan varteen kaukolampoputken paalle kasattu maavalli vahensi junan havaittavuutta

- auton kuljettaja oli melko kokematon ja kyseinen paiva oli opiskeluun liittyva erityinen juhla-
paiva

- ajaminen kapealla ja polanteisella yksityistiella on jo sindlldaan sitonut kuljettajan huomiota.

Vastaavanlaisten onnettomuuksien valttamiseksi tutkintalautakunta suosittaa, etta Pikakylantien
Teurastamo-niminen vartioimaton tasoristeys tulisi poistaa. Tasoristeys voitaisiin poistaa vahin
kustannuksin kaivamalla tien kohdalle ojat radan molemmille puolille nykyisten ojien jatkoksi ja
poistamalla lankutus. Jos tasoristeys sailytetdan, tulisi se kunnostaa ohjeiden mukaiseksi, varus-
taa puolipuomilaitoksella sekd madaltaa kaukolampdputken paalle rakennettua maavallia.

Onnettomuustasoristeyksen paikantamisessa ilmeni ongelmia. Aikaa kului paikallistamisongel-
miin veturinkuljettajan ja likenteenohjaajan valilla seka liikenteenohjaajan ja hatakeskuksen valil-
Ia. Paikantamisongelmat aiheuttivat viivetta halytyksen tekoon. Pahimmillaan paikantamisongel-
mat voivat johtaa hoitotoimenpiteiden viivastymiseen kohtalokkaasti. Tastd syystd lautakunta
suosittaa, ettd eri toimijoiden tulisi kehittaa jarjestelmia ja ottaa kayttéon laitteita, joiden avulla
paikallistaminen helpottuisi. Mahdollisia keinoja voisivat olla esimerkiksi:

- sama rataosakohtainen tasoristeysten sijaintiluettelo olisi seka veturinkuljettajalla, liiken-
teenohjaajalla ettd hatakeskuksella

- Hatakeskusyksikkd huolehtisi siita, ettd rataverkon paikantamistiedot tulisivat yhtenaisesti
kayttéon kaikissa hatédkeskuksissa

- veturit varustettaisiin GPS-laitteilla, joista saataisiin tasmallinen sijaintitieto helposti valitetta-
vassa muodossa.

Tutkintalautakunta toistaa lisdksi hatailmoituksen teossa ilmenneiden viiveiden vuoksi tutkin-
taselostuksessa B1/2005R esitetyn suosituksen S211: Hatailmoituksen tekemiseen liittyvia ohjei-
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ta tulisi kehittda siten, ettd aina tarvittaessa kiireellistéa pelastustoimen apua, tulisi onnettomuus-
paikalta soittaa liikenteenohjaukseen tehdyn ilmoituksen lisdksi myds suoraan yleiseen hatanu-
meroon.

SAMMANDRAG

PLANKORSNINGSOLYCKA MED DODLIG UTGANG | DEN OBEVAKADE
PLANKORSNINGEN TEURASTAMO | BJORNEBORG 11.2.2009

| den obevakade plankorsningen med namnet Teurastamo vid Mantyluoto—Bjérneborg-banan och
Pikakylantie i Bjorneborg intraffade en plankorsningsolycka onsdag 11.2.2009 klockan 15.12.
Lokféraren gjorde en nédbromsning 29 meter fére kollisionen, efter att bilen férsvunnit ur synhall.
Loket korde rakt in i bilens hogra sida. Lokets hastighet hade inte hunnit sakta in fére kollisionen.
Bilen fastnade i lokets front och skuffades framfor loket 223 meter innan loket stannade. De tva
passagerarna i bilen avled av de huvudskador som de adragit sig i samband med olyckan och
bilens forare skadades svart. Loket fick mindre skador, medan bilen totalférstordes.

Orsaken till olyckan var att bilens férare upptackte taget for sent och inte hann stanna eller pa
annat satt forhindra olyckan. Foéljande faktorer bidrog till detta:

- plankorsningen var bekant for féraren, vilket i allmanhet minskar férsiktigheten
- plankorsningen saknade varningsanordningar

- plankorsningen saknade andamalsenlig viloplan och stigningen till plankorsningen var sa
stor att bilisten i synnerhet vid halt vaglag undviker att stanna

- sikten till vanster var sdmre an till hoger i tagets ankomstriktning och denna obalans har en
benagenhet att 6ka férekomsten av observationsfel i riktningen med battre sikt

- den jordvall som samlats pa ett fijarrvarmeror invid banan minskade tagets synlighet

- bilens forare var ratt oerfaren och den aktuella dagen var en sarskild hogtidsdag i samband
med studierna

- koérningen pa den smala privata vagen med sndvallar har redan i sig bundit férarens upp-
marksamhet.

| syfte att forebygga motsvarande olyckor rekommenderar undersékningskommissionen att den
obevakade plankorsningen Teurastamo vid Pikakylantie bor avlagsnas. Plankorsningen kunde
avlagsnas till sma kostnader genom att grava diken pa bada sidor om banan som fortsattning pa
de nuvarande dikena vid vagen och genom att avlagsna plankbeldggningen. Om plankorsningen
bibehalls, bor den istandsattas enligt anvisningarna, férses med halvbomsanlaggning och jordval-
len pa fjarrvarmeroret bor sankas.

Problem uppstod vid lokaliseringen av den plankorsning dar olyckan intraffade. Det gick at tid till
att reda ut lokaliseringsproblemen mellan lokféraren och trafikledaren liksom mellan trafikledaren
och nddcentralen. Lokaliseringsproblemen fordrojde larmet. | varsta fall kan lokaliseringsproble-
men leda till att vardinsatserna férsenas med ddesdigra foljder. Darfér rekommenderar kommis-
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sionen att olika aktorer borde utveckla system och ta i bruk anordningar som underlattar lokalise-
ringen. Mojliga atgarder kunde exempelvis vara:

- lokféraren, trafikledaren och nddcentralen har tillgang till samma forteckning éver plankors-
ningarnas lage per banavsnitt

- nodcentralsenheten ser till att alla nddcentraler systematiskt anvander bannatets lokalise-
ringsuppgifter
- loken forses med GPS-navigator, som skulle ge exakt och férmedlingsbar lokaliseringsdata.

Pa grund av de dréjsmal som férekommit nar nédanmalan gjorts upprepar undersékningskom-
missionen dessutom rekommendationen S211 i undersdkningsrapporten B1/2005R: Instruktio-
nerna om att géra en nddanmalan borde utvecklas sa att man fran olycksplatsen utéver medde-
landet till driftcentralen &ven ringer direkt till det allmanna nédnumret, om det behovs bradskande
hjalp av raddningsvasendet pa platsen.

SUMMARY

A FATAL LEVEL CROSSING ACCIDENT, AT THE UNPROTECTED TEURASTAMO
LEVEL CROSSING IN PORI, FINLAND, ON 11 FEBRUARY 2009

A level crossing accident took place at the unprotected level crossing of Teurastamo on the
Mantyluoto—Pori track and Pikakylantie road on Wednesday, 11 February 2009, at 3.12 p.m. The
engine driver emergency braked 29 metres before the collision, when the car had disappeared
from his sight. The locomotive hit the middle of the car’s right side, not being able to reduce
speed before the collision. The car clung to the front of the locomotive and travelled in front of it
for 223 metres, until the locomotive stopped. Two passengers in the car suffered fatal head
injuries in the accident, and the driver was seriously injured. The locomotive suffered minor
damage, while the car was wrecked beyond repair.

The accident was caused by the car driver noticing the train too late and not having time to stop
or otherwise prevent the accident. Underlying factors for this were:

- The level crossing was familiar to the driver, which in most cases decreases carefulness
- The level crossing did not feature any alarm devices

- The level crossing did not have proper wait platforms and the slope to the crossing was so
steep that drivers try to avoid stopping, particularly in slippery conditions

- Visibility to the left was worse than in the direction of the train to the right, and an imbalance
such as this tends to increase detection errors in the region of the better-visibility area

- An embankment over a district-heating pipe decreased the visibility of the train

- The car driver was fairly inexperienced, and the day in question was a special festive day
related to studying

- Driving on the narrow private road with icy ridges was already occupying the driver's
attention.
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To prevent similar accidents, the Investigation Commission recommends that the unprotected
level crossing of Teurastamo on the Pikakylantie road be removed. The level crossing could be
removed with minor costs by digging ditches on both sides of the track — continuing the current
ditches — at the site of the road and by removing the planking. Should the level crossing be kept,
it should be repaired in accordance with instructions equipped with a warning installation with
half-barriers, and the embankment on the district-heating pipes should be lowered.

Localisation of the level crossing where the accident took place was problematic. Time was
wasted with location problems between the engine driver and the traffic controller and between
the traffic controller and the Emergency Response Centre, causing delays in raising the alarm. At
their worst, such location problems may lead to treatment procedures being delayed, with fatal
consequences. Therefore, the commission recommends that various operators develop systems
and implement devices to facilitate localisation. Other possible means could be, for example:

- The engine driver, traffic controller, and Emergency Response Centre having a rail-section-
specific list of level crossing locations

- The Emergency Response Centre Administration attending to all ERCs using the location
details in a unified manner

- The locomotives being equipped with GPS devices, which would provide the specific location
data in an easily transmittable format.

Furthermore, because of the delays that arose in the emergency call, the Investigation Committee
repeats recommendation S211, described in investigation report B1/2005R: The instructions for
the drawing up of an emergency notice should be developed to ensure that whenever urgent aid
is needed from the rescue service, also the general emergency number is called from the incident
scene, in addition to the notifying of the traffic control unit.
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YHTEENVETOTAULUKKO — SAMMANDRIFTNING — DATA SUMMARY

Aika:

Tidpunkt for handelsen: 11.2.2009, 15.12

Date and time:

Paikka: Pori, Kylasaari / Teurastamon tasoristeys, vartioimaton
Plats: Bjorneborg, Kylésaari / Teurastamo plankorsning, obevakad
Location: Pori, Kyl&saari / Teurastamo level crossing, unprotected
Onnettomuustyyppi: Tasoristeysonnettomuus, tavarajuna — henkiléauto

Typ av olycka: Olycka i plankorsning, godstag — personbil

Type of accident: Level crossing accident, freight train — car

Junan tyyppi ja numero:
Tagtyp och tAgnummer:
Train type and number:

Tavarajuna 3864, Dv12-dieselveturi
Godstag 3864, Dv12-diesellok
Freight train 3864, diesel locomotive Dv12

Ajoneuvo: Henkildéauto Volvo S40, vuosimalli 1997
Fordon: Personbil Volvo S40, drsmodell 1997
Road vehicle: Private car Volvo S40, 1997 model
Junassa, | taget, In the Ajoneuvossa, | fordonet,
train In the road vehicle
Junassa ja ajoneuvossa: |Henkilokuntaa:
Antalet personer ombord: Personal: 1 1
Persons on board: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 1 2
Passengers:
Kuollut: Henkil6kuntaa:
Dodsfall: Personal: 0 0
Fatally injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 2
Passengers:
Vakavasti loukkaantunut: |Henkilékuntaa:
Allvarligt skadats: Personal; 0 1
Seriously injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:
Lievasti loukkaantunut: |Henkilékuntaa:
Lindrigt skadats: Personal: 0 0
Slightly injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:

Kalustovauriot:
Skador pa fordon:
Damages of rolling stock:

Veturiin vahaisia vaurioita, henkildauto romuttui taysin.
Mindre skador uppstod pa loket, bilen totalforstordes.
Minor damages to the locomotive. Car was entirely wrecked.

Ratavauriot:

Ei.

Skador pa sparanlaggning: Inga.
Damages on track equipment: | None.
Muut vauriot: Ei.
Ovriga skador: Inga.
Other damages: None.
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ALKUSANAT

Porissa Mantyluoto—Pori-radan ja Pikakylantien vartioimattomassa tasoristeyksessa tapahtui
11.2.2009 kello 15.12 tasoristeysonnettomuus. Auton kaksi matkustajaa kuoli onnettomuudessa
saamiinsa paan alueen vammoihin ja auton kuljettaja loukkaantui vakavasti.

Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunnan (VALT) liikenneonnettomuuksien tutkijalauta-
kunnat tutkivat tie- ja maastolikenneonnettomuuksista annetun lain (24/2001) mukaisesti kaikki
kuolemaan johtaneet likenneonnettomuudet. Myds Onnettomuustutkintakeskus on tutkinut vuo-
den 2007 alusta ldhtien kaikki ajoneuvoille tapahtuneet kuolemaan johtaneet tasoristeysonnetto-
muudet kesdkuussa 2006 voimaan tulleen rautatieturvallisuusdirektiivin mukaisesti. Onnetto-
muustutkintakeskus asetti onnettomuuksien tutkinnasta annetun lain (373/1985) 5 §:n nojalla tut-
kintalautakunnan tutkimaan onnettomuutta. Tutkintalautakunnan puheenjohtajaksi nimitettiin joh-
tava tutkija Esko Varttid ja jaseniksi tutkija Reijo Sarantila, ylikomisario Heikki Sarkiniemi seka
psykologian tohtori Mika Hatakka.

Tassa tutkintaselostuksessa esitetdan tapahtumat ennen onnettomuutta, tdrmayshetkelld ja sen
jalkeen. Lisaksi siina kasitelldan pelastustoiminnan kulkua ja analysoidaan onnettomuuteen vai-
kuttaneita syitd. Lopuksi esitetdan turvallisuussuosituksia, jotka toteuttamalla vastaavanlaiset
onnettomuudet voitaisiin mahdollisesti valttaa tai lieventad niiden seurauksia. Tutkinnan tarkoi-
tuksena on turvallisuuden parantaminen, joten syyllisyys- ja vahingonkorvauskysymyksiin ei oteta
kantaa.

Satakunnan poliisilaitos suoritti onnettomuuspaivana paikkatutkinnan ja laati esitutkintapoytakir-
jan. Tutkintalautakunta suoritti onnettomuuspaikkatutkinnan omalta osaltaan 13.2.2009. VALT:n
Satakunnan liikkenneonnettomuuksien tutkijalautakunta suoritti onnettomuudesta tie- ja maastolii-
kenneonnettomuuksia koskevan lain mukaisen tutkinnan. Seka poliisin ettd VALT:n tutkijalauta-
kunnan aineisto on ollut tutkintalautakunnan kaytdssa.

Tama tutkintaselostus on ollut lausunnolla liikenne- ja viestintdministeriossa, Rautatievirastossa’,,
Ratahallintokeskuksessa®, VR-Yhtyma Oy:ss3, sisdasiainministerion pelastusosastolla, Hatakes-
kuslaitoksessa, sosiaali- ja terveysministerion sosiaali- ja terveyspalvelusosastolla sekd Porin
kaupungissa. Lausunnot ovat tutkintaselostuksen liitteessa 1. Lisaksi asianosaiset ovat saaneet
kommentoida tutkintaselostusta.

Tutkintamateriaalista on luettelo tdman tutkintaselostuksen lopussa. Lahdemateriaalia sailytetdan
Onnettomuustutkintakeskuksessa.

Tama tutkintaselostus on myds Onnettomuustutkintakeskuksen internet-sivuilla osoitteessa
www.onnettomuustutkinta.fi.

Tutkintaselostuksen tiivistelma, alkusanat, yhteenvetotaulukko, johtopaatokset, toteutetut toimen-
piteet ja turvallisuussuositukset seka kuvien, kaavioiden ja taulukoiden otsikkotekstit ovat suomen
lisdksi my0s ruotsiksi ja englanniksi.

" Vuoden 2010 alusta Liikenteen turvallisuusvirasto Trafin rautatiet
2 Vuoden 2010 alusta Liikenneviraston Rautatieosasto

\



B1/2009R

Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Porissa Teurastamon vartioimattomassa
tasoristeyksessa 11.2.2009

FORORD

| den obevakade plankorsningen vid Mantyluoto—Bjérneborg-banan och Pikakylantie i Bjérneborg
intréffade en plankorsningsolycka onsdag 11.2.2009 klockan 15.12. De tva passagerarna i bilen
avled av de huvudskador som de &dragit sig i samband med olyckan och bilens férare skadades
svart.

Undersokningskommissionerna for trafikolyckor vid Forsakringsbolagens trafiksakerhetskommitté
(VALT) undersoker alla trafikolyckor som leder till dodsfall i enlighet med lagen om undersékning
av trafikolyckor pa vag och i terrdng (24/2001). Aven Centralen fér undersoékning av olyckor har
fran borjan av 2007 undersokt alla fordonsolyckor i plankorsningar som har lett till dodsfall enligt
direktivet om jarnvagssakerhet som tradde i kraft i juni 2006. Centralen fér undersékning av
olyckor tillsatte enligt 5 § i lagen om undersdkning av olyckor (373/1985) en undersdkningskom-
mission for att undersdka olyckan. Till ordférande for undersékningskommissionen utsags ledan-
de utredare Esko Varttid och till medlemmar utredare Reijo Sarantila, 6verkomissarie Heikki Sar-
kiniemi samt psykologie doktor Mika Hatakka.

I denna undersokningsrapport beskrivs handelserna fére olyckan, vid kollisionségonblicket och
efter kollisionen. Dessutom behandlas raddningsverksamhetens forlopp samt analyseras de or-
saker som ledde till olyckan. Till slut lAmnas sakerhetsrekommendationer om atgarder som kunde
forhindra motsvarande olyckor eller lindra féljderna av olyckorna. Avsikten med undersdkningen
ar att forbattra sdkerheten, och darfér tas ingen stallning till skuld- eller skadestandsfragor.

Polisinrattningen i Satakunta utforde en platsundersdkning pa olycksdagen och upprattade ett
férundersoékningsprotokoll. Undersdkningskommissionen utférde en olycksplatsundersékning for
egen del 13.2.2009. VALT:s kommission fér undersdkning av trafikolyckor i Satakunta utférde
dartill en undersokning av olyckan i enlighet med lagen om undersékning av trafikolyckor pa vag
och i terrang. Undersdkningskommissionen har haft tillgang till material bade fran polisen och fran
VALT:s understkningskommission.

Denna olycksfallsutredning har varit ute pa remiss hos trafik- och kommunikationsministeriet,
Jarnvagsverket®, Banforvaltningscentralen®, VR-Group Ab, inrikesministeriets raddningsavdel-
ning, Nodcentralsverket, sosial- och halsovardsministeriets avdelningen foér sosial- och halso-
vardstjanster och Bjérneborg stad. Utlatandena finns i undersdkningsrapportens bilaga 1. Dess-
utom har sakagarna fatt kommentera undersokningsrapporten.

En forteckning over undersokningsmaterialet finns i slutet av denna undersdkningsrapport. Un-
dersodkningsmaterialet férvaras vid Centralen fér undersdkning av olyckor.

Denna undersokningsrapport finns ocksa pa de webbsidor som uppratthalls av Centralen for un-
dersokning av olyckor, www.onnettomuustutkinta.fi.

Sammandrag av utredningsrapporten, férordet, sammanfattningstabellen, slutsatserna, vidtagna
atgarderna, sakerhetsrekommendationerna samt texterna till bilderna, scheman och tabellerna
finns foérutom pa finska aven pa svenska och engelska.

Fran borjan av aret 2010 Trafiksakerhetsverket Trafi Jarnvagar
Fran borjan av aret 2010 Trafikverket Jarnvagstrafik

VI
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PREFACE

On 11 February 2009 at 3.12 p.m., a level crossing accident took place in Pori at an unprotected
level crossing of the Mantyluoto—Pori track and Pikakylantie. Two passengers in the car suffered
fatal head injuries in the accident, and the driver was seriously injured.

In accordance with the relevant legislation on the matter (24/2001), the traffic accident investiga-
tion teams of the Traffic Safety Committee of Insurance Companies (VALT) of the Finnish Motor
Insurers’ Centre investigate all fatal road and terrain accidents in Finland. In accordance with the
EU Railway Safety Directive in force since June 2006, the Accident Investigation Board has also
investigated all fatal level crossing accidents involving road vehicles since the start of 2007. In
compliance with section 5 of the Act on Accident Investigation (3.5.1985/373), the Accident Inves-
tigation Board appointed an investigation commission to investigate this accident. Chief Rail Ac-
cident Investigator Esko Vartti6 was appointed Investigator-in-charge and Investigator Reijo
Sarantila, Chief Superintendent Heikki Sarkiniemi and Doctor of psychology Mika Hatakka mem-
bers of the Commission.

This investigation report presents the events before, during and after the accident. Moreover, it
discusses the progress of the rescue operation and analyses the factors that had an impact on
the accident. Lastly, this report presents safety recommendations that could provide assistance in
averting similar accidents or alleviating their consequences. The objective of this investigation is
the promotion of safety, meaning that no conclusions are drawn concerning responsibilities or
compensation for damages.

On the day of the accident, the Satakunta Police Command investigated the site and drafted a
preliminary investigation report. The Investigation Committee investigated the scene of the
accident for their part on 13 February 2009, and the investigation committee of the Satakunta
Traffic Safety Committee of Insurance Companies (VALT) conducted an investigation in
accordance with the Act on Investigation into Traffic and Terrain Accidents. The material from the
police and VALT investigators has been made available to the Investigation Committee.

This report has been circulated for comments within the Ministry of Transport and Communica-
tions, the Finnish Rail Agency®, the Finnish Rail Administration (RHK)6, VR Group Ltd, the Res-
cue Department of the Ministry of the Interior, the Emergency Response Centre Administration,
the Department for Social and Health Services of the Ministry of Social Affairs and Health and the
town of Pori. The statements can be found in annex 1 of the investigation report. The involved
parties were given the opportunity to comment on the investigation report.

Investigation material is listed at the end of this investigation report. The material has been ar-
chived by the Accident Investigation Board.

This investigation report can also be found on the Accident Investigation Board’s website at
www.onnettomuustutkinta.fi.

Since the beginning of year 2010 the Finnish Transport Safety Agency Trafi Railways
Since the beginning of year 2010 the Finnish Transport Agency Railways

VI
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The summary, data summary, introduction, conclusions, measures that have been taken and rec-
ommendations, as well as the legends for the figures, charts and tables of this report are also
available in Swedish and English.
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ONNETTOMUUS

Tapahtuma-aika ja -paikka

Onnettomuus tapahtui 11.2.2009 kello 15.12.19 Porissa, Mantyluoto—Pori-radan ja Pika-
kylantien vartioimattomassa tasoristeyksessa, ratakilometrilla 330+170. Tasoristeysta
kutsutaan Ratahallintokeskuksen asiakirjoissa nimelld Teurastamo. Tasoristeys sijaitsee
7,9 kilometrin etaisyydella Porin rautatieasemalta Mantyluodon suuntaan.

Tasoristeys oli yksiraiteisen radan ja yksityistien vartioimaton tasoristeys. Tasoristeyk-
sen kohdalla radan suurin sallittu nopeus on 70 km/h ja tien 80 km/h.

L) " “!____".!
:,' Lnnn_a_::r.l
""U

Sy Musiniitty |33
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Kuva 1. Onnettomuus tapahtui Mantyluoto—Pori-radan ja Pikakylantien Teurastamo-
nimisessa vartiomattomassa tasoristeyksessa.

Bild1.  Olyckan intréffade vid den obevakade plankorsningen med namnet Teurastamo vid Mantyluoto—
Bjorneborg-banan och Pikakylantie.

Figure 1. The accident occurred at the unprotected level crossing of Teurastamo on the Mantyluoto—Pori
track and Pikakyl&ntie road.
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Kuva 2. llmakuva onnettomuuspaikalta. Junan tulosuunta on merkitty mustalla nuolella
ja auton tulosuunta punaisella nuolella. Kuvan oikeassa alakulmassa nakyy
423 metrin padssa onnettomuustasoristeyksesta oleva Reikon puolipuomeilla
varustettu tasoristeys.

Bild2.  Flygbild dver olycksplatsen. Lokets ankomstriktning har utmérkts med en svart pil och bilens an-
komstriktning med en rod pil. 1 hogra hérnet nedtill pa sidan syns 423 meter fran den olycks-
drabbade plankorsningen Reiko plankorsning som &r férsedd med halvbommar.

Figure 2. An aerial photo of the accident site. The direction of motion of the train has been marked with a
black arrow and that of the car with a red arrow. The level crossing of Reiko, equipped with half-
barriers and situated 423 metres from the level crossing featuring in the accident, can be seen in
the bottom right corner of the picture.

Tapahtumien kulku

Kahdeksantoistavuotias mieskuljettaja oli keskiviikkoiltapaivalla 11.2.2009 tulossa kah-
den koulutoverinsa kanssa henkildautolla 2,9 kilometrin paasta toisen koulutoverin kotoa
tarkoituksenaan palata kotiinsa. Matkustajat istuivat toinen etuistuimella ja toinen takana
vasemmalla.

Tapahtumapaiva oli penkinpainajaispaivaa edeltava paiva. Nuoret olivat valmistautu-
massa illan juhliin ja seuraavan paivan penkinpainajaisiin.

Autossa kuljettajana toiminut abiturientti oli herannyt kello yhden aikoihin iltapaivalla ja
sopi toisen abiturienttikaverinsa kanssa, ettd han menee hakemaan tata ja sen jalkeen
toista abiturienttikaveriaan tarkoituksena sitten palata kotiinsa. Sen jalkeen heilla oli tar-
koitus menna neljannen kaverin luokse Porin keskustaan. Sieltd matkan oli tarkoitus jat-
kua bussikuljetuksella illan juhliin.
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Syo6tyaan aamupalaa han oli Iahtenyt hakemaan kavereitaan, ensin kauempana Manty-
luodon suunnassa 6,7 kilometrin padssa asuvaa kaveriaan. Sieltd han oli ajanut takaisin
kotiin pain 3,9 kilometria toisen kaverinsa kotiin, ottaen hanet mukaan. Sieltd matka jat-
kui kohti autossa kuljettajana toimineen kotia, jonne oli matkaa 3,7 kilometria. Onnetto-
muustasoristeys sijaitsee 2,9 kilometrin paassa toisen kaverin kotoa ja tasoristeyksesta
on matkaa auton kuljettajan kotiin 800 metria.

Tavarajuna 3864, joka tassa tapauksessa kasitti ainoastaan dieselveturin Dv12, oli 1ah-
tenyt Mantyluodosta kello 15.00 maaranpaana Harjavalta. Sitd ennen se oli vienyt tava-
rajunan Mantyluodon satamaan. Veturi kulki ilman vaunuja niin sanottu lyhyt paa edella.
Mantyluodosta tuli veturiin matkustajaksi tyovuorosta Poriin palaava veturinkuljettaja.
Han myds oli vienyt junan Mantyluotoon.

Kuljettuaan 12 minuuttia veturi |1&hestyi Teurastamon tasoristeystd 70 km/h-nopeudella.
Metsasaareke peittda kauempaa nakyvyyden onnettomuusauton tulosuuntaan ja sen
katveesta tultuaan noin 150-200 metrid ennen tasoristeystéd kuljettaja huomasi pohjoi-
sen suunnasta eli veturista katsoen vasemmalta puolelta 40-50 km/h-nopeudella |ahes-
tyvan henkildéauton, joka oli tuolloin noin 100 metrin paassa tasoristeyksesta. Koska au-
ton nopeus ei nayttanyt hidastuvan, kuljettaja antoi veturin viheltimella aanimerkin. Au-
ton nopeus ei senkaan jalkeen nayttanyt hidastuvan.

Veturinkuljettaja teki hatajarrutuksen 29 metria ennen térmaysta auton kadottua hanen
nakopiiristdan. Veturi tormasi keskelle auton oikeaa kylkea kello 15.12.19. Veturin no-
peus ei ollut ehtinyt hidastua ennen térmaysta. Auto takertui veturin keulaan kiinni ja
kulki veturin edessa 223 metria kunnes veturi pysahtyi. Veturin puskimet olivat tyonty-
neet auton oikeasta kyljesta sisaan.

Matkustajana ollut toinen veturinkuljettaja meni valittémasti onnettomuusauton luokse
tutkimaan vaurioita ja auttamaan autossa olleita henkil6ita.

Junan kuljettaja yritti soittaa Porin liikkenteenohjaukseen kaksi kertaa linjaradiolla ja sen
jalkeen matkapuhelimella saamatta kuitenkaan yhteytta. Yrittdessdan uudestaan linjara-
diolla han sai yhteyden Porin liikenteenohjaajaan kello 15.14.22 ja ilmoitti onnettomuu-
desta. Han ilmoitti tasoristeyksen sijainniksi kilometrin 330 ja liikenteenohjaaja nimesi
sen Reikon ylikaytavaksi. Reikko ei ollut tapahtumapaikka, mutta I&helld junan pysahty-
mispaikkaa. Junan pysahtymispaikasta Reikon tasoristeykseen oli 200 metria. limoituk-
sen tehtyddn meni myos onnettomuusjunan kuljettaja auttamaan onnettomuusautossa
olleita henkil6ita.

Halytys

Porin liikenteenohjaaja soitti kiintean verkon puhelimella hatakeskukseen kello 15.14.56.
Satakunnan hatékeskus vastasi puhelimeen kello 15.15.02 ja vastaanotti Porin liiken-
teenohjaajalta ensimmaisen hatailmoituksen tasoristeysonnettomuudesta Mantyluoto
Pori valisella Reikon ylikaytavalla. llimoituksesta saatujen tietojen perusteella hatakes-
kuspaivystaja valitsi pelastustoiminnan tapahtumatyypiksi raideliikenneonnettomuus
keskisuuri, tarkisti vasteet ja teki halytyksen kello 15.17.50.
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Hatakeskuspaivystajan vasteen mukainen halytys meni [&pi ensimmaisend kello
15.17.51 Kanta-Porin paloaseman sammutusyksikdlle P11. Sen jalkeen halytys meni I&-
pi paivystavalle pelastusviranomaiselle KARHU3 kello 15.17.52, |adkintaesimiehelle P-
L4 kello 15.17.56, Meri-Porin aluepaloaseman sammutusyksikolle P21 kello 15.17.57,
Iadkariyksikolle LO kello 15.18.02, Pihlavan VPK:n sammutusyksikdlle P51 kello
15.18.02, ambulanssille P192 kello 15.18.06, ambulanssille P193 kello 15.18.11. En-
simmainen poliisipartio, partio 212, sai halytyksen kello 15.21.13.

Kello 15.18.57 Porin liikenteenohjaaja soitti uudestaan hatakeskukseen ja tarkensi vetu-
rinkuljettajalta saadun informaation perusteella, ettd kolme ihmistd oli ollut autossa ja
yksi saattaa olla menehtynyt ja toinen on huonossa kunnossa. Lisaksi han pyysi raiva-
usapua. Puhelun aikana oli likenteenohjaajalla tasoristeyksen paikantamisessa edel-
leen suuria vaikeuksia.

Hatakeskuspaivystaja halytti potilasmaaran tasmennyttya viela ambulanssit P194 kello
15.20.55 ja P191 kello 15.20.57.

Onnettomuuspaikalle sattumalta saapunut vapaavuorossa oleva palomies soitti hata-
keskukseen kello 15.23.17 ja varmisti, etta paikalle oli tulossa riittdvasti ambulansseja.
Lisdksi han kertoi tarkentavia tietoja autossa olleiden tilasta.

Pelastustoiminta

Veturissa matkustajana ollut veturinkuljettaja meni ensimmaisena auton luokse. Han ha-
vaitsi auton kuljettajan olevan hengissa ja yritti ottaa tata ulos autosta. Kuljettaja oli kui-
tenkin kiinni autossa, joten veturissa matkustajana ollut veturinkuljettaja katsoi parhaaksi
antaa hanen olla paikallaan ja yrittaa rauhoitella hanta. Veturissa matkustajana ollut ve-
turinkuljettaja leikkasi myos auton kuljettajan turvavyon puukolla poikki.

Saatuaan yhteyden liikenteenohjaajaan ja ilmoitettuaan tapahtuneen ja tapahtumapai-
kan junaa ajanut veturinkuljettaja meni matkustajana olleen veturinkuljettajan avuksi.
Yhdessa he arvioivat, ettd etupenkilla ollut matkustaja oli menehtynyt. Paikalle saapui
myds onnettomuuden ndhnyt koululainen. Han kokeili takapenkin matkustajan pulssia,
joka viela tuntui. Veturinkuljettajat siirsivat takapenkilla tajuttomana olleen matkustajan
autosta maahan kylkiasentoon. He paattivat, etta eivat yrita siirtaa tajuissaan olevaa au-
ton kuljettajaa.

Laheiselle Reikon puolipuomeilla varustetulle tasoristeykselle pysahtymaan joutunut va-
paavuorossa ollut palomies naki onnettomuuspaikan, pysakoi autonsa tasoristeyksen
l&heisyyteen ja lahti pikaisesti onnettomuuspaikalle. Han antoi ensin veturinkuljettajalle
ohjeita auton kuljettajan hengitysteiden turvaamiseksi. Sen jalkeen han ryhtyi tarkaste-
lemaan toisten autossa olleiden tilaa ja totesi oikealla etuistuimella olleen matkustajan
olevan taysin liikkumaton, jonka jalkeen han totesi, ettd maahan siirretyn matkustajan
pulssi ei enaa tuntunut. Sitten han soitti hatakeskukseen.

Ensimmaisena pelastusyksikkéna paikalle saapui Meri-Porin ambulanssi. Ambulanssin
miehistd meni tarkastamaan auton kuljettajan tilaa.
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Onnettomuusselosteen mukaan ensimmaisena halytetyista yksikoista kohteeseen saa-
puivat P11 ja KARHUS3 kello 15.28.29. Laakinnallisen pelastustoimen yksikdistd ensim-
maisena paikalle saapui P192 kello 15.26.37.

Paikalle tullut 1dakintdesimies P-L4 maarasi henkildauton kuljettajan hatasiirrettavaksi.
Kuljettajalle tehtiin ensihoitotoimenpiteitad ja siirrettiin ambulanssilla Satakunnan keskus-
sairaalaan, josta hanet siirrettiin edelleen Turun yliopistolliseen keskussairaalaan.

Ensimmainen poliisipartio oli paikalla kello 15.33.45.
Jalkitilanne

Kello 15.33.17 hatadkeskuksen vuoromestari soitti Porin liikenteenohjaajalle Reikon taso-
risteyksen puomien yl0s nostamisesta, jotta saataisiin Kyldsaarentien liikenne suju-
maan. Liikenteenohjaaja huomasi, ettd myds Ruususen tasoristeyksen puomit olivat al-
haalla.

Liikenteenohjaaja oli jo soittanut kello 15.26.30 kayttokeskukseen ja pyytanyt lahetta-
maan sahkohuollon tydntekijéitd nostamaan tasoristeyksen puomit ylos.

Poliisi ohjasi liikennetta tasoristeyksissa kunnes puomit oli saatu yl6s.
Psykososiaaliset tukitoimet

Terveydenhoitohenkil6sto tarjosi kriisiapua menehtyneiden omaisille.

Onnettomuudesta aiheutuneet vahingot

Henkildvahingot

Auton kaksi matkustajaa kuoli onnettomuudessa saamiinsa paan alueen vammoihin ja
auton kuljettaja loukkaantui vakavasti.

Kalusto-, rata- ja laitevauriot
Juna

Veturin oikeanpuoleinen kulma-astin ja hiekkalaatikko vaantyivat. Viestikaapelin pisto-
rasia ja paasailion paineilmaletkun venttiili rikkoutuivat. Vasemman puoleinen kulma-
astin vaantyi osittain.

Ajoneuvo

Auto vaurioitui korjauskelvottomaksi. Auton oikea kylki painui sisaan. Veturin sivupuski-
met ja keskuspuskin olivat painuneet auton sisaan ikkunoiden alareunan ylapuolelta si-
ten, ettd painuma oli suurin B-pilarin kohdalla (53 cm). Katon oikea ylakulma oli painunut
matkustamoon siten, etta sen etaisyys vasemmasta sivusta oli 49 cm.
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Kuva 3. Auto vaurioitui onnettomuudessa pahoin. Kuva otettu hinausliikkeen pihalla.
Bild3.  Bilen skadades svart i olyckan. Bilden tagen pa bargningsfirmans gard.

Figure 3. The car was badly damaged in the accident. This photograph was taken in the yard of the towing
service.

Rata- ja laitevauriot

Onnettomuudesta ei aiheutunut rata- eika laite vaurioita.

Ympaéristovahingot

Onnettomuudesta ei aiheutunut ymparistévahinkoja.

Tiedottaminen

Hatakeskus laittoi tapahtuneesta onnettomuudesta 112info-mediapalvelujarjestelman
kautta ensitiedotteen tiedotusvalineille heti onnettomuuden tapahduttua. Pelastuslaitok-
sen paivystava pelastusviranomainen P3 antoi tapahtumapaikalta hatdkeskukselle oh-
jeet jatkotiedottamisesta.

Poliisin kenttdjohtaja tiedotti onnettomuudesta heti poliisin yleisjohtajalle ja Satakunnan
liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnan puheenjohtajalle.
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Poliisi tiedotti osaltaan onnettomuudesta medialle heti tilannekuvan selvittya. Poliisin
osalta tiedottamisesta vastasi jutun tutkinnanjohtaja yhdessa tutkijan kanssa. Onnetto-
muus heratti runsaasti tiedotusvalineiden mielenkiintoa ja tiedottamista jatkettiin useiden
paivien ajan sitd mukaa, kun tapahtumien kulku tarkentui.

ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Liikennevalineet
Juna

Tavarajuna 3864 Mantyluodosta Harjavaltaan muodostui ainoastaan Dv12-dieselvetu-
rista. Veturin pituus on 14 m ja paino 68 t. Veturin jarrulajiasetin oli G-asennossa, joten
sen jarrupaino oli 46 t.

<[ Dv12 |
BRT 68t
JP 46t

Dv12 = dieselhydraulinen veturi

< = liikesuunta

BRT = kokonaispaino

JP = jarrupaino, jota on kaytetty jarrutustehoa laskettaessa
Ajoneuvo

Auto oli automaattivaihteinen, etuvetoinen henkildauto Volvo 4D SEDAN S40
AUTOMATIC - VS16/255, vuosimallia 1997. Auton omamassa oli 1340 kg, pituus
4 480 mm, leveys 1 720 mm, korkeus 1 340 mm ja akselivali 2 550 mm.

Auto oli ollut kuljettajan omistuksessa 6.5.2008 alkaen. Han oli auton neljds omistaja.
Auto oli katsastettu 6.5.2008.

Autossa oli hyvakuntoiset nastarenkaat. Renkaiden urasyvyys oli 7-8 mm ja nastoja oli
18-20 kpl/300 mm.

Auton turvavarusteet

Autossa oli kuljettajan etuturvatyyny ja sivuturvatyynyt etuistuimien selkanojissa. Kaikki
turvatyynyt laukesivat onnettomuudessa. Oikeanpuoleisella etuistuimella ei ollut etutur-
vatyynya.

Autossa oli turvavyoét kuljettajalle ja neljalle matkustajalle. Etuturvavyét olivat kolaritilan-
teessa automaattisesti kiristyvat. Kuljettaja ja matkustajat kayttivat turvavoéita. Etuturva-
voiden kiristimet olivat toimineet onnettomuudessa. Takaistuimella olleen matkustajan
turvavyd oli turvavydssa ja sen kiinnikkeissa olleiden jalkien sekd& uhrin vammojen pe-
rusteella ollut kiinni térmayshetkella. Tietoa ei ole milloin turvavy® on auennut tai aukais-
tu.
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Auton rakenteessa oli sivutérmayssuoja (SIPS), jonka tarkoituksena on johtaa térmays-
voima kynnyskoteloiden kautta lattiarakenteisiin ja B-pilarin kautta kattoon. Térmayksen
tullessa sivulta etuistuin siirtyy poispain térmayksesta. Katon jaykkyytta lisadavat vahvis-
tetut A-pilarit.

Autossa oli lukkiutumattomat jarrut (ABS).

Paikkatiedot

Rata Mantyluodosta Poriin on luokitukseltaan C1-luokan rataa, 54 E1-kiskotus puurata-
polkyilld ja sepelitukikerroksella. Rata on sahkdistamaton, joten liikkenndinti tapahtuu
dieselvetureilla. Radan suurin sallittu nopeus on 70 km/h. Rata on geometrialtaan suora
ja tasainen pitkdn matkaa tasoristeyksen molemmin puolin. Rataosalla on 28 tasoriste-
ysta 20 kilometrin matkalla. Tasoristeyksista 11 on varustettu puolipuomilaitoksella.

Pikakylantie on sorapaallysteinen, noin nelja metria levea vahaliikenteinen yksityistie.
Tiella ei ole nopeusrajoitusmerkkeja, joten voimassa on 80 km/h yleisrajoitus. Tasoriste-
ys on vartiomaton ja siind on tasoristeysmerkit, mutta ei tasoristeyksesta varoittavia lii-
kennemerkkeja eika lahestymismerkkeja.

~y

™

Kuva 4. Tasoristeys auton tulosuunnasta kuvattuna.
Bild 4. Plankorsningen fran bilens ankomstriktning.
Figure 4. The level crossing from the direction of the passenger car.
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Tasoristeyksessa on 4,2 metria levea puulankutus. Tiella ei ole odotustasanteita radalle
tultaessa. Tie sijaitsee tasaisessa maastossa peltoaukealla. Metsdsaareke peittdd kau-
empaa nakyvyyden Mantyluodon suuntaan ja Porin suuntaan kuusiaita tasoristeysta
pohjoisen suunnasta lahestyttaessa. Pikakylantie risteda kohtisuoraan rautatien kanssa.

Auto
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Kuva 5. Onnettomuuden jalkeen mitatut tasoristeyksen pituuskaltevuudet.
Bild 5 Plankorsningens langdlutning métt efter olyckan.
Figure 5. The gradients of the level crossing measured after the accident.
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Kuva 6. Tasoristeyksen pituuskaltevuudet VTT:n tekeman inventoinnin mukaan.
Bild 6. Plankorsningens l&angdlutning enligt VTT:s inventering.

Figure 6. The gradients of the level crossing in accordance with an inventory conducted by the Technical
Research Centre of Finland, VTT.

Lahestyttdessa tasoristeystd pohjoisesta auton tulosuunnasta, nakyvyys 30 metria en-
nen tasoristeysta oikealle junan tulosuuntaan oli yli kilometri ja vasemmalle 400 metria.
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Lahestyttdessa tasoristeysta vastakkaisesta suunnasta nakyvyys 30 metrid ennen taso-
risteysta oli oikealle ja vasemmalle 200 metria.

Kaikki ndkemat 8 metria ennen Iahinta kiskoa olivat yli kilometri.

Nakemat, etdisyydet 8 m ja 30 m on mitattu l&himmasta kiskosta

Nakemavaatimus 6 x V (70km/m) = 420 m|Nakema > 1 km
Frisikisomradeskrav & x V (70 kmh) = 420 m Frigiktsomrade > 1 km
Sightline requirement 8 x V (70 km/h) = 420 m Sightline > 1 km

ofiive

Nékema > 1km Nakemavaatimus 6 x V (70km/h) = 420 m
Frigiktsomrade > 1 km  |Frisikisomradeskrav 6 x V (70 kmv) = 420 m
Sightline > 1 km Sightline requirement 6 x V (70 km/h) = 420 m

Kuva 7. Tasoristeyksen mitatut ndkemat.
Bild 7. Frisiktomraden som métts vid plankorsningen.

Figure 7.  Sightlines ascertained for the level crossing.

Pori Energia on rakennuttanut vuonna 2008 kaukoldmpdputken radan varteen pohjois-
puolelle rataa. Putki on sijoitettu maahan ja maat on tasattu. Pikakylantieltd Manty-
luodon suuntaan putken paalle on kasattu maavalli noin 300 metrin matkalla. Maavalli
alkaa viiden metrin paasta tiesta ja on korkeimmillaan yli puoli metria kiskonpinnan yla-
puolella. Syksylla 2009 tehdyn tarkastelun yhteydessa todettiin, ettd yhdessa yhden ke-
san aikana nousseen kasvillisuuden kanssa maavalli oli I3hes puolitoista metria kiskon
pinnan ylapuolella. Pori Energian mukaan maavalli on tehty tasoristeyksen lahistolla ole-
van omakotitalon asukkaiden toiveiden mukaisesti.

VTT:n vuonna 2003 tekeman inventoinnin mukaan Porin ja Mantyluodon valisella rata-
osuudella kulki 17 tavarajunaa vuorokaudessa ja Pikakylantien likennemaara oli 10 ajo-
neuvoa vuorokaudessa. Onnettomuuden ajankohtana junaliikennemaara oli 15 tavara-
junaa vuorokaudessa ja karkeasti arvioitu keskivuorokausiliikenne oli noin 50 ajoneuvoa.

Teurastamon tasoristeyksesta Mantyluodon suuntaan rataa pitkin mitattuna on 710 met-
rin etaisyydelld puolipuomilaitoksella varustettu Ruususen tasoristeys. Porin suuntaan
on 423 metrin etaisyydella puolipuomilaitoksella varustettu Reikon tasoristeys.
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2.3

2.4

2.5

2.6

Turvalaitteet

Radalla ei ole suojastusta, kauko-ohjausta eikd kulunvalvontaa.

Viestintavalineet

Veturinkuljettaja oli yhteydessa liikenteenohjaukseen seka linjaradiolla ettd matkapuhe-
limella. Liikenteenohjaaja oli yhteydessa hatakeskukseen kiintedn verkon puhelimella.
Pelastustoimi kaytti VIRVE-verkon puhelimia.

Olosuhteet

Saa oli pilvipoutainen ja lampétila -3 °C. Tie oli jainen ja polanteinen. Tienpinnan kitka oli
0,4. Tien reunoissa oli matalat jaiset aurausvallit.

Onnettomuuteen liittyvat organisaatiot ja henkil6t
Liikenteenohjaaja

Porissa ja Mantyluodossa on liikenteenohjaajat, jotka yhteistydssa ohjaavat Porin ja
Mantyluodon valisen radan liikkennetta.

Veturinkuljettaja

Kuljettajana toimi Vetopalvelut Tampereen Porin tyopisteen 48-vuotias veturinkuljettaja.
Han oli ollut VR Osakeyhtitn palveluksessa yli 30 vuotta, joista kuljettajana 20 vuotta.
Porissa han oli tydskennellyt 25 vuotta ja liikenndinti Porista Mantyluotoon oli ollut hanel-
I& vahintaankin viikoittaista. Han ajoi myds matkustaja- ja tavarajunia Tampereelle, Rii-
himaelle ja Turkuun.

Veturinkuljettajan edellisen paivan tydvuoro oli ollut kello 12.57-00.45 valilla. Hyvin nu-
kutun yon jalkeen tydvuoro oli alkanut kello 12.44 ja han oli vienyt tavarajunan Manty-
luotoon. Mantyluodon vaihtotdiden jalkeen veturinkuljettaja 1ahti kuljettamaan tavaraju-
naa 3864 kohti Poria, maaranpaana Harjavalta. Junan muodosti pelkkd Dv12-veturi.
Tybvuoroaan han ei kokenut mitenkaan kiireellisena.

Onnettomuusjunan veturissa palasi Poriin matkustajana Mantyluodossa tydvuoronsa
paattanyt toinen veturinkuljettaja. Kyseinen kuljettaja oli my6s vienyt tavarajunan Manty-
luotoon ja palasi vuoronsa mukaisesti takaisin Poriin.

Veturinkuljettaja ei ollut poliisin tekeman puhalluskokeen mukaan onnettomuushetkella
alkoholin vaikutuksen alaisena. Veturinkuljettajan terveydentila oli hyva eika hanella ollut
mitdan laakitysta.

11
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Ajoneuvon kuljettaja

Henkildauton kuljettaja oli 18-vuotias porilainen lukionsa paattava abiturienttimieshenki-
6. Han oli asunut onnettomuuspaikan lahelld lapsuudesta saakka. Hanella oli ollut B-
luokan ajo-oikeus 31.3.2008 alkaen. Kertomansa mukaan han oli ajanut talla autolla
toukokuusta 2008 [dhtien noin 8 000 kilometria. Hanella oli ajokokemusta myds muilla
autoilla.

Tapahtumapaiva oli penkinpainajaispaivaa edeltava paiva. Han oli herannyt kello yhden
aikoihin iltapaivalla ja sopi abiturienttikaverin kanssa, ettd han menee hakemaan tata ja
sen jalkeen toista abiturienttikaveriaan tarkoituksenaan sitten palata kotiinsa. Sen jal-
keen heilla oli tarkoitus menna kolmannen kaverin luokse Porin keskustaan. Sieltd mat-
kan oli tarkoitus jatkua bussikuljetuksella illan juhliin. Sy6tydan aamupalaa han lahti ha-
kemaan kavereitaan.

Auton kuljettaja ei ollut onnettomuushetkelld alkoholin vaikutuksen alainen. Kuljettajan
terveydentila oli saatujen tietojen mukaan hyva.

Tasoristeyksen lankutuksella oli nastojen jattamat raapaisujaljet, jotka viittaavat siihen,
ettd auton kuljettaja olisi aloittanut jarrutuksen jokseenkin térmayshetkelld. Muita jarru-
tusjalkia ei 1oydetty.

Kuva 8. Kuvan alareunassa nékyy auton oikean etupydrén tasoristeyksen lankutukselle
jattdma raapaisujalki.

Bild 8. | nedre kanten av hilden syns skrapmarken fran bilens hogra framhjul pa plankorsningens plank-
belaggning.

Figure 8. A scrape left by the car's right front tyre on the level crossing’s planking is visible at the bottom
of the picture.
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2.7

2.8

2.8.1

Pelastustoimen organisaatiot ja niiden toimintavalmius

Onnettomuuspaikka sijaitsee Porissa Satakunnan hatédkeskuksen toiminta-alueella. On-
nettomuushetkella hatakeskuksessa oli vuorovahvuutena vuoromestari ja nelja paivysta-
jaa.

Satakunnan hatadkeskuksessa on kaikki tasoristeykset sydtetty ELS -tietojarjestelmaan
niin sanottuina kohdetietoina. Kirjoitettaessa tapahtumapaikaksi tasoristeyksen nimi tai
ratakilometritieto, ohjelma paikantaa tasoristeyksen tarkasti kartalle. Onnettomuushet-
kelld ELS -jarjestelmassa oli kaytdssa kartta-aineisto, jossa ratakilometritieto oli myds
kirjoitettuna peruskartta-aineistoa vastaavaan karttaan radan viereen.

Pelastustoimesta Porin alueella vastaa Satakunnan pelastuslaitos. Satakunnan pelas-
tuslaitoksella on kolme paivystysaluetta ja Pori kuuluu Karhukuntien paivystysaluee-
seen, johon Porin lisaksi kuuluu kuusi muuta kuntaa.

Karhukuntien paivystavana pelastusviranomaisena (P 3) toimii KARHU 3, jonka asema-
paikkana on paasaantdisesti Kanta-Porin paloasema.

Onnettomuustapauksessa oli kysymyksessa keskisuuri raideliikenneonnettomuus. Ky-
seiselle onnettomuudelle (tehtédvakoodi 213) oli maaritelty vasteeksi J, joka tarkoittaa
joukkuelaht6a eli kolmea pelastusyksikkda. Yksikodt ovat valittdmassa lahtévalmiudessa,
joka tarkoittaa kaytanndssa noin minuutin ldhtdaikaa halytyksesta. Vasteen mukaiset
yksikot halytettiin onnettomuuspaikalle.

Sairaankuljetuksesta Porin alueella vastaa Porin terveysviranomaisen kanssa tehdyn
sopimuksen mukaisesti Satakunnan pelastuslaitos. Sopimuksen mukaan alueella tulee
olla kolme sairaankuljetusautoa valittdmassa Iahtévalmiudessa.

Onnettomuustapauksessa oli vasteeksi maaritelty J, S+, jossa S+ tarkoittaa sairaankul-
jetusyksikoita. Sairaankuljetusyksikéiden halyttdminen on ohjeistettu terveysviranomai-
sen puolelta. Onnettomuuspaikalle halytettiin neljd ambulanssia, 1aakintdesimies ja laa-
kariauto.

Tallenteet

Kulunrekisterdintilaitteet

Kulunrekisterointilaitteen tietojen mukaan veturi (juna 3864) lahti Mantyluodosta kello
15.00.38. Veturi kiihdytti nopeutensa kolmen kilometrin matkalla suurimpaan sallittuun
nopeuteen 70 km/h. Veturi jatkoi matkaansa nopeuden vaihdellessa valilla 64—73 km/h.

Veturin ajettua 11 min 39 s (kello 15.12.17) putosi jarrujohdon paine nopeasti lahes nol-
laan hatajarrutuksen seurauksena. Veturin nopeus alkoi laskea noin 1,5 s kuluttua. Re-
kisterointilaitteen mukaan kello 15.12.19,5 (29 m hatajarrutuksen alusta) nakyy nopeus-
kayrassa vakiohidastuvuudesta poikkeava notkahdus. Veturi jatkoi vield 223 metria ja

13
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pysahtyi kello 15.12.38. Veturi ehti kulkea veturinkuljettajan tekeman hatajarrutuksen al-
kuhetkesta 251 metria.
Veturi 1ahti jatkamaan matkaa onnettomuuspaikalta kello 18.04.16.
2.8.2 Liikenteenohjauksen puherekisteri

14

Puherekisterista saatiin selville muun muassa liikenteenohjaajan ja veturinkuljettajan va-
liset linjaradiolla kaydyt keskustelut ja puhelut hatadkeskukseen.

Junan kuljettaja ilmoitti onnettomuudesta kello 15.14.22 linjaradiolla Porin liikenteen oh-
jaajalle. Han kertoi, ettd 3864:n alle jai auto. Han ilmoitti tasoristeyksen sijainniksi rataki-
lometrilukeman 330. Liikenteen ohjaaja kertasi kilometrilukeman ja ehdotti tasoristeyk-
sen nimeksi Reikon ylikaytavaa johon veturinkuljettaja vastasi myontavasti. Veturinkul-
jettaja arvioi, ettd oli kaynyt aika huonosti. Liikenteen ohjaaja ilmoitti pyytavansa apua.

Porin liikenteen ohjaaja teki hatailmoituksen Satakunnan hatdkeskukseen Poriin kello
15.15.03 ja kertoi ensin olevansa rautatieasemalta ja hatdkeskuksen kysymyksen jal-
keen tarkensi, ettd Porista. Han ilmoitti, ettd Reikon ylikdytavalla oli auto jaanyt veturin
alle. Hatakeskuspaivystaja tarkensi lisdkysymykselld, ettd mika tdma Veikon ylikaytava
on, johon liikenteen ohjaaja vastasi sen olevan mikd menee Kylasaareen Mantyluodon-
tieltd ja toisti Reikon nimen. Ensimmaisessa ilmoituksessa arvioitiin auton olevan henki-
I6auto, montako ihmista autossa oli sekd my6s arvioitiin, ettd huonosti oli kaynyt. Hata-
keskus lupasi lahettda apua onnettomuuspaikalle.

Junan kuljettaja soitti uudestaan Porin liikenteen ohjaajalle kello 15.17.25 ja kertoi au-
tossa olleen kolme henkil6a, joista yksi oli jo menehtynyt ja kaksi muutakaan eivat ole
hyvassa kunnossa. Liikenteen ohjaaja kysyi menikd auto puomin Iapi. Siihen kuljettaja
vastasi, etta ei siind mitdan puomeja ollut. Liikenteen ohjaaja kysyi sen jalkeen, etta eikd
se Reikko ollutkaan. Kuljettaja vastasi, etta ei ollut Reikko mutta se oli siitd seuraava.
Liikenteen ohjaajan kysymykseen: "Reikosta Poriin paink6?”, kuljettaja vastasi: "Ei kun
Reikosta Mantyluotoon pain.” Liikenteen ohjaaja sanoi: "Se on sitten Ruusunen, mutta
tdma& on puomiton, se on sitten niitten valissa.” Kuljettaja eparoi, ettd oliko se Ruususen
ylikaytava. Han arvioi, ettd matkaa Reikon ylikaytavalle oli 200 metrid. He arvioivat, etta
sieltd olisi kuitenkin parempi operoida.

Porin liikenteen ohjaaja soitti uudestaan hatakeskukseen kello 15.18.57 ja ilmoitti kol-
men henkilon olleen autossa, joista yksi on jo menehtynyt. Liikenteen ohjaaja tarkensi
paikan olevan Reikon ylikaytavalta 200 metrid Mantyluodon suuntaan. Liikenteen ohjaa-
ja viela lisasi, ettd on parempi operoida Ruususen ylikaytavalta, jolloin hatakeskus kysyi
milta ylikaytavalta. Liikkenteen ohjaaja vastasi, anteeksi Ruususen ei kun Reikon. Puhelu
paattyi 15.20.18

Liikenteenohjaaja soitti alueohjaajalle kello 15.21.35 ja kertoi tapahtuneen onnettomuu-
den. Puhelun aikana mainitaan kahdeksan kertaa sana Reikko. Puhelusta selvia3, etta
liikenteen ohjaaja ei osaa nimeta onnettomuustasoristeysta.
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Liikenteenohjaaja soitti sdhkohuoltoon kello 15.24.27 ja ilmoitti tapahtuneesta onnetto-
muudesta Reikon lahelld. Han kertoi Ruususen ja Reikon puomien olevan alhaalla. On-
nettomuustasoristeyksen paikannus ei ollut tiedossa. Sahkéhuollosta luvattiin kdyda ta-
soristeyksella.

Liikenteenohjaaja soitti viela kayttokeskukseen kello 15.26.30 ja ilmoitti tapahtuneesta
onnettomuudesta. Puhelun aikana sovittiin virallisesti tydsta, jonka sahkéhuollon tyonte-
kijat tekevat. Puhelun aikana, jonka pituus oli kaksi minuuttia kolme sekuntia, mainitaan
sana Reikko yhdeksan kertaa ja sana Ruusunen nelja kertaa. Puhelussa puhuttiin paljon
puolipuomeista.

Hatéakeskuksen puherekisteri

Tutkijoilla on ollut kaytdssd Satakunnan hatakeskuksen hatakeskustallenteet, jotka si-
salsivat sairaankuljetuksen, pelastustoimen ja poliisin viranomaisverkon puheluliiken-
teen tiedot seka hatakeskuspuheluiden tiedot. Tallenteista saatiin tiedot muun muassa
hatapuheluista, halytyksista, onnettomuuspaikan paikantamisesta ja pelastustoimen ku-
lusta onnettomuuspaikalla. Hatdkeskuksen tallenteista selvidd myds poliisin halyttdmi-
nen sekd hatdkeskuksen ja poliisin valiset seka poliisin keskindiset puhelut VIRVE-
verkossa. Hatdkeskuksen ja liikenteenohjauksen valisten keskusteluiden tallenteet ovat
samat kuin liikenteen ohjauksen puherekisterin tallenteet.

Hatakeskustallenteiden mukaan ensimmainen hatailmoitus tuli hatakeskukseen kello
15.15.02. Hatakeskuspaivystaja teki ensimmaisen halytyksen kello 15.17.50.

Onnettomuuspaikalle saapunut vapaavuorossa ollut palomies soitti hatakeskukseen kel-
lo 15.23.17. Han kertoi, ettd on paikassa, jossa veturi on ajanut autoa pain ja kysyi mon-
tako sairasautoa on tulossa. Lisdksi palomies kertoi autonkuljettajan olevan tajuissaan,
yksi matkustaja on autosta pois ja yksi pahasti puristuksissa. Hatakeskuspaivystaja ker-
toi paikalle olevan tulossa nelja sairasautoa, palokunta ja poliisi. Puhelun lopussa
(15.24.22) palomies kertoi ensimmaisen auton tulleen jo tasoristeykselle.

Seuraavaksi hatadkeskukseen soitti tiedotusvalineiden edustaja, joka tiedusteli tietoja
onnettomuudesta. Vuoromestari ei osannut kertoa mitdan muuta lisaa kuin sen, etta yk-
sikot olivat matkalla ja, ettéd onnettomuus oli tapahtunut Reikon tasoristeyksessa.

Kello 15.33.17 hatdkeskuksen vuoromestari soitti Porin liikkenteenohjaajalle. Han sanoi,
ettd Kylasaarentien liikenne Reikon tasoristeyksessa saataisiin toimimaan, jos puomit
saataisiin nostettua yl6s. Liikenteenohjaaja kertoi, etta han oli jo halyttanyt sahkdmiehia
paikanpaalle ja arvioi, ettd ei menisi enda kauan ennen kuin ndma olisivat paikalla. Pu-
helun aikana he keskustelivat myds siita, etta poliisi ohjaa liikennetta siihen saakka kun-
nes puomit olivat ylhaalla. He myds totesivat sen, etta veturi ei ollut liikenteen esteena
vaan se, ettd puomit olivat alhaalla. Liikenteenohjaaja huomasi puhelun aikana, etta
my0Os Ruususen tasoristeyksen puomit olivat alhaalla.

Kello 15.48.10 paivystava palomestari soitti hatakeskuksen vuoromestarille saadakseen
lisatietoja jatkotiedotetta varten. Tasoristeyksen nimena kaytettin "Ruususen ylikayta-
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2.10

2.101

16

va". Tassa vaiheessa oli tdsmentynyt, ettd kaksi autossa olleista oli kuollut ja yksi oli va-
kavasti loukkaantunut.

Pelastustoimen tallenteet

Tutkijoilla on ollut kdytdssa PRONTO-tietokannassa olevat Satakunnan hatakeskuksen
halytysseloste ja satakunnan pelastuslaitoksen onnettomuusseloste.

Tallenteista selvidd muun muassa milloin hatakeskus vastaanotti ensimmaisen hatail-
moituksen, mitka yksikot halytettiin, milloin yksikot saivat halytyksen sekd milloin ne 1ah-
tivat liikkeelle, olivat kohteessa, vapautuivat tehtavasta ja olivat takaisin asemapaikas-
saan.

Asiakirjat

Tutkijoilla on ollut kdytéssd muun muassa seuraavat asiakirjat: Ajoneuvoliikenteen tieto-
jarjestelman (ATJ) rekisteriotekyselyt, Satakunnan hatakeskuksen halytysseloste, Sata-
kunnan pelastuslaitoksen onnettomuusseloste, Pori Energian lausunto kaukolampoput-
ken rakentamisesta, oikeuslaaketieteelliset ruumiinavauspoéytakirjat, poliisin tutkintail-
moitus ja esitutkintapdytakirjat seka VALT:n liikkenneonnettomuuksien tutkijalautakunnan
jasenkohtaiset tutkimuslomakkeet.

Maaraykset ja ohjeet

Tasoristeys
Nakema

Rautateiden suunnittelua, rakentamista ja kunnossapitoa ohjaava Ratahallintokeskuk-
sen (RHK) ohjekokoelma on nimeltddn Ratatekniset ohjeet (RATO). RATOn osassa 9
Tasoristeykset esitetdan perusteet rautateiden tasoristeysten suunnittelua, rakentamista
ja kunnossapitoa varten.

Maantielain (503/2005) 45 §:ssa saadetdan maanteiden ndkemaalueista. Lain 109 §:n
mukaan liikenne- ja viestintaministerid antaa ohjeet ndkemaalueista. Liikenne- ja viestin-
taministeridn ohjeessa yleisten teiden nakemaalueista 24.1.2002 maaritelldan yleisen
tien ja rautatien tasoristeyksen ndkeméaalue. Ohjeen mukaan lisaksi on noudatettava nii-
ta ohjeita, jotka RHK antaa tien ja rautatien tasoristeyksen nakemaalueista.

Seka maantielaki ettd liikenne- ja viestintaministerion ohje koskevat maanteita eli ylei-
seen liikenteeseen luovutettuja teitd, joiden yllapidosta valtio huolehtii. Muiden teiden
osalta ndkemaa ohjaavana normina on RATO, jonka kohdassa 9.2.1.3 annetaan nake-
maa koskevat ohjeet.

RATON mukaan raiteiden suuntainen ndkemé& mitataan kahdeksan metrin etaisyydelta
kiskoista. Nakeman metreissa tulee yksiraiteisen rautatien vartioimattomassa tasoriste-
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yksessa olla 6 x radan suurin sallittu nopeus. Mikali ndkemavaatimusta ei voida toteut-
taa eika tasoristeysta voida siirtda, tasoristeykseen on asennettava varoituslaitos tai ju-
nan nopeus on sovitettava nakemien mukaiseksi.

Tien linjaus

Edelleen RATOn kohdan 9.2.4.2 mukaan teitd rakennettaessa ja parannettaessa on
tien linjauksen oltava suora tasoristeyksen molemmin puolin tien luokan asettaman
vaatimuksen mukaan. Esimerkiksi kaduilla suora osuus on vahintdan 35 metria ja vilje-
lysteind kaytettavillad yksityisteilla vahintdan 10 metria.

RATOn kohdan 9.4.4 mukaan tieliittyméan ja tasoristeyksen valinen etaisyys suunnitel-
laan sellaiseksi, etta liittymasta kaantynyt ajoneuvo paasee ennen risteysmerkkia koko-
naan omalle kaistalleen. Tieliittyman ja tasoristeyksen véliselle etdisyydelle voidaan so-
veltaa edella esitettyja tien suoralle osuudelle asetettuja vaatimuksia.

Tien tasausviiva’

RATON ohjeiden kohdan 9.2.8 mukaan tien pituuskaltevuuden maksimiarvo on 1,5 %
tasoristeyksen molemmin puolin niin pitkalla matkalla, etta odotustasanne® on riittava
ajoneuvon pysahtymista varten. Mahdollisuuksien mukaan tien tulee olla radasta pois
pain viettdva. Odotustasanteen vahimmaispituus on yleisilla teilld 30 m, yksityisteilla
10 m, metsaautoteilla 30 m ja viljelysteilla 15 m.

Varoitustoimenpiteen valinta

RATOn kohdassa 9.3.4 ohjeistetaan varoittamistoimenpiteiden valintaa. Tasoristeyksis-
sa tulisi kayttaa varoituslaitosta, jos joku seuraavista ehdoista toteutuu:
1. Radan paikallinen nopeus tasoristeyksen kohdalla voi olla yli 120 km/h.
Radan ylittava tie on yleinen tie.
Tasoristeyksen ndkemia ei kohtuullisesti saa ohjeiden mukaisiksi.
Tieliikenteen maara on yli 50 moottoriajoneuvoa vuorokaudessa.
Risteyskulma on alle 809" (100%" = 90°).
Tieliittyma on liian lahelld tasoristeysta tai radan suuntainen tie on liian I&hella
rataa.

2

Tasoristeyksen tieliikennemerkit ja niiden sijoittaminen

Tieliikenneasetuksen (182/1982) 3 luvun osan Varoitusmerkit 13 §:ss& maarataan varoi-
tusmerkkien sijoituksesta siten, etta varoitusmerkin tulee olla vahintdan 150 ja enintaan
250 metrid ennen vaaranpaikkaa. Taajamassa ja erityisestd syystd muuallakin varoi-
tusmerkki voidaan sijoittaa my0s lahemmaksi vaaranpaikkaa. Tallaista sijoittamista voi-
daan kayttaa, jos nopeusrajoitus on enintdan 60 km/h tai jos ajoneuvon nopeus muusta
syysta on riittdvan alhainen vaarallista tienkohtaa lahestyttdessa.

Tasausviiva tarkoittaa tien pinnan korkeusvaihtelua tien pituussuunnassa.

8 Odotustasanne on tasoristeyksen molemmilla puolilla oleva tasaukseltaan rajattu tiealue.

17
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Ennen tasoristeysta tulee olla merkki 171 Rautatien tasoristeys ilman puomeja tai 172
Rautatien tasoristeys, jossa puomit sekd Rautatien tasoristeyksen lahestymismerkit 173,
174 ja 175. Lisaksi valittémasti ennen lahinta kiskoa tulee olla joko merkki 176 Yksirai-
teisen rautatien tasoristeys tai 177 Kaksi- tai useampiraiteisen rautatien tasoristeys.

Merkkeja 173—-175 voidaan kayttdd merkin 171 tai 172 lisdksi tehostamaan tasoristeyk-
sen havaittavuutta. Jos tasoristeys on risteavalla tiella, ei lahestymismerkkeja kuiten-
kaan kayteta. Merkit sijoitetaan siten, ettd merkin punaiset poikkijuovat ovat tielle pain
kaltevia ja alareunan korkeus on enintdan yksi metri ajoradan pinnasta. Merkki 173 sijoi-
tetaan merkin 171 tai 172 alle samaan pylvaaseen, merkki 174 noin % etaisyydelle ja
merkki 175 noin Vs etdisyydelle tasoristeyksesta.

Merkkeja 176 ja 177 kaytetdan aina tien ja rautatien tasoristeyksissa, jollei junasta varoi-
teta kasiohjauksella. Merkki sijoitetaan 5—7 metrin etaisyydelle lahimmasta kiskosta si-
ten, ettad sen alareunan korkeus ajoradan pinnasta on 2,4—-3,0 metria.

e

Z

171. Rautatien taso- | 172. Rautatien 173. 174. 175. 176. Yksiraitei- 177. Kaksi- tai use-

risteys ilman puome- | tasoristeys, jossa Rautatien tasoristeyk- | sen rautatien ampi raiteisen rauta-
ja on puomit sen lahestymismerkit tasoristeys tien tasoristeys

Kuva 9. Tasoristeyksen tieliikennemerkit.
Bild9.  Végtrafikmérken vid plankorsningar.

Figure 9. Level crossing road signs.

RATOnN osassa 17 Radan merkit esitetddn radan merkkien vaatimukset. Kohdassa
17.16 maarataan, etta tasoristeysmerkkien sijoittamisessa ja kaytdéssa on noudatettava
RATOn osaa 9 Tasoristeykset. RATOn kohdassa 17.16.1 sanotaan, etta risteysmerkit
176 ja 177 mahdollisine lisakilpineen asettaa Tieliikennelain 51 §:n mukaan radanpitgja
ja muut liikennemerkit liskilpineen asettaa tien pitgja. Yksityisilla teilla likennemerkit voi
radanpitdja asettaa tienpitgjan luvalla (RATOn kohta 9.2.5.1).

RATOnN kohdan 9.2.5.1 mukaan tasoristeyksen merkitsemiseen kaytetaan tasoristeyk-
sen varoitusmerkkeja (171 tai 172), tasoristeyksen lahestymismerkkeja (173, 174 ja
175) ja risteysmerkkeja (176 tai 177). Sahkoistetyn radan tasoristeyksessa kaytetaan li-
saksi sahkoistetysta radasta varoittavaa lisakilpea 823 Sahkojohdon korkeus.

Raiteiden viereen tulevan tasoristeyksen risteysmerkit mahdollisine lisékilpineen aset-
taa radanpitaja.

Tienkayttgja

Tieliikkennelain (267/1981) 7 §:n mukaan junalle on annettava esteetdn kulku ja rautatien
tasoristeysta lahestyvan tienkayttajan on noudatettava erityista varovaisuutta.
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Tieliikenneasetuksen (182/1982) 14 §:n Etuajo-oikeus- ja vaistimismerkit mukaan etu-
ajo-oikeus- ja vaistdmismerkit sijoitetaan ajoradan oikealle puolelle. Erityisestd syysta
voidaan samanlainen merkki lisdksi sijoittaa ajoradalla olevalle korokkeelle, ajoradan
vasemmalle puolelle tai ajoradan ylapuolelle. Liikennemerkilld 232 Pakollinen pysaytta-
minen (STOP-merkki) osoitetaan, etta risteykseen tai tielle tuleva ajoneuvo on aina py-
saytettava pysaytysviivan kohdalle. Missa pysaytysviivaa ei ole, ajoneuvo on pysaytet-
tava valittomasti ennen risteavaa tieta sellaiseen kohtaan, josta on mahdollisimman hy-
va nakema risteavalle tielle. Rautatien tasoristeyksessa merkilld osoitetaan, ettd ajoneu-
vo on ennen tasoristeyksen ylittamistd pysaytettava merkin kohdalle. Merkki sijoitetaan
mahdollisimman Iahelle risteysta.

Tienpitgja

Tienpitdja vastaa muiden kuin tasoristeyksen risteysmerkkien asettamisesta. Naita ovat
rautatien tasoristeyksen varoitusmerkit, tasoristeyksen lahestymismerkit, nopeusrajoi-
tusmerkit ja pakollista pysahtymista osoittavat merkit. Yksityisella tiella likennemerkit voi
asettaa radanpitaja tienpitajan luvalla.

Edelleen tienpitajan vastuulle kuuluu tasoristeyksen nakemat muulla kuin RHK:n hallit-
semalla alueella seka odotustasanteiden kunnossapito.

Radan kunnossapitdjan ja tien kunnossapitajan vastuualueiden raja on tasoristeyksen
kannen puoleinen reuna. Lumenauraus tasoristeyksen kohdalla kuuluu tienpitdjalle.

Radanpidon viestintdohje

Ratahallintokeskuksen Radanpidon viestintdohjeen (782/040/2008) kohdan 3 Viestin an-
taminen mukaan:

Viestinnan onnistumisen kannalta on tarkead, etta viestin antaja ja vastaanottaja varmis-
tuvat siita, ettd viestintd kaydaan oikeiden henkildiden kesken ja viesti on kuultu ja ym-
marretty oikein. Jokaisen viestintddn osallistuvan on velvollisuus omalta osaltaan toimia
niin, ettei vaarinkasityksia paase syntymaan.

Hyvan viestinnan tunnusmerkkeja:

—Viestin siséltdé on ennakolta valmiiksi mietitty

—Varmistutaan, etta kaytettava puhetie on vapaa

—Viestinta on lyhytta ja ytimekasta

— Kaytetaan vain virallisia tunnuksia, termeja ja paikannimia

—Puhutaan rauhallisesti

—Kuunnellaan rauhallisesti viesti kokonaan keskeyttamaétta puhujaa

—Jaetaan pitka viesti osiin.

Ohjeen kohdan 3.1 Viestin rakenne mukaan:
Viestit on annettava seuraavien kaavojen mukaan(A = kutsuja; B = vastaanottaja(t)):

RAILI-verkon ryhmapuheluissa sekd analogisen radioverkon linjaradio- ja ratapihara-
diokanavilla:

19
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A: Keta kutsutaan ja kuka kutsuu (viestin vastaanottaja on kuulolla ja odottaa, kunnes
kuulee keta kutsutaan)
B: Kuka kuulee keta
A: [viesti]
B: [tarvittaessa toisto]
A: viestin kuittaus ja lopetus.
Yksilopuheluissa viestit on annettava seuraavan kaavan mukaan:
B: Kuka kuulee (vastaus yksildpuheluun)
A: [viesti]
B: [tarvittaessa toisto]
A: viestin kuittaus ja lopetus.
Ohjeen kohdan 3.2 Viestinnassa kaytettavat nimet ja tunnukset mukaan:
Junan tunnuksena on kaytettava junan numeroa. Tunnus on luettava numero kerrallaan
(esim. 1 2 3 4: yksi, kaksi, kolme, nelja).
Veturilikenteessa kaytetdan tunnuksena sen junan numeroon perustuvaa tunnusta, jo-
hon vaihtotyd kohdistuu (esim. [&hteva 124, saapuva 124, Turku siirto 1).
Ohjeen kohdan 4.5 limoitukset onnettomuuksista tai niiden uhista mukaan:
Onnettomuusilmoitus sattuneesta onnettomuudesta tulee antaa viivytyksetta ensiksi ta-
voitettavalle liikenteenohjaukselle, jonka on selvitettdvd onnettomuuspaikan sijainti ja
mit& on tapahtunut. Lisdksi on selvitettava onnettomuuden laajuus, onko henkildvahin-
koja, palo- tai sdahkdvaaraa tai onko onnettomuudessa mukana vaarallisia aineita ja ai-
heuttaako onnettomuus vaaraa ymparistolle. Tiedot on kirjattava halytyslomakkeelle.
Ensitiedot saatuaan liikenteenohjauksen on valittbmasti varoitettava onnettomuudesta
muuta liikennetta ja ratatyota seka tarvittaessa keskeytettdva ne. Mikali onnettomuus
edellyttdd palokunnan, sairaankuljetuksen tai poliisin toimenpiteitd, on tehtéava hatailmoi-
tus hatakeskukseen. Sahkoistetylld radalla tehdaan lisaksi ilmoitus kayttékeskukseen.
Taman jalkeen tehdaan halytykset halytysohjeen mukaisesti pelastus-, jalkiraivaus- ja
kunnostustoimintaan osallistuville toimintayksikaille.
2.11 Poliisitutkinta

20

Tapahtumapaikalle halytettiin heti onnettomuuden tapahduttua Satakunnan poliisilaitok-
sen poliisipartioita, jotka eristivat alueen, ohjasivat liikennetta ja suorittivat alustavia pu-
hutteluja seka kirjasivat onnettomuudesta rikosilmoituksen liikkenneturvallisuuden vaa-
rantamisesta ja kuolemantuottamuksesta. Tapahtumapaikalle halytettiin myos Satakun-
nan poliisilaitoksen rikosteknisen yksikon tutkijoita, jotka suorittivat onnettomuuspaikan
teknisen tutkinnan.

Asiassa esitutkinnan suoritti Satakunnan poliisilaitos. Jutun esitutkintamateriaali on ollut
onnettomuustutkinnan kaytéssa.
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3.1

Muut tutkimukset

VALT:n Satakunnan liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunta suoritti onnettomuudesta
tie- ja maastoliikenneonnettomuuksia koskevan lain mukaisen tutkinnan. Tama tutkinta-
aineisto on ollut tutkintalautakunnan kaytettavissa.

ANALYYSI

Onnettomuuden analysointi
Onnettomuuspaikka

Pikakylantie on sorapaallysteinen, noin neljd metria levead vahaliikenteinen yksityistie.
Tiella ei ole nopeusrajoitusmerkkeja, joten voimassa on 80 km/h yleisrajoitus. Tien luon-
teeseen paremmin sopiva nopeus olisi enintdan 50 km/h. Tassa tapauksessa nopeusra-
joituksella ei ollut merkitysta, koska auton kuljettaja ajoi huomattavasti alhaisemmalla
nopeudella ja luuli nopeusrajoitusta alhaisemmaksi kuin 80 km/h.

Paikalle ei ollut asennettuna tasoristeyksen varoitus- ja lahestymismerkkeja, mika osal-
taan vahentaa tasoristeyksen huomioarvoa. Tasoristeys oli autonkuljettajalle tuttu, joten
merkkien puuttumisella ei todennakoéisesti ollut vaikutusta onnettomuuteen.

Ennen tasoristeysta ei ole radan kummallakaan puolella odotustasannetta. Nousu en-
nen rataa on sen verran suuri, ettd se voi etenkin liukkaan kelin aikaan tuntua autoilijas-
ta niin suurelta, ettd han ei uskalla pysahtya ennen rataa pelaten vaikeaa liikkeellelah-
t6a. Onnettomuusauton kulkusuunnassa on valittémasti radan jalkeen tieprofiilissa mel-
ko jyrkkad pudotus alaspain, joka estaa radan ylittdmisen kovalla vauhdilla.

Nakemat olivat kaikkiin suuntiin maaraykset tayttavat, mutta nakyvyys auton kuljettajalle
avautui selvasti aikaisemmin oikealle junan tulosuuntaan kuin vasemmalle. Nakyvyyden
epatasapainolla on taipumus lisdta havaintovirheitd paremman nakyvyyden suuntaan.
Vasta aivan lahella rataa voi olla varma, ettd vasemmalta eli kaupungin suunnasta ei tu-
le junaa, koska tall6in ndkee Reikon tasoristeyksen ja siitéa eteenpain olevan ratalinjan.

Lahestyttdessa tasoristeystd Pikakylantietd pohjoisen suunnasta kaukolampdputken
paalle kasattu maavalli haittaa Mantyluodon suunnasta tulevien junien havaittavuutta.
Valli rikkoo kokonaisen junan hahmon.

VTT:n vuonna 2003 tekemaan inventointiin verrattuna Porin ja Mantyluodon valinen ju-
naliikenne on sailynyt suunnilleen samana, mutta Pikakylantien liikennemaara on kas-
vanut merkittavasti, karkeasti arvioiden inventointihetken kymmenesta ajoneuvosta noin
50 ajoneuvoon vuorokaudessa. Onnettomuusriski on niin ollen kasvanut. Ratahallinto-
keskuksen ohjeiden (RATO) mukaan tasoristeyksessa tulisi kayttda varoituslaitetta, kun
liikenne maara ylittda 50 ajoneuvoa vuorokaudessa.
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Tasoristeyksessa ei ollut turvalaitteita, mika on varmuudella lisdnnyt onnettomuuden ris-
kia.

Teurastamon tasoristeysta voi luonnehtia lIahinna oikotieksi. Sen liikenteellinen tarpeelli-
suus on kyseenalainen. Teurastamon tasoristeyksen laheisyydessa sijaitsee kaksi varti-
oitua tasoristeysta joiden kautta voitaisiin ohjata myds Pikakylantien liikenne turvallisesti
Pori—-Mantyluoto-radan ylitse. Myds liikenne on melko vahaista.

Junajajunan kuljettajan toiminta
Veturinkuljettajan toiminta vaaratilanteessa ja ennen sita oli taysin tilanteeseen sopivaa.

Hatajarrutuksen vaikutus veturin nopeuteen alkoi 1,5 sekunnin kuluttua jarrujohdon pai-
neen alennushetkesta Talloin veturi oli jo kulkenut 29 metria l1ahemmaksi tasoristeysta
eli oli jo tasoristeyksessa. Vaikka jarruviivettd ei olisi ollut lainkaan, se ei olisi estanyt
tormaysta eika ratkaisevasti pienentanyt tormaysenergiaa.

Ongelmia oli 1ahinna viestinnassa liikenteen ohjaajan kanssa. Erityisesti paikallistaminen
tuotti ongelmia. My6s viestivalineiden toimivuus/yhteyden saanti likenteen ohjaukseen
tuottivat viivetta halytyksen tekoon.

Ajoneuvo, sen turvavarusteet, kuljettajan ja matkustajien vammat

Henkildauton turvavarusteet toimivat suunnitellulla tavalla. Térmayksen voimakkuudesta
huolimatta vasemmalla takana matkustaneen miehen kehon vammat jaivat hyvin lievik-
si. Kuolema johtui retkahdusvammasta, joka syntyi voimakkaasta sivuttaiskiihtyvyydesta
turvavoissa. Oikealla etuistuimella ollut matkustaja kuoli paan vammoihin. Lisaksi hanel-
I3 oli sisdelinvammoja. Vammat syntyivat iskeytymisesta vasten auton sisdan tyontynyt-
ta kylkea ja junan puskimia. Auton kuljettaja vammautui alavartalostaan.

Ajoneuvon kuljettajan toiminta

Kyseinen rataosuus ei ole erityisen vilkas, eika junaliikenteen nopeus ole suuri. Lisaksi
onnettomuustasoristeyksen ja myds muiden kyseisen alueen tasoristeysten ylittaminen
olivat henkildauton kuljettajalle erittain tuttuja. Nama tekijat ovat vahentaneet varovai-
suutta tasoristeysta lahestyttdessa. Auton kuljettaja ei kertomansa mukaan kuitenkaan
yleensa kayttanyt tata reittia.

Veturinkuljettajan seka silminnakijan kertomusten ja myds muiden seikkojen perusteella
voidaan arvioida, ettd auton kuljettaja lahestyi rataa normaalilla ja tilanteeseen sopivalla
nopeudella.

Kyseessa oli nuori ja melko kokematon kuljettaja. Liséksi paiva oli erityinen, oltiin val-
mistautumassa penkinpainajaisiin kavereiden kanssa. Kukaan autossa olleista ei ollut
alkoholin tai muiden huumaavien aineiden vaikutuksen alaisena.

Tie oli kapea, jainen ja polanteinen, mika on osaltaan sitonut kuljettajan huomiota. Taso-
risteyksen lankutuksella oli nastojen jattamat raapaisujaljet, jotka viittaavat siihen, etta
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auton kuljettaja olisi aloittanut jarrutuksen jokseenkin tormayshetkella. Muita jarrutusjal-
ki ei I6ydetty. Reaktiomatka huomioiden tama viittaa siihen, ettd auton kuljettaja havait-
si junan 10-20 metria ennen térmayskohtaa. Talla etaisyydelld voi varmuudella nahda,
etta tuleeko vasemmalta junaa ja katseen voi kaantaa oikealle.

Huomioiden edella esitetyt kuljettajaan ja ymparistoon liittyvat tekijat, kyseessa oli auton
kuljettajan puhdas havaintovirhe.

Pelastustoiminnan ja viestinnan analysointi

® Onnettomuus tapahtui = \/ek yrittda lo:een = \/ek yrittda lo:een
= \/ek yhteydessa lo:een —\/ek yhteydessa lo:een = Lo soitti HiKeen
== Puhelu1 = Puhelu2 HaKe halytti
HaKe halytti poliisin ® 1. Pelastusyksikké hélytyksen —1. Pelastusyksikko paikalle
1. Ambulanssi halytyksen 1. Ambulanssi paikalle 1. Poliisi halytyksen
= 1. Poliisi paikalle
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Kello

Kaavio 1. Aika onnettomuudesta siihen, kun ensimmainen pelastusyksikko oli paikalla.
Schema 1. Tid fran olyckan tills den férsta raddningsenheten anlande till platsen.
Diagram 1.  Time elapsed from the accident to the first rescue unit's arrival at the site.

Veturinkuljettaja sai vasta neljannella yrittdmalla (1 min 9 s ensimmaisesta yrityksesta,
2 min 3 s onnettomuudesta) yhteyden liikenteenohjaajaan, koska talla oli toinen puhelu
menossa.

Liikenteenohjaaja sai yhteyden hatdkeskukseen 1 min 49 s siita, kun veturinkuljettaja
ensimmaisen kerran yritti yhteytta liikkenteenohjaajaan. Puhelu kesti 55 sekuntia. Hata-
keskuspaivystdja teki halytyksen 1 min 53 s puhelun paattymisen jalkeen (2 min 48 s
puhelun alkamisesta).

Veturinkuljettajan ensimmaisesta soittoyrityksesta siihen, kun halytys tehtiin, kului aikaa
yhteensa 4 min 37 s ja onnettomuudesta oli kulunut 5 min 31 s.

Ensimmainen pelastusyksikkd oli paikalla 7 min 46 s halytyksesta ja 13 min 18 s onnet-
tomuudesta.
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Alussa aikaa kului siihen, etta veturinkuljettaja ei saanut yhteytta liikenteenohjaukseen.
Sitten kului aikaa paikallistamisongelmiin veturinkuljettajan ja liikenteenohjaajan valilla
seka liikenteenohjaajan ja hatdkeskuksen valilla. Paikallistamisongelman vuoksi liiken-
teenohjaajalla oli ongelmia selvittda hatakeskuspaivystajalle tasoristeyksen sijainti. Li-
saksi aikaa kului siihen, etta viestinta ei ollut tdsmallista eikd suunniteltua. Liikenteenoh-
jaaja ei osannut kysya veturinkuljettajalta niita tietoja, joita hatdkeskus tarvitsee. Tasoris-
teysta kutsuttiin koko pelastustoimen ajan vaarilla nimilla. Nimi vaihtui useaan kertaan.
Pahimmillaan tallaiset paikantamisongelmat johtavat hoitotoimenpiteiden viivastymiseen
kohtalokkaasti.

Hatakeskuslaitoksen asettamaan kiireellisten tapausten halytysaikatavoitteeseen 1.30 ei
paasty. Myos se, ettd veturinkuljettaja ohjeiden mukaisesti soitti liikenteenohjaajalle, jo-
ka puolestaan otti yhteytta hatdkeskukseen, aiheuttaa viivettd halytysketjuun.

Paikantamisongelmasta huolimatta pelastushenkildstd osui paikalle nopeasti johtuen ta-
soristeysten tiheydesta. Pelastustoiminta oli asian mukainen ja alussa ollut paikanta-
misongelma ei vaikuttanut pelastustoimen lopputulokseen.

Veturinkuljettajilla ei ole mitdan listaa tai muutakaan tietoa miten tasoristeykset on ni-
metty Suomen rataverkolla. On hyvaa tuuria, jos sahkoistamattomalla radalla onnetto-
muuspaikan lahettyville osuu radan kilometripylvas, josta voi paikallistaa tasoristeyksen
sijainnin. Sahkdistetylla radalla paikantaminen on helpompaa, koska ratakilometritieto
on sahkodratapylvaissa ja pylvaat ovat noin 60 metrin valein.

Jos kuljettajalla on hyva paikallistuntemus, voi han tietdakin, mista tasoristeyksesta on
kysymys tai jopa tietda tien tai kadun nimen. Tasoristeyksia ei ole aina nimetty teiden
nimien mukaan. Ne on nimetty joillakin muilla kriteereilla.

Viestinta ei mennyt viestintdohjeen mukaisesti, mika tarkoittaisi sita, etta viestit olisivat
selkeita, lyhyita ja kuunneltaisiin loppuun toisen osapuolen lause eika puhuttaisi paalle.
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4.1

4.2

JOHTOPAATOKSET

Toteamukset

1.

2.

10.

11.

12.

13.

14.

Tasoristeys oli auton kuljettajalle erittain tuttu.
Tasoristeyksessa ei ollut varoituslaitteita.

Tasoristeyksessa ei ollut kunnollisia odotustasanteita ja nousu tasoristeykseen oli
niin suuri, ettd autoilija ei uskalla etenkaan liukkaalla kelilld pysahtya juuri ennen ra-
taa, pelaten vaikeaa liikkeellelahtoa.

Radan varteen kaukoldampoOputken paalle kasattu maavalli vahensi junan havaitta-
vuutta.

Tasoristeyksen varoitusmerkki seka lahestymismerkit puuttuivat.

Auton kuljettajan reittivalinta ei ollut turvallisin vaihtoehto. Lahistolla olisi ollut kaksi
turvallisempaa reittia, joiden tasoristeykset on varustettu puolipuomilaitoksilla.

Auton kuljettaja oli melko kokematon ja kyseinen paiva oli opiskeluun liittyva erityi-
nen juhlapaiva.

Ajaminen kapealla ja polanteisella yksityistielld on jo sinalldan sitonut kuljettajan
huomiota.

Nakyvyys vasemmalle oli huonompi kuin oikealle junan tulosuuntaan ja epatasapai-
nolla on taipumus lisaté havaintovirheitd paremman nakyvyyden suuntaan.

Auton kuljettaja havaitsi junan liian myoéhaan.
Juna térmasi henkildauton kylkeen 70 km/h nopeudella.

Auton kuljettaja loukkaantui vakavasti ja kaksi auton matkustajaa menehtyi saamiin-
sa vammoihin elvytysyrityksistd huolimatta onnettomuuspaikalla.

Veturissa tai veturinkuljettajalla ei ollut kayttokelpoista menetelmaa tai laitetta pai-
kantamiseen.

Hatailmoituksen kierrattaminen liikkenteenohjaajan kautta viivastytti halytyksen tekoa.

Onnettomuuden syyt

Onnettomuuden syyna oli se, ettd auton kuljettaja havaitsi junan lilan myéhaan eika eh-
tinyt pysahtya tai muuten estaa onnettomuutta. Taustatekijéina tahan olivat:

tasoristeys oli auton kuljettajalle tuttu, mika yleensa vahentaa varovaisuutta
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- tasoristeyksessa ei ollut varoituslaitteita

- tasoristeyksessa ei ollut kunnollisia odotustasanteita ja nousu tasoristeykseen oli
niin suuri, etta autoilija etenkin liukkaalla kelilla valttaa pysahtymista

- nakyvyys vasemmalle oli huonompi kuin oikealle junan tulosuuntaan ja epatasapai-
nolla on taipumus lisata havaintovirheita paremman nakyvyyden suuntaan

- radan varteen kaukolampdputken paalle kasattu maavalli vahensi junan havaitta-
vuutta

- auton kuljettaja oli melko kokematon ja kyseinen paiva oli opiskeluun liittyva erityi-
nen juhlapaiva

- ajaminen kapealla ja polanteisella yksityistielld on jo sinalldan sitonut kuljettajan
huomiota.

4 SLUTSATSER
4.1 Konstateranden

1. Plankorsningen var mycket bekant for bilens forare.

2. Plankorsningen saknade varningsanordningar.

3. Plankorsningen hade ingen dndamalsenlig viloplan och stigningen till plankorsning-
en var sa stor att bilisten i synnerhet vid halt vaglag inte vagar stanna just fére ba-
nan av radsla for att ha svart att komma i rérelse pa nytt.

4. Den jordvall som samlats pa ett fjarrvarmeror invid banan minskade tagets synlighet.

5. Plankorsningen saknade bade varningsmarke och avstandsmarken.

6. Bilférarens val av rutt var inte det tryggaste alternativet. | narheten skulle det ha fun-
nits tva tryggare rutter, dvs. plankorsningar med halvbom.

7. Bilens forare var ratt oerfaren och den aktuella dagen var en sarskild hogtidsdag i
samband med studierna.

8. Korningen pa den smala privata vagen med snévallar har redan i sig bundit férarens
uppmarksamhet.

9. Sikten till vanster var samre an till hoger i tagets ankomstriktning och denna obalans
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har en benagenhet att 6ka férekomsten av observationsfel i riktningen med battre
sikt.

10. Bilens forare upptackte taget for sent.

11. Taget kolliderade med personbilens sida med en hastighet av 70 km/h.
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12. Bilens forare skadades allvarligt och de tva passagerarna i bilen avled trots aterupp-
livningsférsok pa olycksplatsen av de skador som de adragit sig.

13. I loket fanns inte och lokféraren hade inte heller nagon anvandbar metod eller ut-
rustning for positionsbestamning.

14. Cirkulerandet av nédanmalan via trafikledaren medférde att larmet drdjde.

4.2 Orsaker till olyckan

Orsaken till olyckan var att bilens férare upptackte taget for sent och inte hann stanna
eller pa annat satt foérhindra olyckan. Féljande faktorer bidrog till detta:

- plankorsningen var bekant for féraren, vilket i allmanhet minskar férsiktigheten
- plankorsningen saknade varningsanordningar

- plankorsningen saknade dndamalsenlig viloplan och stigningen till plankorsningen
var sa stor att en bilist i synnerhet vid halt vaglag undviker att stanna

- sikten till vanster var samre an till hoger i tdgets ankomstriktning och denna obalans
har en benagenhet att 6ka férekomsten av observationsfel i rikiningen med battre
sikt

- den jordvall som samlats pa ett fijarrvarmerér invid banan minskade tagets synlighet

- bilens forare var ratt oerfaren och den aktuella dagen var en sarskild hogtidsdag i
samband med studierna

- korningen pa den smala privata vagen med snévallar har redan i sig bundit férarens

uppmarksamhet.
4 CONCLUSIONS
4.1 Statements

1. The car driver was extremely familiar with the level crossing.
2. The level crossing did not feature any alarm devices.

3. The level crossing did not have proper wait platform, and the slope to the crossing
was so steep that drivers try to avoid stopping just before the track, particularly in
slippery conditions, as they are afraid of facing difficulties when setting off.

4. An embankment over a district-heating pipe decreased the visibility of the train.
5. The level crossing warning sign and the approach signs were missing.

6. The route selected by the driver was not the safest. There were two safer routes
nearby, with level crossings equipped with warning installation with half-barriers.
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7. The car driver was fairly inexperienced, and the day in question was a special
festive day related to studying.

8. Driving on the narrow private road with icy ridges was already occupying the driver's
attention.

9. Visibility to the left was worse than in the direction from which the train approached,
and an imbalance such as this tends to increase detection errors in the region of the
better-visibility area.

10. The car driver noticed the train too late.

11. The train hit the side of the car at a speed of 70 km/h.

12. The car driver was seriously injured, and, despite resuscitation attempts, the two
passengers died at the scene of the accident from the injuries they had incurred.

13. There was no usable method or device for locating the accident site in the
locomotive or in the possession of the engine driver.

14. Circulating the emergency call via the traffic controller delayed raising of the alarm.

4.2 Causes of the occurrence

28

The cause of the accident was that the car driver noticed the train too late and did not
have time to stop or otherwise prevent the accident. Underlying factors for this were:

- The level crossing was familiar to the driver, which, in most cases, decreases
caution

- The level crossing did not feature any alarm devices

- The level crossing did not have proper wait platform, and the slope to the crossing
was so steep that drivers try to avoid stopping, particularly in slippery conditions

- Visibility to the left was worse than in the direction of the train to the right, and an
imbalance such as this tends to increase detection errors in the region of the better-
visibility area

- An embankment over a district-heating pipe decreased the visibility of the train

- The car driver was fairly inexperienced, and the day in question was a special
festive day related to studying

- Driving on the narrow private road with icy ridges was already occupying the driver's
attention.
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5 TOTEUTETUT TOIMENPITEET
Tasoristeyksessa ei ole toteutettu turvallisuutta parantavia toimenpiteita.

Porin kaupunki on valmistellut vuoden 2009 aikana esityksen tasoristeyksien poistami-
sesta Pori-Mantyluoto rataosuudelta. Suunnitelma sisaltaa 19 tasoristeyksen poistami-
sen (sisaltdd myOs Pikakylantien Teurastamo-nimisen tasoristeyksen poistamisen).
Suunnitelman toteuttaminen edellyttda rinnakkaisteiden rakentamista osalle matkaa. Jal-
jelle jaaviin tasoristeyksiin edellytetdaan rakennettavaksi turvalaitteet, mikali niissa ei niita
jo ole. Esitys on lahetetty tiedoksi myds Ratahallintokeskuksen valtuuttamalle isannoitsi-
jalle.

5 VIDTAGNA ATGARDER
Inga atgarder som forbattrar sékerheten har vidtagits vid plankorsningen.

Bjorneborgs stad har under 2009 berett ett forslag till avldgsnande av plankorsningar
fran banavsnittet Bjorneborg—Mantyluoto. Planen omfattar aviagsnande av 19 plankors-
ningar (inkluderar ocksa Teurastamo plankorsning vid Pikakylantie). Genomférandet av
planen forutsatter att parallella vagar byggs pa en del av avsnittet. De plankorsningar
som blir kvar ska forses med skyddsanordningar, om de inte redan har sadana. Forsla-
get har ocksé skickats for kdnnedom till den disponent som befullmaktigats av Banfor-
valtningscentralen.

5 MEASURES THAT HAVE BEEN TAKEN
No safety improvements have been implemented for the level crossing.

In 2009, the town of Pori prepared a motion to remove level crossings from the Pori—
Mantyluoto section of line. The plan includes the removal of 19 level crossings (including
the Teurastamo level crossing on the Pikakylantie road). Implementation of the plan
requires the construction of parallel roads to parts of the existing stretch. The remaining
level crossings shall be equipped with warning installation if they do not have them
already. The motion has been reported to the manager appointed by the Finnish Rail
Administration.
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TURVALLISUUSSUOSITUKSET
S276 Pikakylantien vartioimattoman tasoristeyksen poistaminen

Pikakylantieta kaytetdan lahinna oikotiena ja tasoristeyksen laheisyydessa sijaitsee kak-
si vartioitua tasoristeysta. Pikakylantien liikenne voitaisiin ohjata niiden kautta turvalli-
sesti Pori-Mantyluoto-radan ylitse. Lisdksi, koska tasoristeyksen varustaminen puoli-
puomilaitoksella on kallista, tutkintalautakunta suosittaa:

Pikakylantien Teurastamo-niminen vartioimaton tasoristeys tulisi poistaa. [B1/09R/S276] |

Tasoristeys voitaisiin poistaa vahin kustannuksin kaivamalla tien kohdalle ojat radan mo-
lemmille puolille nykyisten ojien jatkoksi ja poistamalla lankutus.

Tasoristeys voidaan myods sulkea pelkastaan ajoneuvoliikenteelta, jolloin se tulee varus-
taa kevyenliikenteen porteilla (ks. kaaviokuva alla).

Rata

Tie

Jos tasoristeys sailytetdan, tulisi se kunnostaa ohjeiden mukaiseksi, varustaa puoli-
puomilaitoksella sekd madaltaa kaukolampdputken paalle rakennettua maavallia.

Turvallisin ratkaisu olisi tasoristeyksien poistaminen Pori-Mantyluoto rataosuudelta Po-
rin kaupungin tekeman suunnitelman mukaisesti.

S277 Onnettomuuspaikan paikantamisen helpottaminen

Aikaa kului paikallistamisongelmiin veturinkuljettajan ja liikenteenohjaajan valilla seka lii-
kenteenohjaajan ja hatakeskuksen valilla. Paikallistamisongelman vuoksi liikenteenoh-
jaajalla oli ongelmia selvittdd hatakeskuspaivystajalle tasoristeyksen sijainti. Tasoriste-
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ysta kutsuttiin koko pelastustoimen ajan vaarillda nimilla. Pahimmillaan tallaiset paikan-
tamisongelmat johtavat hoitotoimenpiteiden viivastymiseen kohtalokkaasti.

Eri toimijoiden tulisi kehittda jarjestelmia ja ottaa kayttéon laitteita, joiden avulla paikallis-
taminen helpottuisi. [B1/09R/S277]

Tahan mahdollisia keinoja voisivat olla esimerkiksi:

e Sama tasoristeyksista tehty rataosakohtainen sijaintiluettelo tulisi olla veturinkuljetta-
jalla, likenteenohjaajalla ja hatdkeskuksella. Luettelosta tulisi saada selville tasoris-
teyksen tarkka sijainti ja nimi. Tama osaltaan auttaisi viestintaa eri osapuolten valilla.
Nyt menee paljon aikaa tasoristeyksen paikantamiseen.

o Hatakeskusyksikon tulisi huolehtia siita, ettd rataverkon paikantamistiedot tulisivat
yhtenaisesti kayttoon kaikissa hatédkeskuksissa.

¢ Vaihtoehtoinen ja nopeampi tapa paikantamiseen nykyisin olisi veturien varustami-
nen GPS%laitteilla, joista saadaan tasmallinen sijaintitieto helposti valitettavassa
muodossa.

Aikaisemmissa tutkintaselostuksissa annettujen suositusten toistaminen
S211 Suora matkapuhelinyhteys onnettomuuspaikalta hatdkeskukseen

Halytyksen tekoa viivastytti se, ettd veturinkuljettaja joutui yrittdmaan useamman kerran
soittaa onnettomuuspaikalta liikenteenohjaukseen, ennen kuin han sai yhteyden. Kun
han sai yhteyden, kertoi han onnettomuudesta liikenteenohjaajalle, joka soitti edelleen
hatdnumeroon ja kertoi veturinkuljettajalta saamansa tiedot hatakeskuspaivystajalle. Lii-
kenteenohjaaja ei mydskadan osannut kysya veturinkuljettajalta niitd tietoja, joita hata-
keskus tarvitsee. Lisaksi kahteen kertaan selittdminen vie aikaa.

Hatailmoituksen tekemiseen liittyvia ohjeita tulisi kehittda siten, etté aina tarvittaessa Kii-
reellista pelastustoimen apua, tulisi onnettomuuspaikalta soittaa liikenteenohjaukseen
tehdyn ilmoituksen liséksi myds suoraan yleiseen hatanumeroon. [B1/05R/S211]

lImoituksen tekeminen onnettomuuspaikalta suoraan hatakeskukseen nopeuttaisi pelas-
tusyksikoiden halyttamista ja samalla tarkentaisi tapahtumapaikkatietoja.

Parhaan menettelytavan I6ytamiseksi tulisi kokeilla hatailmoituksen tekoa myos RAILI"-
verkossa neuvottelupuheluna, jossa mukana ovat onnettomuuspaikalta ilmoittaja, liikken-
teenohjaus ja hatakeskus.

° GPS=

Global Positioning System

% RAILI = Rautateiden integroitu likenneviestintajarjestelma.
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Muita huomiota ja ehdotuksia

Kuntien, joiden alueella harjoitetaan rautatieliikennettd, tulisi sdédnnénmukaisesti tarkas-
tella liikennesuunnittelussaan vartioimattomien tasoristeysten tarpeellisuutta seka ohjata
alueiden liikenne kulkemaan turvallisempia reitteja. Kuntien ja Ratahallintokeskuksen
yhteistydlla voitaisiin 16ytdd helpoimmin ja vahimmin kustannuksin poistettavissa olevat
vaaralliset tasoristeykset.

Lausunnossaan sosiaali- ja terveysministerion sosiaali- ja terveyspalveluosasto esittaa
nakemyksenaan, etta: "Tulisi selvittdd mahdollisuutta ohjeistaa toimijoita siten, etta tar-
vittaessa kiireellistd pelastus- tai terveystoimen apua, ensimmaiseksi tehdaan hatailmoi-
tus suoraan hatakeskukseen, ja sen jalkeen ilmoitus liikenteenohjaukseen.”

Lausunnossaan Hatakeskuslaitos esittda, ettd VR-Yhtyma Oy varustaisi kaikki junat
asianmukaisilla GPS-paikantimilla, joista saatavilla koordinaateilla tieto onnettomuuspai-
kasta pystyttaisiin antamaan hatékeskukselle yksiselitteisesti ja viivytyksetta. Lisaksi ha-
takeskuslaitos toistaa aiemmin esitetyn suosituksen suorasta matkapuhelinyhteydesta
onnettomuuspaikalta hatakeskukseen.

Liikenteen turvallisuusvirasto, Liikennevirasto, VR-Yhtyma Oy, sisaasiainministerion pe-
lastusosasto, Hatakeskuslaitos, sosiaali- ja terveysministerion sosiaali- ja terveyspalve-
lusosasto seka Porin kaupunki ovat antaneet suosituksista lausuntonsa. Lausunnot ovat
taydellisina liitteessa 1.

SAKERHETSREKOMMENDATIONER
S276 Avlagsnande av den obevakade plankorsningen vid Pikakylantie

Pikakylantie anvands narmast som genvag och i narheten av plankorsningen finns tva
bevakade plankorsningar. Trafiken langs Pikakylantie kunde via dem ledas tryggt 6ver
Bjorneborg—Mantyluoto-banan. Eftersom det ar dyrt att forse plankorsningar med halv-
bomsanlaggning, rekommenderar undersdkningskommissionen dartill féljande:

Teurastamo obevakade plankorsning vid Pikakylantie bér avliagsnas. [B1/09R/S276]

Plankorsningen kunde avlagsnas till smé kostnader genom att grava diken pa bada si-
dor om banan som fortsattning pa de nuvarande dikena vid vagen och genom att av-
Iagsna plankbelaggningen.

Plankorsningen kunde ocksa stangas for fordonstrafik, varvid den bor férses med portar
for latt trafik (se den schematiska bilden nedan).
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Banan

Vagen

Om plankorsningen bibehalls, bor den istandsattas enligt anvisningarna, férses med
halvbomsanlaggning och jordvallen pa fjarrvarmeroret bor séankas.

Den tryggaste l6sningen skulle vara att avlagsna plankorsningar fran banavsnittet Bjor-
neborg—Mantyluoto i enlighet med den plan som Bjorneborgs stad gjort upp.

S277 Underlattandet av lokaliseringen av olycksplatsen

Det gick at tid till att reda ut lokaliseringsproblemen mellan lokféraren och trafikledaren
liksom mellan trafikledaren och nddcentralen. Pa grund av lokaliseringsproblemet hade
trafikledaren svart att forklara plankorsningens lage for jourhavande vid nddcentralen.
Under hela raddningsinsatsen anvandes fel namn fér plankorsningen. | varsta fall leder
dylika lokaliseringsproblem till att vardinsatserna férsenas med 6desdigra foljder.

Olika aktorer bor utveckla system och ta i bruk anordningar som underlattar lokalise-
ringen. [B1/09R/S277]

Mojliga atgarder kunde exempelvis vara:

e Lokféraren, trafikledaren och nddcentralen har tillgang till samma férteckning éver
plankorsningarnas lage per banavsnitt. Av forteckningen borde plankorsningens
exakta lage och namn framga. Detta skulle bidra till att underlatta kommunikationen
mellan olika parter. Nu gar det at mycket tid till att lokalisera plankorsningen.

o Noddcentralsenheten ser till att alla nédcentraler systematiskt anvander bannatets lo-
kaliseringsuppgifter.

e Ett alternativt och snabbare satt for positionering skulle vara att férse loken med
GPS”-navigatorer, som ger exakt och féormedlingsbar lokaliseringsdata.

" GPS = Global Positioning System
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Upprepning av rekommendationer i tidigare undersékningsrapporter
S211 Direkt mobiltelefonférbindelse fran olycksplatsen till n6dcentralen

Larmet fordrojdes av att lokféraren var tvungen att forsdka ringa trafikledningen flera
ganger fran olycksplatsen innan han fick kontakt. Nar han fick kontakt, berattade han om
olyckan for trafikledaren, som i sin tur ringde nédnumret och férmedlade den information
som lokforaren gett till jourhavande vid nddcentralen. Trafikledaren kunde inte heller
stalla de fragor till lokféraren som nddcentralen behéver. Dessutom tar det tid att forkla-
ra allting tva ganger.

Instruktionerna om att géra en nédanmalan borde utvecklas sa att man fran olycksplat-
sen utdver meddelandet till driftcentralen aven ringer direkt till det allmanna nédnumret,
om det behtvs bradskande hjalp av raddningsvasendet pa platsen. [B1/05R/S211]

Om anmalan gjordes fran olycksplatsen direkt till nédcentralen skulle raddningsenheter-
na larmas snabbare och man skulle samtidigt fa exaktare uppgifter om vad som hant.

For att komma fram till basta férfarande borde man ocksa testa att géra nédanmalan i
RAILI"?-natet i form av konferenssamtal mellan den som gor anmalan fran olycksplat-
sen, trafikledningen och nédcentralen.

Ovrigt att beakta och forslag

De kommuner pa vilkas omrade jarnvagstrafik férekommer, bor i sin trafikplanering re-
gelbundet kontrollera behovet av de obevakade plankorsningarna samt leda trafiken i
omradet langs sakrare rutter. Genom samarbete mellan kommunerna och Banférvalt-
ningscentralen kunde man finna de farliga plankorsningar som enklast och till lagsta
kostnader kan avlagsnas.

| sitt utldtande framfér avdelningen for social- och halsovardstjanster vid social- och hal-
sovardsministeriet foljande: "Man bor utreda majligheten att instruera aktérerna sa att
man vid behov av bradskande hjalp fran raddnings- eller halsovardsvasendet allra forst
gor nddanmalan direkt till nédcentralen och darefter anmalan till trafikledningen.”

| sitt utlatande foreslar nddcentralsverket att VR-Group Ab ska forse alla tdg med lamp-
liga GPS-navigatorer, med hjalp av vilka uppgiften om koordinaterna for en olycksplats
entydigt och utan dréjsmal férmedlas till nddcentralen. Dessutom upprepar nddcentrals-
verket den tidigare rekommendationen om direkt mobiltelefonférbindelse fran olycks-
platsen till nédcentralen.

Trafiksdkerhetsverket, Trafikverket, VR-Group Ab, inrikesministeriets raddningsavdel-
ning, nodcentralsverket, avdelningen for social- och halsovardstjanster vid social- och

2 RAILI
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halsovardsministeriet samt Bjorneborgs stad har avgett utlatanden om rekommendatio-
nerna. De fullstdndiga utlatandena finns i bilaga 1.

6 SAFETY RECOMMENDATIONS
S276 Removal of the unprotected level crossing on Pikakylantie

The Pikakylantie road is mainly used as a shortcut, and there are two guarded level
crossings in the vicinity of the level crossing. Traffic on Pikakylantie could be safely
directed to these roads and over the Pori-Mantyluoto track. In addition, since equipping
a level crossing with a warning installation with half-barriers is expensive, the
Investigation Commission recommends:

The unprotected level crossing of Teurastamo on the Pikakylantie road should be
removed. [B1/09R/S276]

The level crossing could be removed at minor cost by digging ditches on both sides of
the track — continuing the current ditches — at the site of the road and removing the
planking.

Furthermore, the level crossing can be closed to vehicle traffic only, at which point it
must be equipped with pedestrian and bicycle traffic gates (see the diagram below).

Track

Road

If the level crossing is retained, it should be repaired in accordance with instructions
equipped with a warning installation with half-barriers, and the embankment on the
district-heating pipes should be lowered.

The safest solution would be the removal of the level crossing from the Pori—-Mantyluoto
rail section in accordance with the plan prepared by the town of Pori.
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S277 Facilitating location of an accident site

Time was wasted in locating problems between the engine driver and the traffic
controller and between the traffic controller and the Emergency Response Centre.
Because of these difficulties, the traffic controller had problems clarifying to the ERC
operator the location of the level crossing. For the entire duration of the rescue
operation, the level crossing was referred to with incorrect names. At their worst, such
location problems can lead to treatment procedures being delayed, with fatal
consequences.

A variety of operators should develop systems and implement equipment to facilitate
location of an accident site. [B1/09R/S277]

Means might be, for example:

e The engine driver, traffic controller, and ERC all having a copy of the same
rail-section-specific list of level crossing locations. The list should specify the exact
location and name of the level crossing. This would, in part, aid in communications
between the parties. Now, a significant amount of time is spent in locating the level
crossing.

e The Emergency Response Centre Administration should attend to all ERCs using
the location details of the railway network in a consistent manner.

¢ Nowadays, an alternative, faster way of locating locomotives would be to equip them
with a GPS™ unit, which would provide precise location details in an easily
transmittable format.

Reiteration of recommendations given in previous investigation reports

S211 Direct mobile phone connection from the accident site to the Emergency
Response Centre

Raising of the alarm was delayed by the engine driver having to try calling traffic control
several times from the accident site before being connected. Once the connection was
established, the driver reported the accident to the traffic controller, who, in turn, rang
the general emergency number and provided the details gathered from the engine driver
to the ERC operator. In addition, the traffic controller did not have the skills to ask the
engine driver for all details the ERC needs. Furthermore, clarifying everything twice
takes time.

The instructions for the drawing up of an emergency notice should be developed to en-
sure that whenever urgent aid is needed from the rescue service, also the general
emergency number is called from the incident scene, in addition to the notifying of the
traffic control unit. [B1/05R/S211]

* GPS = Global Positioning System.
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Reporting of the accident directly to the ERC from the accident site would expedite
alerting of the rescue units and specify the details from the site.

To find the best operating method, the RAILI™ network could be tried as a means of
making the emergency call a conference call with the caller from the accident site, traffic
control, and the ERC as participants.

Other observations and proposals

Municipalities that have rail traffic in their area should regularly review the necessity of
unprotected level crossings in their traffic planning and guide the traffic in the area to run
along safer routes. The easiest and most cost-effective way of locating those dangerous
level crossings that need to be removed would be the co-operation of municipalities and
the Finnish Rail Administration.

In its statement, the Social and Health Services Department of the Ministry of Social
Affairs and Health presents: “It should be established whether it is possible to instruct
the operators in such a manner that if emergency rescue or health care services are
needed, first, an emergency call is placed directly to the ERC and only after that traffic
control is notified.”

In its statement, the ERC suggests that VR Group equip all trains with appropriate GPS
trackers that would provide co-ordinates and unambiguous information on the accident
site to the ERCs without delay. In addition, the ERC repeats its earlier recommendation
of a direct mobile phone connection from the scene of the accident to the ERC.

The Finnish Transport Safety Agency, the Finnish Transport Agency, VR Group, the
Rescue Department of the Ministry of the Interior, the Emergency Response Centre
Administration, the Social and Health Services Department of the Ministry of Social
Affairs and Health, and the town of Pori have issued their statements on the
recommendations. The statements in full can be found in Annex 1.

Helsingissa 16.4.20

S7. T

Esko Varttio Re#0 Sarantila

. - c.
Heikki Sarkiniemi Mika Hatakka

14

RAILI = the Finnish Rail Administration’s integrated communication network.
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Péivéys/Datum/Date 20.1.2010

Dnro/Dnr/Ind.no. RVI/155/90/2009

ONNETTOMUUSTUTKINTAKESKUS Viite/Referens/Ref B1/2009R luonnos
Sérnaisten rantatie 33 C
00500 HELSINKI

KUOLEMAAN JOHTANUT TASORISTEYSONNNETTOMUUS PORISSA
TEURASTAMON VARTIOIMATTOMASSA TASORISTEYKSESSA 11.2.2009

Onnettomuustutkintakeskus on pyytényt Rautatievirastolta 28.12.2009 (1.1.2010
Liikenteen turvallisuusvirastolta) onnettomuuden tutkinnasta annetun asetuksen

(79/1996) 24 §:n nojalla lausuntoa tutkintaselostuksen B1/2009R luonnoksen
suositusosasta.

Liikenteen turvallisuusviraston rautatieosasto pit4a suositusta B1/09R/S2 tarkeana
paikantamisen kannalta. Paikantamisjérjestelman piiriin tulisi ottaa ensisijaisesti
kaikki tasoristeykset, joissa on rautatieliikennettd. Jarjestelman piiriin voisi kuulua
myd&s muita rautatien kohteita, joissa voidaan tarvita kiireellisid pelastustoimia,
kuten vaarallisten aineiden lastauspaikat.

Liikenteen turvallisuusviraston rautatieosastolla ei ole muuta lausuttavaa
tutkintaselostuksen suositusosaan.

urvallisuusyksikén yksikénpaallikdén sijainen, paslakimies

Tomi Anttila
johtava asiantuntija

Liikenteen turvallisuusvirasto e Trafiksiikerhetsverket e Finnish Transport Safety Agency
PL/PB/P.O. box 320, 00101 Helsinki, Finland Y-tunnus/FO-nummer/
Puh./Tfn/Tel.: 358 (0)20 618 500, fax +358 (0)20 618 5095 » www.trafi.fi Business ID: 1031715-9
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LITKENNEVIRASTO Lausunto 1Ny )
Dnro 356/032/2009
28.1.2010 'SAAPUNUT
Rautatieosasto / Anne Ahtiainen / 0 ."-"02" 200
735k

Onnettomuustutkintakeskus
Sorndisten rantatie 33 C
00500 HELSINKI

Lausuntopyynté 28.12.2009
Tutkintaselostus B1/2009R: Tasoristeysonnettomuus 11.2.2009 Pori
Liikennevirastolla ei ole huomautettavaa tutkintaselostuksen suosituksista S1 ja S2.

Suositukseen S2 toteamme, ettéi Liikenneviraston tasoristeystekisteri on sellainen asiakir-
ja, josta voidaan antaa otteita eri tahoille tiedonkulun helpottamiseksi.

Selostuksesta annettavat kommentit ovat epévirallisia ja siten lausunnon liitteind; niits
ole tarkoitettu julkaistavaksi lopullisen raportin yhteydessé.

.

turvallisuuspiéllikko Simo Sauni
/P(VM (A/(/W P~
ylitarkastaja Anne Ahtiainen
Postiosoite/Postadress Kaynllosdlwaubksadms Puhelin/Telefon Fax Siihkbposti/E-post KotlsivulHemsida
PL 185, 00101 Helsinki Kaivokatu 8, 6. krs 020 637 373 020 637 3700 kirjaamo@lilkennevirasto.fi | www.likennevirasto.fi
PB 185, F1-00101 Helsingfors Brunnsgatan 8, 6:e vén +358 20 637 373 +358 20 637 3700
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i} SISAASIAINMINISTERIO LAUSUNTO

Pelastusosasto

Rami Ruuska | 28.1.2010 SMDno/2009/3975
SAAPUNUT

Sormisen rtate 33 ¢ 02, -02- 2010

00500 HELSINKI

k/5'/59(

Lausuntopyynto 486/5R, 28.12.2010

KUOLEMAAN JOHTANUT TASORISTEYSONNETTOMUUS PORISSA 11.2.2009

Onnettomuustutkintakeskus on pyytényt lausuntoa siséasiainministerion pelas-
tusosastolta Porissa sattuneen tasoristeysonnettomuuden tutkintaselostuksen
luonnoksesta.

Sis#asiainministerién pelastusosasto on tutustunut tutkintaselostuksen luon-
nokseen ja ilmoittaa, ettei silld ole huomautettavaa raporttiluonnokseen, eiké
sen turvallisuussuosituksiin. '

Sisdasiainministerién pelastusosasto kuitenkin muistuttaa, ettd VR:114 on mui-
den viestimien ohella kéytSsséin my6s viranomaisradioverkko VIRVE. Niin
ollen sité tulisi kdytta4 viranomaisten ja VR:n vilisessi viestiliikenteessd my®s
onnettomuustilanteissa.

A /”‘f
Valmiusjohtaja /:f»"‘/ Janne Koivukoski
yZa
Ylitarkastaja Rami Ruuska
TIEDOKSI Esko Koskinen SM/PEO
SM / PEO onnettomuuksien ehkiisyn yksikkd
SM / PEO kehitys- ja hallintoyksikk®
Postiosoite Kayntiosoite Puhelin Faksi
PL 26 Kirkkokatu 12 Vaihde 071 878 0171 071 878 8466
00023 VALTIONEUVOSTO HELSINKI Sahkspost:

etunimi.sukunimi@intermin fi



Liite 1/4 (9)

( ) HATAKESKUSLAITOS LAUSUNTO 1)
NODCENTRALSVERKET
SAAPUNUT
Dnro 645/1.6.1/2009
20 -01- 2010 18.1.2010

A8 /5 R,

Onnettomuustutkintakeskus

Sérnéisten rantatie 33 C
00500 HELSINKI

Viite: Lausuntopyynté 486/5R

LAUSUNTO TUTKINTASELOSTUKSEEN B1/2009R, KUOLEMAAN JOHTANUT TASORIS-
TEYSONNETTOMUUS PORISSA 11.2.2009

Hétékeskuslaitoksen lausunnossa otetaan kantaa otsikkoasiaan ainoas-
taan silté osin, kuin onnettomuustutkintakeskuksen tutkintaselostus ana-
lysoi hétékeskuksen toimintaa tai esittd4 hatakeskuslaitosta koskevia
suosituksia.

Hatékeskuslaitos toteaa, etts tutkintaselostus on asianmukaisesti koos-
tettu ja rakenteeltaan selkea.

Lausuntonaan otsikossa mainittuun tutkintaselostukseen hétikes-
kuslaitos toteaa seuraavaa:

Héatékeskuslaitoksessa ei ole kaytéssa valtakunnallista ohjetta rautateills
paikantamisesta, mutta ratakilometrit ovat nakyvissa hatskeskusten kéayt-
tdmissa kartoissa.

Hatékeskuslaitos esittad suosituksenaan, ett4 hatapuhelu hatanumeroon
112 soitettaisiin suoraan onnettomuuspaikalta. T&ma vahentsisi onnet-
tomuuden tapahtumishetken ja avun hélyttamisen valista viivetta.

Hatakeskuslaitos esittaé suosituksenaan, ettd VR-Yhtyma Oy varustaisi
kaikki junat asianmukaisilla gps-paikantimilla, joista saatavilla koordinaa-
teilla tieto onnettomuuspaikasta pystyttaisiin antamaan hatakeskukselle
yksiselitteisesti ja viivytyksetta.

Nailla toimenpiteilld voidaan varmistua siita, etts tieto onnettomuudesta
ja sen tapahtumapaikasta vélittyy hatakeskukseen muuttumattomana.
Liséksi nailla toimenpiteilla helpotetaan hatakeskuspaivystajan suoritta-
man riskinarvion tekemisté sek# nopeutetaan avun halyttamista tapah-
tumapaikalle.

Hétékeskuslaitoksen asettamaan kiireellisten tapausten halytysaikata-
voitteeseen (90 sekuntia) ei paasty.

Osoite Adress Puhelin / Telefon Faksi / Telefax Internet e-mail
Hatakeskusyksikkd Nddcentralsenheten 071 4716 500 071 4716 503 www. 112 fi hatakeskuslaitos@112.fi
PL 112 PB 112 etunimi.sukunimi@112.fi

28131 PORI 28131 BJORNEBORG
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) HATAKESKUSLAITOS 2(2)
NODCENTRALSYERKET

Onnettomuuden tehtavalaji raidelikenneonnettomuus, keskisuuri (tehta-
valaji 213A) on harvinainen. Kahden viimeisen vuoden aikana Satakun-
nan hatékeskukseen on kirjattu kaksi tehtavas talle tehtavalajille.

Hallintojohtaja liro Clouberg

h b

- Lakimies . Anna Alarautalahti
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SOSIAALI- JA .
TERVEYSMINISTERIO

LAUSUNTO 311292 v.2  1(2)

STM/5072/2009
25.01.2010

S APUNUT-

Onnettomuustutkintakeskus / % -
Johtava tutkija Esko Virttit b: W m

Sorndisten rantatie 33 C
00500 Helsinki

l/é/,ﬁ(

Viite Lausunto- ja kommenttipyyntt 486/5R; 28.12.2009

SOSIAALI- JA TERVEYSMINISTERION SOSIAALI- JA TERVEYSPALVELUOSASTON
LAUSUNTO ONNETTOMUUSTUTKINTAKESKUKSEN
TUTKINTARAPORTTILUONNOKSESTA

" Onnettomuustutkintakeskuksessa on valmistumassa tutkintaselostus B1/2009R,

Meritullinkatu 8, Helsinki
PL 33, 00023 VALTIONEUVOSTO
www.stm. fi

jossa on selvitetty kuolemaan johtaneen tasoristeysonnettomuuden syiti. On-
nettomuustutkintakeskus on pyytéinyt tutkintaselostusluonnoksesta sosiaali- ja
terveysministerion sosiaali- ja terveyspalveluosaston lausuntoa.

Porissa 11.2.2009 henkildauton ja tavarajunan vartioimattomassa tasoristeyk-
sessé tapahtuneessa yhteentdrmiyksessd menehtyi tapahtumapaikalla kaksi
henkildd ja kolmas loukkaantui vakavasti. Sosiaali- ja terveyspalveluosaston
kisityksen mukaan onnettomuuden tutkintaselostuksen analyysi- ja johtop#é-
tososiot vastaavat tehtyjen selvitysten pohjalta muodostunutta kisitysti tapah-
tumaketjusta ja siihen johtaneista syisti.

Hatailmoituksen teossa tutkinta paljasti avun hilyttimisen viivdstymiseen ai-
heuttavan kéytdnnon, joka on johtanut tutkintaselostussuositukseen
(B1/05R/S211). Sen mukaan “Hatdilmoituksen tekemiseen liittyvié ohjeita tuli-
si kehitt4a siten, ettd aina tarvittaessa kiireellistd pelastustoimen apua, tulisi on-
nettomuuspaikalta soittaa liikkenteenohjaukseen tehdyn ilmoituksen lisiksi
myds suoraan yleiseen hitinumeroon”.

Sosiaali- ja terveyspalveluosaston ndkemyksen mukaan tulisi selvittid mahdol-
lisuutta ohjeistaa toimijoita siten, ettd tarvittaessa kiireellisti pelastus- tai ter-
veystoimen apua, ensimmaiiseksi tehdin hitdilmoitus suoraan hitikeskukseen,
ja sen jilkeen ilmoitus liikenteenohjaukseen. Liséksi kiinnittyy huomio siihen,
ettd hatidkeskuspaivystija teki ensimmaisen halytyksen vasta lihes kolme mi-
nuuttia hétdkeskukseen tulleen ilmoituksen (viisi ja puoli minuuttia tSrméyk-
sen) jalkeen, vaikka kyse oli korkeariskisestd tapahtumasta jonka sijainti oli
suunnilleen tiedossa. Syyni tahén viiveeseen oli ilmeisesti episelvyys onnet-
tomuuspaikan tarkasta sijainnista, jonka syiti puolestaan on selvitetty tutkin-
taselostuksessa. Riippumatta néisté syisté, ottaen huomioon ensihoitopalvelun
ja pelastustoimen yksikoiden tavanomaiset ldhtoviiveet hilytyksen vastaanot-
tamisen jalkeen, tulisi hatédkeskuksen suuririskisissa tehtdvissd hilyttéd ensim-
miiset yksikot jo hitipuhelun alkuvaiheessa summittaisenkin paikkatiedon pe-

Puhelin  (09) 16001 e-mail: kijaamo.stm@stm. fi
Telekopio (09) 160 74126 etunimi.sukunimi@stm. fi
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rusteella, ja tarvittaessa tarkentaa kohteen sijaintia yksikdiden liikkeelle 1ihdén
aikana. Niin toimimalla voidaan avuntarvitsijoiden tavoittamisviiveetti lyhen-
tié parhaimmillaan useilla minuuteilla. Téssé onnettomuudessa nopeammalla
vasteella ei ilmeisesti kuitenkaan olisi ollut potilaiden selviytymisen kannalta

merkitysti.
S Higy Sl
Johtaja Liisa-Maria Vojéulkki
(—\ e —
\‘\‘. { /;//—‘:———;
Yliladkari Silfvast

Ylijohtaja Paivi Sillanaukee, STM
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PORI

19.1.2010 2€ -01- 2010  OM/ks-3
A0/ SR

Onnettomuustutkintakeskus

KUOLEMAAN JOHTANUT TASORISTEYSONNETTOMUUS PORISSA 11.2.2009 LAUSUNTO-
JA KOMMENTTIPYYNTO

Onnettomuustutkintakeskus pyytdd Porin kaupungin lausuntoa tutkin-
taselostuksen suosituksista ja mahdollista tdydennystd toteutetut toimenpi-
teet — kohtaan. '

Turvallisuussuositus

Turvallisuussuosituksena esitetdén Pikakylintien Teurastamo — nimisen
vartioimattoman tasoristeyksen poistamista, koska ylikdytivin molemmin
puolin on ldhelld vartioidut tasoristeykset. Perustelussa todetaan edelleen,
ettd toimenpide voidaan toteuttaa véhin kustannuksin kaivamalla tien koh-

dalle ojat radan molemmille puolille nykyisten ojien jatkoksi ja poistamalla
lankutus.

Porin kaupungin mielestd esitetyn tasoristeyksen poistaminen on sininsi
oikean suuntainen toimenpide. Sen sijaan toimenpiteen suoritus, pelkistain
ojat kaivamalla, ei ole mahdollista kuten tutkijalautakunta antaa ymmért4.
Kuka toimenpiteen tekee? Pori ei voi sulkea yksityistietd radan yli. Yksi-
tyistielle tehtivit toimet kuuluvat tienpitdjélle, joka ei ole kaupunki.

Témén kuin muidenkin tasoylikdytévien katkaisut tulee tarkastella laajem-
min. Tarkasteltavan tasoylikdytdvin kdyttdd laajemmassa mitassa oi-
kaisureittind ei puolla ldhistén maankéytn sijoittuminen. Viime vuosina
olosuhteet liikenteen kasvuun eivit ole muuttuneet! Radan pohjoispuolen
talojen kulkua katkaisu ei haitanne. Ylikdytdvéin kiyttdjia ovat 1dhinni val-
tatien 2 ja radan vélisen alueen yksityisteiden asukkaat. Tdm# asuinalue
kuuluu Kyldsaaren ala-asteen koulupiiriin ja Kyldsaaressa on myds alueen
ldhin péivittdiskauppa. Ylikdytédvén katkaisun jélkeen radan eteldipuolella
asuville aiheutuisi kummankin viereisen ylikiytivin kautta kulusta reitistd
riippuen noin 1 tai 2 kilometrin kierto Kyldsaaren suuntaan. Tdmi suunta
kokonaisuuden kannalta on kuitenkin toissijainen. Ongelmalliseksi tilanteen
tekee, ettd molemmissa tapauksissa kulku tapahtuisi nykyisin valtatien 2
kautta, jossa vuorokausiliikenne on noin 11 000 autoa. Valtatielle liittymi-
nen ja etenkin sieltd vasemmalle kddntyminen on hyvin riskialtista. Valta-
tien 2 rinnakkaistie on suunniteltu ja se oli tulossa Ulasoorin eritasoliitty-
mién rakentamishankkeen myo6td, mutta valtatien 2 yhteysvilihankkeen ra-
hoitus ei sitd lopulta valitettavasti mahdollistanut. Kolarikohdan ylikéytivin
katkaisun minimivaatimus kokonaisturvallisuuden siilyttimiseksi edellyt-
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tdisi alueen yksityistieverkon rakentamista sellaiseksi, ettei valtatien 2 kaut-
ta tarvitsisi ajaa.

Tasoristeysonnettomuuden johdosta kaupunginvaltuusto kisitteli 31.8.2009
onnettomuutta koskevaa valtuustoaloitetta (liite) ja pditti, ettd teknisen pal-
velukeskus ja kaupunkisuunnittelu selvittivit, mitd mahdollisuuksia on
poistaa Méntyluodon radan tasoylikdytivid ja tekeméaén selvityksen pohjalta
30.8.2009 mennessé toteuttamissuunnitelman, jonka perusteella voidaan
neuvotella jatkotoimista eri osapuolten kanssa. Lisdksi kaupunginvaltuusto
paitti, ettd toteuttamissuunnitelma tuodaan kaupunginvaltuustolle tiedoksi
ja samassa yhteydessid kaupunginvaltuustolle ilmoitetaan, miten vuosittai-
nen katsaus tasoristeysten vihentdmistilanteesta tehdan.

Pori — Miintyluoto radan tasoylikdytévét ovat kaupungin avustamia yksityis-
teitd eikd kaupungilla ole mahdollisuuksia ldhted niitd katkaisemaan. Asian
tekee vield ongelmallisemmaksi se, ettei monilla yksityisteilld ole tiekuntia,
jolloin yksikin vastustava kanta estdd toimenpiteiden toteutuksen. Tasoyli-
kiytdvien poistaminen edellyttdd jatkossa neuvotteluja periaatteellisista rat-
kaisuista kaupungin ja Ratahallintokeskuksen kanssa.

Porin kaupunginhallituksen toimeksiannon pohjalta teknisen palvelukeskus
ja kaupunkisuunnittelu ovat valmistelleet yhdessi esitysti tasoristeysten
poistamisesta Porin ja Méntyluodon vililld keskustelun pohjaksi. Siilyviin
risteyksiin esitetddin toteutettavaksi turvalaitteet. Jirjestelyn jatkotoimenpi-
teiksi esitimme myds monia rinnakkaisteitd risteysten poistamisen helpot-
tamiseksi. Asiaan liittyvd suunnitelmaluonnos on valmiina, jossa poistuvat
ja sdilyvit risteykset on osoitettu (liite 2). Esitys on ldhetetty myds tiedoksi
Ja kommentoitavaksi Ville Kandellille Ratahallintokeskuksen valtuuttamal-
le isdnnditsijélle (P6yry CM Oy).

Toteutetut toimenpiteet

Tasoristeyksessd ei ole kaupungin toimesta toteutettu parantavia toimenpi-
teitd, koska ylittdva tie on yksityistie, johon kaupunki ei ole voinut menni
ulkopuolisena toimiin.

Tarvittaessa lisdtietoja antaa allekirjoittanut puh. 02- 6211695.
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