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Sailiovaunun suistuminen vaihtotydssa Kokkolan Ykspihla-

jassa 15.5.2008

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Tassa ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkin-
taselostuksen kayttamista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.
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TIIVISTELMA

Kokkolan Ykspihlajassa suistui vaihtotyon aikana kiskoilta torstaina 15.5.2008 kello 17.28 yksi
rikkihappokuormassa ollut sailibvaunu. Vaihtotyoyksikon l&hdettyd vetdamaan vaunuja oli junan
toiseksi viimeisen rikkihappovaunun jalkimmainen teli ohjautunut vaaralle raiteelle. Suistumisessa
kolmeen vaunuun tuli vaurioita. Rata ja vaihde vaurioituivat vaunun suistumisalueella. Suistumi-
nen ei aiheuttanut hairi6ita muulle junaliikenteelle.

Onnettomuuden syyna oli vaihteen auki ajo vaunuja tydnnettdessa. Auki ajettu vaihde kaantyi
vedettdessa vaunun alla takaisin lahtdasentoonsa ja vaunun toinen teli ohjautui eri raiteelle. Kah-
delle raiteelle ohjautunut vaunu suistui kiskoilta. Tyonnettdessa vaunuja tdhystysta ei toteutettu
riittdvan hyvin.

Onnettomuustutkintakeskus ei esita tapauksen johdosta uusia suosituksia, mutta muistuttaa, etta
pitkien vaunuryhmien tyontoliikkeet tahystyksineen tulisi tehda tyéntdsuunnassa viimeisen vau-
nun astimelta saattaen, mikali se kaluston varustuksen vuoksi on mahdollista. Ellei vaunun mu-
kana voi kulkea, tulisi tdhystys tehda yksikon liikkeen aikana vierella kulkien.

SAMMANDRAG

CISTERNVAGNS URSPARNING | VAXLINGSARBETE | YXPILA | KARLEBY
15.5.2008

Torsdagen den 15 maj 2008 sparade en cisternvagn lastad med svavelsyra ur i Yxpila i Karleby
vid vaxlingsarbete. Nar vaxlingsenheten borjade dra vagnarna styrdes den bakre boggin pa den
nastsista svavelsyravagnen in pa fel spar. Vid ursparningen fick tre vagnar skador. Spéaret och
vaxeln skadades dar ursparningen intraffade. Ursparningen ledde inte till nagra stérningar for den
Ovriga tagtrafiken.

Orsaken till olyckan var att man korde upp véaxeln nar vagnarna skots pa. Den uppkérda véaxeln
rorde sig i sidled tillbaka till utgangslaget under vagnen och vagnens ena boggi styrdes ut pa det
andra sparet. Den vagn vars boggier hamnade pa tva olika spar sparade ur. Nar vagnarna skots
pa utfordes inte observationen tillrackligt val.

Centralen for undersokning av olyckor ger med anledning av fallet inga nya rekommendationer,
men paminner om att paskjutningen av langa vagngrupper samt observationerna ska goras sa att
man star p& den i paskjutningsriktningen sett sista vagnens fotsteg, om det med beaktande av
materielens utrustning &r mojligt. Om man inte kan aka med vagnen, borde observationen goras
genom att man gar bredvid enheten nar den ar i rorelse.
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SUMMARY

DERAILMENT OF A TANK WAGON DURING SHUNTING WORK IN YKSPIHLAJA,
KOKKOLA, FINLAND, ON 15 MAY 2008

On Thursday 15 May 2008 at 5.28 p.m., one tank wagon carrying a sulphuric acid consignment
was derailed in Ykspihlaja in Kokkola. After the shunting unit started pulling the wagons, the last
bogie of the second last wagon carrying sulphuric acid moved onto the wrong track. Three
wagons incurred damage as a result of the derailment. The track and the turnout were also
damaged in the derailment area. The derailment did not cause disorder to the other train traffic.

The cause of the incident was forcing open the turnout when shunting wagons. The opened
forced turnout switched to its initial position while pulling underneath the wagon and the wagon’s
other bogie were directed onto the other track. The wagon derailed as a result of directed to two
tracks. When shunting the wagons, the lookout was not conducted in sufficient way.

The Accident Investigation Board of Finland is not issuing new recommendations as a result of
the incident, but reminds operators that a lookout should be placed on the steps of the last wagon
when several wagons are being shunted, if the wagon allows for this. If it is not possible to place
a lookout on the wagon, the lookout should walk alongside the wagons as they are being shunted
ahead.



C4/2008R

Sailidvaunun suistuminen vaihtotydssa Kokkolan Ykspihlajassa 15.5.2008

YHTEENVETOTAULUKKO — SAMMANDRIFTNING — DATA SUMMARY

Aika:

Tidpunkt for handelsen: 15.5.2008, 17.28

Date and time;

Paikka: Kokkola, Ykspihlajan teollisuusratapiha
Plats: Karleby, Yxpila industribangard

Location: Kokkola, Ykspihlaja industrial railway yard
Onnettomuustyyppi: Suistuminen

Typ av olycka: Ursparning

Type of accident: Derailment

Junan tyyppi ja numero:
Tagtyp och tagnummer:
Train type and number:

Vaihtotyoyksikko, Dv12-dieselveturi + 56 tavaravaunua

Véxlingsenhet, Dv12-diesellok + 56 godsvagnar
Shunting unit, Dv12 diesel locomotive and 56 wagons

Junassa: Henkilokunta
Antalet personer ombord: Personal: 1+2
Persons on board: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:
Henkilévahingot: Kuollut: Henkil6kuntaa:
Personskador: Dodsfall: Personal: 0
Injuries: Fatally injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:
Vakavasti loukkaantunut: | Henkil6kuntaa:
Allvarligt skadats: Personal: 0
Seriously injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:
Lievésti loukkaantunut Henkildkuntaa
Lindrigt skadats: Personal: 0
Slightly injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:

Kalustovauriot:
Skador pa fordon:

Damages of rolling stock:

Suistuneen vaunun pyorakerrat ja vetolaitteet, seka siina kiinni
olleiden vaunujen vetolaitteet vaurioituivat.

Den ursparade vagnens hjulpar och draganordningar samt draganordningarna pa
de vagnar som var kopplade till den ursparade vagnen fick skador.

The derailed wagon’s wheelsets and couplers, and couplers of the attached
wagons, incurred damage.

Ratavauriot:
Skador pa sparanléggning:
Damages on track equipment:

Vaihde ja 32 metria rataa uusittiin.
Vaxeln och 32 meter spar fornyades.
The turnout and 32 metres of track were repaired.

Muut vauriot:
Ovriga skador:
Other damages:

Ei.
Inga.
None.
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1.2

ONNETTOMUUS

Tapahtuma-aika ja -paikka

Onnettomuus tapahtui torstaina 15.5.2008 kello 17.28 Kokkolassa Ykspihlajan teolli-
suusratapihalla Vetotien (raide 002a) lansipaassa, vaihteella V012.

Raahe
Brahestad

Yiivieska

Karhuangas

Kokkola
Karle by

Tiipitian

Haapajarvi

LR 25" )

Kuva 1. Onnettomuus tapahtui Kokkolan Ykspihlajan ratapihalla.
Bild 1. Olyckan intréffade pa bangérden i Yxpila i Karleby.
Figure 1. The incident took place in the Ykspihlaja railway yard in Kokkola.

Tapahtumien kulku

Vaihtotyoyksikko Kokkola 3 aloitti tydvuoronsa kello 12.40 ja lahti Ykspihlajan ratapihalle
kello 13.13. Vaihtotytyksikdssa miehistoné oli veturinkuljettaja, vaihtotydnjohtaja ja ju-
namies.
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Raide 71
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Kuva 2. Ykspihlajan teollisuusraiteet.
Bild 2. Yxpilas industrispar.
Figure 2.  Ykspihlaja’s industrial tracks.

Vaihtotdiden aluksiksi yksikko siirsi 15 tyhjaa fosforihappovaunua raiteelta 44 vaihteen
V121 yli, jonka kaantamisen jalkeen vaunut tyonnettiin raiteelle 71 ja kytkettiin kiinni
kuormassa olleisiin rikkihappovaunuihin, joita oli 13. Tama yhteensa 28 vaunun pituinen
vaunuryhma vedettiin Ykspihlajan ratapihan raiteelle 002a (Vetotie). Vaihtotydyksikko
teki liséksi muita vaihtotditd Ykspihlajan tehdasraiteistoilla ja lahti kello 15.03 tauolle
Kokkolaan.

Tauon jalkeen vaihtotydyksikkd saapui Ykspihlajaan kello 16.15 ja jatkoi vaihtotéita kul-
kien Vetotiella olleiden vaunujen ohi pitkin raidetta 3 (Vaakatie).

Kello 17.01 vaihtotydyksikkd siirtyi vaihtotydsuunnitelman mukaan hakemaan Outo-
kummun tehdasraiteistolta (raide 82) 28 tyhjaa malmivaunua. Vaunut vedettiin vaihteen
V007 yli ja vaihteen k&&ntdmisen jalkeen tyonnettiin kiinni vetotiella olleisiin vaunuihin.
Tassa vaiheessa vaihtotydyksikon pituus oli 714 metria.

Samaan aikaan oli Kokkolasta tulossa toinen vaihtotytyksikké (Kokkola 2), joka oli mat-
kalla Outokummun raiteistolle vaihteen V007 kautta. Kokkola 3:n vaihtotytnjohtaja tar-
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kisti, ettd oliko Outokummulle menevalla vaihtotydyksikolla esteetén kulku. Han totesi
oman yksikén veturin ja joidenkin vaunujen olevan viela vaihteen V007 paalla. Sen
vuoksi han tyonnatti viela 56 vaunun pituista vaunuryhmaa taaksepain sen verran, etta
vaihde V007 vapautui.

Taman toisen tyontoliikkeen aikana oli vaihde V012, joka oli aikaisemmin k&annetty joh-
tamaan kohti Vaakatieta (raide 3), kdéantynyt vaunun pyorien alla auki. Tyontoliikkeen ai-
kana vaihtotytnjohtaja tahysti kauempana olevaa tasoristeysta, ettei tyontdliike ulottuisi
sinne saakka ja vaihteen V012 asento (vaihteen kayttdlaite ja opastin vaunuryhman toi-
sella puolella) jai huomaamatta.

Seuraava vaihe oli jarrujohdon lataus tayteen paineeseen, jotta jarrut saadaan irti. Kun
vaunuryhma on pitkd, joudutaan veturista lataamaan lisépainetta jarrujohtoon, ettd pe-
rapaan vaunujenkin jarrut saadaan irti.

Kun jarrut alkoivat irrota, vaihtotydnjohtaja késki kuljettajaa vetamaan vaunuja hieman
varmistukseksi siitd, ettd jarrut olivat irronneet. Kello 17.28 alkaneen vetoliikkeen aikana
vaihde V012 oli alkanut kdéntya takaisin alkuasentoonsa ja toiseksi viimeisen rikkihap-
povaunun jalkimmainen teli ohjautui vaaralle raiteelle. Vedon edetessé vaunu suistui kis-
koilta.

P
ko).

Kuva 3. Suistunut vaunu (kuvaV-réi\;auspaaIIik
Bild 3. Den urspérade vagnen (bild VR-réjningschef).
Figure 3. The derailed wagon (photo by VR’s clearing operations chief).
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2.1

Henkildvahingot

Suistuminen ei aiheuttanut henkildévahinkoja

Kalusto-, rata- ja laitevauriot

Onnettomuudessa vaurioitui kolme rikkihappovaunua. Suistuneeseen vaunuun vaihdet-
tiin kahdet pyorakerrat ja vetokoukku. Kahteen muuhun vaurioituneeseen vaunuun vaih-
dettiin ruuvikytkimet ja toiseen viela lisdksi kytkintappi.

Ymparistovahingot

Ympaéristévahinkoja ei syntynyt. Rikkihapposailio ei vaurioitunut, joten vaaraa hapon
vuotamisesta ei ollut.

ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus péaatti 19.5.2008 kaynnistdd onnettomuuden johdosta tut-
kinnan. Tutkijoina ovat toimineet johtava tutkija Esko Varttio ja tutkija Jari Auvinen.

Kalusto

Vaunun suistumishetkellda vaihtotydyksikossa oli Dv12- dieselveturi, 28 tyhjaa malmi-
vaunua,18 tyhjaa fosforihapposéilibvaunua, 10 kuormassa olevaa rikkihapposailiovau-
nua. Yksikéssa oli jarrujohto kytkettynda. Yksikdn kokonaispituus oli 714 metrid, -paino
2 186 tonnia ja jarrupaino 1 796 tonnia.

<[ Dvi2 | Ome | Ome | Ome | Ome | Ome | Ome | Ome | Ome | Ome | Ome |
BRT 68t 26t 26t 30t 26t 30t 30t 26t 26t 26t 30t
JP 46t 23t 23t 27t 23t 27t 27t 23t 23t 23t 27t

[ Ome | Ome | Ome | Ome | Ome | Ome | Ome | Ome | Ome | Ome | Ome |
26t 30t 30t 26t 26t 26t 30t 26t 26t 26t 26t
23t 27t 27t 23t 23t 23t 27t 23t 23t 23t 23t

[ Ome | Ome | Ome | Ome | Ome [ Ome | Ome [ Zan-v | Zan-v | zZan-v | Zan-v |
26t 26t 26t 26t 26t 26t 30t 26t 26t 26t 26t
23t 23t 23t 23t 23t 23t 27t 28t 28t 28t 28t

[ zan-v | zan-v | zan-v | Zan-v | Zan-v | Zan-v | Zan-v | Zan-v | Zan-v | Zan-v | Zan-v |
26t 26t 26t 26t 26t 26t 26t 26t 26t 26t 26t
28t 28t 28 t 28t 28 t 28t 28 t 28t 28t 28t 28t

[ zan-v | zan-v | zan-v | Zan-v | Zan-v | Zan-v | Zan-v | Zan-v | Zan-v | Zan-v | Zan-v |
26t 26t 26t 89t 89t 89t 89t 89t 89t 89t 89t
28t 28t 281t 57t 57t 57t 57t 57t 57t 57t 57t

89t 89t
571 571t
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2.2

2.3

2.4

2.5

2.6
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Dv12 = dieselhydraulinen veturi

Ome 4-akselinen avonainen rikastevaunu

Zan-v = 4-akselinen sailibvaunu fosforihapon ja rikkihapon kuljetukseen; akselipaino 22,5 t
* = Suistunut vaunu.

< = liikesuunta
BRT = kokonaispaino
JP = jarrupaino, jota on kaytetty jarrutustehoa laskettaessa

Ratalaitteet
Raide oli ratahallintokeskuksen rataa ja sen kunnossapidosta vastasi Oy VR-Rata Ab.

Ykspihlajan ratapihan raiteiden 001-004 sek& Outokummun Syvasatamaan johtavan
raiteen kiskot olivat 54 E1-kiskoa. Muiden raiteiden kiskot olivat K43-kiskoa. Raiteiden
001-004 tukikerros oli raidesepelia ja pdlkyt puuratapolkkyjd. Raiteiden pituudet olivat:
raide 003 (Vaakatie) 523 m, raide 002a (Vetotie) 574 m, raide 00la (Paatie) 850 m ja
raide 004 (Uusitie) 865 m.

Turvalaitteet

Ykspihlajan ratapihan vaihteet ovat kasikayttoisia. Vaihtotydyksikon miehistd huolehtii
vaihteiden kaantamisesta itsendisesti.

Viestintavalineet

Viestinnassa vaihtotyonjohtajan ja veturin valilla kaytettiin ratapiharadiota. Yhteydenpito
Kokkolan junasuorittajaan tapahtui veturin linjaradion valityksella

Olosuhteet

Saa oli onnettomuushetkella selkeé ja lampdtila +5 °C.

Onnettomuuteen liittyvat organisaatiot ja henkil6t

Veturinkuljettaja oli VR Osakeyhtion Ylivieskan ajovarikolta ja han oli ollut VR:n palve-
luksessa vuodesta 1981. Han oli aikaisemminkin tydskennellyt vaihtotdissa Kokkolan ra-
tapihalla ja Ykspihlajan raiteistoilla.

Vaihtotyonjohtaja kuului VR Cargo Kokkolan henkilokuntaan. Han on ollut VR:n palve-
luksessa vuodesta 1974 ja vaihtotytnjohtajan koulutuksen han oli saanut vuonna 1984.
Vaihtoty6njohtajan tehtavissa han on ollut vuodesta 1993 alkaen. Lisaksi hanella on pit-
ka tybkokemus myds asemamies-junasuorittajan tehtavista.

Junamies kuului myds VR Cargo Kokkolan henkilokuntaan. Han toimi vaihtotydnjohtajan
alaisena ja han oli saanut VR Cargon junamieskoulutuksen vuonna 2007.
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Kaikilla tapahtumaan liittyvilla henkil6illa oli maaraykset tayttava koulutus ja riittdva ko-
kemus tehtavaansa. Heilla oli myds maaraykset tayttava patevyys ja terveys tehtavansa
hoitamiseen.

2.7 Pelastustoimen organisaatiot ja niiden toimintavalmius

Ykspihlajan ratapiha-alue kuuluu Kokkolan suurteollisuusalueeseen. Alueella toimii kaksi
tehdaspalokuntaa, jotka huolehtivat alueellisen pelastuslaitoksen kanssa pelastustoi-
minnasta teollisuusalueella. Toimintavalmiutta pidetaan ylla jatkuvien harjoituksien ja
koulutuksen avulla.

2.8 Tallenteet

2.8.1 Kulunrekisterdintilaitteet

Tutkijoilla on ollut kdytéssdan veturin kulunvalvontarekisterdintilaitteen tallenne. Tallen-
teessa oli vaihtotydyksikdn veturin liikkeet tyon aloittamisesta vaunun suistumiseen ja
edelleen suistumisen jalkeen. Tallenteesta selvisi muun muassa, etta viimeisessa liik-
keessa, jolloin vaunu suistui, vaihtotydyksikko oli likkunut suurimmillaan 5 km/h nopeu-
della 1 minuutin ja 11 sekunnin aikana 54 metrin matkan.

2.8.2 Puherekisteri

Tutkijoilla oli kaytosséén vaihtotyoyksikon liikkumiseen liittyvat puherekisterin tallenteet
gjalta 15.13-18.31. Tallenteista ilmenivat muun muassa ongelmat vaunujen liikkeelle
lAhtemisessa ennen vaunun suistumisen havaitsemista.

2.9 Asiakirjat

Tutkijalla on ollut kaytdsséan muun muassa Ykspihlajan raiteiston raidekaavio seka
vaihtotydyksikdn vaihtomaarays 15.05.2008, 10.26 YKS.

2.10 Maéaraykset ja ohjeet
Junaturvallisuusséanto (Jt)

Kohdan 5.3 VAIHTOTYON JOHTAMINEN mukaan

"Vaihtoty6njohtajan on huolehdittava, etta:

- vaihtoty6hon on lupa

- tarvittavat tydselostukset on annettu kaikille tydskentelyyn osallistuville
- jarrut ovat irti

- pyorien alla ei ole pysaytyskenkia tai muita esteita

- vaunuja ei ole kytketty ulkopuolisiin liitdntoihin ja

- tarvittava tahystys on jarjestetty

11
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2.11

3.1

3.2

12

- jos vaihtotyOssa kaytetdan kasiopasteita, on vaihtotydn johtajan sovittava siita kuljet-
tajan kanssa."

Kohdan 5.3.1 TYONTAMINEN mukaan

"Ennen tydnna -opasteen antamista on vaihtotyon johtajan tydselostuksessaan ilmoitetta-
va kuljettajalle, mihin tyontoliike ulottuu.

Vaunuja tyénnettdessa on vaihtotyonjohtajan tai hanen maaraamansa tahystajan nahtava
likettd ohjaavat opastimet, merkit ja raiteella olevat esteet niin, etta liike voidaan pysayt-
téda nakyvissa olevalla matkalla.

Opasteen antajan ja kuljettajan valilla on oltava jatkuva yhteys. Jos yhteys katkeaa, kuljet-
tajan on pysaytettava liike.

Kun opasteet annetaan radiolla, on vaihtotydnjohtajan tai tahystajan tyontoliikkeen paate-
kohtaa lahestyttdessa ilmoitettava valimatka 200 metrista alkaen seuraavasti: 200 metria,
100, 50, 40, 30, 20, 10, 5, 4, 3, 2 ja metri. Kuljettajan on toistettava valimatka 200."

Poliisitutkinta

Tapauksesta ei tehty poliisitutkintaa.

ANALYYSI

Onnettomuuden analysointi

Tavaraliikenne Kokkolan Ykspihlajan teollisuusraiteistolla on viime vuosien aikana kas-
vanut huomattavasti. Alueella tydskentelevat vaihtotydyksikét joutuvat kayttdmaan use-
aan eri kertaan samoja vaihteita likkuessaan alueella. Liséariskin vaihtotyéhenkiléston
muistinvaraiseen toimintaan aiheuttavat muut alueella liikkuvat vaihtotydyksikoét, jotka
kayttavat yleenséd samoja raiteita vaihteineen liikkuessaan alueella. Ratapihan poikki on
vilkkaasti liikennoity tasoristeys, joka myds hankaloittaa vaihtotydssa pitkien vaunuryh-
mien liikuttelua, silla autoliikenne on otettava koko ajan huomioon vaihtotdita tehdessa.
Liséksi vaihtotyon johtajien on huomioitava alueella samanaikaisesti tydskentelevien
muiden yksikdiden liikkumavara.

Liikenteen kasvu, joka on lisdnnyt vaunujen maaraa ja vaihtotydyksikoiden pituuksia li-
saa painetta myds ratapihakapasiteetin lisddmiseen Ykspihlajan alueella.

Ratapihan vaihteet, jotka ovat kasikayttoisia ja joilla ei ole perusasentoja lisdéd myds
muistinvaraan rakentuvaa vastuuta vaihtotydn kaytannon toteutuksessa erityisesti tilan-
teissa, joissa useita vaihtotyoyksikaoita liikkuu samalla alueella.

Pelastustoiminnan analysointi
Pelastustoimia ei tarvittu.

Pelastusorganisaation toimintavalmius on hyva.
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4.1

4.2

4.1

4.2

JOHTOPAATOKSET

Toteamukset

1. Vaunut tyonnettiin vaihtotyoyksikélld mahdollisimman lahelle tasoristeystd. Nain
saatiin toiselle vaihtotytyksikolle mahdollisuus mennd Outokummun raiteistolle.

2. Tyontoliikkeen aikana vaihteen V012 asento unohtui ja vaihde kaantyi vaunujen alla
auki.

3. Jarrujen irrotuksen jalkeen suoritetun vetoliikkeen aikana olivat vaihteen kielet kaan-
tyneet vaunun alla alkuperdiseen asentoon ja toiseksi viimeisen vaunun takateli ja
viimeinen vaunu ohjautuivat toiselle raiteelle.

4. Kahdelle raiteelle ohjautunut vaunu suistui kiskoilta.

Onnettomuuden syyt

Onnettomuuden syyna oli vaihteen auki ajo vaunuja tyonnettdessa. Auki ajettu vaihde
kaantyi vedettdessa vaunun alla takaisin lahtdasentoonsa ja vaunun toinen teli ohjautui
eri raiteelle. Kahdelle raiteelle jakautunut vaunu suistui kiskoilta. Tyonnettaesséa vaunuja
téahystysta ei toteutettu riittdvan hyvin.

SLUTSATSER

Konstateranden

1. Vagnarna skots pad med en vaxlingsenhet sa nara plankorsningen som mgijligt. Dar-
med gav man en annan vaxlingsenhet mojlighet att kéra in pa sparen till Outokum-

pu.

2. Under paskjutningen glomde man positionen for vaxeln V012 och vaxeln éppnade
sig under vagnarna.

3. Medan dragrorelsen utférdes efter att bromsarna sléppts svangde sig vaxeltungorna
under vagnen till sitt ursprungliga lage och den néstsista vagnens bakre boggi och
den sista vagnen styrdes in pa det andra sparet.

4. Den vagn vars boggier hamnade pa tva olika spar sparade ur.

Orsaker till olyckan

Orsaken till olyckan var att man korde upp vaxeln nar vagnarna skots pa. Den uppkorda
vaxeln rorde sig i sidled tillbaka till utgangslage under vagnen och vagnens andra boggi
styrdes ut pa det andra sparet. Den vagn vars boggier hamnade pa tva olika spar spa-
rade ur. Nar vagnarna skots pa utfordes inte observationen tillrackligt val.

13
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CONCLUSIONS

Statements

1. A shunting unit shunted the wagons as close as possible to a level crossing. This
was done to give a second shunting unit access to the Outokumpu track.

2. The position of turnout V012 was forgotten during the shunting work, and the turnout
opened while the wagons were shunted above it.

3. After the release of brakes during the pulling action, the turnout’s blades switched to
their original position while the wagons were still moving over them, and the rear
bogie of the second last wagon and the last wagon were directed onto the wrong
track.

4. Driven onto two tracks, the wagon derailed.

Causes of the incident

The cause of the incident was forcing open the turnout when shunting wagons. The
open forced turnout switched to its initial position while pulling, underneath the wagon
and the wagon'’s other bogie were directed onto the other track. The wagon derailed as
a result of directed to two tracks. When shunting the wagons, the lookout was not con-
ducted in sufficient way.

SUOSITUKSET

Onnettomuustutkintakeskus ei esitd tapauksen johdosta uusia suosituksia, mutta muis-
tuttaa, etté pitkien vaunuryhmien tyontoliikkeet tdhystyksineen tulisi tehda tydntésuun-
nassa viimeisen vaunun astimelta saattaen, mikali se kaluston varustuksen vuoksi on
mahdollista. Ellei vaunun mukana voi kulkea, tulisi tahystys tehda yksikén liikkeen aika-
na vierella kulkien.

Rautatievirasto, Ratahallintokeskus ja VR-Yhtyméa Oy ovat antaneet suositusosasta lau-
suntonsa. Lausunnot ovat taydellisina liitteessa 1.

SAKERHETSREKOMMENDATIONER

Centralen for undersodkning av olyckor ger med anledning av fallet inga nya rekommen-
dationer, men paminner om att paskjutningen av langa vagngrupper samt observatio-
nerna ska goras sa att man star pa den i paskjutningsriktningen sett sista vagnens
fotsteg, om det med beaktande av materielens utrustning ar mgjligt. Om man inte kan
aka med vagnen, borde observationen géras genom att man gar bredvid enheten me-
dan den ar i rorelse.
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Jarnvagsverket, Banforvaltningscentralen Ab och VR-Group har gett utldtanden om re-
kommendationerna. De fullstandiga utlatandena finns i bilaga 1.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Accident Investigation Board will not issue new recommendations as a result of the
incident, but reminds operators that a lookout should be placed on the steps of the last
wagon when several wagons are being shunted, if the wagon allows for this. If it is not
possible for a lookout to be placed on the wagon, the lookout should walk alongside the
wagons as they are being shunted ahead.

The following parties have issued a statement on the recommendations: the Finnish
Railway Agency, the Finnish Railway Administration and VR Group Ltd. The statements
are given in full in Appendix 1.

Helsingissa 18.11.2008

Esko Varttio Jari Auvinen
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LAHDELUETTELO

Seuraavat lahdeliitteet on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa:

16

Paatos tutkinnan aloittamisesta C4/2008R, kirje 239/5R, 19.5.2008

Lausunnot tutkintaselostusluonnoksesta:
Rautatieviraston lausunto
Ratahallintokeskuksen lausunto
VR-Yhtyma Oy:n lausunto

Raivauspaallikon vauriokertomus, 15.5.2008
Ykspihlajan raiteistokaavio, 22.2.2001
Vaihtotyoyksikkt Kokkola 3:n vaihtotydmaaraykset 15.5.2008

Vaihtotyoyksikkoé Kokkola 3:n kayttaman ratapihakanavan K7 ja Kokkolan ratapihakanavan
K6 puherekisterin tallenteet ajalta 15.5.2008 kello 15.13-18.31

Vaihtotyodyksikon veturin (Dv12 2523) kulunrekisterdintilaitteen tiedot ajalta 14.5.2008 kello
16.54.46-15.5.2008 kello 19.45.47
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LAUSUNNOT

RAUTATIEVIRASTO §

JARNVAGSVERKET K LAUSUNTO

23.9.2008 RVI/468/99/2008
SAAPUNUT

Onnettomuustutkintakeskus 24 -09- 2008
Sornaisten rantatie 33 C W/€ 5 R
00580 HELSINKI

Lausuntopyynténne 22.9.2008

SAILIOVAUNUN SUISTUMINEN VAIHTOTYOSSA KOKKOLAN YKSPIHLAJASSA
15.5.2008

Onnettomuustutkintakeskus on pyytanyt Rautatievirastolta

lausuntoa tutkintaselostuksen C4/2008R luonnoksen
suositusosaan.

Rautatievirastolla ei ole lausuttavaa tutkintaselostuksen
suositusosasta.

\\
B|_$i Leino :Qb\

teknisen yksikén paslilkks

SRR

AR
Tomi Anttila
tekninen asiantuntija

Rautatievirasto Jaakankatu 3 ’ . p
Jarnvagsverket FL 84 o el +IBORO77E7611 kirjaamo@rvi.fi o
Finnish Rail Agency ~ FI-00101 Helsinki fax + 358 (0)207 767 630 - www,rautatievirasto. fi Y-tunnus 2023771- 8
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;- LAUSUNTO 1(1)
-
RATAHALLINTOKESKUS | Dnro 2130/032/2008
. 17.10.2008
BANFORVALTNINGSCENTRALEN SAAPUNUT
Simo Sauni
21 -10- 2008
c/ff? / 5 }’Z

Onnettomuustutkintakeskus
Sorndisten rantatie 33 C
00580 Helsinki

Lausuntopyynténne 412/5R 22.9.2008

SAILIGVAUNUN SUISTUMINEN VAIHTOTYOSSA KOKKOLAN YKSPlHLAJASSA
) 15.5.2008, TUTKINTASELOSTUS C4/2008R

Onnettomuustutkintakeskus on pyytényt Ratahallintokeskuksen lausuntoa otsikossa mai-
nitusta onnettomuudesta laaditusta tutkintaselostuksesta.

Ratahallintokeskuksella ei ole huomautettavaa tutkintaselostukseen.

Muistutamme kuitenkin, ettd tasoristeyksesté tulisi aina kaytt# tit4 termi, ei esim. yli-
kéytdvi-sanaa, joka nykyterminologiassa viittaa 13hinni siltaratkaisuihin.

[/c///? =
Tekninen johtaja Markku Nummelin
‘ . _;‘ . —s
Turvallisuuspaallikks Simo Sauni
Postiosoite/Postadress Kiyntiosoite/Bestksadress Puhelin/Telefon Fax S3hkoposti/E-post KotisivulHemsida
PL 185, 00101 Helsinki Keskuskatu 8, 7. krs 020 751 5111 020 751 5100 kirjaamo@rhk.fi www.rhk f
PB 185, FI-00101 Helsingfors Centralgatan 8,7 tr +35820 7515111 +358 20 751 5100 etuniml.sukuniml@rhk i
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Y Tuy 778/021/08
“SRRPUNUT

17.102008 22 -10- 2008
H5s /R

VR

Onnettomuustutkintakeskus
Esko Varttio

Sornaisten rantatie 33 C
00580 HELSINKI ’

Lausuntopyynt6 22.9.2008, C4/2008R

SAILIOVAUNUN SUISTUMINEN VAIHTOTYOSSA KOKKOLAN
YKSPIHLAJASSA 15.5.2008

VR-Yhtymé Oy toteaa tutkintaselostusluonnoksen johdosta seuraa-
vaa;

Laki rautatieturvallisuusjarjestelman liikkenneturvallisuustehtavists
(1167/2004) edellyttaa, etts likenneturvallisuustehtzvassa toimivan
henkilon on patevyytensa siilyttaakseen toimittava patevyytensa
mukaisissa tehtévissa vahintaan 14 paivan ajan vuosittain ja liséksi
osallistuttava maaravuosittain kertauskoulutukseen. Terveydentilan
osan kyseinen laki edellytta4 osallistumista maaraaikaisiin terveys-
tarkastuksiin.

Taman vuoksi olisi hyva, jos tutkintaselostuksen kohdasta 2.6 kavisi
ilmi, tayttyivatko yllamainitut vaatimukset tapahtumaan osallisten
henkildiden osalta.

VR-Yhtyms Oy
Turvallisuusyksikkd

rig"Poutiainen
Turvallisuusjohtaja

b, A L
]

VR-Yhtyma Oy Osoite Puhelin Faksi VA-Yhtyma Oy; Helsinki

PL 488 (vihonkatu 13) 0307 10 0307 21 700 Y-tunnus 1003521-5
www.vr.fi 00101 Helsinki Vilhonkatu 13, 00100 Hki



