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Tutkintaselostus
C2/2008R

Fosforihappovaunun suistuminen kiskoilta Kokkolan Yks-

pihlajassa 1.3.2008

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Tassa ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkin-
taselostuksen kayttamista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.
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TIIVISTELMA

Lauantaina 1.3.2008 kello 6.12.06 tapahtui Kokkolan Ykspihlajassa, teollisuusraiteella vaihto-
tydonnettomuus, jossa veturin tydntama fosforihappovaunuista koostuva vaunuryhmé tormasi
kiskolla olleeseen raiteensulkuun. Kulkusuuntaan ndhden ensimmaisen kuormassa olleen fosfo-
rihappovaunun teli suistui kiskoilta.

Onnettomuuden syyna oli se, etta vaihtoyksikko ei ehtinyt pysahtyd ennen kiskolla ollutta raiteen-
sulkua. Térmays raiteensulkuun aiheutui vaihtotydnjohtajan tekemasta arviointivirheesta seka
vaihtotydnjohtajan ja veturinkuljettajan valisesta puutteellisesta tiedonkulusta. Myétavaikuttavana
tekijané oli junan vaunujen jarrulaitteisiin kertynyt lumi ja jaa, mika heikensi vaunujen jarrujen te-
hoa.

Vastaavanlaisten onnettomuuksien valttdmiseksi Onnettomuustutkintakeskus suosittaa, etta vaih-
totydssa tulisi veturinkuljettajalle selkeésti ilmoittaa radalla olevasta esteestd, kuten raiteensulus-
ta. Lisdksi Onnettomuustutkintakeskus muistuttaa, ettd tarpeetonta riskinottoa tulee valttaa ajet-
taessa kohti raiteensukijaa tai muuta estetta.

SAMMANDRAG

URSPARNING AV FOSFORSYRAVAGN | YXPILA | KARLEBY 1.3.2008

Lordagen 1.3.2008 klockan 06.12.06 intraffade en vaxlingsolycka pé industrispar i Yxpila i Karle-
by varvid en vagnsgrupp paskjuten av ett lok och bestdende av fosforsyravagnar stétte mot en
sparsparr pa ralsen. Boggin pa den i fardriktningen forsta lastade fosforsyravagnen sparade ur.

Orsaken till olyckan var att vaxlingsenheten inte hann bromsa in fére en sparsparr som lag pa
ralsen. Sammanstétningen med sparsparren orsakades av ett bedémningsfel av vaxlingsforman-
nen samt av bristande kommunikation mellan véxlingsférmannen och lokféraren. En bidragande
faktor var sno och is som hade samlats pa vagnarnas bromsanordningar, vilket forsamrade effek-
ten hos vagnarnas bromsar.

For att forebygga motsvarande olyckor rekommenderar Centralen for undersékning av olyckor att
lokforaren vid vaxling tydligt informeras om hinder pa ralsen, sdsom sparsparrar. Dessutom pa-
minner Centralen for undersékning av olyckor om att onddiga risker bor undvikas vid kérning mot
en sparsparr eller annat hinder.
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SUMMARY

DERAILMENT OF A WAGON CARRYING PHOSPHORIC ACID IN YKSPIHLAJA,
KOKKOLA, FINLAND, ON 1 MARCH 2008

On Saturday 1 March 2008 at 6.12 a.m., a shunting work incident occurred on an industrial track
in Ykspihlaja, Kokkola. A group of wagons carrying phosphoric acid drove into a derailer. The
bogie of the leading wagon was derailed.

The incident occurred because the shunting unit did not stop in sufficient time before the derailer.
This was due to an error of judgement made by the shunting foreman and a lack of
communication between the shunting foreman and engine driver. Furthermore, snow and ice had
accumulated on the brakes of the wagons, thereby weakening the power of the breaks.

In order to prevent the occurrence of similar incidents, the Accident Investigation Board of Finland
recommends that engine drivers be clearly informed of any blocks (e.g. derailers) along the track
during shunting operations. In addition, the Board emphasises that unnecessary risks should be
avoided when approaching derailers or other blocks.
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YHTEENVETOTAULUKKO — SAMMANDRIFTNING — DATA SUMMARY

Aika:

Tidpunkt for handelsen: 1.3.2008, 6.12

Date and time;

Paikka: Kokkola, Ykspihlaja, tehdasraide
Plats: Karleby, Yxpila, industrispar

Location: Kokkola, Ykspihlaja, industrial track
Onnettomuustyyppi: Suistuminen

Typ av olycka: Ursparning

Type of accident: Derailment

Junan tyyppi ja numero:
Tagtyp och tagnummer:
Train type and number:

Vaihtotyoyksikko, Dv12-dieselveturi + 19 fosforihapposailiGvaunua
Véxlingsenhet, Dv12-diesellok + 19 fosforsyravagnar
Shunting unit, Dv12 diesel locomotive and 19 phosphoric acid tank wagons

Junassa: Henkil6kuntaa:
Antalet personer ombord: Personal: 3
Persons on board: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:
Henkildvahingot: Kuollut: Henkildkuntaa:
Personskador: Dédsfall: Personal: 0
Injuries: Fatally injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:
Vakavasti loukkaantunut: | Henkilokuntaa:
Allvarligt skadats: Personal: 0
Seriously injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:
Lievasti loukkaantunut: Henkil6kuntaa:
Lindrigt skadats: Personal: 0
Slightly injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:

Kalustovauriot:
Skador pa fordon:
Damages of rolling stock:

Ei vaurioita. Suistuneen telin pyorakerrat vaihdettiin.
Inga skador. Ursparade boggins hjulpar fornyades.
No damages. Wheel sets of the derailed bogie were changed.

Ratavauriot:

Raiteensulku vaurioitui.

Skador pa sparanlaggning: Sparsparr skadades.
Damages on track equipment: | Derailer was damaged.
Muut vauriot: Ei.

Ovriga skador: Inga.

Other damages: None.
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1.2

ONNETTOMUUS

Tapahtuma-aika ja -paikka

Onnettomuus tapahtui lauantaina 1.3.2008 kello 6.12.06 Kokkolan Ykspihjalajassa, rai-
teella 044c.

Raahe
Brahestad

Haapajarvi

UL

Kuva 1. Onnettomuus tapahtui Kokkolan Ykspihjalajassa.
Bild 1. Olyckan intréffade i Yxpila i Karleby.
Figure 1. The accident occurred in Ykspihlaja, Kokkola.

Tapahtumien kulku

Lauantaina 1.3.2008 kello 5.08 vaihtotydoryhma aloitti vaihtotyot Kokkolan ratapiha-
alueella. Vaihtotydssa miehistona olivat veturinkuljettaja, vaihtotyonjohtaja ja junamies.
Vaihtotyoyksikon tydtehtavana oli siirtda 18 fosforihapposailiovaunua Kokkolan ratapi-
halta Ykspihlajan ratapihan kauttateollisuuslaitoksen raiteistolle purkamista varten. Edel-
listen lisdksi junassa oli yksi tyhja huoltoon meneva vaunu eli yhteensa 19 vaunua.

Vaihtotyonjohtaja teki vaihtoyksikolle lahtotarkastuksen ja sai Kokkolan junasuorittajalta
luvan siirtdé vaihtoyksikkd Kokkolan ratapihalta Ykspihlajaan.
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Ykspihlajan raiteisto ei ole Kokkolan junasuorittajan ohjauksessa, vaan alueella jokainen
likkuva yksikko toimii itsenaisesti.

Ykspihlajassa vaunut vedettiin vetotielle (raide 002a) ja veturi siirtyi vaunuryhmén toi-
seen paahan vaihteen V012 ja vaakaraiteen (raide 003) kautta. Vaihtotyonjohtaja kaansi
vaihteen V011 johtamaan teollisuuslaitoksen raiteelle 044. Raiteiston vaihteet oli kytket-
ty johtamaan liikenteen fosforihappovaunujen purkauspaikalle. Kun veturi oli kytketty
vaunuihin, siirtyi vaihtotydnjohtaja ensimmaisena olevaan vaunuun ja suoritti jarrujohdon
kokeilun ja antoi sitten veturinkuljettajalle tyontéluvan: "No niin. Jarrut irti. Kokkola yks
tyonna fosforipaikalle pari kilometria.” Vaunujen tydntd taiteelle 044 aloitettiin kello 6.04.

Vaihtotydnjohtajan tekeman vaihtosuunnitelman mukaan oli tarkoitus tyéntaa vaunut rai-
teelle 044c kiskolla olevan raiteensulun eteen. Sen jalkeen vaihtotyénjohtaja olisi kaynyt
kdantdmassa raiteensulun pois kiskolta. Vaihtotyonjohtaja antoi tyontoliikkeen paate-
kohdasta eli raiteensulusta veturinkuljettajalle radiolla valimatkat 200 metrista alkaen ja
sanoi viimeiseksi viisi metrid ja punainen.

Tyonto raiteelle 044c epdonnistui siten, etta ensimmaisena tullut vaunu térmasi alhaisel-
la nopeudella raiteensulkuun. Vaunun teli suistui kiskoilta kulkusuunnassaan oikealle
puolelle ja kulki radalta suistumisen jalkeen telin mitan eli 2 metria.

Junan pysayttaminen raiteensulun eteen perustui siihen, etta fosforihappovaunujen pur-
kauspaikalle viedaan kerralla 14 vaunua ja yksikén yhdeksas tyhja vaunu piti ajaa sivu-
raiteelle. Sen takia oli tarkoitus katkaista yksikk¢é yhdeksannen vaunun takaa ja tyontaa
vaunut 5-9 odottamaan purkausta niin sanottuun klooripussiin eli raiteelle 048. Veturis-
sa kiinni olleet vaunut 1-4 olisi kytketty raiteella 044c olleisiin vaunuihin 10-19 ja tydn-
netty purkauspaikalle.
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Kuva 2. .Raiteen 044c raiteensulut suistumisen jalkeen. Kumpikin raiteensulku oli kis-
kolle kdénnetyssa asennossa.

Bild 2. Sparsparrarna pa spar 044c efter ursparningen. Bada spérspérrarna Iag i véant Idge pa rélsen.
Figure 2.  The derailers of track 044c after the derailing. Both derailers were on rail.

Onnettomuudesta aiheutuneet vahingot

Henkilévahingot

Onnettomuudesta ei aiheutunut henkilévahinkoja.

Kalusto-, rata- ja laitevauriot

Onnettomuudessa ollut vaunu ei vaurioitunut, mutta raiteensulun yli kulkeneet telin pyo-
rat 3 ja 4 vaihdettiin. Vaunun tarkastus- ja pyorien vaihtokustannukset olivat yhteensa
735 euroa. Raivauskustannukset vaunun nostamisesta raiteelle olivat yhteensa 3 065
euroa.

Raiteensulun avainsalpalaite vaurioitui. Laite purettiin vaunun noston ajaksi ja korjattiin
paikalla.

Ympaéristovahingot

Ympéristévahinkoja ei syntynyt. Fosforihapposailid ei vaurioitunut, joten vaaraa hapon
vuotamisesta ei ollut.
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2 ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus paatti 5.3.2008 kaynnistdd onnettomuuden johdosta tutkin-
nan. Tutkijana on toiminut tutkija Hannu Raisénen.

2.1 Kalusto

Onnettomuudessa oli mukana Dv12-tyyppinen dieselhydraulinen veturi, 18 fosforihapol-
la lastattua vaunua ja yksi tyhja fosforihapon kuljettamiseen kaytettava vaunu, joka oli
menossa huoltoon Kokkolan vaunukorjaamolle. Veturin ja vaunujen valinen jarrujohto oli
kytketty ja jarrujen toiminta oli kokeiltu Ykspihlajan ratapihalla. Yksikon kokonaispituus
oli 261 metrié ja -paino 1 714 tonnia. Yksikon jarrupaino oli 1 100 tonnia.

<[ zan-v* [ zan-v | Zan-v [ Zan-v | zan-v | Zan-v | Zan-v [ zan-v [ Zn-v | Zan-v [ Zan-v |
BRT 90t 90t 90t 90t 90t 90t 90t 90t 90t 90t 26t
JP 57t 57t 57t 57t 57t 57t 57t 57t 57t 57t 28t

{ zan-v | zan-v | zan-v | Zan-v | Zan-v | Zan-v | Zan-v | Zan-v | Dv12 |
90t 90t 90t 90t 90t 90t 90t 90t 68t
57t 57t 57t 57t 57t 57t 57t 57t 46 t

Dv12 = dieselhydraulinen veturi
Zan-v = 4-akselinen eristetty sailiovaunu fosforihapon ja rikkihapon kuljetukseen; akselipaino 22,5 t

< = liikesuunta
BRT = kokonaispaino
JP = jarrupaino, jota on kaytetty jarrutustehoa laskettaessa

Kalustossa ei todettu sellaista vikaa, joka olisi aiheuttanut suistumisen.

2.2 Ratalaitteet

Raide oli Yara Suomi Oy:n kayttssa ja OnePoint Oy:n omistuksessa. Kunnossapidosta
vastasi Oy VR-Rata Ab.

Raiteensulku oli k&&nnettyné kiskolla olevaan asentoon ja lukittu. Lukituksen avaami-
seen tarkoitettu avain oli varmistuslukkolaitoksessa. Vastakkaisen suunnan raiteensulku
oli my6s lukittu ja sen avaamiseen tarvittiin ensin mainitun raiteensulun lukitusjarjestel-
masta vapautuva avain.
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Kuva 3. Raiteensulku ja kiskoilta suistunut fosforihappovaunun teli.

Bild 3. Spérspérren och den urspérade fosforsyravagnens boggi.
Figure 3. The derailer and bogie of the derailed wagon carrying phosphoric acid.

Turvalaitteet

Ykspihlajan raiteiden vaihteet ovat kasikayttdisia. Vaihtotydyksikon miehistd huolehtii
vaiheiden ja raiteensulkujen kdantamisesta itsenaisesti.

Viestintavalineet
Vaihtotyonjohtajan ja veturinkuljettajan véalisessa viestinnassa kaytettiin ratapiharadiota.

Veturinkuljettajan ja liikenteenohjaajan valilla pidettiin yhteytta linjaradiolla.

Olosuhteet

Saa oli tapahtumahetkelld pilvipoutainen ja lAmpdtila noin -3 °C. Rataosa oli valaisema-
ton ja pimeda. Radalla oli edellisen illan ja yon aikana satanutta uutta lunta noin 10 sent-
tia.

Onnettomuuteen liittyvat organisaatiot ja henkil6t

Veturinkuljettaja oli VR Osakeyhtion Oulun vetopalvelun henkilékuntaan kuuluva 25-
vuotias mies. Han oli suorittanut veturinkuljettajakoulutuksen vuonna 2007 ja aloittanut
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2.8.2
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2.9

tydn kaksinajona lokakuussa, siirtyen yksinajoon joulukuussa. Hanen tyGsuhteensa oli
alkanut kesélla 2007. Han oli kuljettanut seka tavara- ettéd matkustajajunia. Han oli aikai-
semminkin tydskennellyt vaihtotdissd Kokkolan ratapihalla ja Ykspihlajan raiteistolla.

Vaihtotyonjohtaja kuului VR Cargo Oulun henkildkuntaan. Han on 51-vuotias ja han oli
ollut VR:n palveluksessa 29 vuotta ja Kokkolassa vaihtotydnjohtajana viimeiset 12 vuot-
ta.

Junamies kuului myds VR Cargo Oulun henkildkuntaan. Han toimi vaihtotydnjohtajan
alaisena ja héan oli saanut junamieskoulutuksen vuonna 2007 VR Cargon antamana.

Kaikilla tapahtumaan liittyvilla henkil6illa oli maaraykset tayttava koulutus ja riittava ko-
kemus tehtavaansa.

Pelastustoimen organisaatiot ja niiden toimintavalmius

Ykspihlajan teollisuusraiteet kuuluvat Kokkolan suurteollisuusalueeseen. Alueella toimii
kaksi tehdaspalokuntaa, jotka huolehtivat alueellisen pelastuslaitoksen kanssa pelastus-
toiminnasta teollisuusalueella. Toimintavalmiutta pidetddn ylla jatkuvien harjoitusten ja
koulutuksen avulla.

Tallenteet

Kulunrekisterdintilaitteet

Tutkijalla on ollut kaytdssaan veturin kulunvalvontarekisterointilaitteen tallenne. Tallen-
teen tulosteesta selvidad muun muassa, ettd ennen vaunun suistumista junajarrulla tehty
jarrutus alkoi 4 sekuntia ennen pysahtymistd nopeudessa 2 km/h. Tan& 4 sekunnin ai-
kana veturi kulki 2 metria.

Puherekisteri

Puherekisteritiedoista selviavat vaihtotyonjohtajan ja veturinkuljettajan véliset keskuste-
lut seka ilmoitukset liikenteenohjaajalle. Puherekisteristd muun muassa ilmeni suistumis-
ta edeltdneeseen vaihtotyoliikkeeseen liittyvat vaihtotydnjohtajan antamat ilmoitukset va-
limatkoista: 200 metria (my6s veturinkuljettajan kuittaus), 100 metria (my6s veturinkul-
jettajan kuittaus), 50, 40, 30, 20, 10 metrid, 5 metria, punainen.”

Hatakeskuksen tallenteet
Tapahtuneesta onnettomuudesta ei ilmoitettu hatakeskukseen.
Asiakirjat

Tutkijalla on ollut kaytdssaan muun muassa Ykspihlajan raiteiston raidekaavio seka
vaihtotyoyksikon vaihtomaarays 29.2.2008, 21.58 KOK.

11
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Maaraykset ja ohjeet
Junaturvallisuussaanto (Jt)

Kohdan 5.3 VAIHTOTYON JOHTAMINEN mukaan

Vaihtoty6njohtajan on huolehdittava, etta:

-vaihtotydéhon on lupa,

-tarvittavat tydselostukset on annettu kaikille tydskentelyyn osallistuville,
-jarrut ovat irti,

-pyorien alla ei ole pysaytyskenkaa tai muita esteita

-vaunuja ei ole kytketty ulkopuolisiin liitantoihin ja

-tarvittava tahystys on jarjestetty.

Jos vaihtotytssa kaytetaan kasiopasteita, on vaihtotydnjohtajan sovittava siitd kuljetta-
jan kanssa.

Kohdan 5.3.1 TYONTAMINEN mukaan

Ennen Tydnna-opasteen antamista on vaihtotyonjohtajan tydselostuksessaan ilmoitetta-
va kuljettajalle, mihin tyontoéliike ulottuu.

Vaunuja tydnnettdessa on vaihtotyonjohtajan tai hdanen maaraamansa tahystajan nahta-
va liiketta ohjaavat opastimet, merkit ja raiteella olevat esteet niin, etté liike voidaan py-
sayttaa nakyvissa olevalla matkalla.

Opasteen antajan ja kuljettajan valilla on oltava jatkuva yhteys. Jos yhteys katkeaa, kul-
jettajan on pysaytettava liike.

Kun opasteet annetaan radiolla on vaihtotydnjohtajan tai tahystajan tyontoliikkeen paa-
tekohtaa lahestyttdessa ilmoitettava valimatka 200 metrista alkaen seuraavasti: 200
metria, 100, 50, 40, 30, 20, 10, 5, 4, 3, 2 ja metri. Kuljettajan on toistettava valimatka
200.

Poliisitutkinta

Poliisitutkintaa ei tehty.

ANALYYSI

Onnettomuuden analysointi
Vaihtotydn suunnittelu ja toteutus

Vaihtotyoyksikon tarkoituksena oli tyontaa 19 vaunua Kokkolan ratapihalta Ykspihlajaan
OnePoint Oy:n fosforihapporaiteelle (Yara Suomi Oy:n tehtaalle) purkamista varten. Ju-
nan yhdeksas vaunu oli tyhja ja liitetty junaan toimitettavaksi Kokkolan vaunukorjaamolle
huoltotoimia varten.
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Koska kaikki vaunut eivat olisi sopineet purkauspaikalle samanaikaisesti, oli tyhja vaunu
ja 0sa vaunuista jatettava odottamaan sivuraiteelle. Siksi oli tarkoitus tyéntd& vaunut en-
sin fosforihapporaiteelle 044c raiteensulun eteen, jossa vaunut 1-9 irrotettaisiin ja tyon-
nettaisiin raiteelle 048 eli ns. klooripussiin. Vaunut 5-9 irrotettaisiin ja vaunut 1-4 liitet-
taisiin purkauspaikalle ajamista varten vaunuihin 10-19. Vaihtotyonjohtaja olisi poistanut
raiteensulun kiskolta ennen tyontoa.

TyoOnnettaessa vaunuja fosforihapporaiteelle oli junan vaihtotyénjohtaja edella kulkevan
vaunun mukana antaen veturinkuljettajalle lAhestymistietoja etdisyydesta edessa ole-
vaan raiteensulkuun. Kertomansa mukaan han oli pudottautunut vaunusta noin 30 met-
ria ennen raiteensulkua voidakseen tarkemmin ilmoittaa lahestymistiedot veturinkuljetta-
jalle.

Vaihtotyonjohtaja antoi radiolla veturinkuljettajalle ohjeen mukaisesti tiedot valimatkasta
tyontdliikkeen paatepisteeseen ja kuljettaja toisti valimatkatiedon 200.

Vaihtotydnjohtajan sanoessa punainen, suoritti veturinkuljettaja heti jarrutuksen itsetoi-
mijarrulla (junajarru) ja suoratoimijarru (veturijarru) oli jo paalla. Veturi pysahtyi 2 metrin
matkalla, mutta etummainen vaunu saattoi liikkua viel& noin kaksi metria enemman en-
nen pysahtymistdédn. Tama on mahdollista, koska jarrutuksen etenemissa veturista vii-
meiseen vaunuun on viive. Viiveen aikana vaunujen valisten kytkentdjen valykset ja
jousto saa vaunujen valit kasvamaan jopa 10 cm/vali.

Junan ensimmaisend kulkeneen vaunun teli térmasi raiteensulkuun ja suistui kiskoilta
kulkusuunnassaan vasemmalle puolelle kulkien suistumisen jalkeen kahden metrin mat-
kan.

Tuotantopaallikon kertoman mukaan fosforihapon lastauslampdtila on +50—+70 astetta
ja kyseisen lastin [ampétila oli noin +50 astetta. Sen vuoksi vaunun sailion kanssa kos-
ketukseen joutuva lumi sulaa ja vesi valuu suojaamattomiin jarrulaitteisiin muodostaen
jaata, joka jarrutuksen alkuvaiheessa huonontaa jarrutuksen tehoa.

13
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Kuva 4. Kuva raiteensulun suistamasta pyorastd. Kuvassa nakyy teliin kertynyt jaa.
Pyo6ran pinnalla ollut jaa ei ole ehtinyt havité jarrutuksesta huolimatta.

Bild 4. Bild av ett hjul som sparade ur vid sparspérren. Bilden visar den is som hade samlats pa boggin
och att isen pa hjulytan inte hade férsvunnit trots inbromsning.

Figure 4.  The derailed wheel. The photo shows that ice had collected on the bogie and the ice did not melt
off the wheel despite braking.

3.2 Pelastustoiminnan analysointi
Pelastustoimia ei tarvittu.

Pelastusorganisaation toimintavalmius ja varustus oli hyva.

4 JOHTOPAATOKSET

4.1 Toteamukset
1. Vaunut yritettiin tyontaa vaihtotydyksikolla mahdollisimman l&helle raiteensulkua.

2. Tyontd meni liian pitkalle ja kiskolla ollut raiteensulku suisti ensimmaisena kulke-
neen vaunun ensimmaisen telin kiskoilta.

14



C2/2008R

Fosforihappovaunun suistuminen kiskoilta Kokkolan Ykspihlajassa 1.3.2008

4.2

4.1

3.

Vaunuja oli 19. Vaunuryhma oli katkaistava vaunumaaran vahentamiseksi ja huol-
toon menevéan vaunun poistamiseksi ennen purkupaikalle tyéntdd, koska purkupai-
kalle tydnnetaan kerrallaan 14 vaunua.

Veturinkuljettaja sai vaihtotytnjohtajalta tiedon lahestymisetaisyyksista, mutta ei ollut
tietoinen siita, etta raiteensuku oli kiskolla.

Fosforihappo kuormataan lampimanad. Kun lumi joutuu lampiman vaunun kanssa
kosketuksiin, se sulaa ja vesi valuu suojaamattomiin jarrulaitteisiin ja jaatyy heiken-
taen jarrutehoa.

Onnettomuuden syyt

Onnettomuuden syyna oli se, etta vaihtoyksikko ei ehtinyt pysahtya ennen kiskolla ollut-
ta raiteensulkua.

Tormays vaihteensulkuun aiheutui vaihtotydnjohtajan tekeméasta arviointivirheesta seka
vaihtotydnjohtajan ja veturinkuljettajan valisesta puutteellisesta tiedonkulusta.

Myotavaikuttavana tekijana oli junan vaunujen jarrulaitteisiin kertynyt lumi ja jaa, mika
heikensi vaunujen jarrujen tehoa.

SLUTSATSER

Konstateranden

1.

Man forsokte skjuta vagnarna med véaxlingsenheten sa nara sparsparren som moj-
ligt.

Rorelsen blev for lang och den sparsparr som lag pa skenorna orsakade ursparning
av den forsta vagnens forsta boggi.

Vagnsgruppen bestaende av 19 vagnar behovde delas upp for att minska antalet
vagnar och en vagn till service behdvde avlagsnas fore flyttningen till lossningsplat-
sen eftersom 14 vagnar flyttas till lossningsplatsen per gang.

Lokfoéraren informerades av vaxlingsformannen om ankomstavstanden men kande
inte till att en sparsparr fanns pa ralsen.

Fosforsyran lastas varm. Nar snén kommer i kontakt med en varm vagn smalter
snon och vattnet rinner ned pa de oskyddade bromsanordningarna och fryser till is
vilket forsamrar bromsférmagan.

15



C2/2008R

Fosforihappovaunun suistuminen kiskoilta Kokkolan Ykspihlajassa 1.3.2008

4.1

4.2

16

Orsaken till olyckan

Orsaken till olyckan var att vaxlingsenheten inte hann bromsa in fére en sparsparr som
lag pa ralsen.

Sammanstotningen med sparsparren orsakades av ett bedomningsfel av vaxlingsfor-
mannen samt av bristande kommunikation mellan vaxlingsférmannen och lokféraren.

En bidragande faktor var sn6 och is som hade samlats pa& vagnarnas bromsanordningar,
vilket forsamrade effekten hos vagnarnas bromsar.

CONCLUSIONS

Statements
1. The shunting unit tried to drive the wagons as close to the derailer as possible.

2. The wagons were driven too far forward and the derailer derailed the first bogie of
the leading wagon.

3. The unit, which consisted of 19 wagons, had to be decoupled before being driven to
the unloading area in order to remove a wagon in need of repair, and to shorten the
unit because only 14 wagons are handled at a time in the unloading area.

4. The engine driver was informed by the shunting foreman about approach distances,
but was not aware that a derailer was on rail.

5. Phosphoric acid is loaded while warm. Any snow on a wagon melts and runs onto
unprotected brake equipment, weakening brake power once the water turns to ice.

Causes of the occurrence
The accident occurred because the shunting unit did not stop in time before the derailer.

This was due to an error of judgement made by the shunting foreman and a lack of
communication between the shunting foreman and shunting unit driver.

Furthermore, snow and ice had accumulated on the brakes of the wagons, thereby
weakening the power of the breaks.

TOTEUTETUT TOIMENPITEET

Ei.
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5 VIDTAGNA ATGARDER
Inga.

5 MEASURES THAT HAVE BEEN TAKEN
None.

6 SUOSITUKSET

S250 IlImoitukset vaihtotydsséa

Vaihtoty0ssa radalla olevasta esteesta, kuten raiteensulusta, tulisi selkeasti ilmoittaa ve-
turinkuljettajalle. [C2/08R/S250]

Muita huomiota ja ehdotuksia

Tarpeettoman riskin ottamista ajettaessa kohti raiteensulkua tai muuta estetta on valtet-
téava. On mieluummin jatettava riittdva valimatka kuin pyrkia ajamaan lahes kiinni raiteel-
la olevaan esteeseen.

Rautatievirasto, Ratahallintokeskus ja VR-Yhtym& Oy ovat antaneet suosituksista lau-
suntonsa. Lausunnot ovat taydellisina liitteessa 1.

6 SAKERHETSREKOMMENDATIONER

S250 Information vid vaxling

Vid véaxling bor lokforaren tydligt informeras om hinder pa ralsen, sdsom om sparsparrar.
[C2/08R/S250]

Ovrigt att beakta och forslag

Onddiga risker bor undvikas vid kérning mot en sparsparr eller annat hinder. Det ar batt-
re att lamna tillrackligt avstand an att forsoka kora nastan i kontakt med ett hinder pa
ralsen.

17
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Jarnvagsverket, Banforvaltningscentralen Ab och VR-Group har gett utlatanden om re-
kommendationerna. De fullstandiga utlatandena finns i bilaga 1.

6 SAFETY RECOMMENDATIONS

S250 Providing relevant information during shunting operations

The engine driver should be informed about any derailers or other blocks on the track
during shunting work. [C2/08R/S250]

Other observations and proposals

Unnecessary risks must be avoided when driving towards derailers or other blocks on
the track. It is better to leave sufficient space than to drive as close to the block as
possible.

The following parties have issued a statement on the recommendations: the Finnish
Railway Agency, the Finnish Railway Administration and VR Group Ltd. The statements
are given in full in Appendix 1.

Helsingissa 24.11.2008

Hannu Raisanen
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LAUSUNNOT

RAUTATIEVIRASTO % } | 4
JARNVAGSVERKET {§ LAUSUNTO 1M
22.8.2008 o ApNUT  RVI/227/99/2008
2 6 -09- 2008
Onnettomuustutkintakeskus /1',323)/ 572

Sorndisten rantatie 33 C
00580 HELSINKI

Lausuntopyynténne 23.6.2008

FOSFORIHAPPOVAUNUN SUISTUMINEN KISKOILTA KOKKOLAN YKSPIHLAJASSA
1.3.2008 -

Onnettomuustutkintakeskus an pyytanyt Rautatievirastolta

lausuntoa tutkintaselostuksen C2/2008R luonnaksen
suosituksiin.

Rautatievirastolla ei ole huomautettavaa tutkintaselostuksen
luonnoksen suosituksiin.

e, A

Heid! Niemimuukko
apulalsosastonjohtaja

gy

Tomi Anttila
tekninen asiantuntija

Rautatievirasto Jaakonkatu 3 - o
Jdrnvégsverket . PL 84 . tel + 358 (0)207 767 611 o kirjaamo@rvi.fi .
Finnish Rail Agency F1-00101 Helsinki N fax + 358 (0)207 767 630 ’ www.rautatievirasto.fi — Y-tunnus 2023771- 8
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. L : LAUSUNTO 1(1)
/|
RATAHALLINTOKESKUS £.8.20 . Dnro 1517/032/2008
BANFORVALTNINGSCENTRALEN .8.2008
Hankintayksikks / Simo Sauni SAAPUNUT
20 -08- 2008
Onnettomuustutkintakeskus o6 7/51/,\9
Sorndisten rantatie 33 C
00580 Helsinki

Kirjeenne 23.6.2008 295/5R

FOSFORIHAPPOVAUNUN SUISTUMINEN KISKOILTA KOKKOLAN YKSPIHLAJASSA
1.3.2008 C2/2008R

Onnettomuustutkintakeskus on pyytinyt Ratahallintokeskuksen lausuntoa otsikossa mai-
nitusta onnettomuudesta laaditusta tutkintaselostuksesta.

Ratahallintokeskuksella ei.ole huomautettavaa tutkintaselostuksen sisiltésn eiké Suosi-
tukseen. '

Raiteensulusta tulee kiyttis kaikkialla raportissa oikeaa termid, eikd raiteensukijaa kuten

tiivistelméssa.
7,
: T T N
Tekninen johtaja Markku Nummelin
S L
Turvallisuuspaillikks Simo Sauni
1

Postlosoite/Postadress Kéyntlosoite/Besdksadress PuheliniTelafon Fax SHihk8posti/E-post Kotislvu/Hems!da
PL 185, 00101 Helsinki Keskuskatu 8, 7. krs 020 751 5111 020 751 5100 Kirjaamo@rhk.fi wwvw.thic i
PB 1885, FI-00101 Helsingfors Centralgatan 8, 7 tr +358 20 761 5111 +358 20 751 5100 etuniml.sukunimi@rhk.f
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Y Tuy 817/021/08
V=R '
- SAAPUNUT

07 -07- 2008

P
Onnettomuustutkintakeskus 5/ ?/ 5 k
Esko Varttis
Sdrnaisten rantatie 33 C
00580 HELSINKI

2.7.2008

Lausuntopyynt® 23.6.2008, C2/2008R

FOSFORIHAPPOVAUNUN SUISTUMINEN KISKOILTA KOKKOLAN
YKSPIHLAJASSA 1.3.2008 ‘

VR-Yhtyma Oy ei pidé tutkintaselostusluonnoksessa esitettys suosi-
tusta oikeaan osuvana.

Vaunuja tyénnettdessa on kuljettajalle Junaturvallisuuss&annén mu-
kaan ilmoitettava, mihin asti tyéntéliike ulottuu. Tama tieto ja vaihto-
tyon johtajan vastuulla oleva tahystyksen jarjestaminen seka oikei-
den valimatkatietojen antaminen ovat kuljettajan kayttaytymiseen
oleellisesti vaikuttavat asiat. Yksittaisella tiedolla radalla mahdolli-
sesti olevasta esteesta ei ole merkitysta kuljettajan toiminnan kan-
nalta, koska kuljettaja vaunuja tydnnettiessi ei yleensa pysty edes
nékemaan radalla mahdollisesti olevaa estetta tai arvioimaan etai-
syytta siihen. Kuljettaja liikuttaa vaihtotydyksikkéa vaihtotydnjohtajan
tai tahystéjan antamien opasteiden mukaan, eika han voi toiminnal-
laan estaé vaihtotydnjohtajan tai tahystajan mahdollista virhearvioin-
tia.

Kéyténnodssa kuljettajalle usein kuitenkin tydselostuksessa ilmoite-
taan radalla olevasta esteests etenkin silloin, kun vaihtoliike ulottuu
samalla raiteella oleviin vaunuihin. Ty8selostuksen merkitysts onkin
syyta edelleen koulutuksessa korostaa. '

Muissa huomioissa olevaa tarpeettoman riskinoton valttamista kos-
kevaa mainintaan tulisi mielestdmme tasmentaa, koska tutkin-
taselostusluonnoksesta ei kay ilmi, mita silla tarkoitetaan.

VR-Yhtyma Oy

18 Poutiainen
Turvallisuusjohtaja

a i i ] VR-Yhtyma Oy, Helsinki
- Osoite Puhelin Faksi
VR Yhtyma Oy PL 488 (Vilhonkatu 13) 0307 10 0307 21 700 Y-tunnus 1003521-5
fi 00101 Helsinki Vilhonkatu 13, 00100 Hk
www.vrfi



