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TIVISTELMA

lisalmessa Suurisuon puolipuomeilla varustetussa tasoristeyksessa tapahtui 25.9.2008 kello
16.18 kahden henkildn kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus. Onnettomuus tapahtui, kun
Parkatintietd pitkin lanteen pain hiljaista nopeutta ajanut henkildauto jai Kajaanista Helsinkiin
matkalla olleen matkustajajunan alle. Autossa olleet kuolivat valittdmasti. Henkildauto romuttui
kayttokelvottomaksi. Onnettomuudesta aiheutuneet kokonaiskustannukset rautatiekalustolle ja
-laitteille olivat 30 000 euroa.

Onnettomuuden valittémana syyna oli se, ettd autonkuljettaja ajoi pysahtymatta tasoristeykseen.
Vasta ajaessaan alas laskeutuvan puomin ali ja puomin osuttua autoon autonkuljettaja jarrutti ja
auto pysahtyi kiskoille. Todennakdista on, ettéd autonkuljettaja ei havainnut tasoristeyksen varoi-
tuslaitteiden varoitusta, eika laskeutuvia puomeja. Siihen ovat saattaneet vaikuttaa vastaan pais-
tanut aurinko, kulunut tuulilasi, kuljettajan heikentynyt nakokyky ja kuulo seka vireystila.

Vastaavanlaisten onnettomuuksien ehkaisemiseksi tutkintalautakunta suosittaa, ettd Suurisuon
tasoristeyksen puomien ja valoyksikoiden punaiset vilkkuvat hehkulamput vaihdettaisiin vilkkuvik-
si tai valahtaviksi LED-valoiksi. Myds muissa vastaavanlaisissa tasoristeyksissa, joissa auringon
on todettu haikaisevan kuljettajaa tdman lahestyessa tasoristeysta, tulisi hehkulamput vaihtaa
LED-valoiksi.

SAMMANDRAG

PLANKORSNINGSOLYCKA MED DODLIG UTGANG | IDENSALMI 25.9.2008

Vid Suurisuo plankorsning i Idensalmi intréaffade en olycka dar tva personer omkom 25.9.2008
klockan 16.18. Suurisuo plankorsning ar férsedd med halvbommar. Olyckan intraffade nar en
personbil som koérde i lag hastighet langs Parkattivagen mot vast blev pakord av ett passagerar-
tag som var pa vag fran Kajana till Helsingfors. Personerna i bilen omkom omedelbart. Personbi-
len forstordes fullstdndigt. Skadorna pa jarnvagsmateriel och -anlaggningar orsakade kostnader
pa totalt 30 000 euro.

Den omedelbara orsaken till olyckan var att bilforaren korde in i plankorsningen utan att stanna.
Forst nar bilféraren kort in under bommen som héll pa att ga ned och bommen traffade bilen,
bromsade foraren och bilen stannade pa sparet. Sannolikt lade bilféraren inte marke till signaler-
na fran plankorsningens varningsanlaggning eller bommarna som holl pa att ga ned. Den
blandande solen, den repiga vindrutan, férarens nedsatta syn och hérsel samt personens skick ar
faktorer som kan ha inverkat.

For att motsvarande olyckor i framtiden ska kunna undvikas rekommenderar undersoknings-
kommissionen att de blinkande réda gldédlamporna i bommarna och ljusenheterna vid Suurisuo
plankorsning byts ut mot blinkande eller blixtrande LED-ljus. Aven i andra motsvarande plankors-
ningar dar man kunnat konstatera att forare blandats av solen nar de narmat sig plankorsningen,
borde glédlamporna bytas ut mot LED-ljus.
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SUMMARY

FATAL LEVEL CROSSING ACCIDENT IN IISALMI, FINLAND, ON 25
SEPTEMBER 2008

On 25 September 2008 at 4.18 p.m., a level crossing accident leading to two fatalities occurred at
the half barrier equipped level crossing of Suurisuo in lisalmi. The accident occurred when a
private car driving slowly westward along Parkatintie road collided with a passenger train en route
from Kajaani to Helsinki. The two persons in the car died instantly. The car was wrecked beyond
repair. The costs arising from the accident to railway rolling stock and equipment amounted to
EUR 30,000.

The direct cause of the accident was that the car driver drove onto the level crossing without
stopping. The driver applied the brakes only after the car had driven beneath the lowering barrier
and was hit by it, with the result that the car stopped on the track. It is likely that the driver did not
notice the level crossing warning signs or the lowering barriers. Potentially contributory factors
possibly included the sun shining in the driver's face, a worn windshield, the driver's impaired
eyesight, hearing and alertness.

In order to prevent similar accidents, the investigation commission recommends that the red
blinking filament lamps of the barriers and warning signs of the Suurisuo level crossing be
replaced by blinking or flashing LED lights. Identical replacements should be made at similar level
crossings where it has been noted that the sun dazzles the driver when approaching the crossing.
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YHTEENVETOTAULUKKO - SAMMANDRIFTNING - DATA SUMMARY

Aika:

Tidpunkt for handelsen: 25.9.2008, 16.18

Date and time:

Paikka: lisalmi, Suurisuon tasoristeys, vartioitu, puolipuomilaitos

Plats: Idensalmi, Suurisuo plankorsning, bevakad, plankorsning med halvbommar
Location: lisalmi, Suurisuo level crossing, protected, equipped with half barriers
Onnettomuustyyppi: Tasoristeysonnettomuus, matkustajajuna — henkiléauto

Typ av olycka: Plankorsningsolycka, passagerartag — personbil

Type of accident: Level crossing accident, passenger train — car

Junan tyyppi ja numero:
Tagtyp och tagnummer:
Train type and number:

Matkustajajuna IC78, Sr1-sahkoveturi ja 7 matkustajavaunua
Passagerartag IC78, Sr1-ellok och 7 passagerarvagnar
Passenger train IC78, Sr1 electric locomotive and 7 coaches

Ajoneuvo: Henkiléauto Toyota Camry 4D Sedan, vuosimalli 1988
Fordon: Personbil Toyta Camry 4D Sedan, arsmodel 1988
Road vehicle: Car Toyota Camry 4D sedan, 1998 model
Junassa, | taget, In the Ajoneuvossa, | fordonet,
train In the road vehicle
Junassa ja ajoneuvossa: |Henkilékuntaa:
Antalet personer ombord: Personal: 4 1
Persons on board: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: ~180 1
Passengers:
Kuollut: Henkilokuntaa:
Dodsfall: Personal: 0 1
Fatally injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 1
Passengers:
Vakavasti loukkaantunut: | Henkilokuntaa:
Allvarligt skadats: Personal: 0 0
Seriously injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:
Lievasti loukkaantunut: |Henkilékuntaa:
Lindrigt skadats: Personal: 0 0
Slightly injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:

Kalustovauriot:

Skador pa fordon:
Damages of rollingstock:

Veturin etupaéd ja vasen kylki vaurioituivat térmayksessa. Henkildauto
romuttui taysin.

Lokets front och vénstra sida skadades i kollisionen. Personbilen forstordes fullstandigt.
The front and left side of the locomotive were damaged in the collision. The car was
wrecked beyond repair.

Ratavauriot:
Skador pa sparanlaggning:
Damages on track equipment:

Sahkoratapylvas ja sen perustus vaurioituivat
En elstolpe vid banan och elstolpens grund skadades.
A column supporting the track’s electric cables and its foundations incurred damage.

Muut vauriot:
Ovriga skador:
Other damages:

Ei.
Inga.
None.
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ALKUSANAT

lisalmessa Suurisuon vartioidussa tasoristeyksessa tapahtui 25.9.2008 kello 16.18 kahden henki-
I6n kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus. Henkildauton kuljettaja ja matkustaja saivat on-
nettomuudessa surmansa. Junan henkilékunta ja matkustajat eivat loukkaantuneet.

Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunnan (VALT) liikenneonnettomuuksien tutkijalauta-
kunnat tutkivat tie- ja maastoliikenneonnettomuuksista annetun lain (24/2001) mukaisesti kaikki
kuolemaan johtaneet likenneonnettomuudet. Myds Onnettomuustutkintakeskus on tutkinut vuo-
den 2007 alusta lahtien kaikki ajoneuvoille tapahtuneet kuolemaan johtaneet tasoristeysonnetto-
muudet kesdkuussa 2006 voimaan tulleen rautatieturvallisuusdirektiivin mukaisesti. Onnetto-
muustutkintakeskus asetti onnettomuuksien tutkinnasta annetun lain (373/1985) 5 §:n nojalla tut-
kintalautakunnan tutkimaan onnettomuutta. Tutkintalautakunnan puheenjohtajaksi nimitettiin tutki-
ja Jari Auvinen ja jaseniksi erikoistutkija Reijo Mynttinen, psykologian tohtori Sirkku Laapotti seka
ylikonstaapeli Ari Murtola.

Tassa tutkintaselostuksessa esitetdan tapahtumat ennen onnettomuutta, térmayshetkella ja sen
jalkeen. Lisaksi siina kasitelldan pelastustoiminnan kulkua ja analysoidaan onnettomuuteen vai-
kuttaneita syitd. Lopuksi esitetdadn turvallisuussuosituksia, jotka toteuttamalla vastaavanlaiset
onnettomuudet voitaisiin mahdollisesti valttaa tai lieventad niiden seurauksia. Tutkinnan tarkoi-
tuksena on turvallisuuden parantaminen, joten syyllisyys- ja vahingonkorvauskysymyksiin ei oteta
kantaa.

Tama tutkintaselostus on ollut lausunnolla Rautatievirastossa, Ratahallintokeskuksessa, VR-
Yhtyma Oy:ssa, sisadasiainministerion pelastusosastolla, Hatakeskuslaitoksessa, Pohjois-Savon
hatdkeskuksessa. Lausunnot ovat tutkintaselostuksen liitteessa 1. Lisaksi asianosaiset ovat saa-
neet kommentoida tutkintaselostusta.

Tutkintamateriaalista on luettelo tdman tutkintaselostuksen lopussa. Lahdemateriaalia sailytetdan
Onnettomuustutkintakeskuksessa.

Tama tutkintaselostus on myds Onnettomuustutkintakeskuksen internet-sivuilla osoitteessa
www.onnettomuustutkinta.fi.

Tutkintaselostuksen tiivistelma, alkusanat, yhteenvetotaulukko, johtopaatokset, toteutetut toimen-
piteet ja turvallisuussuositukset seka kuvien, kaavioiden ja taulukoiden otsikkotekstit ovat suomen
lisdksi my0s ruotsiksi ja englanniksi.

FORORD

Vid Suurisuo bevakade plankorsning i Idensalmi intraffade en olycka dar tva personer omkom
25.9.2008 klockan 16.18. Personbilens forare och passageraren omkom vid olyckan. Tagets per-
sonal och passagerare skadades inte.

Undersokningskommissionerna for trafikolyckor vid Forsakringsbolagens trafiksakerhetskommitté
(VALT) undersoker alla trafikolyckor som leder till dodsfall i enlighet med lagen om undersdkning
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av trafikolyckor pa vag och i terrdng (24/2001). Aven Centralen fér undersokning av olyckor har
fran borjan av 2007 undersokt alla fordonsolyckor i plankorsningar som har lett till dodsfall enligt
direktivet om jarnvagssakerhet som tradde i kraft i juni 2006. Centralen fér undersdkning av
olyckor tillsatte enligt 5 § i lagen om undersdkning av olyckor (373/1985) en undersdkningskom-
mission for att undersdka olyckan. Till ordférande fér undersékningskommissionen utsags utreda-
re Jari Auvinen och till medlemmar utredare Reijo Mynttinen, psykologie doktor Sirkku Laapotti
samt 6verkonstapel Ari Murtola.

| denna undersokningsrapport beskrivs handelserna fore olyckan, vid kollisionen och efter kolli-
sionen. Dessutom behandlas raddningsverksamhetens férlopp samt analyseras de orsaker som
ledde till olyckan. Till slut lamnas sakerhetsrekommendationer om atgarder som kunde forhindra
motsvarande olyckor eller lindra féljderna av olyckorna. Avsikten med undersdkningen ar att for-
battra sakerheten, och darfor tas ingen stallning till skuld- eller skadestandsfragor.

Denna olycksfallsutredning har varit ute pa remiss hos Jarnvagsverket, Banférvaltningscentralen,
VR-Group Ab, inrikesministeriets raddningsavdelning, Nédcentralsverket och Norra Savolax néd-
central. Utlatandena finns i undersdkningsrapportens bilaga 1. Dessutom har sakagarna fatt kom-
mentera undersdkningsrapporten.

En férteckning 6ver undersdkningsmaterialet dem finns i slutet av denna undersdkningsrapport.
Undersokningsmaterialet forvaras vid Centralen for undersdkning av olyckor.

Denna undersokningsrapport finns ocksa pa de webbsidor som uppratthalls av Centralen for un-
dersdkning av olyckor, www.onnettomuustutkinta.fi.

Sammandrag av utredningsrapporten, forordet, sammanfattningstabellen, slutsatserna, vidtagna
atgarderna, sakerhetsrekommendationerna samt texterna till bilderna, scheman och tabellerna
finns foérutom pa finska aven pa svenska och engelska.

PREFACE

On 25 September 2008 at 4.18 p.m., a level crossing accident leading to two fatalities occurred at
the protected level crossing of Suurisuo in lisalmi. The accident caused the death of the car's
driver and passenger. The train staff and passengers were not injured.

In accordance with the Act on Investigation into Traffic and Terrain Accidents (24/2001), the traffic
accident investigation teams of the Traffic Safety Committee of Insurance Companies (VALT) of
the Finnish Motor Insurers’ Centre investigate all fatal road and terrain accidents in Finland. In
accordance with the EU Railway Safety Directive in force since June 2006, the Accident Investi-
gation Board has also investigated all fatal level crossing accidents involving road vehicles since
the start of 2007. In compliance with section 5 of the Act on Accident Investigation
(3.5.1985/373), the Accident Investigation Board appointed an investigation commission to inves-
tigate this accident. Investigator Jari Auvinen was appointed Investigator-in-charge and rail acci-
dent investigator Reijo Mynttinen, Sirkku Laapotti, PsyD, and police sergeant Ari Murtola mem-
bers of the commission.
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This investigation report presents the events before, during and after the accident. Moreover, it
discusses the progress of the rescue operation and analyses the factors that had an impact on
the accident. Lastly, this report presents safety recommendations that could provide assistance in
avoiding similar accidents or alleviating their consequences. The objective of this investigation is
the promotion of safety, meaning that no conclusions are drawn concerning responsibilities or
compensation for damages.

This report has been circulated for comments within the Finnish Rail Administration (RHK), the
Finnish Rail Agency, VR Group Ltd, the rescue department of the Ministry of the Interior, the
Emergency Response Centre Administration and the Emergency Response Centre of North
Savo. The statements can be found in annex 1 of the investigation report. The involved parties
were given the opportunity to comment on the investigation report.

Investigation material is listed at the end of this investigation report. The material has been ar-
chived by the Accident Investigation Board.

This investigation report can also be found on the Accident Investigation Board's website at
www.onnettomuustutkinta.fi.

The summary, data summary, introduction, conclusions, measures that have been taken and rec-
ommendations, as well as the legends for the figures, charts and tables of this report are also
available in Swedish and English.

\
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1.2

ONNETTOMUUS

Tapahtuma-aika ja -paikka

lisalmessa Suurisuon vartioidussa tasoristeyksessa tapahtui torstaina 25.9.2008 kello
16.18 henkildauton ja matkustajajunan valinen yhteentérmays. Suurisuon tasoristeys si-
jaitsee 2,4 kilometrid lisalmen asemalta pohjoiseen Kajaanin suuntaan ratakilometrilla
552+350, lisalmi - Kontiomaki rataosuudella. Tasoristeyksen kohdalla radan suurin sal-
littu nopeus on 140 km/h ja tien nopeusrajoitus on 50 km/h.

Kajaani® 77, =\
Kajana
Otanmaki 25 7

Lahmmskamp

Murtomiki

Siiliniﬁﬁl St Funmhnski

Kuva 1. Onnettomuus tapahtui lisalmen pohjoispuolella Kajaanin ja lisalmen vélisella
rataosalla.

Bild 1 Olyckan intraffade norr om Idensalmi pa banavsnittet mellan Kajana och Idensalmi.

Figure 1. The accident occurred north of lisalmi on the Kajaani-lisalmi sevtion of line.

Tapahtumien kulku

Torstaina 25.9.2008 matkustajajuna InterCity 78 oli matkalla Kajaanista kohti lisalmea.
Juna kasitti veturin ja seitseman matkustajavaunua. Se oli lahtenyt Kajaanista 11 mi-
nuuttia aikataulustaan myoéhassa kello 15.31. Juna pysahtyi Sukevalla ja Iahti sielta kel-
lo 15.57. Junan lahestyessa lisalmea 125 km/h-nopeudella veturinkuljettaja alkoi jarrut-
taa hyvissa ajoin radan alkaessa laskea kohti asemaa. Suurisuon tasoristeysta I&hestyt-
tédessa junan nopeus oli 99 km/h.

Henkildauto, jossa oli kuljettaja ja matkustaja, oli matkalla Lapinlahdelta viitostieta lisal-
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men ohikulkutielle, josta se k&antyi lisalmen pohjoispuolella Parkatintielle kohti Kirkon-
salmen kaupunginosaa.

Lahestyessaan tasoristeysta veturinkuljettaja huomasi henkildauton I&hestyvan tasoris-
teysta vasemmalta hiljaisella nopeudella. Han luuli auton pysahtyvan ennen kiskoja,
koska puomitkin olivat alhaalla. Auto kuitenkin ajoi puomin ali ja pysahtyi siten, ettd sen
keula oli kiskoilla. Veturinkuljettaja antoi viheltimella kaksi aanimerkkia ja suoritti heti sen
jalkeen hatajarrutuksen. Toérmays tapahtui valittémasti jarrutuksen alettua. Veturi térmasi
auton etuosan oikealle puolelle. Auto sinkoutui 15 metrin pddssa olevaan metalliseen
sahkoratapylvaaseen ja pyorahti edelleen junan ja pylvaan valista pylvaan etelapuolelle.
Auto jai pylvaan viereen keula radalle pain taysin romuttuneena. Auto syttyi lisaksi valit-
tomasti tuleen.

Henkildauton kuljettaja sinkoutui ulos autosta ja menehtyi valittémasti saamiinsa vam-
moihin. Auton matkustaja jai autoon sisalle ja myds han menehtyi valittdtmasti saamiinsa
vammoihin. Juna pysahtyi hatgjarrutettuna 300 metrin pdéhan tasoristeyksesta.

on merKitty karttaan punaisella nuolella. Autoilijan ajoreitti tasoristeykseen on
merkitty katkoviivalla. Juna tuli pohjoisen suunnasta ja sen tulosuunta on mer-
kitty ehjélla nuolella.

Bild 2. Olyckan intréffade norr om Idensalmi centrum. Olycksplatsen &r utmérkt pa kartan med en réd
pil. Den streckade linjen visar bilistens fardvéag in i plankorsningen. Taget kom norrifrdn och den
heldragna pilen visar dess ankomstriktning.

Figure 2. The accident occurred north of lisalmi centre. The red arrow indicates the site of the accident.
The dashed line indicates the car’s route. The train approached from the north, as indicated by
the full line.
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Kuva 3. Henkilbauto sinkoutui térméyksen jéalkeen vasten séhkératapylvésta. .
Bild 3. Efter kollisionen slungades personbilen mot en elstolpe vid banan.

Figure 3  The collision tossed the car against the column supporting the track’s electric cables.
Halytykset

Tasoristeykseen samanaikaisesti vastakkaisesta suunnasta tullut autoilija naki, kuinka
henkildauto jai InterCity-junan alle. Han soitti hatdkeskukseen matkapuhelimella kello
16.18. Autonkuljettaja kertoi, ettd lisalmessa Jauhiaisen puutarhan lahelld henkil6auto
jai junan alle. Silminnakijan mukaan autossa oli idkas pariskunta ja auto oli romuttunut ja
syttynyt palamaan.

Veturinkuljettaja ilmoitti onnettomuudesta linjaradiolla lisalmen kauko-ohjaajalle, joka
soitti hatdkeskukseen kello 16.22 ja kertoi onnettomuuspaikan ja ratakilometrit.

Hatakeskus luokitteli onnettomuuden luokkaan A213 Raideliikenneonnettomuus, kes-
kisuuri. Hatakeskus halytti kello 16.19 paikalle lisalmen yksikot: paivystavan palomesta-
rin IP3, pelastusyksikdn 111, sammutusyksikdn 112 ja ambulanssit 1190 ja 1191. Lisaksi
halytettiin kello 16.19. Yla-Savon poliisin partio 770.

Pelastustoiminta

Ensimmaisena kohteeseen saapuivat ambulanssit 1190 ja 1191 kello 16.22. Seuraavaksi
tuli poliisin partio kello 16.24 ja pelastuslaitoksen pelastusyksikko 111 kello 16.25 ja pai-
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1.3

1.3.1

1.3.2

12

vystava palomestari kello 16.27. Yksikk6 112 ei [htenyt kohteeseen, koska lisalmen pa-
loaseman vuorovahvuus ei riittanyt yksikon miehittdmiseen.

Ambulanssien miehistét sammuttivat autossa syttyneen tulipalon jauhesammuttimilla.
Pelastusyksikko jalkisammutti auton pienellda maaralla vetta. Junan henkildkunta saapui
paikalle samaan aikaa ambulanssien kanssa.

Onnettomuudesta aiheutuneet vahingot

Henkilovahingot

Onnettomuudessa kuolivat autonkuljettaja ja matkustaja. Kuljettaja sinkoutui tormayksen
voimasta radalle ja menehtyi valittdémasti. Matkustaja 16ytyi kuolleena auton sisalta.

Junan henkildkunta ja matkustajat eivat loukkaantuneet onnettomuudessa.

Kalusto-, rata- ja laitevauriot
Juna

Térmayksessa sahkoveturin etupdan laitteita ja vasen kylki vaurioituivat. Etupaan es-
teenraivaaja vaantyi, jarrujohto katkesi ja paasailio- ja jarrujohdon kytkinhanat ja putket
vaantyivat. Junan lammityksen 1 500 voltin rasian kannatin vaantyi ja puhelimen pisto-
rasia vaurioitui. Veturin vasemman kyljen helmapeltiin tuli naarmuja ja painaumia koko
veturin matkalta. Helmapellin alla ollut akkulaatikko vaurioitui. Vasemmalla puolella ol-
leet pistorasiat ja akseleiden paassa olleet takometrien rasiat vaurioituivat. Yksi astin oli
irronnut ja toinen oli vaantynyt.

Ajoneuvo

Auto romuttui tormayksessa taysin. Se syttyi myos tuleen térmayksen jalkeen. Veturi
térmasi auton oikeaan etukulmaan ja auto sinkoutui vasten sahkératapylvasta ja pyérah-
ti pylvaan ja veturin valistd radan sivuun. Autosta irtosi muun muassa kokonaan pera-
osa.

Rata- ja laitevauriot

Tasoristeyksen jalkeen ensimmainen sahkoératapylvas ja sen perustus vaurioituivat au-
ton térmayksesta ja ne jouduttiin vaihtamaan.

ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus paatti 8.10.2008 kaynnistdd onnettomuuden johdosta tut-
kinnan. Tutkintalautakunnan puheenjohtajana on toiminut tutkija Jari Auvinen ja jaseni-
na erikoistutkija Reijo Mynttinen ja psykologian tohtori Sirkku Laapotti ja ylikonstaapeli
Ari Murtola. Reijo Mynttinen toimi tutkintalautakunnassa mukana siihen saakka, kunnes
han jai vuorotteluvapaalle 1.3.2009.
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2.1 Liikennevalineet
Juna

Matkustajajunassa oli Sr1-tyyppinen sahkéveturi ja 7 vaunua. Junan pituus oli 204 met-
ria ja paino 477 tonnia. Jarrupaino oli 639 tonnia ja jarrupainoprosentti 133.

< S1 [ Nom | Ex | Ex | Rx | Eds | Ed | Edb |

BRT 86t 53t 51t 51t 50t 60t 63t 63t
JP 102t 751 68t 68t 72t 84t 86t 84 t
KJ X X X X X
Sr1 = sahkoveturi

Nom = Vankivaunu

Ex = 2.lk paivavaunu; InterCity-vaunu

Rx = Ravintolavaunu; InterCity-vaunu

Eds = 2-kerroksinen 2. |k paivavaunu invapalveluilla; InterCity2-vaunu
Ed = 2-kerroksinen 2. Ik paivavaunu; InterCity2-vaunu

Edb = 2-kerroksinen Business/2. Ik paivavaunu; InterCity2-vaunu

< = liilkesuunta

BRT = kokonaispaino

JP = jarrupaino, jota on kaytetty jarrutustehoa laskettaessa

KJ = kiskojarru

Ajoneuvo

Henkilbauto oli manuaalivaihteinen bensiinikayttéinen Toyota Camry 4D Sedan. Auto ol
otettu kayttéon 30.6.1988 ja oli ollut kuljettajan omistuksessa 27.9.2000 lahtien. Auto oli
katsastettu viimeksi 24.10.2007, jolloin siind ei todettu mitdadn huomautettavaa. Ajokilo-
metrilukema oli noin 300 000 km.

Seka kuljettaja ettéd etupenkilld ollut matkustaja kayttivat turvavyotd. Turvatyynyja tai
lukkiutumattomia jarruja autossa ei ollut. Onnettomuuden jalkeen tehdyssa tutkimukses-
sa todettiin muun muassa auton takajarruputkien olleen hyvin hauraat.

Auton renkaat olivat kuluneet kesarenkaat. Kulutuspintaa oli kuitenkin yli 1,6 mm mika
on lain vaatima minimi urasyvyys. Auto romuttui onnettomuudessa niin pahoin, ettei voi-
tu paatelld, mika vaihde autossa oli kytkettynad onnettomuushetkella.

2.2 Paikkatiedot
Suurisuon puolipuomeilla varustettu tasoristeys sijaitsee lisalmen kaupungissa Parkatin

teollisuusalueella. Tie on 7,5 metria levea ja silla on 50 km/h-nopeusrajoitus. Tasoriste-
yksen kohdalla radan suurin sallittu nopeus on 140 km/h.

13
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Kuva 4. Nékymé tasoristeykseen henkilbauton tulosuunnasta. Juna tuli tasoristeykseen
oikealta.

Bild 4. Vy mot plankorsningen fran bilens ankomstrikining. Taget kom in i plankorsningen fran héger.

Figure 4. The view onto the level crossing from the direction of the approaching car. The train approached
from the right.

14
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Kuva 5. Nékymé tasoristeykseltéd junan tulosuuntaan. Kuva on otettu sen jélkeen, kun
radan vieressé ollut sepelikasa oli poistettu.

Bild 5. Vly frén plankorsningen i tagets ankomstriktning. Bilden &r tagen efter att en makadamhég bred-
vid banan hade avldgsnats.

Figure 5.  The view from the level crossing in the direction of the approaching train. The photo was taken
after the heap of ballast next to the track had been removed.

Nakyvyyttd henkildautosta radalle junan tulosuuntaan oikealle rajoitti maavallin liséksi ra-
dan vieressa ollut sepelikasa. Nakema 8 metrin paassa kiskoista junan tulosuuntaan oli
150 metria. Nakema vastakkaiseen suuntaan oli 800 metria.

2.3 Turvalaitteet

lisalmen ja Kajaanin valistd rataosuutta kauko-ohjataan lisalmen asemalta. Rataosalla
on kaytdssa junien automaattinen kulunvalvonta JKV.

Suurisuon tasoristeys on varustettu puolipuomeilla. Tasoristeyksen turvalaitteet uusittiin
syksylla 2006 ja siind yhteydessa myos kevyen liikenteen vaylalle rakennettiin omat
puomit ja valovaroituslaitteet. Ajoneuvoliikenteen valolaitteet ovat uudemman tyyppiset,
joissa on kolme valoyksikkda. Valoyksikéssa vilkkuu laitoksen ollessa perustilassa val-
koinen valo 20 kertaa minuutissa. Laitoksen halyttdessa vilkkuu vuorottain kaksi punais-
ta valoa 40 kertaa minuutissa. Lisaksi puomeissa on kaksi vilkkuvaa punaista valoa lai-
toksen halyttaessa. Valoyksikot on sijoitettu ajoradan oikealle puolelle. Naiden liséksi ta-
soristeyksessa on varoituskellot, jotka soivat laitoksen halyttdessa.

15
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Kauko-ohjausjarjestelmasta saaduista lokitiedoista on voitu tarkastella varoituslaitoksen
toimintaa ja siita saatuja ilmaisuja.

Taulukkoon 1 on kirjattu lokitiedosta saadut kelloajat ja tapahtumat. Raideosuudet on
numeroitu niin, etta junan tulosuunnassa on ensimmaisend osuus 5522, sitten tieosuus
5521 ja viimeisena tasoristeyksen jalkeinen osuus 5511, Junan ajaessa osuudelle 5522
alkaa laitos halyttda. Laitoksen valot alkavat vilkuttaa punaista ja kellot alkavat soida.
Tama etusoittoaika kestda noin 10 sekuntia ja sen jalkeen puomit alkavat laskeutua.

Taulukko 1.

Tabell 1.
Table 1.

Kauko-ohjausjérjestelméén rekisterdidyt tapahtumat kellonaikoineen.
Héndelser som registrerades i fidrrstyrningssystemet inklusive tidpunkt.
Registered remote control system events and time.

Kellonaika
Tidpunkt
Time

Tapahtuma
Héandelse
Event

16.12.57

lisalmen tulo-opastin vaihtui aja - opasteeksi, kun kauko-ohjaaja laittoi ju-
nalle tulokulkutien lisalmen asemalle.

Idensalmi infartsignal dndrades till korstéalning nar fjarrtagklareraren gav tdget ankomstvag
till Idensalmi station.

The lisalmi entry signal changed to “go” as the remote operator set the train's entry route
into lisalmi station.

16.17.24

Raideosuus 5522 varautui junan ajaessa sille ja varoituslaitos alkoi halyt-
taa.

Sparavsnitt 5522 reserverades nar taget korde pa sparet och varningsanlaggningen gav
signal.

Track section 5522 was reserved as the train drove onto it and the warning installation initi-
ated an alarm.

16.17.34

Puomit alkoivat laskeutua.
Bommarna borjade fallas.
The barriers began to lower.

16.17.41

Puomit saavuttivat alarajan.
Bommarna nadde undre gransen.
The barriers entered the lower position.

16.18.00

Raideosuus oli varautunut junan ajaessa sille.
Sparavsnittet var reserverat nar tget korde pa sparet.
The track section was reserved as the train drove onto it.

16.18.02

Tasoristeyksen jalkeinen raideosuus 5511 oli varautunut junan ajaessa
sille.

Sparavsnittet 5511 efter plankorsningen var reserverat nar taget kdrde pa detta.

The track section 5511 after the level crossing was reserved as the train drove onto it.

16.18.09

Raideosuus 5522 oli vapautunut junan ohitettua sen ja laitoksen halytys
paattyi junan ylitettya tieosuuden.

Sparavsnittet 5522 frigjordes nar taget hade passerat och anlaggningens varningssignal
upphérde nar taget hade passerat sparavsnittet.

Track section 5522 was released after the train passed it and the warning installation alarm
switched off after the train passed the crossing.

16.18.10

Puomit jattivat ala-asennon ja alkoivat nousta yl0s.
Bommarna lamnade nedre gransen och bérjade hojas.
The barriers started rising from the lower position.

16.18.11

Raideosuus 5521 vapautui.
Sparavsnitt 5521 frigjordes.

Track section 5521 was released.
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Tasoristeyslaitos oli perustilassa
16.18.19 Plankorsningsanlaggningen var i grundlage
The level crossing warning installation was in basic position.

Tasoristeyslaitos aloitti halytyksen uudelleen 5 minuutin kuluttua, koska
raideosuus 5511 ei ollut vapautunut (IC78 seisoi osuudella edelleen)
Plankorsningsanlaggningen borjade ge signal pa nytt efter 5 minuter, eftersom sparstrackan
5511 inte hade frigjorts (IC78 stod fortfarande kvar pa sparet)

The level crossing warning installation started alarming again after 5 minutes because track
section 5511 had not been released (IC78 remained at a standstill on it).

16.23.09

Tasoristeyslaitoksesta tuli ilmoitus vikaluokka 1, joka johtui pitkasta haly-
tyksesta. Osuus 5511 oli edelleen varattuna.

Plankorsningsanlaggningen angav felklass 1 som berodde pa langvarig varningssignal.
Sparavsnittet 5511 var fortfarande reserverat.

The level crossing warning installation issued a fault class 1 signal because of the long
alarm. Section 5511 was still reserved.

16.28.08

24

2.5

2.6

Tasoristeyslaitoksesta saatujen lokitietojen ja onnettomuuden jalkeen tehtyjen tarkastus-
ten mukaan Suurisuon tasoristeys oli toiminut suunnitellulla tavalla.

Suurisuon tasoristeyksen vikapaivakirjan mukaan laitokselle vuoden vélein tehtdva maa-
raaikaishuolto oli tehty 4.6.2008 ja raidevirtapiirit oli mitattu 10.6.2008. Laitokselle ol
tehty kuittaus ja kokeilu 15.9.2008 puomihairioén jalkeen, kun henkildéauto oli ajanut puo-
mien lapi noin kello 17.00 aikaan. Sen seurauksena puomi oli katkennut. Autonkuljettaja
kertoi auringon paistaneen suoraan kohti ja tdman vuoksi han ei ollut ndhnyt varoituslait-
teen varoitusta eika alas laskeutunutta puomia.

Viestintavalineet

Liikenteenohjaajan ja veturinkuljettajan valiset keskustelut kaytiin linjaradiolla. Junan
kondukt6ori oli yhteydessa veturinkuljettajaan ja liikenteenohjaajaan kannettavalla ra-
diopuhelimellaan, joka toimii samassa verkossa linjaradion kanssa.

Silminnakija teki hatailmoituksen onnettomuuspaikalta GSM-puhelimella. Liikenteenoh-
jaaja oli yhteydessa hatakeskukseen kiintean verkon puhelimella.

Olosuhteet

Onnettomuushetkelld kello 16.18 saa oli kirkas ja [ampdtila oli +9 °C. Aurinko paistoi au-
toilijasta katsottuna etuvasemmalta noin 40 ° korkeuskulmassa. Tie oli kuiva.

Onnettomuuteen liittyvat organisaatiot ja henkilot

Liikennettd ohjasi Savon ohjauspalvelukeskuksen lisalmessa tydskenteleva liiken-
teenohjaaja.

Veturinkuljettaja oli 29-vuotias mies. Han on ollut veturinkuljettajana vuodesta 2003 Iah-
tien. Veturinkuljettaja oli herannyt onnettomuuspdivédn aamuna noin kello 8.00 ja han
|&hti kotoa autolla kello 12.50 Kontioméaelle, josta tydvuoro alkoi. Kontiomaelta han ajoi
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matkustajajuna P708 Kajaaniin, jossa vaihtoi tyévuoron mukaisesti matkustajajunan
IC78 kuljettajaksi. Veturinkuljettaja ei ollut poliisin tekeman puhalluskokeen mukaan al-
koholin vaikutuksen alainen.

Auton kuljettaja oli 82-vuotias iisalmelainen mieshenkilé ja matkustajana etupenkilla oli
81-vuotias iisalmelainen naishenkild. Kuljettajalla oli ollut ABEC-luokan ajo-oikeus vuo-
desta 1970. Ajokorttia oli muutettu 23.6.2008 silmasairauden vuoksi luokkaan A2BE ja
samalla ajokortin erikoisehtoja oli muutettu (E.01). Lisaksi kuljettaja oli maaratty toimit-
tamaan silmatautien E-laakarintodistus 22.5.2010 mennessa. Autonkuljettajalla oli pitka
kokemus autolla ajamisesta. Viime vuosina han oli kuitenkin vahentanyt autolla ajamista
ja teki pidemmat matkat mieluummin junalla. Onnettomuuspéivana puolen paivan aikoi-
hin kuljettaja oli matkustajan kanssa ollut kdymassa kylapaikassa, joka oli Lapinlahdella
noin 30 kilometrin paassa kotoa. He olivat palaamassa sieltd matkustajan asunnolle.
Ruumiinavauksen yhteydessa kuljettajan lihaksesta I0ytyi 0,31 %o alkoholia.

Pelastustoimen organisaatiot ja niiden toimintavalmius

lisalmi on Kuopiossa olevan Pohjois-Savon hatdkeskuksen (PUIJO) hatadkeskusalueella.
Onnettomuushetkelld hatakeskuksessa oli 1+6 vuorovahvuus eli paikalla oli vuoromes-
tari ja kuusi hatadkeskuspaivystajaa.

Pelastustoimesta lisalmessa vastaa Pohjois-Savon pelastuslaitos. Pelastuslaitoksen
Yla-Savon toimialueen muodostavat lisalmen kaupungin ohella Kiuruveden kaupunki ja
kuusi muuta kuntaa. Lahin pelastuslaitoksen toimipaikka on lisalmen paloasema, joka
sijaitsee noin kilometrin paassa onnettomuuspaikasta. Hatédkeskus luokitteli onnetto-
muuden "raideliikenneonnettomuus, keskisuuri”. Tehtavaan halytettava vaste muodostui
paivystavasta palomestarista, lisalmen paloaseman kahdesta sammutusautosta, kah-
desta ambulanssista, pelastushelikopteri limarista ja yhdesta poliisipartiosta.

lisalmen paloaseman henkildsté muodostuu vakituisista ja sivutoimisista palomiehista.
Ensimmaisen yksikon ldhtéaika on 1 minuutti. Vuorokautinen vahvuus on 1+3, eli pa-
loesimies ja kolme palomiesta.

Sairaankuljetuksesta lisalmessa vastaa lisalmen terveyskeskus, jonka kanssa lisalmen
kaupunki on tehnyt sairaankuljetussopimuksen. Sopimuksen mukaan ensilahdén ambu-
lansseja on kaksi. Toinen on hoitotason ambulanssi 1190, joka paivystaa 24 tuntia vuo-
rokaudessa. Toinen on perustason ambulanssi 191, joka myds paivystaa 24 tuntia vuo-
rokaudessa ja 1191:11a on yb6aikaan 15 min lahtovalmius. Varkaudessa sijaitsevan l1aaka-
rihelikopteri lImarin toimialue kattaa lisalmen ja nain ollen se on ollut halytettavissa tar-
vittaessa korkeariskisiin A-tehtaviin, jollainen tdmakin onnettomuus alkutietojen mukaan
oli.

Onnettomuuspaikka Parkatintielld kuuluu riskialueeseen 2, jonne tavoiteaika lisalmen
toimialueen yksikéilld on hatdpuhelun aloittamisesta 10. minuuttia. Kaikki kohteeseen
halytetyt yksikot tavoittivat onnettomuuspaikan tavoiteajan puitteissa.
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2.8.1

2.8.2

2.8.3

2.9

2.10

Tallenteet

Kulunrekisterointilaitteet

Tutkintalautakunnalla oli kaytéssaan junan IC78 veturin kulunrekisteréintilaitteen tiedot.
Juna lahti Sukevalta kello 15.57. lisalmea lahestyttdessa veturinkuljettaja jarrutti hyvissa
ajoin nopeuden ollessa 125 km/h. Junan nopeus alkoi laskea niin, ettd l1ahestyttaessa
Suurisuon tasoristeysta se oli pudonnut 99 km/h:iin. Heti tdman jalkeen kello 16.18.01
tapahtui nopea jarrujohdon paineen alennus ja junan nopeus alkoi nopeasti laskea. Juna
pysahtyi 368 metrin paahan jarrutuksen alkamisesta kello 16.18.25.

Puherekisteri

Tutkijalautakunnalla on ollut kaytdssaan lisalmen liikenteenohjaajan puhelimen ja lisal-
mi-Kajaani valisen rataosan linjaradiokanavan puhetallenteet.

Puherekisterin tallenteiden mukaan:
- Kello 16.18 veturinkuljettaja ilmoitti linjaradiolla lisalmen liikenteenohjaajalle auton alle-
jaannista.

- Kello 16.19 liikenteenohjaaja soitti hatapuhelun Pohjois-Savon hatakeskukseen. Kes-
kustelussa kavi ilmi, ettd apua on jo halytetty paikalle.

Hatakeskuksen tallenteet

Tutkijalautakunnalla on ollut kaytettavissdan Pohjois-Savon hatadkeskuksen hatapuhelu-
jen ja VIRVE-verkon tallenteet seka Pronto-tietokannan onnettomuusseloste.

Tallenteista selvisivat muun muassa hatailmoitusten ja halytysten kulut seka hatakes-
kuksen ja pelastusviranomaisten valiset keskustelut.

Asiakirjat

Tutkijoilla on ollut kédytdssaan seuraavat asiakirjat: poliisin esitutkintapdytakirja ja liiken-
netietojarjestelman rekisteritietokyselyt.

Maaraykset ja ohjeet

Ratateknisten ohjeiden (RATO) mukaan: "Mikali ndkemavaatimuksia ei voida toteuttaa,

tasoristeykseen on asennettava varoituslaitos, tai junan nopeus on sovitettava nakemien
mukaisesti.”

Ratateknisten ohjeiden kohdassa 6.5.3.2 kasitelldan varoituslaitoksen toimintaa. Hély-
tykset-osassa sanotaan, etta varoituslaitoksen on halytettava vahintaan varoituslaitok-
sen tyypin mukaisesti vaaditun ajan ennen raiteen suurimman nopeuden mukaista no-
peutta ajavan yksikdn saapumista tasoristeykseen.
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Taulukko 2. Puomilaitoksen hélytyksen pituus ja toimintojen jérjestys ennen raiteen no-
peusrajoituksen mukaista nopeutta ajavan yksikén saapumista tasoristeyk-

seen.
Tabell 2. Léngden pé& bomanordningens varningssignal och funktionernas ordningsféljd innan en en-
het ankommer till plankorsningen med hastighet enligt banans hastighetsbegrénsning.
Table 2. Barrier installation action sequence and alarm duration before the unit arrived at the level
crossing within the track speed limit.
Toiminto Vaadittu aika
Funktion Tid
Action Duration
Etusoittoaika ennen kuin puomit alkavat laskeutua
1. Forsignaltid fére bommar bérjar falla 210 s

Pre alarm before the barriers start to lower

Puomien laskeutumiselle varattu aika
2. Tid som ar reserverad for bommarnas fallning 10s
Time reserved for the lowering of barriers

Tasoristeyksesta pois johtavan kaistan sulkevan puomin laskeu-
tumiselle varattu aika

3. Tid som ar reserverad for fallningen av den bom som sparrar den vagbana som 8s
leder fran plankorsningen

Lowering time of barrier on lane leading out of the crossing

Varoaika
4, Véntetid 10s
Safety marginal

Tieopastimien on naytettava punaista nopeasti vilkkuvaa valoa halytyksen aikana. Tie-
opastimet on ohjattava nayttdmaan hitaasti vilkkkuvaa valkoista valoa halytyksen paatty-
essa tai puomeilla varustetussa varoituslaitoksessa silloin, kun puomit ovat nousseet yli
60 ° kulmaan vaakatasoon. Varoituskellon soitto on aloitettava varoituslaitoksen alkaes-
sa halyttda. Puomilaitoksen varoituskellon soitto on katkaistava tieosuuden varautuessa.

Tieliikennelain 2 luku 7 §:ssa Esteeton kulku junalle

Rautatietéd ei saa lahted ylittdmaan, jos juna lahestyy, taikka valo-opaste velvoittaa py-
séhtymdéén, erityinen &éaniopaste kuuluu taikka puomi on alhaalla tai liikkuu. Téllin on
pyséahdyttava turvalliselle etéisyydelle radasta, ennen opastinta tai puomia.

Ajokorttiasetus 9 § Terveysvaatimukset

A1-, A-, B-, M- ja T-luokan ajoneuvon seka BE-luokan ajoneuvoyhdistelman ajokorttilu-
paa koskevat terveysvaatimukset ovat:

1) nddn tarkkuus korjaavia linssejé kéyttéaen tai ilman niitd on molempien silmien yhteis-
nékdné véhintdén 0.5 tai, jos hakija on menettényt néén toisesta silmésté tai hdn kéyt-
tédé ainoastaan toista silméé nakbéhavaintoja tehdesséaén, ettd naén tarkkuus on véhin-
tdan 0.6 ja silmien tila on jatkunut niin kauan, ettd hdn on sopeutunut ainoastaan toisen
silmén kéyttdmiseen
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2) vaakasuora nédkékenttéd on vahintaédn 120°, jollei erikoisldakéri poikkeustapauksessa
pidé siitd poikkeamista mahdollisena tai, jos hakija kdyttda vain toista silmaéa nékdéha-
vaintojen tekemiseen, ettéd tdmén silméan nékbkenttd on normaali; seké

3) ettei hdnelld ole sellaista direktiivin 91/439/ETY liitteesséa Il mainittua vikaa, sairautta
tai vammaa, joka olennaisesti heikentda hénen kykyéan toimia tdssd momentissa mai-
nittuun luokkaan kuuluvan ajoneuvon kuljettajana tai, jos hénelld on ajokykyyn vaikutta-
va vamma, ettei se heikennéa olennaisesti hdnen kykyéén toimia automaattivaihteisen tai
erityisin ajolaittein varustetun ajoneuvon kuljettajana.

Naontarkkuudella (visus) kuvataan, kuinka pienia yksityiskohtia henkild erottaa. Naén-
tarkkuutta tutkitaan tavallisesti 4-6 metrin etaisyydeltd kayttden testitaulua. Perinteinen
testimerkistd on ns. E-taulu, jossa henkildon tulee nadhdad E:n sakaroiden suunnat.
Useimmiten nadntarkkuuden testauksessa kaytetaan joko numeroita tai kirjaimia. Naén-
tarkkuutta ilmaistaan suhteellisilla arvoilla. Tervesilmainen henkilé erottaa viiden metrin
matkalta hieman yli 7 mm korkuisen testimerkin, jolloin hanen visuksensa on 1.0. Vas-
taavasti visus 0.5 vastaa samalta matkalta kaksi kertaa suuremman testimerkin nake-
mista ja visus 0.1 noin 7cm korkuisen testimerkin nakemista parhaana saavutettuna ar-
vona. Ihmisen normaalina visuksena pidetdan arvoja 0.8 ja 2.0 valilla.

Poliisitutkinta

Yla-Savon kihlakunnan poliisi tutki tapauksen ja kirjasi ilmoituksen (R) liikenneturvalli-
suuden vaarantamisesta ja kuolemantuottamuksesta. Liséksi kirjattiin ilmoitus (S) kuo-
lemansyyntutkinnasta. Tutkinta-aineisto on ollut lautakunnan kaytéssa.

Muut tutkimukset

Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunnan (VALT) Pohjois-Savon liikenneonnet-
tomuuksien tutkijalautakunta suoritti onnettomuudesta tie- ja maastoliikenneonnetto-
muuksia koskevan lain mukaisen tutkinnan. Tama tutkinta-aineisto on ollut tutkijalauta-
kunnan kaytossa.

ANALYYSI

Onnettomuuden analysointi
Onnettomuuspaikka

Auton tulosuunnasta nadkemaalue kahdeksan metrin paasta kiskoista vasemmalle oli
800 metria ja oikealle junan tulosuuntaan 150 metria. Nakemaa oikealle rajoitti radan
vieressa oleva maavalli ja tapahtuma-aikaan radan vieressa ollut sepelikasa. Tien vas-
takkaisesta suunnasta nakema oikealle oli 800 metria ja vasemmalle 100 metria. Nake-
mavaatimus tasoristeyksessa tulisi olla 840 metria, jos radalla suurin sallittu nopeus on
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140 km/h. Koska nakemavaatimukset kaikkiin suuntiin eivat tayty, on tasoristeys varus-
tettu RATONn mukaisesti varoituslaitoksella.

Junan ajaessa raideosuudelle 5522 alkoi varoituslaitos halyttdd. Tama tapahtui 36 se-
kuntia ennen junan saapumista tasoristeykseen. Puomit olivat alkaneet laskeutua 10
sekunnin kuluttua halytyksen alkamisesta, mikd on vaadittava aika varoituslaitoksen
etusoittoajalle. Puomit saavuttivat ala-asennon seitseman sekunnin kuluttua. Tasoriste-
yksesta pois johtavan kaistan sulkevan puomin laskeutumiselle on varattu kahdeksan
sekuntia. Varoaika oli tdssa tapauksessa 19 sekuntia, ennen kuin juna saapui tasoriste-
ykselle. Vaadittava varoaika maarayksissa on 10 sekuntia.

Kuva 6. Kuva on otettu noin viikko onnettomuuden jéalkeen auton tulosuunnasta. Kel-
lonaika on sama kuin onnettomuushetkelld. Aurinko paistoi etuvasemmallta.
Kuvassa tien pinta on mérka. Onnettomuushetkella tien pinta oli kuiva.

Bild 6. Bilden &r tagen cirka en vecka efter olyckan i bilens ankomstriktning. Tiden &r detsamma som
vid olyckstillfallet. Solen sken framifran och fran vénster. Pa bilden &r vagytan vat. Vid olyckstill-
féllet var vagytan torr.

Figure 6.  Photo taken about a week after the accident from the direction of the approaching car. It was the
same time of day as when the accident occurred. The sun is shining from front left. The road
surface is wet, but it was dry when the accident occurred.

Tasoristeyksen turvalaitteet tarkastettiin onnettomuuden jalkeen. Puomit olivat ehjat mo-
lemmilla puolilla tasoristeysta. Ajoneuvon tulosuunnan puomin paasta loytyi pieni jalki.
Se on voinut tulla siitd, kun auton katto raapaisi puomia.
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Tasoristeyksen halytyksen alkamisaika, etusoittoaika ja puomien laskeutumiseen varattu
aika seka varoaika olivat Suurisuon tasoristeyksen varoituslaitoksessa maaraysten mu-
kaiset ja riittavat. Laitoksen tarkastuksen, lokitietojen ja silminnakijdiden kertomusten pe-
rusteella voidaan todeta, etta tasoristeyksen varoituslaitteet olivat toimineet suunnitellul-
la tavalla.

Olosuhteet

Auton lahestyessa tasoristeysta oli kirkas auringonpaiste. Aurinko paistoi auton tulo-
suunnasta etuvasemmalta. Vastaan paistanut aurinko on saattanut haikaista kuljettajaa.
MyOs samassa paikassa aikaisemmin sattunut varoituslaitoksen puomia pain ajo oli au-
tonkuljettajan kertoman mukaan johtunut auringon haikaisysta.

Juna ja veturinkuljettajan toiminta

Veturinkuljettajan vireystilassa ja toiminnassa ei ole tutkinnan yhteydessa I6ytynyt mi-
tdan huomautettavaa. Han on kokenut kuljettaja ja rataosa on hanelle tuttu. Kuljettaja
noudatti tehtdvansa mukaisia toimintaohjeita. Han ilmoitti valittdmasti lisalmen liiken-
teenohjaajalle tapahtuneesta. Tama teki hatailmoituksen Hatakeskukseen. Taman jal-
keen veturinkuljettaja ilmoitti onnettomuudesta junan johtavalle konduktoorille. Valitto-
masti tdman jalkeen han kuulutti junaan sisaisella kuulutuslaitteella tapahtuneesta. Han
pyysi mahdollisia ensiaputaitoisia matkustajia ottamaan yhteyttd junahenkildkuntaan.
Tarkistettuaan veturin vauriot han meni viela onnettomuuspaikalle, jossa totesi konduk-
td6orin kanssa, ettda mitaan ei ollut enaa tehtavissa uhrien pelastamiseksi.

Ajoneuvo

Onnettomuudessa taysin tuhoutuneen henkildauton maaraaikaiskatsastus oli kunnossa.
Edellisesta katsastuksesta oli 11 kuukautta. Onnettomuuden jalkeen tehdyssa tutkimuk-
sessa todettiin muun muassa auton takajarruputkien olleen hyvin hauraat. lImeisesti al-
kuperaiset putket (vuodelta 1988) murtuivat helposti taivutettaessa. Renkaat olivat kulu-
neet kesarenkaat, mutta niilla ei ollut merkitystd onnettomuuden syntyyn. Auton tuulilasi
tuhoutui taysin onnettomuudessa, joten mitddn varmaa sen kunnosta ei voitu sanoa.
Edellisessa katsastuksessa siina ei ollut huomautettavaa. Molemmat etuistuimet oli va-
rustettu turvavaéilla. Niiden kaytolla ei tdssa tapauksessa ollut merkitysta. Muita turvava-
rusteita autossa ei ollut.

Ajoneuvon kuljettaja

Kuljettaja oli perusterve ja liikunnallinen mies, eikd hanelld ollut silmaldakkeiden lisaksi
mitdan saanndllista laakitysta kaytdssa. Hanen kuulonsa oli heikentynyt omaisen kerto-
man mukaan niin, ettd puheen seuraaminen oli jonkin verran vaikeutunut. Kuulon hei-
kentymisesta ei kuitenkaan ole mainintaa kuljettajan terveystiedoissa.

Onnettomuuspaivana kuljettaja oli ollut matkustajan kanssa kdymassa kylapaikassa. Ky-
l&paikassa ei oltu todettu mitdan poikkeavaa kuljettajan toiminnassa. Onnettomuus ta-
pahtui heidan ollessaan paluumatkalla noin kahden kilometrin pdassa matkustajan ko-
toa.
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Kuljettajalla oli vuonna 1996 todettu vasemmassa silmassa glaukooma (silmanpainetau-
ti). Han oli kaynyt toukokuussa 2008 silmatautien erikoislaakarin tutkimuksessa ajokortti-
todistusta varten. Tuolloin oli todettu, ettd vasemmassa silmassa oli varikalvon ja sade-
kehan tulehdus ja lisdksi samea mykio. Nakotarkastuksessa ajokorttitodistusta varten
17.6.2008 hanella oli todettu nakd (visus) ilman laseja 0.2/0 ja laseilla 1.4/0.25, yhteis-
nako 1.4. Nakokyky silmalasikorjauksella oli riittdva auton kuljettamiseen. Tutkinnan ai-
kana ei voitu varmuudella selvittaa sita, kayttikd kuljettaja onnettomuushetkelld silma-
laseja. llman silmalaseja hdnen nakdkykynsa olisi kuitenkin ollut niin heikko, ettd on
epatodennakdistd hanen toimineen kuljettajana ilman silmalaseja. Edelleen omaisen
kertoman mukaan han kaytti aina silmélaseja.

Silminnakijana onnettomuudelle oli autonkuljettaja, joka lahestyi Suurisuon tasoristeysta
vastakkaisesta suunnasta kuin onnettomuusauto. Silminnakija oli ollut pysahtyneena
ennen tasoristeysta, koska tasoristeyksen varoituslaite halytti ja puomit olivat laskeutu-
neet alas. Silminndkija havaitsi, miten vastakkaisesta suunnasta tullut auto ajoi pain
puomia ja jai osittain raiteiden paalle ja valittbmasti tdman jalkeen juna térmasi autoon.

Kyseisessa tilanteessa autonkuljettajan tulosuunnasta tasoristeysta lahestyttaessa taa-
jamanopeudella kuljettajalla oli mahdollisuus havaita tasoristeyksen aani- ja varoituslaite
toiminnassa 36 sekuntia ennen junan tuloa risteykseen ja puomien laskeutuminen noin
26 sekuntia ennen junan tuloa risteykseen. Onnettomuushetkelld kuitenkin aurinko pais-
toi viistosti vasemmalta kohti onnettomuusauton kuljettajaa. Tama yhdessa todennakoi-
sesti kuluneen tuulilasin kanssa on saattanut haitata havaintojen tekoa niin, etta kuljetta-
ja ei mahdollisesti huomannut lainkaan tasoristeyksen varoitusvaloa eika alas laskeutu-
via puomeja auringonvalon haikaistessa.

Kuljettajan nakokyky oli lasikorjauksella riittdva autonajoon, mutta on mahdollista, etta
kuljettaja haikaistyi ja nadntarkkuus ja kontrastien erottelukyky siksi aleni. Edelleen taso-
risteyksen aanivaroituslaite oli toiminnassa, mutta on mahdollista, etta kuljettaja ei kuul-
lut sitd heikentyneestd kuulostaan tai muusta syysta johtuen. Tielld ennen varoituslaittei-
ta ei ollut havaittavissa jarrutusjalkia. Onkin mahdollista, ettd kuljettaja havahtui edes-
saan olevaan tilanteeseen vasta auton osuessa varoituslaitteen puomiin. Tasta matka
tasoristeykseen oli niin lyhyt, etta kuljettajalle ei jadnyt enda mahdollisuutta estda onnet-
tomuutta. Kuljettaja oli todennakdisesti jarruttanut viime hetkella.

Ajoneuvon lahestymisnopeus ennen tasoristeysta oli veturinkuljettajan mukaan hiljainen
ja tata tukee myos se, ettd auto pysahtyi tasoristeykseen ennen junan tuloa. Mitaan kul-
jettajan sairauskohtaukseen tai tahallisuuteen viittaavaa ei tutkinnassa voitu |0ytaa.

Autonkuljettajan lihaksesta I6ytyi 0,31 %o alkoholia. Tutkinnassa jai epaselvaksi, missa
vaiheessa paivaa kuljettaja oli nauttinut alkoholia. Kylapaikassa ei isantavaen kertoman
mukaan tarjottu alkoholia lainkaan. Jos han oli nauttinut alkoholia jo ennen matkaa kyla-
paikkaan puolen paivan maissa, kyseessa oli laskuhumala onnettomuushetkella. Lasku-
humala on saattanut vasyttda kuljettajaa ja siten heikentda hanen toimintaansa. Mikali
alkoholi sen sijaan oli nautittu vain jonkin aikaa ennen onnettomuutta, voidaan todeta,
ettd kyseinen, vahainen alkoholimaara ei todennakdisesti olisi heikentanyt kuljettajan
ajosuoritusta merkittavasti.
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3.2 Pelastustoiminnan analysointi

Pelastustoiminnan osalta tallainen tasoristeysonnettomuus on lisalmen kaupunkialueella
nykyaan harvinainen. Edelliset vakavat tasoristeysonnettomuudet lisalmen alueella ta-
pahtuivat 1970-80 lukujen vaihteessa, jolloin muun muassa lisalmen etelapuolella oli
viela tuolloin muutamia vartioimattomia tasoristeyksia. Naista yksi vaarallisimpia oli Ete-
lantielld Koivikon tasoristeys. Pelastustoimen resurssit tdman tyyppisiin onnettomuuksiin
ovat lisalmessa riittavat.

Hatapuhelu tuli hatdkeskukseen kello 16.18 ja hatdkeskus halytti yksikét kello 16.19.
Ensimmaiset ambulanssit olivat kohteessa kello 16.22 ja pelastusyksikkd kello 16.25.
Tavoiteaika lisalmen palolaitoksen yksikéilla onnettomuuspaikalle on 10 minuuttia. Kaik-
ki yksikot ehtivat tavoiteajassa onnettomuuspaikalle.

Ensimmaisena paikalle saapuneiden ambulanssien henkiléstd sammutti palavan auton
kahdella 6 kg:n jauhesammuttimella. Jalkisammutus tehtiin pelastusyksikon 111 sailio-
vedella. Henkildautoliikenne Parkatintielld on erittdin vilkasta, jonka vuoksi paikalle haly-
tettiin yksikko 1176, joka hinasi kohteeseen liikenteenohjausperakarryn. Liikenne Parka-
tintiella suljettiin raivaustydn ajaksi. Paloesimies IP4 tilasi likenteenohjaajalta ajojohtoon
jannitekatkon ja I11:n miehist6 teki hatdmaadoituksen asianmukaisesti.

Onnettomuuspaikalle alkuvaiheessa halytetyt kaksi ambulanssia ja kohteeseen saapu-
neet pelastusyksikot olivat nailla Iahtotiedoilla ja onnettomuuslaatu huomioon ottaen riit-

tavat.
4 JOHTOPAATOKSET
4.1 Toteamukset

1. Tasoristeyksen varoituslaitteet toimivat suunnitellulla tavalla varoittaen lahestyvasta
junasta.

2. Autonkuljettaja ajoi kiskoille varoituslaitoksen varoituksista huolimatta.
3. Juna térmasi kiskoille pysahtyneeseen autoon.

4. Auton kuljettaja ja matkustaja menehtyivat valittdbmasti tormayksessd saamiinsa
vammoihin.

5. Tasoristeys oli autonkuljettajalle tuttu.

6. Kirkas auringonpaiste etuvasemmalta vaikeutti havaintojen tekoa tasoristeysta la-
hestyttaessa.

7. Autonkuljettajan vasen silma oli Iahes sokea ja kuuloaisti oli heikentynyt.

8. Autonkuljettajan lihaksesta 16ytyi ruumiinavauksen yhteydessa alkoholia 0,31 %o.
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4.2

26

Onnettomuuden syyt

Onnettomuuden valittémana syyna oli se, ettd autonkuljettaja ajoi pysahtymatta tasoris-
teykseen. Vasta ajaessaan alas laskeutuneen puomin ali ja puomin osuttua autoon, au-
tonkuljettaja jarrutti ja auto pysahtyi kiskoille. Todennakéista on, ettd autonkuljettaja ei
havainnut tasoristeyksen varoituslaitteiden varoitusta. Siihen ovat saattaneet vaikuttaa
vastaan paistanut aurinko, kulunut tuulilasi, kuljettajan heikentynyt nakokyky ja kuulo
seka hanen vireystilansa.

SLUTSATSER

Konstateranden

1. Varningsanlaggningen i plankorsningen fungerade som den skulle och varnade for
det annalkande taget.

2. Bilféraren korde in pa sparet trots varningssignalerna.
3. Taget kolliderade med bilen som hade stannat pa spéret.

4. Bilens forare och passagerare omkom omedelbart av de skador de adrog sig i
sammanstétningen.

5. Plankorsningen var bekant till bilféraren.

6. Det klara solskenet framifran och fran vanster gjorde det svart att se nar man nar-
made sig plankorsningen.

7. Bilféraren var nastan blind pa vanster 6ga och horseln var nedsatt.

8. Vid obduktionen hittades 0,31 %o alkohol i bilféraren muskel.

Orsaker till olyckan

Den omedelbara orsaken till olyckan var att bilféraren kdrde in i plankorsningen utan att
stanna. Forst nar bilféraren kort in under den nedfallda bommen och bommen traffade
bilen, bromsade féraren och bilen stannade pa sparet. Sannolikt lade bilféraren inte
marke till signalerna fran plankorsningens varningsanlaggning. Den bladndande solen,
den repiga vindrutan, férarens nedsatta syn och hérsel samt personens skick ar faktorer
som kan ha inverkat.
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4.2

CONCLUSIONS
Statements
1. The level crossing warning installation worked properly and warned of the

approaching train.
The car driver drove onto the crossing despite the warnings.
The train collided with the car which had stopped on the tracks.

The car driver and passenger died instantly from the injuries incurred during the
collision.

The level crossing was familiar to the driver.

Bright sunshine from the front left direction hindered the driver to make observations
when approaching the crossing.

The car driver was nearly blind in the left eye and suffered from impaired hearing.

A muscle sample taken during the autopsy revealed that the driver's alcohol level
was 0.31 %o.

Causes of the occurrence

The direct cause of the accident was that the car driver drove onto the level crossing
without stopping. The driver applied the brakes only after the car had driven beneath the
lowering barrier and was hit by it, with the result that the car stopped on the track. It is
likely that the driver did not notice the level crossing warning signs. Potential
contributory factors possible include the sun shining in the driver's face, a worn
windshield, the driver’s impaired eyesight, hearing and alertness.
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TURVALLISUUSSUOSITUKSET
$256 Puomien havaittavuuden parantaminen

Niissa vartioiduissa tasoristeyksissa, joissa kirkas, vastaan paistava aurinko vaikeuttaa
tasoristeyksen varoituslaitteiden havaittavuutta, tulisi punaisten vilkkuvalojen nakyvyytta
nykyisestaan parantaa. Tata on kokeiltu LED-valoilla Turku-Toijala rataosalla ja saatujen
tulosten mukaan autoilijat ovat pitaneet niiden havaittavuutta hyvana. Siksi tutkintalauta-
kunta suosittaa, etta:

Suurisuon tasoristeyksen ja muidenkin vastaavanlaisten tasoristeysten, joissa on todettu
auringon héikéisevén, puomien ja valoyksikbiden havaittavuuden parantamiseksi taso-
risteyksen puomien ja valoyksikbiden punaiset vilkkuvat hehkulamput vaihdettaisiin vilk-
kuviin tai vélahtaviin LED-valoihin. [B6/08R/S256]

Rautatievirasto, Ratahallintokeskus, VR-Yhtyma Oy ja Pohjois-Savon hatakeskus ovat
antaneet suosituksista lausuntonsa. Lausunnot ovat taydellisina liitteessa 1.

SAKERHETSREKOMMENDATIONER
S$256 Forbattrande av bommarnas synlighet

Vid bevakade plankorsningar dar klart solljus gor det svart att observera varningsan-
ldggningens signaler, borde de rdda blinkande lampornas synlighet forbattras. Detta har
prévats med LED-ljus pa banavsnittet Abo—Toijala och bilisterna har upplevt att LED-
ljusen syns bra. Darfér rekommenderar undersékningskommissionen:

Att man for att forbéttra synligheten byter ut de réda blinkande glédlamporna pa bom-
marna och ljusenheterna mot blinkande eller blixtrande LED-ljus vid Suurisuo plankors-
ning och andra motsvarande plankorsningar dér man har konstaterat att solen bléndar.
[B6/0BR/S256]

Jarnvagsverket, Banforvaltningscentralen, VR-Group Ab och Norra Savolax nédcentral
har gett utldtanden om rekommendationerna. De fullstandiga utlatandena finns i bilaga
1.

SAFETY RECOMMENDATIONS
$256 Improving the visibility of barriers
The visibility of red blinking warning signs should be improved at protected level

crossings where bright sunlight from ahead inhibits the visibility of the level crossing
warning signs. This has been tested along the Turku-Toijala track by replacing filament
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lamps with LED lamps, and the results indicate that drivers find the visibility of LED
lights good. Therefore, the accident investigation commission recommends the
following:

At the Suurisuo level crossing and similar level crossings, where it has been noted that
sunlight hinders visibility, the visibility of barriers and warning signs should be improved
by replacing red blinking filament lamps with blinking or flashing LED lights.
[B6/08R/S256]

The following parties have issued a statement on the recommendations: the Finnish
Railway Agency, the Finnish Railway Administration, VR Group and the Emergency Re-
sponse Centre of North Savo. The statements are given in full in Appendix 1.

Helsingissa 15.6.2009

L i i,

Jari Auvinen Ari Murtola

4 byt

Sirkku Laapotti
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B6/2008R

Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus lisalmessa 25.9.2008

LAHDELUETTELO

Seuraavat lahdeliitteet on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa:

1. Paatos tutkinnan aloittamisesta B6/2008R, kirje 442/5R, 8.10.2008

2. Ote turvalaitoksen vikapaivakirjasta Parkatti km 552+359 puolipuomilaitos, ajalta 1.1.2007 —
25.9.2008

3. Lahtdjunan vaunuluettelo IC78, 25.9.2008
4. Veturin Sr1 3053 kulunrekisterdintilaitteen purku ajalta 25.9.2008 kello 15.31-17.09
5. Linjaradion ja junasuorituspuhelimen puherekisterin purku ajalta 25.9.2008 kello 16.18-17.20

6. Lausunnot tutkintaselostusluonnoksesta:
Rautatieviraston lausunto
Ratahallintokeskuksen lausunto
VR-Yhtyma Oy:n lausunto
Pohjois-Savon hatakeskuksen lausunto
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LAUSUNNOT
RAUTATIEVIRASTO EE } .
JARNVAGSVERKET IH LAUSUNT
18.3.2009 RVI/156/99/2009

Onnettomuustutkintakeskus
Sérnaisten rantatie 33 C
00580 HELSINKI

Lausuntopyyntonne 18.2.2009
KUOLEMAAN JOHTANUT TASORISTEYSONNETTOMUUS [ISALMESSA 25.9.2008

Onnettomuustutkintakeskus on pyytényt Rautatievirastolta
lausuntoa tutkintaselostuksen B6/2008R luonnoksen
suositusosaan.

Rautatievirasto pitda suositusta S1 [B6/08R/S1] toteutuessaan
rautatiejérjestelmaén turvallisuutta parantavana.

LED - tekniikkaan perustuvan valoyksikén havaittavuus ja
tulkittavuus kirkkaassa péivénvalossa ja huonoissa
sddolosuhteissa on merkittavasti parempi hehkulamppuun
perustuvaan valoyksikkétn verrattuna.

LED - tekniikan soveltamisesta on tehty laajoja tutkimuksia
useissa maissa. Esimerkiksi Kanadassa on tehty asiaa koskeva

tutkimus standardisointia varten vuonna 2003 “LED TECHNOLOGY
FOR IMPROVED CONSPICUITY OF SIGNAL LIGHTS AT HIGHWAY-RAILWAY
GRADE CROSSINGS” (Green, Milanovic etc.).

Rautatievirasto pitdé suositeltavana LED - teknologian kéyttoa
sellalsissa tilanteissa, joissa LED - teknologian ominaisuudet
voivat parantaa turvallisuutta.

Rautatievirastolla ei ole muuta lausuttavaa tutkintaselostuksen
luonnoksen suositusosasta.

Lauri Leino
yksikén paéllikkd

/.
Tomi Anttila
tekninen asiantuntija

Rautatievirasto Jaakonkatu 3 - .
Jarnvagsverket PL 84 tel + 358 (207 267 611 Kirjaame@rvi fi

Finnish Rali Agency  ©  FLOOI0T Helsinki  © fax ~35BAD207 767630 ©  www.ramavievirasto.fl

Y-tunnus 2023771- 8§
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RATAHALLINTOKESKUS Dnro 2305/032/2008
BANFORVALTNINGSCENTRALEN 16.3.2009
SAAPUNULY
Onnettomuustutkintakesk 18 -03- 2009
nnettomunstutkintakeskus _

Esko Virttis 03 /0 R
Sdrndisten rantatie 33 C

00580 HELSINKI )

Tutkintaselostuksen 66/5R luonnos, 18.2.2009
TUTKINTASELOSTUS IISALMEN TASORISTEYSONNETTOMUUDESTA

Ratahallintokeskus (RHK) lausuu tutkintaselostuksen luonnoksen suosituksesta seuraa-
vaa: '

Led-valojen toimivuutta ja tehokkuutta puomeissa ei ole RHK:n tietojen mukaan tutkittu
kuin yhdessd kohteessa. Tutkimus ei kohdentunut led-valoihin eik siten antanut suocraa
vastausta led-valojen paremmuuteen, RHK:n ndkemyksen mukaan led-valojen kilyttd
puomeissa tulee tutkia luotettavasti ja riittivéin lagjasti ennen niiden k#yttédnottoa.
OTK:n suositus perustuu liian vidhaiseen tietoon ja kokemukseen. RHK:n mukaan téssi
vaiheessa ei ole perusteltua esittéd vield timin kaltaista suositusta.

RHK tuo esille jo aiemmin esittédmiddn nikikantoja, jotka perustuvat voimassa olevaan
lains#idantdon.

Tieliikennelain mukaan tienkdytt4jin on noudatettava liikennes#intsj4 sekd muutenkin
olosuhteiden edellyttimid huolellisuutta ja varovaisuutta vaaran ja vahingon vilttamisek-
si. Ajoneuvon nopeus on sovitettava sellaiseksi kuin liikenneturvallisuus edellyttii huo-
mioon ottaen muun ohella tien kunto, sii, keli, nikyvyys, ajoneuvon kuormitus ja kuor-
man laatu sekd liikenneolosuhteet. Nopeus on pidettiv sellaisena, ettd kuljettaja s#ilyttdd
ajoneuvon hallinnan. Ajoneuvo on voitava pysiyttis edessd olevan ajoradan nikyvilla
osalla ja kaikissa ennalta arvattavissa tilanteissa. Tienk#ytt4j4n tulee siten seurata tien
varressa olevia lilkennemerkkeji ja noudattaa niité.

RHK toteaa, ettd Suurisuon tasorisieyksessd on kaikki tielilkennelain mahdollistamat ta-
soristeyksestil varcittavat liifkennemerkit ja —opasteet:

1) Tasoristeyksen ennakkovaroitusmerkit (liikennemerkki nro 172)

2) Tasoristeyksen lihestymismerkit (liikennemerkit 173-175)

3) Tasoristeyksen varoitusmerkit (lilkennemerkki 176)

4) Puolipuomillinen varocituslaitos

OTK ei tutkimuksessaan kerro, oliko tie tuttu onnettomuusauton kuljettajalle. Tistikin
huolimatta ja ottaen huomioon tieliikennelain kiyttiytymisvaatimukset ja erityisesti taso-
risteyksen ennakkovaroitusmerkit, tienkéytt4jd on ollut tietoinen edessé olevasta tasoris-

teyksesti.
Postiosolie/Postadress Kiyntiosolte/Bestksadress PuhelinTelelon Fax SihkdpostiE-post KotislvuHemsida
PL 185, 60101 Helsinkl Kaivokatu 8, 6. krs 020751 5111 0207515100 Kirjeamo@rhk fi www.rhk i
PB 185, FI-00101 Haisingfore Brunnsgatan 8, 6:e vén +358 20 751 5111 +858 20 7515100 etunimi.sukunimi@rhk.fi

Y-tunnus 1010547-1/FQ-nummer 1010547-1
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RATAHALLINTOKESKUS R Dnro 2305/032/2008
BANFORVALTNINGSCENTRALEN . 16.3.2009 ‘

Miksli tasoristeyksessd olisi sen havainnointiin liittyvis puutteita, olisi oleellista, etté
tienpitdji informoisi radanpit#j44 asiasta. Samainen puute vaivaa mysés OTK:n tutkin-
taselostusta, kun tienpitijiltd ei ole pyydetty lausuntoa onnettomuudesta. RHK edellyt-
ta4, ettd kun kyseessi on tielld liikkujan toiminnasta johtunut onnettomuus, myds tienpi-
t4ji kuultaisiin.

T#hén mennessd RHK ta on informoitu vain yhden tasoristeyksen héikdisyongelmasta.
Tamin yhden tapauksen johdosta ei vilttiméttd voida vetid syvillisii johtopa#toksid.
RHK kuitenkin huomauttaa, etts led-nauhan koek#ytts tehtiin tdssi paikassa ja radalla,
jossa tie kulkee eteli-pohjoissuunnassa. Téstd voidaan pidtelld, ettd Suomen erilaiset
vuorokauden pituusvaihtelut tuonevat auringonhiikiisyongelman jokaiseen tasoristeyk-
seen aivan knin mihin tahansa vastaavaan tienkohtaan, kuten liikennevaloristeykseen.
Ajoneuvon kuljettajan on otettava huomioon auringon héikéisyn mukanasn tuomat vaa-
rat. Vastuu tissikin tapauksessa kohdistuu ajoneuvon kuljettajaan.

Tasoristeyksen lifkennevalojen opastimissa led-valoja on kiytetty tapauskohtaisesti jo
vuodesta 2001 asti. :

o (L

turvallisuuspitllikko Simo Sauni

[NV N
ylitarkastaja Anne Ahtiainen
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SAAPUNUT

12.3.2009 i 3 -03- 2009
/0 // 5R

Onnettomuustutkintakeskus
Reijo Mynttinen

Sdrndisten rantatie 33 C
00580 HELSINKI

Lausuntopyyntd 18.2.2009, B6/2008R

KUOLEMAAN JOHTANUT TASORISTEYSONNETTOMUUS
IISALMESSA 25.9.2008

VR-Yhtyma Oy:lla ei cle lausuttavaa tutkintaselostusluonnoksessa
esitetyn suosituksen osalta.

VR-Yhtym& Oy
Turvallisuusyksikko

cutiainen
urvallisuusjohtaja
VR-Yhtyma Oy Osoite Puhslin Faksi VR-Yhtyma Qy, Helsinki
PL 488 (vVilhonkatu 13) 0307 10 0307 21 700 Yotunnus 1003521-8

wwwvr.fi 00101 Helsinki Vilhonkatu 13, 00100 Hki

VR 1611 A4 1000 06-10 VR Kijapaino
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SAAPUNUT
- 2 6 -02- 2009
( ) HATAKESKUSLAITOS LAUSUNTO 96 1(1)
7 NODCENTRALSVERKET / 5K
DNRO
Pohjois-Savon hatakeskus / KaNe 24.2.2009 12/1.6.1/2009

Onnettomuustutkintakeskus
Soérnaisten rantatie 33 C

00580 HELSINKI

Lausuntopyynté 86/5 R

KUOLEMAAN JOHTANUT TASORISTEYSONNETTOMUUS IISALMESSA 25.9.2008

Pohjois-Savon hatakeskus lausuu tutkintaselostusiuonnoksen B6/2008R
johdosta seuraavaa:

1. Sivulla 16 kohdassa 2.7 ensimmaisessa kappaleessa lukee:
”...halytysmestari ja kuusi halytyspaivystajaa”.

Pitda lukea: "...vuoromestari ja kuusi hatakeskuspaivystajaa”.

2. Sivulla 16 kohdassa 2.7 toisessa kappaleessa lukee: "Vastemuodostelma
muodostettiin paivystavasté palomestarista, lisalmen paloaseman yhdesta

pelastusyksikosta ja yhdestd sammutusyksikésta, sekd kahdesta
ambulanssista”.

Pitaa lukea: "Tehtavaan halytettava vaste muodostui paivystavasta

" palomestarista, lisalmen paloaseman kahdesta sammutusautosta,
kahdesta ambulanssista, pelastushelikopteri llmarista ja yhdesté
poliisipartiosta”.

3. Aikaisemmissa tutkintaselostuksissa (B1/2005R, B2/2007R, B4/2007R ja
B5/2007R) annettu suositus (S211) on syyta toistaa. Suositusta pitaisi
lisdksi muuttaa siten, etté ensin tehdéan ilmoitus hatakeskukseen ja sitten
vasta likenteenohjaukseen.

Kuopiossa 24.2.2009

Petteri Helisten '

A M —

Hatékeskuksen johtaja

Viestipaallikka Kari Nevalainen
Osoite Adress Puhelin / Telefon Faksl / Telefax Internet e-mail
Pohjcis-Saven hétikeskus Norra Savolax nddeentral 071 471 6500 071 471 2503 www. 112.fi kuapio.virka@112.fi

PL 112 PB 112
70151 KUOPIO 70151 KUOPIO



