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TIVISTELMA

Liperin  Viinijarvelld, Huikurin vartioimattomassa tasoristeyksessa tapahtui keskiviikkona
25.6.2008 kello 16.22.50 moposkootterin ja Joensuusta Pieksamaelle matkalla olleen kiskobussin
valinen tasoristeysonnettomuus, jossa mopoilija sai surmansa. Kiskobussin henkildkunta ja mat-
kustajat eivat loukkaantuneet. Moposkootteri romuttui tdysin onnettomuudessa. Kiskobussin va-
sen etukulma ja keulan alaosa, eli karja-aura vaurioituivat. Kiskobussin korjauskustannukset oli-
vat 1 400 €.

Onnettomuuden valitén syy oli se, ettd mopoilija ajoi pysayttamatta tasoristeykseen. Mopoilija ei
todennakoisesti havainnut oikealta tulevaa kiskobussia lainkaan tai havaitsi sen lilan myéhaan.
Tahan vaikuttivat seuraavat seikat:

- tasoristeys sijaitsi vilkkaasti liikenndidyn valtatien valittdmassa laheisyydessa

- mopoilijan huomio oli kiinnittynyt pystyssa pysymiseen tien paallysteen vaihtuessa kestopaal-
lysteisesta sepeli- ja sorapaallysteiseksi

- tasoristeyksessa ei ollut aktiivisesti tasoristeyksen kayttdjia varoittavaa varoituslaitetta
- kiskobussi lahestyi tasoristeystd 120 km/h nopeudella

- kiskobussi on melutasoltaan hiljainen ja varitykseltdan suhteellisen neutraali, mika vaikeuttaa
sen havaitsemista.

Vastaavanlaisten onnettomuuksien valttamiseksi tutkintalautakunta suosittaa, ettd Huikurin varti-
oimaton tasoristeys tulisi poistaa. Rautatieturvallisuuden parantamiseksi tutkintalautakunta toistaa
tutkintaselostuksessa B2/2007R esitetyn suosituksen S230: Kiskobussin Dm12 karja-aura tulisi
toteuttaa rakenteeltaan niin, ettéd se olisi joko yhtenéinen tai mahdolliset lis§osat olisi kiinnitetty
riittdvan hyvin.

SAMMANDRAG

PLANKORSNINGSOLYCKA MED DODLIG UTGANG | HUIKURI PLANKORSNING |
VIINIJARVI, LIBELITS 25.6.2008

| Huikuri obevakade plankorsning i Viinijarvi, Libelits, intraffade onsdagen 25.6.2008 klockan
16.22.50 en plankorsningsolycka mellan en mopedskoter och en ralsbuss pa vag fran Joensuu till
Pieksamaki. Mopedféraren omkom vid olyckan. Ralsbussens personal och passagerare skada-
des inte. Mopedskotern totalforstordes vid olyckan. Ralsbussens framre vanstra hérn och fron-
tens nedre parti, dvs. kofangaren, skadades. Reparationskostnaderna for ralsbussen uppgick till
1400 €.

Den direkta orsaken till olyckan var att mopedféraren kdrde in i plankorsningen utan att stanna.
Sannolikt upptackte mopedféraren inte alls eller fér sent ralsbussen som narmade sig fran vans-
ter. Foljande faktorer paverkade detta:

- plankorsningen ligger i omedelbar narhet av en livligt trafikerad huvudvag
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- mopedforaren koncentrerade sig pa att halla sig uppratt nar vagbeldggningen andrades fran
permanentbelaggning till makadam- och grusbelaggning

- plankorsningen saknade varningsanordningar som aktivt varnar anvandarna av plankors-
ningen

- ralsbussen narmade sig plankorsningen med en hastighet pa 120 km/h

- ralsbussens bullerniva ar l1ag och dess farg relativt neutral vilket forsamrar méjligheterna att
upptacka den.

For att férebygga motsvarande olyckor rekommenderar undersdkningskommissionen borttagning
av Huikuri obevakade plankorsning. | syfte att forbattra jarnvagssakerheten upprepar undersok-
ningskommissionen rekommendationen S230 i undersokningsrapporten B2/2007R: Kofangaren
av Dm12-rélsbussen bér till sin konstruktion utféras sa att den antingen &r enhetlig eller eventuellt
sa att tilldggsdelarna &r monterade tillréckligt sékert.

SUMMARY

FATAL ACCIDENT AT THE HUIKURI LEVEL CROSSING IN LIPERI, VIINIJARVI,
FINLAND, ON 25 JUNE 2008

On Wednesday, 25 June 2008, at 4:22.50 pm, a level crossing accident involving a scooter and a
rail bus en route from Joensuu to Pieksamaki occurred at the Huikuri level crossing. The accident
was fatal to the driver of the scooter. The personnel and passengers of the rail bus remained un-
injured. The scooter was wrecked beyond repair. The rail bus incurred damage to its left front
corner and the obstruction clearing device. The repair costs of the rail bus amounted to EUR
1,400.

The direct cause of the accident was that the driver of the scooter drove onto the level crossing
without stopping. The driver of the scooter probably did not notice the rail bus at all or saw it too
late. Contributing to this were the following factors:

- the level crossing was very close to a highway with substantial traffic

- the driver of the scooter was focusing on maintaining balance as the road surface changed
from tarmac to gravel

- the level crossing was not equipped with an active warning installation
- the rail bus was approaching the crossing at 120 km/h
- rail buses are silent and quite neutral coloured, which makes them difficult to see.

In order to prevent similar accidents, the investigation commission recommends that the Huikuri
unprotected level crossing be removed. Furthermore, in order to improve railway safety, the in-
vestigation commission reiterates recommendation S230 of investigation report B2/2007R: The
structure of the obstruction cleaning device of Dm12 rail bus should be such that it is either for-
med of one piece or possible additional parts are attached sufficiently well.
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YHTEENVETOTAULUKKO - SAMMANDRIFTNING - DATA SUMMARY

Aika:

Tidpunkt for handelsen: 25.6.2008, 16.23

Date and time:

Paikka: Liperi, Viinijarvi, Huikurin viljelystie / Huikurin tasoristeys, vartioimaton
Plats: Libelits, Viinijarvi, Huikuri odlingsvag / Huikuri plankorsning, obevakad

Location: Liperi, Viinijérvi, Huikuri agricultural road / Huikuri level crossing, unprotected
Onnettomuustyyppi: Tasoristeysonnettomuus, matkustajajuna — moposkootteri

Typ av olycka: Plankorsningsolycka, persontag — mopedskoter

Type of accident: Level crossing accident, passenger train — scooter

Junan tyyppi ja numero:
Tagtyp och tagnummer:
Train type and number:

Taajamajuna 784, kiskobussi Dm12
Regionaltag 784, ralsbuss Dm12
Regional train 784, Dm12 rail bus

Ajoneuvo: Moposkootteri Baotian BT49QT-7-TCAP7/49, vuosimalli 2006
Fordon: Mopedskoter Baotian BT49QT-7-TCAP7/49, arsmodell 2006
Road vehicle: Scooter; Baotian BT49QT-7-TCAP7/49, 2006 model
Junassa, | taget, In the Ajoneuvossa, | fordonet,
train In the road vehicle
Junassa ja ajoneuvossa: |Henkil6kuntaa:
Antalet personer ombord: Personal: 2 1
Persons on board: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: ~20 0
Passengers:
Kuollut: Henkilokuntaa:
Dédsfall: Personal: 0 1
Fatally injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:
Vakavasti loukkaantunut: | Henkil6kuntaa:
Allvarligt skadats: Personal: 0 0
Seriously injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:
Lievasti loukkaantunut: |Henkilokuntaa:
Lindrigt skadats: Personal: 0 0
Slightly injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:

Kalustovauriot:
Skador pa fordon:
Damages of rollingstock:

Kiskobussiin tuli vahaisia vaurioita, moposkootteri romuttui taysin.
Ralsbussens skador var sma, mopedskotern totalforstordes.
The rail bus was slightly damaged; the scooter was wrecked beyond repair.

Ratavauriot:
Skador pa sparanlaggning:

Damages on track equipment:

Aurausmerkki vaantyi.
Plogningsmarket deformerades.
The ploughing sign was bent.

Muut vauriot:
Ovriga skador:
Other damages:

Ei.
Inga.
None.
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ALKUSANAT

Liperin Viinijarvellda, Huikurin tasoristeyksessa tapahtui keskiviikkona 25.6.2008 kello 16.22.50
moposkootterin ja Joensuusta Pieksamaelle matkalla olleen kiskobussin valinen tasoristeyson-
nettomuus, jossa mopoilija sai surmansa. Kiskobussin henkildkunta ja matkustajat eivat louk-
kaantuneet.

Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunnan (VALT) liikenneonnettomuuksien tutkijalauta-
kunnat tutkivat tie- ja maastoliikenneonnettomuuksista annetun lain (24/2001) mukaisesti kaikki
kuolemaan johtaneet likenneonnettomuudet. Myds Onnettomuustutkintakeskus on tutkinut vuo-
den 2007 alusta I&htien kaikki ajoneuvoille tapahtuneet kuolemaan johtaneet tasoristeysonnetto-
muudet kesdkuussa 2006 voimaan tulleen rautatieturvallisuusdirektiivin mukaisesti. Onnetto-
muustutkintakeskus asetti onnettomuuksien tutkinnasta annetun lain (373/1985) 5 §:n nojalla tut-
kintalautakunnan tutkimaan onnettomuutta. Tutkintalautakunnan puheenjohtajaksi nimitettiin
JAKKIin aluepaallikkd Timo Kivela ja jaseniksi ylikomisario Raimo Harjunen seka tutkija Kati Her-
netkoski.

Tassa tutkintaselostuksessa esitetdan tapahtumat ennen onnettomuutta, térmayshetkella ja sen
jalkeen. Lisaksi siind kasitelladn pelastustoiminnan kulkua ja analysoidaan onnettomuuteen vai-
kuttaneita syita. Lopuksi esitetdan suosituksia, jotka toteuttamalla vastaavanlaiset onnettomuudet
voitaisiin mahdollisesti valttaa tai lieventaa niiden seurauksia. Tutkinnan tarkoituksena on turvalli-
suuden parantaminen, joten syyllisyys- ja vahingonkorvauskysymyksiin ei oteta kantaa.

Joensuun kihlakunnan poliisilaitoksen kaksi partiota suoritti paikkatutkinnan ja esitutkinnan suoritti
Joensuun kihlakunnan poliisilaitoksen Outokummun palvelutoimiston tutkija. Lautakunnan jasen
tutki yhdessa VALT:n tutkijalautakunnan tiejasenen kanssa onnettomuuspaikan samana paivana.
Koko lautakunta kavi onnettomuuspaikalla 11.9.2008. VALT:n ajoneuvojasen tutki rikkoutuneen
moposkootterin.

Tama tutkintaselostus on ollut lausunnolla Rautatievirastossa, Ratahallintokeskuksessa, VR-
Yhtyma Oy:ssd, Pohjois-Karjalan hatakeskuksessa, Pohjois-Karjalan pelastuslaitoksella seka
Liperin kunnassa. Lausunnot ovat tutkintaselostuksen liitteessa 1. Lisaksi asianosaiset ovat saa-
neet kommentoida tutkintaselostusta.

Tutkintamateriaalista on luettelo tdman tutkintaselostuksen lopussa. Lahdemateriaalia sailytetdan
Onnettomuustutkintakeskuksessa.

Tama tutkintaselostus on myds Onnettomuustutkintakeskuksen internet-sivuilla osoitteessa
www.onnettomuustutkinta.fi.

Tutkintaselostuksen tiivistelma, alkusanat, yhteenvetotaulukko, johtopaatokset, toteutetut toimen-
piteet ja turvallisuussuositukset seka kuvien, kaavioiden ja taulukoiden otsikkotekstit ovat suomen
lisdksi myos ruotsiksi ja englanniksi.
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FORORD

| Huikuri plankorsning i Viinijarvi, Libelits, intraffade onsdagen 25.6.2008 klockan 16.22.50 en
plankorsningsolycka mellan en skotermoped och en ralsbuss pa vag fran Joensuu till Pieksamaki.
Mopedféraren omkom vid olyckan. Ralsbussens personal och passagerare skadades inte.

Undersdkningskommissionerna for trafikolyckor vid Forsakringsbolagens trafiksdkerhetskommitté
(VALT) undersoker alla trafikolyckor som leder till dédsfall i enlighet med lagen om undersokning
av trafikolyckor pa vag och i terrdng (24/2001). Aven Centralen fér undersékning av olyckor har
fran borjan av 2007 undersokt alla fordonsolyckor i plankorsningar som har lett till dodsfall enligt
direktivet om jarnvagssakerhet som tradde i kraft i juni 2006. Centralen fér undersdkning av
olyckor tillsatte enligt 5 § i lagen om undersdkning av olyckor (373/1985) en undersdkningskom-
mission for att undersdka olyckan. Till ordférande for undersékningskommissionen utsags chefen
av JAKK Uleaborg kontor Timo Kivela och till medlemmar éverkomissarie Raimo Harjunen samt
forskare Kati Hernetkoski.

| denna undersdkningsrapport beskrivs handelserna fore olyckan, vid kollisionsdgonblicket och
efter kollisionen. Dessutom behandlas raddningsverksamhetens forlopp samt analyseras de or-
saker som ledde till olyckan. Till slut lamnas sakerhetsrekommendationer om atgarder som kunde
forhindra motsvarande olyckor eller lindra féljderna av olyckorna. Avsikten med undersdkningen
ar att forbattra sakerheten, och darfor tas ingen stallning till skuld- eller skadestandsfragor.

Tva patruller fran polisinrattningen i Joensuu harad utférde platsundersdkning. Férundersodkning-
en utfordes av en utredare fran servicekontoret i Outokumpu som tillhér polisinrattningen i Joen-
suu harad. En medlem i kommissionen undersokte tilsammans med en vagmedlem i VALT-
undersodkningskommissionen olycksplatsen samma dag. Hela kommissionen besokte olycksplat-
sen 11.9.2008. En fordonsmedlem fran VALT undersokte den skadade mopedskotern.

Denna olycksfallsutredning har varit ute pa remiss hos Jarnvagsverket, Banférvaltningscentralen,
VR-Group Ab, Norra Karelens nddcentral, Norra Karelens raddningsverk och Libelits kommun.
Utlatandena finns i undersdkningsrapportens bilaga 1. Dessutom har sakagarna fatt kommentera
undersokningsrapporten.

En forteckning 6ver undersokningsmaterialet dem finns i slutet av denna undersdkningsrapport.
Undersdkningsmaterialet forvaras vid Centralen fér undersdkning av olyckor.

Denna undersokningsrapport finns ocksa pa de webbsidor som uppratthalls av Centralen for un-
dersokning av olyckor, www.onnettomuustutkinta.fi.

Sammandrag av utredningsrapporten, forordet, sammanfattningstabellen, slutsatserna, vidtagna
atgarderna, sakerhetsrekommendationerna samt texterna till bilderna, scheman och tabellerna
finns forutom pa finska aven pa svenska och engelska.

PREFACE

On Wednesday, 25 June 2008, at 4:22.50 pm, a level crossing accident involving a scooter and a
rail bus en route from Joensuu to Pieksamaki occurred at the Huikuri level crossing. The accident
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was fatal to the driver of the scooter. The personnel and passengers of the rail bus remained un-
injured.

In accordance with the relevant legislation on the matter (24/2001), the traffic accident investiga-
tion teams of the Traffic Safety Committee of Insurance Companies (VALT) of the Finnish Motor
Insurers’ Centre investigate all fatal road and terrain accidents in Finland. In accordance with the
EU Railway Safety Directive in force since June 2006, the Accident Investigation Board has also
investigated all fatal level crossing accidents involving road vehicles since the start of 2007. In
compliance with section 5 of the Act on Accident Investigation (3.5.1985/373), the Accident Inves-
tigation Board appointed an investigation commission to investigate this accident. Timo Kivel3,
Head of JAKK Oulu Unit was appointed Investigator-in-charge and chief superintendent Raimo
Harjunen and researcher Kati Hernetkoski members of the Commission.

This investigation report presents the events before, during and after the accident. Moreover, it
discusses the progress of the rescue operation and analyses the factors that had an impact on
the accident. Lastly, this report presents safety recommendations that could provide assistance in
averting similar accidents or alleviating their consequences. The objective of this investigation is
the promotion of safety, meaning that no conclusions are drawn concerning responsibilities or
compensation for damages.

Two patrols from the Joensuu police completed an on-site investigation, and an inspector from
the Joensuu police’s Outokumpu service office completed a preliminary investigation. A member
of the investigation commission investigated the scene of the accident alongside a member of the
traffic accident investigation team of the Traffic Safety Committee of Insurance Companies
(VALT). The entire investigation commission visited the scene of the accident on 11 September
2008. A VALT team member investigated the wrecked scooter.

This report has been circulated for comments within the Finnish Rail Administration (RHK), the
Finnish Rail Agency, VR Group Ltd, the Emergency Response Centre of North Karelia, and North
Karelia Fire and Rescue Department and Liperi municipality. The statements can be found in an-
nex 1 of the investigation report. The involved parties were given the opportunity to comment on
the investigation report.

Investigation material is listed at the end of this investigation report. The material has been ar-
chived by the Accident Investigation Board.

This investigation report can also be found on the Accident Investigation Board’s website at
www.onnettomuustutkinta.fi.

The summary, data summary, introduction, conclusions, measures that have been taken and
recommendations, as well as the legends for the figures, charts and tables of this report are also
available in Swedish and English.

\



B3/2008R

Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Liperin Viinijarvella Huikurin tasoristeyksessa
25.6.2008

SISALLYSLUETTELO
THVISTELMA . ...ttt ettt ettt e e e e e et e e e e e e e eeeteeeeeeeseseaeenseeseeannanea |
SAMMANDRAG. .....eeeiieiiieeteeieeee ettt ettt ettt eaeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaseseseessesesasssssssssssessssasssssssssssssnsssnnnsaaaeaaeees |
BT 1 o Il
YHTEENVETOTAULUKKO — SAMMANDRIFTNING — DATA SUMMARY ......ccoiiiiiiiiiiiiniinnnns 1]
I U 1 7 O v
1@ {0 =] 5 RO Vv
PREFACE ... V
T ONNETTOMUUS ... e e e s s e e e s e e e s e e s e e e e s e e s s e e s s e e s s aaaaeaaeeaaeanes 1
1.1 Tapahtuma-aika ja -paikka .............oeeiiiiii e 1
1.2 Tapahtumien KUIKU............ouuuii et e e e e e e e e e e e e e e e eeeaaaas 1
1.3 Onnettomuudesta aiheutuneet vahingot ... 2
1.3.1 Henkildvahingot .........oooo et a e e 2
1.3.2 Kalusto-, rata- ja laitevauriot..................c.ccc 3
1.3.3 YMPAriStOVahiNgOL.....ccoooi i 4
L N T=To [o] 1 =T 0011 =] o IO RS EST 4
2 ONNETTOMUUDEN TUTKINTA ... oeeettitttittititiitititiieeieetsaeeaae e aaabaassaaasaaasaaasaasssassnnassnssnnssnnnnnnns 5
2.1 LIKENNEVAINEET ... et 5
2.2 PalKKatiEdOt........ee e aaas 5
2.3 Turvalaitteet ... 7
2.4 ViIieStiNtAVAIINEET ... e 7
I O (011U o] (1Y SRR 7
2.6 Onnettomuuteen liittyvat organisaatiot ja henkildt ... 7
2.7 Pelastustoimen organisaatiot ja niiden toimintavalmius ...........c.ccccc 8
2.8 TaAllENIEEL ... e 8
2.8.1 Kulunrekisterdintilaitteet ..o 8
2.8.2 PUNEIEKISIEri....ccc e 9
2.8.3 Hatakeskuksen tallenteet ... 9
2.8.4 Muuttallenteet ... 9
2.9 ASIKIMAL. .. 9
210 Maaraykset ja Ohjeet ... 9
2. 11 POlISIUIKINTA ..o e 11

VI



B3/2008R

Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Liperin Viinijarvella Huikurin tasoristeyksessa

25.6.2008
212 MUUL tULKIMUKSEL ... 11
B N I A Y RSP 11
3.1 Onnettomuuden analySOiNti ..........cooiiiiiiiiiie e 11
3.2 Pelastustoiminnan analySointi...........ccoooieiiiiiiiii s 13
4 JOHTOPAATOKSET ...ttt ettt eete et n e ete s eaeeteeneananns 13
4.1 ToteaMUKSEL ... ———————— 13
4.2 0ONNettomMUUdEN SYYL.....cco o 13
4 SLUTSATSER ...ttt ettt et ettt et e e e e e e e et ee et e eeaeeesaannaseeeeaaaeseaannneneeeeanns 14
4.1 Konstateranden ... 14
4.2 Orsaker till OlyCKan.........oooviiiic 14
4 CONCLUSIONS ...ttt et e e e e e e ettt e e e e e e e e e e nnateeeeeaaeeeaaannnnneaaaaaans 15
o IS =1 (=1 0 01T o £ SR 15
4.2 Causes of the OCCUITENCE ........cccooi i, 15
5 TOTEUTETUT TOIMENPITEET ...ttt e e e e e e e e e e e e e e e nns 15
5 VIDTAGNA ATGARDER .......coiuoeieeeeeeeeeee ettt en e 16
5 MEASURES THAT HAVE BEEN TAKEN.........ouiiiiiii it e e eeeee e e e e 16
6 TURVALLISUUSSUOSITUKSET ...ttt ettt e e e e s ee e e e e e s aannneaaeeeaaaaeaanes 16
6 SAKERHETSREKOMMENDATIONER ......cociiiiiiuiiiiieeeeteeeee ettt 16
6 SAFETY RECOMMENDATIONS ..ottt e e e e s s e e e e e e e s s nnnneaneeeaeeeeennnns 17
LAHDELUETTELO ...ttt ettt et ae et ene e e eeeaneteeaenneananne 19
LITTEET

Liite 1. Lausunnot

VI



B3/2008R

Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Liperin Viinijarvella Huikurin tasoristeyksessa

25.6.2008
1 ONNETTOMUUS
1.1 Tapahtuma-aika ja -paikka

1.2

Onnettomuus tapahtui keskiviikkona 25.6.2008 kello 16.22.50 Liperin Viinijarvella, Joen-
suu—Sysmajarvi-valiselld rataosuudella, Huikurin vartioimattomassa tasoristeyksessa ra-
takilometrilla 652+147.

Tasoristeys oli yksiraiteisen radan ja viljelystien vartioimaton tasoristeys. Tasoristeyksen
kohdalla radan suurin sallittu nopeus oli 120 km/h ja tien 80 km/h.
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Kuva 1. Onnettomuus tapahtui Huikurin vartioimattomassa tasoristeyksesséa Liperin Vii-

nijérvella.
Bild 1. Olyckan intréffade i Huikuri obevakade plankorsning i Viiniférvi, Libelits.
Figure 1. The accident took place at the Huikuri unprotected level crossing in Liperi, Viinijérvi.

Tapahtumien kulku

Mopoilija oli lahtenyt liikkeelle Ylamyllyn automuseolta tarkoituksenaan ajaa Viinijarvelle
tapaamaan ystavaansa. Tapaamisen jalkeen mopoilijalla oli tarkoitus menna pesapallo-
harjoituksiin Viinijarven pesapallokentalle. Mopoilijan kayttdma reitti kulki Ylamyllyntien
kautta valtatie 17 varrella olevaa kevyen liikenteen vaylaa pitkin Honkavaaralta Kasa-
maan ja edelleen valtatien 17 ylitse Huikurin tasoristeykseen. Reitti on yleisesti kevyen
liikenteen suosima yhteys Kasaman ja Viinijarven valilla.
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1.3.1

Taajamajuna 784 oli lahtenyt aikataulun mukaisesti Joensuusta kohti Pieksamakea kello
16.05. Aikataulun mukainen saapumisaika Viinijarvelle olisi ollut kello 16.27. Juna lahes-
tyi Huikurin tasoristeysta noin 120 km/h nopeudella. Veturinkuljettajan kertoman mukaan
han naki kulkusuuntaansa nahden tasoristeysta vasemmalta lahestyvan mopoilijan nel-
ja—viisi sekuntia ennen tormaysta. Tuolloin kiskobussi oli vajaan 200 metrin paassa ta-
soristeyksesta. Kiskobussin konduktddri, joka oli liput tarkastettuaan tullut ohjaamoon,
nousi tassa vaiheessa myOs katsomaan lahestyvda mopoilijaa. Veturinkuljettajan ja
konduktéorin kertoman mukaan mopoilija yritti ennen térmaysta pysayttaa moponsa jar-
ruttaen jaloillaan. Veturinkuljettajan kertoman mukaan mopoilija pysahtyi kiskoille ja juna
térmasi vasemmalla etukulmallaan mopoon kello 16.22.50. Mopoilija lensi radan va-
semmalle puolelle 36 metrin paahan tasoristeyksesta ja menehtyi valittémasti tormayk-
sessa saamiinsa vammoihin. Kiskobussi pysahtyi hatajarrutettuna kello 16.23.10 noin
360 metrin pdahan tasoristeyksesta. Junan henkilékunta ja matkustajat eivat loukkaan-
tuneet onnettomuudessa.

Veturinkuljettaja ilmoitti onnettomuudesta Itd-Suomen kauko-ohjauksen liikenteenohjaa-
jalle kello 16.23.04. Kello 16.26.43 juna peruutti lAhemmaksi onnettomuuspaikkaa ja ve-
turinkuljettaja ja kondukt6ori 1ahtivat arvioimaan tilannetta. Konduktoori pyysi matkustajia
pysymaan junassa. Juna jatkoi matkaa kello 17.11.56 Viinijarvelle, jossa siihen vaihdet-
tiin kuljettaja ja konduktoori.

Halytykset

Pohjois-Karjalan hatakeskuksen paivystaja vastaanotti hatailmoituksen kello 16.24.16
[t&-Suomen kauko-ohjauksen liikenteenohjaajalta. Hatakeskuspaivystaja luokitteli onnet-
tomuuden raideliikenneonnettomuus, keskisuuri ja halytti kello 16.28.41 Pohjois-Karjalan
pelastuslaitoksen ambulanssit J190, J191, pelastusyksikot LI11, VJ11 ja Y11 sekd Poh-
jois-Karjalan paallystopaivystajan P3. Lisaksi halytettiin pelastushelikopteri limari.

Pelastustoiminta

Pohjois-Karjalan pelastuslaitoksen Joensuun pelastusyksikkoé LI11 (1+3) saapui ensim-
maisena onnettomuuspaikalle kello 16.42.04. Taman jalkeen paikalle saapuivat Joen-
suun pelastuslaitoksen ambulanssi J191 kello 16.42.18 seka Viinijarven pelastusyksikkd
VJ11. Muut halytetyt yksikot Y11 ja P3 peruttiin matkalta. Paikalle halytetty pelastusheli-
kopteri limari peruttiin myds.

Pelastuslaitoksen ambulanssin miehistd J191 totesi mopoilijan menehtyneen. Pelastus-
laitos raivasi ja siisti onnettomuuspaikan.

Onnettomuudesta aiheutuneet vahingot

Henkilovahingot
Mopoilija menehtyi valittémasti onnettomuudessa saamiinsa vammoihin.

Veturinkuljettaja, konduktddri ja junan matkustajat eivat loukkaantuneet onnettomuudes-
sa.
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1.3.2 Kalusto-, rata- ja laitevauriot
Juna

Kiskobussin vasen etukulma ja keulan alaosa, niin kutsuttu karja-aura vaurioituivat. Kor-
jauskustannukset olivat noin 1 400 €.

[—

Kuva 2. Junan vasemman etukulman vauriot.
Bild 2. Tagets frémre vénstra hérn skadades.
Figure 2. The damage to the left front corner of the train.
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Kuva 3. Myés karja-auran alareuna irtosi osittain ruuvikiinnityksistaéan.
Bild 3. Aven fastskruvarna fér nedre kanten av kofangaren lossnade delvis.
Figure 3.  The bottom edge of the obstruction cleaning device partly came away from the screws.

Ajoneuvo
Moposkootteri romuttui tdysin onnettomuudessa.
Rata- ja laitevauriot

Onnettomuudesta ei aiheutunut ratavaurioita. Junan tulosuuntaan ndhden vasemmalla
puolen tasoristeyksen jalkeen ollut aurausmerkki vaantyi ja irtosi.

Ymparistovahingot

Onnettomuudesta ei aiheutunut ymparistévahinkoja.

Tiedottaminen

Paikalla ollut pelastustéita johtanut Liperin pelastuslaitoksen ylipalomies sopi hatakes-
kuksen kanssa, etta poliisi tiedottaa onnettomuudesta myohemmin.

Poliisi teki tapahtumasta lyhyen tiedotteen paivittaistiedotteessa saman paivan iltana.
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2 ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

21 Liikennevailineet
Juna
Onnettomuusjuna oli Joensuusta Pieksamaelle matkalla ollut kiskobussi (taajamajuna
784). Junassa oli yksi Dm12-tyyppinen dieselmoottorivaunu, jonka pituus on 25,2 metria
ja paino 55 tonnia. Junan jarrupaino oli 90 tonnia ja juna oli varustettu kiskojarrulla. Ju-
nan suurin sallittu nopeus oli 120 km/h ja suurin sallittu nopeus rataosalla Joensuu—
Sysmajarvi oli 120 km/h. Moottorivaunussa on 63 istumapaikkaa ja 60 seisomapaikkaa.
Junassa oli onnettomuushetkellda noin 20 matkustajaa. Matkustajien tarkkaa maaraa ei
saatu selville, koska kyseessa oli paikallisjuna, johon myydaan ennakkoon kaksi viikkoa
voimassa olevia matkalippuja. Lippu voidaan kayttda milloin tahansa ostopaivasta kah-
den viikon ajan.

<[Dm12 |

BRT 551
JP 90t
KJ X
Dm12 = dieselmoottorijuna
< = liikesuunta
BRT = kokonaispaino
JP = jarrupaino, jota on kaytetty jarrutustehoa laskettaessa
KJ = kiskojarru
Ajoneuvo
Ajoneuvo oli Baotian BT49QT-7-TCAP7/49-moposkootteri, jonka kayttdonottopaivamaara
oli 11.7.2006. Skootterissa oli levyjarru etupyorassa ja rumpujarru takapyorassa. Mo-
lempia jarruja kaytetdan kasikahvoin. Onnettomuuden jalkeen suoritetussa teknisessa
tutkinnassa ei ajoneuvossa ole havaittu onnettomuuden syntyyn vaikuttaneita teknisia
vikoja. Mydhemmin suoritetuissa kuulemisissa tuli esiin epaily takajarrun tehottomuu-
desta ja mopon nopeudenrajoittimen poistosta. Tata ei kuitenkaan voitu varmentaa,
koska moposkootterin pahoin vaurioituneet osat oli jo havitetty.

2.2 Paikkatiedot

Onnettomuus tapahtui Liperin Viinijarvella, Joensuu—Sysmajarvi-valisella rataosuudella
Huikurin vartioimattomassa, STOP-merkilld varustetussa tasoristeyksessa ratakilometril-
1& 652+147. Tasoristeys sijaitsee noin kilometrin paassa Viinijarven asemalta Joensuun
suuntaan. Tie on sorapaallysteinen vahaliikenteinen Huikurin viljelystie, jonka varrella ei
ole asutusta. Tasoristeys on 26 metrin paassa valtatien 17 ajoradan reunasta. Viljelystie
ylittdad radan I&hes kohtisuoraan ja nousu on 5 % lahestyttaessa tasoristeysta valtatien
suunnasta.

Lahestyttadessa tasoristeysta lahestymismerkit ovat valtatien 17 varressa, eivatka vilje-
lystiella, johtuen valtatien ja tasoristeyksen lyhyesta etaisyydesta toisiinsa.
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Kuva 4. Moposkootteri ajoi valtatie 17:n vierelld kulkevaa kevyenliikenteen véylaa ja
kaantyi oikealle ylittden valtatien ldhestyessdén tasoristeysté (punainen nuoli).
Kiskobussin ldhestymissuunta esitetty mustalla nuolella.

Bild 4.  Mopedskotern kérde pa en gc-trafikled invid huvudvég 17 och svéngde till héger 6ver huvudvé-
gen ndr den ndrmade sig plankorsningen (réd pil). Rélsbussens ankomstriktning visas med svart
pil.

Figure 4. The scooter drove along a road intended for light traffic next to highway 17, and then turned right
and crossed the highway as it approached the level crossing (red arrow). The approach of the
rail bus is indicated by the black arrow.

Tasoristeyksessa on STOP-merkki kahdeksan metria ennen rataa ja kaksi metria ennen
sité yksiraiteisen rautatien tasoristeyksen varoitusmerkki.

Nakema kahdeksan metrin etdisyydelta on yli kilometri molempiin suuntiin.

Junaliikenteen maara kyseisella rataosalla on 8 matkustajajunaa ja 10 tavarajunaa vuo-
rokaudessa. Vuonna 2003 tehdyn inventoinnin' mukaan tien likennemaara oli 5 ajoneu-
voa vuorokaudessa. Kuitenkin jo paikkatutkinnan aikana tasoristeyksen vylitti kuitenkin
useampia ajoneuvoja kuin inventoinnissa on esitetty, joten tien likennemaara lienee in-
ventoinnin tulosta suurempi. Tutkinnan yhteydessa selvisi, ettd etenkin kevyen liikenteen
kulkijat kayttavat kyseista Huikurin tasoristeysta oikoreittina Viinijarven taajamaan.

! http://virtual.vtt.fi/virtual/rhk/pmk_jns.pdf
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2.4

2.5

2.6

Turvalaitteet

Rataosa Joensuu-Sysmajarvi on suojastettu ja siella on kaytdssa junien automaattinen
kulunvalvonta (JKV). Liikennettd ohjaa Pieksamaelld toimivassa liikenteenohjauskes-
kuksessa tyoskenteleva liikenteenohjaaja.

Tasoristeyksessa ei ollut varoituslaitteita.

Viestintavalineet

Veturinkuljettaja oli yhteydess& kauko-ohjaukseen linjaradiolla. Konduktdori oli matka-
puhelimellaan yhteydessa Ita-Suomen kauko-ohjaukseen Pieksdmaelle. Liikenteenoh-
jaaja oli yhteydessa hatakeskukseen kiintean verkon puhelimella.

Olosuhteet

Onnettomuushetkelld saa oli pilvipoutainen ja l[dmpétila +14 °C. Tie tapahtumapaikalla
on asfalttipaallysteinen, mutta tasoristeyksen tien pinnan materiaali on normaalista poi-
keten raidesepelin ja soran sekoitus (raekoko 0—60 mm). Kestopaallyste paattyy 8 met-
rid ennen tasoristeysta ja tie jatkuu sorapaallysteisena tasoristeyksen jalkeen. Tie oli
onnettomuushetkelld kuiva.

Kuva 5. Tie muuttuu sorapdaéllysteiseksi 8 metrid ennen tasoristeysta. Tie oli onnetto-
muushetkelld kuiva.

Bild 5. Viédgens beldggning éndras till grus 8 meter fore plankorsningen. Véagen var torr vid olyckstid-
punkten.

Figure 5. The road becomes gravel-surfaced eight metres before the crossing. The road was dry at the
time of the accident.

Onnettomuuteen liittyvét organisaatiot ja henkilot

Liikennetta ohjasi VR:n I1ta-Suomen kauko-ohjauksen liikenteenohjaaja Pieksamaella.
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Veturinkuljettaja oli 49-vuotias mies. Han on ollut VR:n palveluksessa 27 vuotta, josta 26
vuotta on ollut veturimiesty6ta. Tapahtumapaivana kuljettaja oli tullut tydhon kello 15 ai-
kaan valmistautuen kello 16.05 tapahtuneeseen laht66n. Kertomansa mukaan kuljettaja
oli levannyt hyvin edeltavan yoén. Kiskobussi lahti Joensuusta aikataulun mukaisesti kello
16.05 ja sen olisi ollut tarkoitus saapua Pieksamaelle kello 18.15. Saapumisaika Viinijar-
velle olisi ollut kello 16.27. Veturinkuljettajalla oli kolesterolilaakitys eika talla ollut merki-
tystéd onnettomuuden kannalta. Veturinkuljettaja ei ollut poliisin tekeméan puhalluskokeen
mukaan alkoholin vaikutuksen alaisena onnettomuushetkella.

Mopoailija oli 15-vuotias liperildinen nainen. Hanella oli ollut M-luokan ajokortti 12.7.2007
alkaen. Mopon kuljettaja ei ollut onnettomuushetkellad alkoholin tai lAdkeaineiden vaiku-
tuksen alainen ja hanen terveydentilansa oli saatujen tietojen mukaan hyva.

Pelastustoimen organisaatiot ja niiden toimintavalmius

Liperin paloasemalla on virka-aikana nelja vakinaista tyontekijad. Asemalla tyéskentele-
vat palotarkastaja ja asemanvastaava (palomestari, ylipalomies tai vastaava) seka hei-
dan lisdkseen palomies-sairaankuljettaja ja sairaankuljettaja, jotka miehittavat LI191:n.

Virka-ajan ulkopuolella (arkisin kello 16.00-8.00 ja viikonloppuisin perjantaista kello
16.00:sta maanantaihin kello 8.00:aan) vahvuus on yksi palomies-sairaankuljettaja ja
yksi sairaankuljettaja minuutin lahtévalmiudessa seka yksi yksikénjohtajatasoinen varal-
laolija viiden minuutin [&htdvalmiudessa.

Viinijarven ja Ylamyllyn paloasemilla ei ole vakinaista henkildkuntaa. Asemat toimivat
sopimushenkildilla ja yksikét VJ11 ja Y11 ovat viiden minuutin lIahtévalmiudessa virka-
ajan ulkopuolella (arkidisin ja viikonloppuisin 24 h). Paivystysvahvuuteen kuuluu yksi sa-
vusukelluskelpoinen henkild. Virka-aikana paivystyksen hoitaa Liperi, Outokumpu ja Jo-
ensuu.

Onnettomuuspaikka sijaitsee riskialueella 1V, jonne toimintavalmiusaika on noin 20 min.

Tallenteet

Tutkijoilla on ollut kaytéssa junan kulunrekisterdintilaitteen seka liikenteenohjauksen ja
hatakeskuksen puherekisteritallenteet seka pelastustoimen halytys- ja onnettomuusse-
losteet.

Liikenteenohjauksen puherekisterin ja hatdkeskuksen ELS-jarjestelmaaika poikkesivat
toisistaan. Tassa selostuksessa viralliseksi ajaksi on otettu liikenteenohjauksen puhere-
kisterin aika, jolloin ELS-jarjestelmaaikaan on lisatty 1 min 58 s.

Kulunrekisterointilaitteet

Junan kulunrekisterdintilaitteen tiedoista saatiin selville muun muassa junan nopeuden,
jarrujohdon paineen ja suurimman kaytetyn nopeuden muutokset seka vetotilan paalla
olo. Onnettomuus tapahtui kulunrekisterdintilaitteen mukaan kello 16.22.50.
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Puherekisteri

Junaliikenteeseen liittyvasta puherekisteristd saatiin selville muun muassa veturinkuljet-
tajan lilkkenteenohjaajalle tekema ilmoitus onnettomuudesta.

Puherekisterista selvidd muun muassa se, etta veturinkuljettaja ei pystynyt kertomaan
tasoristeyksen nimea.

Hatakeskuksen tallenteet

Tutkijoilla on ollut kaytdssaan Pohjois-Karjalan hatadkeskuksen Pronto-tietokantaan siir-
retyt halytystiedot sekd Pohjois-Karjalan pelastuslaitoksen Pronto-tietokannan onnetto-
muusseloste. Lisaksi tutkijoilla on ollut kaytdéssa hatakeskuksen puherekisterin tallen-
teet. Tallenteista saatiin selville hatailmoitusten ja halytysten kulut seka hatakeskuksen
ja poliisin valiset keskustelut.

Hatakeskuksen puherekisterin tallenteesta selviaa, ettd ensimmainen ambulanssi ol
kohteessa 16.44, mutta tasoristeyksen nimi saatiin selville vasta 16.50 eli noin 27 mi-
nuutin kuluttua ensimmaisesta ilmoituksesta hatakeskukseen.

Muut tallenteet

Tutkijoilla on ollut kaytdssa poliisin esitutkintapdytakirja.

Asiakirjat

Tutkijoilla on ollut kdytdssaan muun muassa seuraavat asiakirjat: poliisin tutkintailmoitus
seka esitutkintapdytakirja kokonaisuudessaan ja liikennetietojarjestelman rekisteritieto-
kysely sekd Pohjois-Karjalan liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnan tutkintaselos-
tus.

Maaraykset ja ohjeet
Tasoristeys

Rautateiden suunnittelua, rakentamista ja kunnossapitoa ohjaa RHK:n ohjekokoelma
Ratatekniset ohjeet (RATO). RATOn osassa 9 Tasoristeykset esitetaan perusteet rauta-
teiden tasoristeysten suunnittelua, rakentamista ja kunnossapitoa varten.

Maantielain (503/2005) 45 §:ssa saadetdaan maanteiden nakemaalueista. Lain 109 §:n
mukaan liikenne- ja viestintaministeridé antaa ohjeet nakemaalueista. Liikenne- ja viestin-
taministerion ohjeessa yleisten teiden nakemaalueista 24.1.2002 maaritelldan yleisen
tien ja rautatien tasoristeyksen nakemaalue. Ohjeen mukaan lisaksi on noudatettava nii-
ta ohjeita, jotka Ratahallintokeskus antaa tien ja rautatien tasoristeyksen nakemaalueis-
ta.
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Sekd maantielaki etta liikenne- ja viestintdministerion ohje koskevat maanteita eli ylei-
seen liikenteeseen luovutettuja teitd, joiden yllapidosta valtio huolehtii. Muiden teiden
osalta nakemaa ohjaavana normina on RATO, jonka kohdassa 9.2.1.3 annetaan nake-
maa koskevat ohjeet.

RATON mukaan raiteiden suuntainen ndkema mitataan kahdeksan metrin etaisyydelta
kiskoista. Nakeman metreissa tulee yksiraiteisen rautatien vartioimattomassa tasoriste-
yksessa olla 6 x radan suurin sallittu nopeus. Mikali nakemavaatimusta ei voida toteut-
taa eika tasoristeysta voida siirtaa, tasoristeykseen on asennettava varoituslaitos tai ju-
nan nopeus on sovitettava ndkemien mukaiseksi. RATOn mukaan tasoristeyksen na-
kemien olisi tullut olla tassa tasoristeyksessa 6 x 120 km/h = 720 metria.

Edelleen RATOn kohdan 9.2.4.2 mukaan teitd rakennettaessa ja parannettaessa on
tien linjauksen oltava suora tasoristeyksen molemmin puolin tien luokan asettaman
vaatimuksen mukaan. Esimerkiksi kaduilla suora osuus on vahintaan 35 metria ja vilje-
lysteind kaytettavilla yksityisteilld vahintdan 10 metria. Tien pituuskaltevuuden maksi-
miarvo on viljelysteilld 15 metrin matkalla 1,5 % tasoristeyksen molemmin puolin.

RATOn kohdan 9.4.4 mukaan tieliittyman ja tasoristeyksen valinen etaisyys suunnitel-
laan sellaiseksi, etta littymasta kaantynyt ajoneuvo paasee ennen risteysmerkkia koko-
naan omalle kaistalleen. Tieliittyman ja tasoristeyksen valiselle etaisyydelle voidaan so-
veltaa edella esitettyja tien suoralle osuudelle asetettuja vaatimuksia.

RATOn kohdassa 9.3.4 ohjeistetaan varoittamistoimenpiteiden valintaa. Tasoristeyksis-
sa tulisi kayttaa varoituslaitosta, jos joku seuraavista ehdoista toteutuu:
1. Radan paikallinen nopeus tasoristeyksen kohdalla voi olla yli 120 km/h.
Radan ylittava tie on yleinen tie.
Tasoristeyksen ndkemia ei kohtuullisesti saa ohjeiden mukaisiksi.
Tieliikenteen maara on yli 50 moottoriajoneuvoa vuorokaudessa.
Risteyskulma on alle 80%°".
Tielittyma on liian lahelld tasoristeysta tai radan suuntainen tie on liian 1ahelld
rataa.

IZE L

Raiteiden viereen tulevan tasoristeyksen risteysmerkit mahdollisine lisékilpineen aset-
taa radanpitaja. Tasoristeyksen kannen kunnossapito kuuluu radanpitajalle.

Tienkayttdja

Tieliikennelain (267/1981) 7 § mukaan junalle on annettava esteetdn kulku ja rautatien
tasoristeysta lahestyvan tienkayttajan on noudatettava erityista varovaisuutta.

Tienpitaja

Tienpitgja vastaa muiden kuin tasoristeyksen risteysmerkkien asettamisesta. Naita ovat
rautatien tasoristeyksen varoitusmerkit, tasoristeyksen lahestymismerkit, nopeusrajoi-
tusmerkit ja pakollista pysahtymista osoittavat merkit. Yksityisella tiella likennemerkit voi
asettaa radanpitaja tienpitajan luvalla.
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Edelleen tienpitdjan vastuulle kuuluu tasoristeyksen ndkeméat muulla kuin RHK:n hallit-
semalla alueella seka odotustasanteiden kunnossapito.

Radan kunnossapitdjan ja tien kunnossapitajan vastuualueiden raja on tasoristeyksen
kannen puoleinen reuna. Lumenauraus tasoristeyksen kohdalla kuuluu tienpitajalle.

Poliisitutkinta

Joensuun kihlakunnan poliisilaitos suoritti onnettomuuden esitutkinnan.

Muut tutkimukset

Pohjois-Karjalan liikkenneonnettomuuksien tutkijalautakunta tutki omalta osaltaan tapah-
tuman ja laati oman loppuraportin.

ANALYYSI

Onnettomuuden analysointi
Onnettomuuspaikka

Tasoristeys, jossa onnettomuus sattui, sijaitsee Iahella valtatietd (26 metrid) radan kulki-
essa valtatien suuntaisena. Tasoristeyksessa ei ole aktiivisia turvalaitteita ja valtatien 13-
heisyydesta johtuen tasoristeyksen ennakkomerkit on sijoitettu valtatien reunaan jolloin
kevyen liikenteen reittia kayttavat eivat nae niita ollenkaan.

Tasoristeyksen tien pinnan materiaali on kyseisessa tasoristeyksessa normaalista poi-
keten irtosepelid, kun se tavallisesti soratieosuuksillakin on kestopaallysteinen tasoriste-
yksen valittbmassa laheisyydessa. Sepelia on todennakdisesti lisatty kestopaallysteen
paalle kiskonpinnan ja tienpinnan valisen korkeuseron tasaamiseksi radan noston jal-
keen. Valtatien suunnasta tultaessa ei ollut RATOn ohjeiden mukaista odotustasannetta,
vaan tiella oli nousua tasoristeyksen kannelle asti.

Nakemat tasoristeyksessa eivat ole aluskasvillisuudesta johtuen taysin esteettomat.
Vuodenaikavaihtelut vaikuttavat huomattavasti tasoristeysnakemaan, mutta onnetto-
muushetkellda nakemavaatimukset tayttyivat.

Huikurin tasoristeyksen laheisyydessa on useita tasoristeyksia noin 500 metrin etaisyy-
delld toisistaan.

Juna

Onnettomuusjuna oli Dm12-tyyppinen kiskobussi. Onnettomuudessa kiskobussin etuosa
vaurioitui hieman ja moposkootteri sinkoutui radan viereen. Karja-auran alareuna irtosi
osittain ruuvikiinnityksestaan. Mikali alaosa olisi repeytynyt kokonaan irti, se olisi saatta-
nut aiheuttaa pyorien alle joutuessaan junan suistumisen kiskoilta. Tadssa onnettomuu-
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dessa irtoamisen riitti aiheuttamaan trmays moposkootteriin, joka on kuitenkin suhteel-
lisen kevyt ajoneuvo.

Dm12-kiskobussi on melutasoltaan hiljainen ja sen havaittavuus ei ole varityksesta joh-
tuen paras mahdollinen.

Ajoneuvo

Ajoneuvo oli kasikayttdisin jarruin varustettu kaksi vuotta vanha moposkootteri. Skootteri
romuttui onnettomuudessa taysin.

Tutkinnan mydhaisessa vaiheessa tuli ilmi epaily moposkootterin takajarrun tehotto-
muudesta seka nopeudenrajoittimen poistosta. Naita ei kuitenkaan enaa voitu varmen-
taa, koska romuttuneen ajoneuvon osat oli jo ehditty havittaa.

Veturinkuljettaja

Tehtyjen selvitysten perusteella veturinkuljettajan ty6- ja lepoajat olivat asianmukaiset
tapahtumapaivan aikana.

Veturinkuljettaja kertoi huomanneensa mopoilijan noin viisi sekuntia ennen térmaysta.
Han ja ohjaamossa ollut konduktdéri huomasivat moposkootterin kuljettajan pitavan jal-
kojaan maassa, minka johdosta veturinkuljettaja seka konduktdori tekivat tulkinnan, etta
mopoilija yritti tehostaa jarrutusta laittamalla jalkansa maahan. Taman vuoksi veturinkul-
jettaja ei varoittanut mopoilijaa viheltamalla, han ajatteli mopoilijan huomanneen junan ja
aloitti hatajarrutuksen.

Ajoneuvon kuljettaja

Ajoneuvon kuljettajalla oli ollut kyseisen ajoneuvon kuljettamiseen oikeuttava ajokortti
vuoden ajan. Han oli ajanut skootterillaan kohtuullisen paljon, mutta ainoastaan kuivan
kelin vallitessa.

Kuljettaja lahti Ylamyllyn automuseolta tarkoituksenaan ajaa Viinijarvelle tapaamaan ys-
tavaansa, jonka jalkeen hanen oli tarkoitus jatkaa matkaansa peséapalloharjoituksiin Vii-
nijarven urheilukentalle. Matkallaan han kaytti valtatie 17 varrella kulkevaa kevyen liiken-
teen vaylaa ja Huikurin tasoristeyksen kohdalla han ylitti valtatien jatkaen matkaansa ta-
soristeykseen.

On todennakoista, ettd onnettomuuden tapahtuma-aikaan valtatielld oli vilkas lilkenne, ja
mopoilija joutui seuraamaan liikennetta tarkoin paastakseen ylittdmaan valtatien. Mah-
dollista on, ettd han joutui ylittdmaan valtatien suhteellisen nopeasti kiihdyttden. Lisaksi
se, ettd Huikurin tasoristeys sijaitsee lyhyen matkan paassa (26 metria) valtatiesta ja
tien vaihtuminen sorapaallysteiseksi 8 metria ennen tasoristeysta veivat kuljettajan huo-
mion pois radan liikenteen seuraamisesta.

Tutkinnassa kavi ilmi, ettd mopoilijalla oli tapana soratiellda ajaessaan pitda jalkojaan
maassa varmistaakseen pystyssa pysymisen. Veturinkuljettajan ja konduktdérin tekema
havainto, ettd kuljettaja koetti jarruttaa ajoaan laittamalla jalkansa maahan saattaakin
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selittya talla ajotavalla. Edella kuvatut tekijat vaikuttivat siihen, ettd mopoilija ei todenna-
kdisesti havainnut Idhestyvaa junaa lainkaan tai ei havainnut sita riittdvan ajoissa.

Pelastustoiminnan analysointi

Onnettomuuspaikkaa ei aluksi pystytty paikantamaan tarkasti, mutta silla ei ollut merki-
tystd pelastustoimiin. Valtatien 1aheisyys helpotti onnettomuuspaikan [6ytymista. Ambu-
lanssin saavuttua paikalle pystyttin myds tasoristeyksen nimi ja paikka maarittdmaan
tasmallisesti. Onnettomuuspaikkaa lahimpana ollut Viinijarven paloaseman yksikko
VJ11 saapui yksikodistd viimeisena paikalle johtuen epavarmuudesta tarkasta onnetto-
muuspaikasta.

Ambulanssin henkildkunta totesi mopoilijan menehtyneeksi, joten varsinaisia pelastus-
toimia ei tehty. Pelastuslaitoksen henkil6t raivasivat onnettomuuspaikan. Poliisi suoritti
valittémasti oman tutkintansa.

JOHTOPAATOKSET

Toteamukset

1. Mopoilija ei todennédkoisesti havainnut oikealta tulevaa kiskobussia lainkaan tai ha-
vaitsi sen lilan myéhaan.

2. Mopoilija ei pysahtynyt STOP-merkille eika varmistanut tasoristeyksen vapaana
oloa.

3. Tasoristeyksessa ei ollut tasoristeyksen kayttajia aktiivisesti varoittavia varoituslait-
teita.

4. Valtatie kulkee radan suuntaisesti ja on tasoristeyksen kohdalla 26 metrin etaisyy-
della radasta.

5. Kahdeksan metrin matkalla ennen tasoristeysta on kestopaallysteen paalla sepelia.
6. Kiskobussi lahestyi tasoristeystd 120 km/h nopeudella.

7. Kyseinen vartioimaton tasoristeys on paljon kaytetty kevyen liikenteen ylityspaikka.

Onnettomuuden syyt
Onnettomuuden valitdn syy oli se, ettd mopoilija ajoi pysayttamatta tasoristeykseen.

Mopoilija ei todennakdisesti havainnut oikealta tulevaa kiskobussia lainkaan tai havaitsi
sen lilan mydhaan. Tahan ovat vaikuttaneet seuraavat seikat:

- tasoristeys sijaitsi vilkkaasti liikenndidyn valtatien valittdmassa laheisyydessa

13
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mopoilijan huomio oli kiinnittynyt pystyssa pysymiseen tien paallysteen vaihtuessa
kestopaallysteisesta sepeli- ja sorapaallysteiseksi

tasoristeyksessa ei ollut aktiivisesti tasoristeyksen kayttijia varoittavaa varoituslaitet-
ta

kiskobussi lahestyi tasoristeysta 120 km/h nopeudella

kiskobussi on melutasoltaan hiljainen ja varitykseltdan suhteellisen neutraali, mika
vaikeuttaa sen havaitsemista.

SLUTSATSER

Konstateranden

1.

Sannolikt upptackte mopedforaren inte alls eller for sent ralsbussen som narmade
sig fran vanster.

Mopedféraren stannade inte vid STOP-market och kontrollerade inte att plankors-
ningen var fri.

Plankorsningen saknade varningsanordningar som aktivt varnar anvandarna av
plankorsningen.

Huvudvagen I6per i samma riktning som banan och vid plankorsningen ar avstandet
till banan 26 meter.

Pa en atta meters stracka fore plankorsningen ar permanentbelaggningen tackt av
makadam.

Ralsbussen ndrmade sig plankorsningen med en hastighet av 120 km/h.

Den aktuella obevakade plankorsningen anvands ofta som Overgangsstalle for gc-
trafik.

Orsaker till olyckan

Den direkta orsaken till olyckan var att mopedféraren kérde in i plankorsningen utan att
stanna.

Sannolikt upptackte mopedforaren inte alls eller for sent ralsbussen som narmade sig
fran vanster. Foljande faktorer paverkade detta:

plankorsningen ligger i omedelbar narhet av en livligt trafikerad huvudvag

mopedféraren var koncentrerad pa att halla sig uppratt nar vagbelaggningen andra-
des fran permanentbeldggning till makadam- och grusbelaggning

plankorsningen saknade varningsanordningar som aktivt varnar anvandarna av
plankorsningen
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- ralsbussen narmade sig plankorsningen med en hastighet pa 120 km/h
- ralsbussens bullerniva ar lag och dess farg neutral vilket forsamrar mojligheterna att
upptacka den.
4 CONCLUSIONS
4.1 Statements
1. The driver of the scooter probably did not notice the rail bus at all or saw it too late.
2. The scooter’s driver did not stop at the STOP sign and did not check that the route
was clear.
3. The level crossing was not equipped with an active warning installation.
4. The highway runs parallel to the track and is 26 metres from the track at the level
crossing.
5. For eight metres before the crossing, the road is gravel-surfaced.
6. The rail bus approached the crossing at 120 km/h.
7. The level crossing is used extensively by light traffic.
4.2 Causes of the occurrence

The direct cause of the accident was that the driver of the scooter drove onto the level
crossing without stopping.

The driver of the scooter probably did not notice the rail bus at all or saw it too late. Con-
tributing to this were the following factors:

the level crossing was very close to a highway with substantial traffic

the driver of the scooter was focusing on maintaining balance as the road surface
changed from tarmac to gravel

the level crossing was not equipped with an active warning installation
the rail bus was approaching the crossing at 120 km/h

rail buses are silent and quite neutral coloured, which makes them difficult to see

5 TOTEUTETUT TOIMENPITEET

Ei toteutettuja toimenpiteita.
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VIDTAGNA ATGARDER

Inga atgarder vidtagna.

MEASURES THAT HAVE BEEN TAKEN

No measures have been taken.

TURVALLISUUSSUOSITUKSET

S$263 Tasoristeyksen poistaminen

Huikurin vartioimattoman tasoristeyksen valittbmassa laheisyydessa on useita tasoriste-
yksia, joiden kautta liikenne voitaisiin ohjata.

Huikurin vartioimaton tasoristeys tulisi poistaa. [B3/08R/S263]

Rataosuuden tasoristeysten maaraa voisi vahentaa ja varustaa jaljelle jaavat aktiivisin
varoituslaittein.

Aikaisemmissa tutkintaselostuksissa annettujen turvallisuussuositusten toista-
minen
S$230 Kiskobussin karja-aura

Koska jo térmays kohtalaisen kevyen ajoneuvon kanssa aiheuttaa karja-auran lisdosan
irtoamisen, tutkintalautakunta toistaa aiemmin annetun suosituksen:

Kiskobussin Dm12 karja-aura tulisi toteuttaa rakenteeltaan niin, etté se olisi joko yhte-
néinen tai mahdolliset lisdosat olisi kiinnitetty riittdvén hyvin. [B2/07R/S230]

Rautatievirasto, Ratahallintokeskus ja VR-Yhtyma Oy ovat antaneet suosituksista lau-
suntonsa. Lausunnot ovat taydellisina liitteessa 1.

SAKERHETSREKOMMENDATIONER
S$263 Borttagning av plankorsningen

| omedelbar narhet av Huikuri obevakade plankorsning finns ett flertal plankorsningar via
vilka trafiken kan ledas.

Huikuri obevakade plankorsning bér tas bort. [B3/08R/S263]
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Antalet plankorsningar pa detta banavsnitt skulle kunna minskas och de aterstdende
korsningarna utrustas med aktiva varningsanordningar.

Upprepning av sidkerhetsrekommendationer givna i tidigare undersokningsrap-
porter
$230 Ralsbussens kofangare

Eftersom redan en kollision med ett relativt latt fordon orsakar att en tillaggsdel till ko-
fangaren lossnar upprepar undersokningskommissionen tidigare given rekommendation:

Kofangaren av Dm12-rélsbussen bér till sin konstruktion utféras sa att den antingen ar
enhetlig eller eventuellt sa att tillaggsdelarna &r monterade tillrdckligt sékert.
[B2/07R/S230]

Jarnvagsverket, Banforvaltningscentralen och VR-Group Ab har gett utlatanden om re-
kommendationerna. De fullstdndiga utlatandena finns i bilaga 1.

SAFETY RECOMMENDATIONS
S$263 Removal of the level crossing

There are several level crossings in the vicinity of the Huikuri unprotected level crossing
through which traffic can be directed.

The Huikuri unprotected level crossing should be removed. [B3/08R/S263]

The number of level crossings in the area could be reduced, and the remaining ones
could be equipped with active warning installations.

Reiteration of safety recommendations issued in previous investigation reports
S$230 The obstruction clearing device of rail bus

Because a collision with a relatively light vehicle causes a part of the obstruction-
clearing device to be detached, the investigation commission reiterates the following
recommendation:

The structure of the obstruction cleaning device of Dm12 rail bus should be such that it
is either formed of one piece or possible additional parts are attached sufficiently well.
[B2/07R/S230]
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The following parties have issued a statement on the recommendations: the Finnish
Railway Agency, the Finnish Railway Administration and VR Group. The statements are
given in full in Appendix 1.

Helsingissa 7.9.2009

T‘égﬁivelf:/ Md{ aimo?%ﬂ%nQ

Kati Hernetkoski



B3/2008R

Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Liperin Viinijarvella Huikurin tasoristeyksessa
25.6.2008

LAHDELUETTELO

Seuraavat lahdeliitteet on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa:

1. Paatos tutkinnan aloittamisesta B3/2008R, kirje 315/5R, 4.7.2009
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5. Pohjois- Karjalan hatédkeskuksen tallenteet

6. Poliisin esitutkintapoytakirja
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Lausuntopyyntd 30.4.2009, 162/5R (B3/2008R)

Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Liperissi 25.6.2008

Ratahallintokeskus (my&hemmin RHK) lausuu tutkintaselostuksen luonnoksen suosi-
tuksesta S1 seuraavasti: -

RHK e¢i hae Onnettomuustutkintakeskuksen antamilla 14htstiedoilla Huikurin tasoris-
teyksen poistamista. Mikali kunta tai tienpiti{ji haluaa tasoristeyksen poistuvan, RHK
el vastusta hakemusta.

Onnettomuustutkintakeskus kirjoittaa suosituksen perisn, ettd rataosuuden tasoristeys-
ten mifrdd voisi vihenttd ja varustaa jiljelle jagvat aktiivisin varoituslaittein. Suositus
on epirealistinen ja osin kohtuuton ottaen huomioon viranomaisen tasapuolisuusvaa-
timukset hallinnon oikeusperiaatteissa. Samalla se tekee turhaksi kaikki myShemmiit
onnettomuustutkinnat tai ainakin niiden suositukset. Siten RHK nikee erittiin tirkes-
nil, ettd Onnettomuustutkintakeskus esitti# realistisempia ja toteuttamiskelpoisempia
suosituksia vastaavien onnettomuuksien valttimiseksi.

RHK pyytid Onnettomuustutkintakeskusta tutustumaan mm. 15.5.2009 Helsingin Sa-
nomissa esitettyyn artikkeliin nuorten mopoilijoiden ajotaidoista ja -tiedoista. Artikke-
lissa haastatellun tutkijan toive ajoneuvohallintakokeen ja liitkennesiantdjen opetuksen
pakollisuudesta mopokortin saamiseksi on RHK :n mielesti huomattavasti realistisem-
pi ja tulisi huomioida eritoren timéin tutkimuksen suosituksissa. Artikkeli on RHK :n
lausunnon liitteend. :

RHK poistaa rataverkolta noin 50 — 100 tasoristeystd vuosittain. RHK:n tasoristeys-
strategian mukaan poistot tulisi ensisijaisesti kohdistaa mm. niihin tasoristeyksiin, joi-
den nékemad- tai muut maasto-olosuhteet tekevit tasoristeyksen vaaralliseksi. VI T:n
vuonna 2003 tekemé#n inventoinnin mukaan Huikurin tasoristeys (sijainti 652+147) on
maasto-olosuhteiltaan paras tasoristeys alueella olevien kahden varoituslaitoksella va-
rustetun tasoristeyksen 650+252 ja 654+557 vililla. Mikili tasoristeyksid tultaisiin.
Jossain vaiheessa poistamaan, olisi todennékdisté, ettd Huikurin tasoristeys jéisi pai-
kalleen sopivan sijaintinsa seké olosuhteidensa vuoksi. Poistoja tehtiessa selvitetdsin
my0s tasoristeyksen kéyttdjat. Ottaen huomioon radan eteldpuoleiset pellot, RHK (jat-
kossa Vaylivirasto) joutuu miettim#iin, onko yleisen liikenneturvallisuuden kannalta
parempi jéttdd mahdolliselle viljelijille tasoristeys vai siirtés hidas maatalousliikenne
mm. valtatielle 27,

Postlosolte/Postadress Kayntlosoite/Bestksadress

PuhelinTelefon Fax Stihkdposti/E-post KotlsivuwiHomskda
PL 185, 00101 Helsinki Kaivokatu 8, 6. kis 020 751 5111 020 751 5100 kirigamo@rhik. fi wwwrhk fi
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RATAHALLINTOKESKUS _ 18.5.20 Dnro 1636/032/2008
BANFORVALTNINGSCENTRALEN 8.5.2009

LIITE:

Radanpidon rahoitus sallii varoituslaitosten asentamisen noin 10 tasoristeykseen /
vuosi. RHK on kirjannut tasoristeysstrategiaansa, etti varoituslaitoksia asennetaan ris-
teyksiin, joiden nikemid ei saada raivattua turvallisen ylittimisen vaatimaan mittaan
eikd tasoristeystd pystyti sen hetkiselld rahoitustasolla poistamaan varoituslaitetta hal-
vemmilla ratkaisuilla. RHK ei yhdy senk4#n puolesta Onnettomuustutkintakeskuksen
nékemykseen, jonka mukaan rataosuuden (minké tahansa) tasoristeysten poistojen yh-
vastaa radanpidon ohjeita varoituslaitosten asentamisesta (RATO 9.3.4) RHK poistaa
tasoristeyksid silld periaatteella, etti jiljelle jidvat t4yttavit radanpitijsn ohjeet mm.
nikemien puolesta. Huonoilla nékemillé olevien tasoristeysten kiiyttijien siirtiminen
nikemiltd4n yhtd huonoon tasoristeykseen ei ole jirkevii toimintaa.

RHK haluaa, etti Onnettomuustutkintakeskus korjaa sivulla 11 kohdassa 3.1, Onnet-
tomuuspaikka™ olevan tietovirheen. Toisen kappaleen ensimmdiisessd lauseessa tode-
taan, ettd “tavailisesti soraticosuuksillakin (tien pinnan materiaali) on kestopddllys-
teinen tasoristeyksen vdlittomdssa ldheisyydessd.” Tieto ei pidd paikkansa; rataverkol-
la on vain harvoja tasoristeyksié, joiden kannen ulkepuolinen osuus on asfaltoitu, mi-
kdli tie on muutoin sorapintainen.

(o

turvallisuuspiillikko Simo Sauni

ylitarkastaja Arnne Ahtiainen

Helsingin Sanomien artikkeli mopoilijoista 15.5.2009
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