sTUpr
o¥ £,

&S)IVS'$

>
o)
ot
-

i

*

lVO ’ 90

Tutkintaselostus
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Vaihtotydonnettomuus Joensuun ratapihalla 2.2.2007

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Tassa ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkin-
taselostuksen kayttamista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.
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TIIVISTELMA

Joensuun ratapihalla tapahtui perjantaina 2.2.2007 kello 9.01 vaihtotydnjohtajan hengen vaatinut
onnettomuus. VR Cargo Joensuun tydntekijana toiminut vaihtotydnjohtaja menehtyi valittdmasti
jaatyaan tavaravaunun pyoran alle.

Ratapihalla oli tarkoitus tyontaa automaattikytkimella varustetulla venalaisella vaunulla kotimaista,
ruuvikytkinvetolaitteellista konttivaunua. Vaihtotytnjohtaja oli ilmeisesti mennyt ohjaamaan hitaas-
ti liikkuvan venalaisen vaunun automaattikytkinta kohti konttivaunun vetokoukkua. Vaihtotyénjoh-
taja oli kaatunut kiskon paalle, jolloin h&nen takanaan tulleen vaunun pyora kulki hanen ylitseen.
Vaihtotyonjohtajan kaatumisen valiton syy ei selvinnyt tutkinnassa, mutta kaatuminen on ilmei-
sesti aiheutunut liukastumisesta tai tydntavan vaunun tonaisysta.

Vastaavanlaisten onnettomuuksien ehkaisemiseksi Onnettomuustutkintakeskus suosittaa turvalli-
sen ratapihatydskentelyd koskien ohjeiden tdydentamista siten, etta liikkkuvien vaunujen valiinme-
no olisi aina kiellettya. Ratapihatydskentelyssa kaytettavien jalkineiden pitavyytta olisi myds pa-
rannettava. Lisaksi Onnettomuustutkintakeskus suosittaa, ettd Hatdkeskuksen tulisi kayttaa on-
nettomuustyyppia vastaavaa halytysvastetta. Kiireellisessa tehtavassa on tarkeaa saada onnet-
tomuuskohteeseen nopeasti riittdva maara tarkoituksenmukaisia yksikoitd. Onnettomuustutkinta-
keskus my0s toistaa tutkintaselostuksessa B1/2005R annetun suosituksen hatailmoituksen teke-
misesta suoraan onnettomuuspaikalta.

SAMMANDRAG

OLYCKA VID VAXLINGSARBETE PA BANGARDEN | JOENSUU 2.2.2007

Pa bangarden i Joensuu intraffade fredagen 2.2.2007 klockan 9.01 en olycka som kravde en vax-
lingsférmans liv. Véaxlingsférmannen, som var anstélld vid VR Cargo i Joensuu, omkom omedel-
bart nar han kom under hjulet pa en godsvagn.

Pa bangarden var avsikten att med hjalp av en rysk vagn med automatkoppelanordning skjutsa
en inhemsk containervagn med skruvkoppelanordning. Vaxlingsférmannen hade sannolikt for
avsikt att styra automatkoppelanordningen pa den langsamt rullande ryska vagnen mot contai-
nervagnens dragkrok. Vaxlingsférmannen ramlade pa ett ral, varvid hjulet pA den ankommande
vagnen bakom honom passerade 6ver honom. Den direkta orsaken till att vaxlingsférmannen foll
kunde inte faststéllas vid undersokningen, men sannolikt halkade formannen eller sa stottes han
av den skjutsade vagnen.

| syfte att forrhindra motsvarande olyckor rekommenderar Centralen fér undersékning av olyckor
en komplettering av anvisningarna for sakert bangardsarbete sa att det alltid &ar forbjudet att ga in
mellan vagnar i rorelse samt en forbattring av greppet pa de skodon som anvands vid bangards-
arbete. Dessutom rekommenderar Centralen fér undersdkning av olyckor att N6dcentralen an-
vander larmrespons som motsvarar olyckstypen. Vid skyndsamma uppdrag ar det viktigt att
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snabbt fa tillrackligt antal andamalsenliga enheter till olycksobjektet. Centralen for undersokning
av olyckor upprepar dessutom den rekommendation som lAdmnas i undersdkningsrapporten
B1/2005R om att nodmeddelande ges direkt pa olycksplatsen.

SUMMARY

ACCIDENT DURING SHUNTING WORK AT THE JOENSUU RAILWAY YARD,
FINLAND, ON 2 FEBRUARY 2007

An accident claiming the life of a shunting unit foreman occurred at the Joensuu railway yard on
Friday 2 February 2007 at 9.01 a.m. The foreman, employed by VR Cargo Joensuu, perished
instantly after being run over by one of the wheels of a freight car.

The aim was to shunt a domestic container wagon equipped with a screw switch pulling device
using a Russian wagon equipped with an automatic coupling. Apparently, the shunting unit fore-
man intervened to move the slowly moving Russian wagon's automatic coupling towards the
coupling hook of the container wagon. He fell on his stomach onto the tracks, where he was run
over by the wheel of the wagon coming from behind. The direct cause of the foreman's fall was
not revealed by the investigations, but is likely to have been the result of slipping or being nudged
by the shunting wagon.

In order to prevent similar accidents from occurring again, the Accident Investigation Board of
Finland recommends that the instructions for safe working in a railway yard be supplemented to
forbid employees from placing themselves between moving wagons in all situations, and improv-
ing the grip of footwear used in yard work. The Accident Investigation Board further recommends
that the Emergency centre use an emergency response that corresponds to the type of accident.
In urgent cases, it would be important to have a sufficient number of appropriate units attend the
scene of the accident quickly. The Accident Investigation Board also repeats its recommendation
issued in its investigation report B1/2005R on making the emergency call directly from the scene
of the accident.
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YHTEENVETOTAULUKKO — SAMMANDRIFTNING — DATA SUMMARY

Aika:

Tidpunkt for handelsen: 2.2.2007,9.01

Date and time:

Paikka: Joensuun ratapihan Pelto-vaihdepiiri
Plats: Pelto-véxlingsomrade pa bangarden i Joensuu
Location: Pelto switch area at the Joensuu raiwl yard

Tagtyp och tagnummer:
Train type and number:

Junan tyyppi ja numero:

Vaihtotyoyksikko, Dr14-dieselveturi + 7 tavaravaunua

Véxlingsenhet, Dr14-diesellok + 7 vagnar
Shunting unit, Dr 14 diesel locomotive and 7 wagons

Onnettomuustyyppi: Vaihtotydonnettomuus ratapihalla
Typ av olycka: Olycka vid véxlingsarbete pa bangarden
Type of accident: Accident during shunting work
Junassa: Henkildkuntaa:
Antalet personer ombord: Personal: 1+3
Persons on board: Crew:
Matkustajia:
Passagerare:
Passengers:
Henkilévahingot: Kuollut: Henkilékuntaa:
Personskador: Dédsfall: Personal:
Injuries: Fatally injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare:
Passengers:

Vakavasti loukkaantunut:

Henkildkuntaa:

Allvarligt skadats: Personal:

Seriously injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare:
Passengers:

Lievasti loukkaantunut:

Henkilokuntaa:

Lindrigt skadats: Personal:
Slightly injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare:
Passengers:
Kalustovauriot: Ei
Skador pa fordon: Inga
Rolling stock damage: None
Ratavauriot: Ei
Skador pa sparanldggning: Inga
Railway installation damage: | None

Muut vauriot:
Ovriga skador:
Other damage:

Vaihtotyonjohtajan radiopuhelin vaurioitui kayttékelvottomaksi.

Véxlingsférmannens radiotelefon totalfrstérdes.

The shunting unit foreman's radio telephone got unuseable broken.
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1.2

ONNETTOMUUS

Tapahtuma-aika ja -paikka

Onnettomuus tapahtui Joensuun ratapihalla perjantaina 2.2.2007 kello 9.01. Onnetto-
muushetkella vallitsivat talviset olosuhteet. Joensuun ratapiha toimii Pohjois-Karjalan
alueen jarjestelyratapihana, jossa kasitellaan alueen kuljetuksiin liittyvia vaunuja ja Niira-
lan kautta kulkevia idanliikenteen vaunuja. Ratapiha muodostuu kolmesta vaihdepiirista.
Kaksi eteldisintd muodostavat tavararatapihan ja pohjoisin matkustajaratapihan. Onnet-
tomuuspaikka sijaitsee tavararatapihan keskivaiheilla Pelto-vaihdepiirissa.

Eng ! llomantsi
lleamanks

nos
majarii

32;3 Ontiola ',

Lipen yiamylly

Kontiolanti

ianvi

fari

Kuva 1. Onnettomuus tapahtui Joensuun ratapihalla.
Bild 1. Olyckan intréffade pa bangarden i Joensuu.
Figure 1. The accident occurred at the Joensuu railway yard.

Tapahtumien kulku

Joensuun vaihtotydyksikko tydskentelee padasiassa ratapihan, sataman ja tehtaiden rai-
teistoilla. Vaihtotydyksikon perustehtaviin kuuluu lajittelu, junanmuodostus, asiakasrai-
teille vienti ja asiakasraiteilta nouto.

Vaihtotyoyksikon miehisténd onnettomuusaamuna oli vaihtotytnjohtaja, veturinkuljettaja
ja kaksi junamiesta. Tyt alkoivat tydvuoroluettelon mukaisesti veturinkuljettajalla kello
5.30, vaihtotydnjohtajalla kello 5.45 ja junamiehilla kello 6.00. Vaihtoty6t oli tarkoitus
aloittaa kello 6.59 saapuvan tavarajunan 5072 jakamisella. Juna 5072 oli mydhassé noin
5 minuuttia. Vaunujen 1-6 maaranpaa oli Niirala, vaunujen 7, 10, 12 ja 16—27 Joensuu
sekd vaunun 11 Uimaharju. Vaunut 8 ja 9 seka 13-15 olivat matkalla Niiralan kautta ra-
jan yli Vengjalle. Vaihtotyoyksikon veturi sammui ennen tydn aloittamista veturin jadhdy-
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tysjarjestelman nestevajauksen vuoksi. Veturin huoltotoimet aiheuttivat 45 minuutin vii-
vastyksen. Tyot paasivat kayntiin noin kello 6.45.

Veturin palattua ratapihalle tyojarjestysta muutettiin ja vaihtotydyksikkd tyonsi 13 Hai-
vaunua raiteelta 066 Syvasatamaan raiteelle 184. Samalla vaihtotydyksikk® tyonsi viisi
talkkivaunua raiteelta 160 raiteelle 183.

Seuraavaksi vaihtotydyksikon tarkoituksena oli vetdd paaraiteelle raiteelta 072 kahdek-
san junan 5072 Hbi-vaunua. Nama vaunut (20-27) piti vieda raiteelle 094. Vaunut las-
kettiin kulkemaan kohti raidetta 001. Vaunut eivat kuitenkaan menneet perille saakka.
Veturi joutui kiertamaan Tallin kaantdpdydan kautta, jotta se paasi vetamaan vaunut rai-
teelle 001. Veturin kiertdessa kaantdpoydan kautta sen niin sanottu pitkd paa vaihtui
etelan suuntaan.

Aseman raiteella 001 tytskennellessédén vaihtotydyksikdn miehistd huomasi, etta heilla
oli mukanaan kolme ylimaaraista Hbi-vaunua (17-19). Teollisuusraiteelle menossa ol-
leet kahdeksan Hbi-vaunua tyonnettiin raiteelle 094 ja kolme ylimaaraista Hbi-vaunua
nykaistiin takaisin raiteelle 072.

Vaihtotyon jatkuessa huomattiin jalleen, ettd raiteelta 072 vaunustoon oli lahtenyt mu-
kaan nelja ylimaaraista Vgk-vaunua ja yksi Hkba-vaunu. Ylimaaraiset Vgk-vaunut (2-5)
heitettiin® takaisin raiteelle 072 ja Hkba-vaunu (10) raiteelle 075. Lgjn-konttivaunu (11)
oli tarkoitus heittéda raiteelle 070, mutta se jai vaihteen V014 kielen kéarjen kohdalle.
Vaunu 12 heitettiin raiteelle 075.

Raiteelle 072 tavarajunassa 5072 tulleet vaunut 1-19:

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
[ Hkba | gk [ Vgk | Vgk [ Vgk [ Hkba | Hkba [ VGobo | Vgobo | Hkba | Lgjn [ Hkba [ Vgk | Vgk | Vgk [ Hkba | Hbi | Hbi [ Hbi |

Z
Lgjn-konttivaunun sijainti ennen tyontdliiketta ja sen jalkeen %
Lgn-containervagn fore och efter stots rorelse

! gin confainer wagon before and after shunting moverient

Track

Spar

Raice 070

071 s
=

=
c72 Tl < > 4 5 0
e — S
= A — —~
—J | e—
_ﬂ Pazraide Huudspar Main fine
Ve_lihde.kopp\ Junatoimisto
Vaxckaja T
Point hut d

Train office

Kuva 2. Raiteistokaavio. Lgjn-konttivaunu (vaunu 11) oli tarkoitus tyontaa raiteelle 070.

Bild 2. Spérsystemschema. Avsikten var att skjuta Lgjn-containervagnen till spar 070.
Figure 2. Track chart. Lgjn container wagon (wagon 11) was to be shunted to track 070.

! Heitto tarkoittaa vaunun tai vaunuryhman tyontamista liikkeelle, jonka jalkeen ne liikkuvat yksinaan.
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Lgjn-konttivaunu (11) oli tarkoitus tydntaa raiteelle 070 vaihtotydyksikdlla, jossa oli seit-
seman vaunua. Vaunusto muodostui veturista katsottuna kolmesta Hbi-vaunusta (17—
19), yhdesta Hkba-vaunusta (16) ja kolmesta Vgk-vaunusta (13-15). Tydontaminen aiot-
tiin toteuttaa automaattikytkimelld varustetulla venalaisella Vgk-vaunulla vasten ruuvi-
kytkinvetolaitteella varustettua Lgjn-konttivaunua.

Tyontoliikkeen aikana vaihtotyonjohtaja kaveli hitaasti vaihtotydyksikén vasemmalla
puolella ensimmaisena kulkeneen vaunun (13) vierelld. Vastaanottava junamies oli Lgjn-
konttivaunun (11) jarrulla ja han seisoi kulma-astimella vaihtotytnjohtajasta katsottuna
sailion takana oikealla puolella. Toinen junamies oli veturin lahella vaihdekopin takana,
eikd hanella ollut nakodyhteytta vaihteen V014 luokse. Vaihdemies seurasi tilannetta
vaihdekopin l&heisyydessa, josta hanelld oli nakdyhteys vaihtotydnjohtajaan.

Vaihtoty6njohtaja antoi veturinkuljettajalle radiopuhelimen valityksella opasteen: "80
vaunuun, tydnna”. Viimeiset ilmoitukset hitaasti liikkuvan yksikdn lahestyessa konttivau-
nua olivat: "50, 40, 30, 20, 10, 5, 4, 3, 2, hiljenn& vahan, 1, varovasti kiinni”. Veturinkul-
jettajalla ei ollut tyontoliikkeen aikana nakdyhteytta vaihtotydnjohtajaan.

Vaihdekopin laheisyydessa ollut vaihdemies néki vaihtotydnjohtajan kdvelevan hanesta
poispéin ensimmaisena kulkeneen vaunun (13) vierella. Hetken kuluttua vaihtotyénjoh-
taja kaveli vaunujen valissa siten, ettéd vaihdemies naki hanet vain osittain. Seuraavaksi
vaihdemies néki vaihtotydnjohtajan maahan kaatuneena. Vaihdemies antoi radiopuhe-
linta kayttden seis-opasteen sanoilla "punainen, punainen” ja yksikkd pysahtyi kello
9.01.34. Mentyaan vaihtotytnjohtajan luokse vaihdemies néki vaihtotyonjohtajan ma-
kaavan kiskolla vaunun pyoran alla. Han pyysi ratapiharadiolla junasuorittajaa halytta-
maan ambulanssin paikalle. Konttivaunun jarrulla ollut junamies kuuli tapahtumasta ra-
diopuhelimestaan ja han tuli myods vaihdemiehen luokse. Vgk-vaunun automaattikytkin
oli talléin lahella Lgjn-konttivaunun vetokoukkua. Vaihtotydyksikkt oli ehtinyt tyontaa
Lgjn-konttivaunua noin kolmen metrin matkan eteenpain.

Vaihtotyonjohtaja oli kaatunut kiskon paalle, jolloin hdnen takanaan tulleen Vgk-vaunun
pyora kulki hanen ylitseen pysahtyen niskan péaalle. Vaihtotydnjohtaja menehtyi valitto-
masti jaatyddn vaunun pyoran alle. Vaihdemies siirsi vaihtotydnjohtajan jalan pois kis-
kolta ja pyysi veturinkuljettajaa vetdamaan hyvin varovasti pienen liikkeen, jolloin vaunu
saatiin pois hanen paaltaan.

Halytykset ja pelastustoiminta

Onnettomuuspaikalta otettiin kello 9.02.13 yhteytta ratapiharadiolla junasuorittajan toi-
mistoon, mista soitettiin kello 9.02.50 hatapuhelu Pohjois-Karjalan hatakeskukseen.

Halytyspaivystaja paatyi kayttdmaan hatailmoituksesta saadun tiedon perusteella tehta-
vakoodia tajuttomuus ja halytti kello 9.05.19 onnettomuuspaikalle A-kiireellisyysluokassa
kaksi ambulanssia Pohjois-Karjalan pelastuslaitoksen Joensuun paloasemalta seka po-
lisipartion Joensuun kihlakunnan poliisilaitokselta. Kohteeseen ei halytetty pelastustoi-
men yksikoita.
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Ensimmainen ambulanssi oli onnettomuuspaikalla kello 9.10.30 ja toinen ambulanssi
kello 9.12.01. Sairaankuljettajat totesivat vaihtotyonjohtajan kuolleeksi.

Poliisin kenttdjohtajalla ei ollut irrottaa poliisipartiota onnettomuuspaikalle, mutta han ha-
lytti paikalle Joensuun poliisilaitokselta rikostutkinnan partion. Partio saapui paikalle noin
20 minuutin kuluttua hatakeskukseen tulleesta hatailmoituksesta.
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Kuva 3. Onnettomuusﬁaikké. 'ng-vaunu on vedetty pois uhrin péélté.
Bild 3. Olycksplatsen. Vgk-vagnen har dragits bort fran den forolyckade.
Figure 3.  The scene of the accident. The Vgk wagon has been pulled off the victim.

Onnettomuudesta aiheutuneet vahingot

Henkildvahingot

Onnettomuudessa kuoli VR Cargo Joensuun tydntekijana toiminut vaihtotydnjohtaja.

Kalusto-, rata- ja laitevauriot

Onnettomuudesta ei aiheutunut kalusto- eika ratavaurioita. Vaihtotyénjohtajan radiopu-
helin vaurioitui kayttokelvottomaksi.
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2.2

Ympaéristovahingot

Onnettomuudesta ei aiheutunut ymparistdvahinkoja.

Tiedottaminen

Onnettomuuden johdosta ei jarjestetty tiedotustilaisuutta eikd keskitettya tiedottamista.
Onnettomuuden paikkatutkintaan osallistuneet viranomaiset vastasivat tiedotusvalinei-
den esittamiin kysymyksiin.

ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus paatti 2.2.2007 kaynnistdd onnettomuuden johdosta tutkin-
nan. Tutkijoina ovat toimineet Onnettomuustutkintakeskuksen asiantuntijat riskienhallin-
tapaallikkoé Jukka Koponen, erikoistutkija Sirkku Laapotti ja komisario Pekka Aho.

Kalusto

Onnettomuudessa oli mukana Drl4-tyyppinen dieselhydraulinen veturi seka siihen kiin-
nitettyna olleet kolme Hbi-tyyppistéd sahatavaravaunua, Hkba-tyyppinen vélivaunu seka
kolme Vgk-tyyppista katettua vaunua. Yhdistelmalla oli tarkoitus tyontaa Lgin-tyyppista
konttivaunua.

Vaihtotydyksikdn pituus kyseessa olevassa tyontoliikkeessa oli 117 metrid ja paino 400
tonnia. Jarrujohto oli kytkettyna ja yksikon jarrupaino oli 190 tonnia. Viimeisessa tyonto-
likkeessa ei kaytetty junajarrua, vaan yksikk6a jarrutettiin veturin suoratoimijarrulla.

» Dr1i4 [ Hbi | Hbi [ Hbi [ Hkba | Vgk [ Vogk | Vgk |
BRT 84t 14t 15t 14t 13t 84t 89t 87t 45t
JP 64t 14t 14t 14t 12t 24t 24t 24t 32t

Dr14 = dieselhydraulinen veturi

Hbi 2-akselinen katettu sahatavaravaunu

Hkba = 2-akselinen automaattikytkimilla varustettu vélivaunu
Vgk = venélainen 4-akselinen katettu vaunu

Lgjin = 2-akselinen konttivaunu, akselipaino 22,5 t

> = liilkesuunta
BRT = kokonaispaino
JP = jarrupaino, jota on kaytetty jarrutustehoa laskettaessa

Kalustolle ei aiheutunut onnettomuudessa vaurioita.

Ratalaitteet ja ratapiha

Raiteen kiskotus on 43 E1-kiskoa ja siina on puiset ratapélkyt naula-/ruuvikiinnityksell&.
Raiteen tukikerros on sepelia.
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Turvalaitteet
Joensuun ratapihan Pelto-raiteiston vaihteet ovat k&sin k&annettavia.

Turvalaitteilla ei ollut vaikutusta onnettomuuteen.

Viestintavalineet

Vaihtotyoyksikon jasenilla oli kaytdssa ratapiharadiot. Vaihtotyomiehisto liikennéi kana-
valla 10 ja vaihdemies kanavalla 6.

Vaihdemies ilmoitti onnettomuudesta ratapiharadiolla junasuorittajalle, joka teki hatail-
moituksen puhelimitse hatakeskukseen.

Olosuhteet
Saa oli tapahtumahetkella talvinen ja ratapihalla pakkasta oli kello 9 aamulla -24 °C.

Olosuhteilla oli vaikutusta kaluston liikkkuvuuteen. Pakkanen muun muassa jaykisti laa-
kereita ja jarruvivustoja. Liséksi kiskojen pinnat olivat jaiset.

Onnettomuuteen liittyvat organisaatiot ja henkil6t

Vaihtotydyksikdn miehistoon kuului veturinkuljettaja, vaihtotydnjohtaja ja kaksi junamies-
ta. Lisaksi Pelto-vaihdepiirissa tyoskenteli vaihdemies.

Vaihtotyoyksikén miehistd ja vaihdemies olivat VR Cargo Joensuun tydntekijoitd, vetu-
rinkuljettaja oli VR Osakeyhtion Joensuun vetopalvelun tyontekija.

Kaikilla tapahtumaan liittyvilla henkil6illa oli maaraykset tayttava koulutus ja riittava ko-
kemus tehtavaansa.

Vaihtotyonjohtajalla oli yhteensa yli 25 vuoden tyokokemus. H&anella oli yli kymmenen
vuoden tybkokemus vaihtotydsta ja lisaksi han oli valmistunut tyéhon perehdyttajaksi
syksylla 2006.

Pelastustoiminnan organisaatiot ja niiden toimintavalmius

Pohjois-Karjalan maakunnan alueella toimii Pohjois-Karjalan pelastuslaitos, Pohjois-
Karjalan héatékeskus, viisi kihlakuntaa ja yksi sairaanhoitopiiri. Asukkaita 16 kunnan
muodostamassa maakunnassa on noin 167 000.

Pohjois-Karjalan pelastuslaitos on kuntien yhteinen pelastusorganisaatio, jonka keskus-
paikka sijaitsee Joensuun kaupungissa. Pohjois-Karjalan pelastuslaitos on jaettu kol-
meen toimialueeseen, joissa jokaisessa paivystda (24 h) paallystdviranomainen. Joen-
suun toimialueeseen kuuluvat kunnat ovat: Eno, llomantsi, Joensuu, Kiihtelysvaara,
Kontiolahti, Liperi, Outokumpu, Polvijarvi, Pyhdselka ja Tuupovaara. Yksikdiden toimin-
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tavalmiusaika on alle kuusi minuuttia halytyksesta kohteeseen Joensuun keskustan alu-
eella. Pohjois-Karjalan pelastuslaitos tuottaa pelastustoimen palveluiden lisdksi ensihoi-
topalvelua sopimusten mukaisesti onnettomuus- ja sairaustilanteissa. Pelastuslaitos
vastaa ensihoidosta Enon, llomantsin, Juuan, Kontiolahden ja Liperin kunnissa seka Jo-
ensuun, Lieksan ja Outokummun kaupungeissa. Ensivastetoimintaa pelastuslaitos tuot-
taa koko maakunnan véaestdlle. Ensihoitojarjestelmaan kuuluvat: hatakeskus, ensivas-
teyksikot, perus- ja hoitotason sairaankuljetusyksikét seka laakariyksikko (pelastusheli-
kopteri limari).

Joensuussa sijaitseva hatékeskus vastaanottaa Pohjois-Karjalan alueelta soitetut hata-
puhelut. Hatapuhelun aikana saatujen tietojen perusteella halytyspaivystaja tekee ris-
kinarvion, jonka mukaisesti se halyttaa potilaan luo tarvittavat ensihoito- ja sairaankulje-
tusyksikot. Halytykset viranomaisille valitetddn viranomaisradioverkon (VIRVE) valityk-
sella.

Vaihtotydnjohtajan varusteet

Vaihtotyonjohtajalla oli onnettomuuden sattuessa paallaan ratapihatyontekijan talviasu.
Paassaan hanella oli villapipo. Vaihtotydnjohtajalla oli jalassaan ratapihajalkineet ja ka-
sissaan nahkasormikkaat. Vaihtotyonjohtajalla oli kantohihnalla varustettu radio. Varus-
teet olivat tydnantajan hanelle antamia.

Tallenteet

Kulunrekisterdintilaitteet

Tutkijoilla on ollut kaytéssaan veturin kulunrekisterdintilaitteen tallentamat tiedot. Kulun-
rekisterdintilaitteen tiedoista voitiin selvittda vaihtotyoyksikon liikkeet kyseessa olleen
tydvuoron aikana.

Ennen onnettomuutta vaihtotydyksikké oli tehnyt 80 vaihtotydliiketta. Liikkeiden pituudet
vaihtelivat muutamasta metrista 1,5 kilometriin.

Kulunrekistergintilaitteen tietojen mukaan viimeinen tyontdliike alkoi kello 9.00.06, kesti
ensin yhtajaksoisesti minuutin (matkana 106 metrid) ja jatkui sitten 15 sekunnin kuluttua
hyvin hiljaisena ja kesti 13 sekuntia (matkana 3,5 metrid). Seuraavan kerran yksikkda on
likutettu neljan ja puolen minuutin kuluttua 3 metria.

Puherekisteri

Tutkijoilla on ollut kaytdssa puherekisterin tiedot, joissa on vaihtotydyksikon ja junasuori-
tuksen keskustelut. Puherekisteritallenne sisaltaa myods junasuorittajan tekeman hatail-
moituksen hatdkeskukseen.

Puherekisterin tallenteista selvisi muun muassa se, etta viimeisissa heitoissa vaunut ei-
vat menneet riittavan pitkélle. Tallenne sisélsi viimeisen tydnnon radiolla annetut opas-
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teet kello 8.59.59 annetusta opasteesta "80 vaunuun, tyénna" siihen saakka, kun vaihto-
tyonjohtaja pyytaa tyontamaéan varovasti kello 9.01.03. Kello 9.01.12 kuuluu epaméaa-
raistd aanta, jonka jalkeen veturinkuljettaja kysyy "tuliko punanen”. Melkein heti sen jal-
keen vaihdemies antaa opasteen "punanen, punanen" ja toteaa, etta vaihtotydnjohtajalle
oli kdynyt pahasti.

Onnettomuuspaikalta ilmoitetaan kello 9.02.13 junasuoritukseen onnettomuudesta ja
pyydetdaan soittamaan ambulanssi. Junasuorituksesta tehdaan hatailmoitus hatakeskuk-
seen kello 9.02.50 alkaen. Puhelu kesti 8 minuuttia. Puherekisterin tallenteista kuuluu
kello 9.14.11:n kohdalta, ettd ambulanssihenkilostt oli paikalla.

Muut tallenteet

Tutkijoilla on ollut kdytéssd Joensuun ratapihalta Pelto-vaihteistoalueelta onnettomuus-
paivana nauhoitettua materiaalia. Liiketunnistimella varustettu kamera ei kuitenkaan ku-
vannut itse onnettomuutta, koska vaihtotydyksikdn nopeus onnettomuushetkella oli niin
hiljainen.

Tutkijoilla on ollut kaytdssa Joensuun poliisin teknisen rikostutkimuskeskuksen ottamia
valokuvia ja tapahtumapaikkapiirros. Tutkijoilla on ollut myés kaytdssa onnettomuuden
rekonstruktion yhteydessa nauhoitettu tallenne.

Edelleen tutkijoilla on ollut kaytdssa Hatakeskuksen puhelintallenne seka hatakeskus-
paivystajan laatima tehtavailmoitus.

Asiakirjat
Tutkijoilla on ollut kaytdssa Joensuun ratapihan vaihde- ja opastinturvalaitospiirustus.
Liséksi kaytdssa on ollut Joensuun kihlakunnan poliisin tutkintailmoitus, Ita-Suomen ty6-

suojelupiirin laatima tapaturmaselostus seka VR Cargo Joensuun laatima selvitys onnet-
tomuudesta.

Edelleen tutkijoilla on ollut kdytdssa Pohjois-Karjalan hatakeskuksen kayttamat halytys-
vasteet.

Maaraykset ja ohjeet
Junaturvallisuussaanto

Junaturvallisuussaannén (Jt) kohdan 1 mukaan vaihtoty6lla tarkoitetaan kaluston siirta-
mista vaihtotydsta annettujen maaraysten mukaan seka vaihtotyonjohtajalla henkil6a,
joka vaihtotydssa hankkii luvat vaihtotydn tekemiseen seka antaa tydselostukset ja kas-
kyt vaihtoty6hon osallistuville. Muutoin vaihtotyota kasitelldadn Junaturvallisuussaannon
kohdassa 5.
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Junaturvallisuussaannén kohdan 2.2 mukaan jokainen liikenneturvallisuustehtavassa
toimiva henkild vastaa omalta osaltaan junaturvallisuuden toteutumisesta. Junaturvalli-
suuteen liittyvat toimenpiteet ovat ensisijaisia. Ne on suoritettava huolella ja niihin keskit-
tyen.

VR Osakeyhtion turvallisuusjohtamisjarjestelma

VR Osakeyhtion (VRO) turvallisuusjohtamisjarjestelmén mukaan VR-konsernin arvoja
ovat muun muassa turvallisuus ja vastuullisuus. Turvallisuusjarjestelman tavoitteena on
junaturvallisuuden jatkuva parantaminen ja erityisesti riskien hallinnan tehostaminen.
Jarjestelmaa noudatetaan kaikessa VRO:n toiminnassa.

Turvallisuusjohtamisjarjestelmédn mukaan esimiehet varmistavat, ettéd henkilosto saa tar-
koituksenmukaisen koulutuksen, on patevaa tehtaviinsa ja vastuittensa tayttamiseen. Li-
saksi esimiesten tehtdvana on luoda organisaatiossaan valmiudet turvalliselle toiminnal-
le. Esimiesten tehtdvana on myos seurata junaturvallisuuden tilaa.

Turvallisuusjohtamisjarjestelmdn mukaan kukin tyontekijd vastaa omaan tehtdvaansa
littyen muun muassa annettujen turvallisuusohjeiden ja vaatimusten noudattamisesta,
turvallisuutta vaarantavista ty6tavoista seka tyota vaarantavista tai puutteellisista ohjeis-
tuksista ilmoittamisesta sek& onnettomuustilanteissa hatailmoitusmenettelyjen tuntemi-
sesta.

Ohjeita turvalliseen ratapihatydskentelyyn

Ohjeissa turvalliseen ratapihatydskentelyyn kohdassa nelja puhutaan tyéturvallisuuden
vastuista. Sen mukaan tydnjohto huolehtii turvallisen tydnteon valvonnasta ja tydnopas-
tuksesta. TyoOntekijan on puolestaan noudatettava tydnantajan toimivaltansa mukaisesti
antamia maarayksia ja ohjeita. Lisdksi tyontekijan on kaytettava hanelle tapaturmien ja
terveyden haitan estdmiseksi maarattyja suojavalineita.

Edelleen ohjeissa turvalliseen ratapihatydskentelyyn kohdassa yhdekséan kasitellaan liik-
kumista tyopaikalla. Ratapihatydoskentelyssa on noudatettava erityista varovaisuutta ja
tarkkaavaisuutta. Liséksi liikuttaessa ratapihalla on aina kaytettava raiteiden sivussa ole-
via kavelykulkuteita. Edelleen ohjeen mukaan raiteita ylitettdessa ei tule astua kiskojen
paalle.

Erityisesti kohdassa yhdeksan muistutetaan, etta jos vaihtotyoyksikon jasen, tai muu ra-
tapihalla tydskenteleva henkild, kulkiessaan tai toimiessaan poikkeaa sovitusta menette-
lytavasta, hanen tulee ilmoittaa siitd muille yksikon jasenille, tai muille tydhon osallistuvil-
le.

Ohjeissa turvalliseen ratapihatydskentelyyn kohta 11 koskee vaihtotditd. Sen mukaan
kytkenta- ja irrotustilanteissa on liikkuvien vaunujen valiin meno ja sieltd poistulo kiellet-
ty. Vaunujen véliin saa menna tai sieltd poistua vasta kun liikke on kokonaan pysahtynyt.
Edelleen kohdan 11 mukaan vaihtoty6t on ensisijaisesti tehtava saattaen.
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Ohjeen kohta 13 koskee onnettomuustilanteissa toimimista. Sen mukaan jokaiselle tyo-
paikalle on laadittu omat ty6paikkakohtaiset palo- ja pelastusohjeet. Onnettomuustilan-
teissa tulee muun muassa hatéailmoitus tehda tyopaikkakohtaisen ohjeen mukaan. Koh-
dassa 13 on myds ohje hatdnumeroon soittamisesta.

Ohje toimenpiteista rautatieonnettomuuksien varalta

Ohjeissa toimenpiteista rautatieonnettomuuksien varalta (OTRO) kohdassa kaksi kasi-
telldén johtosuhteita. Ohjeen mukaan valittémia ensitoimenpiteitd onnettomuuspaikalla
johtaa veturinkuljettaja tai paikalla olevista VR:n henkilokuntaan kuuluvista henkildista
se, joka asemansa puolesta joutuu johtamaan toimintaa (esimerkiksi konduktéri, vaih-
totydnjohtaja, jarjestelymestari, tydnjohtaja).

Ohjeen kohta kolme koskee toimenpiteitd rautatieonnettomuuden sattuessa. Sen mu-
kaan tilannetta johtavan on selvitettava onnettomuuden laajuus ja vaaratekijat seka huo-
lehdittava, etta valittbmat ensitoimenpiteet tehdaan viivytyksettd. Naitd toimenpiteita
ovat muun muassa lisdonnettomuuksien estdminen sekéd onnettomuus- ja hatailmoituk-
sen tekeminen.

Ohjeen mukaan ilmoitus poikkeuksellisista tapahtumista on aina tehtava ensiksi puheli-
mella tai radiolla lahimmalle junasuorittajalle tai kauko-ohjaajalle.

Cargo Joensuun tydohjeet
Cargo Joensuu on laatinut omat ty6ohjeet edella mainittujen ohjeiden mukaisesti.

Cargo Joensuun omissa toimintaohjeissa onnettomuus- ja vaaratilanteissa ohjeistetaan
tekemaan onnettomuusilmoitus ratapihalla sattuneesta onnettomuudesta junasuorittajal-
le, joka tekee edelleen ilmoituksen hatakeskukseen.

Poliisitutkinta

Joensuun kihlakunnan poliisilaitokselta tapahtumapaikalla kavi poliisipartio. Onnetto-
muuden johdosta Joensuun poliisi on kirjannut sekalaisilmoituksen. Joensuun poliisi on
tutkinut onnettomuutta kuolemansyyn ja tyotapaturman tutkintoina ja paattanyt asian ka-
sittelyn 16.4.2007.

Muut tutkimukset
Rekonstruktio

Onnettomuustutkintalautakunta teetti Joensuun ratapihalla tapauksen rekonstruktion
11.5.2007.

Tydtapaturmaselvitys

Cargo Joensuu on laatinut onnettomuuden johdosta 8.2.2007 oman ty6tapaturmaselvi-
tyksen.
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Tydsuojelupiirin tapaturmaselostus

[td&-Suomen tydsuojelupiiri on laatinut 20.2.2007 onnettomuuden johdosta oman tarkas-
tuskertomuksen ja paattanyt asian kasittelyn 20.3.2007. Tydsuojelupiirin nakemyksen
mukaan asiassa ei ole tullut esille sellaisia tytnantajan laiminlydnteja tai muita seikkoja,
joiden vuoksi poliisin olisi syyta kaynnistaa asiassa esitutkinta. Tydsuojelupiiri esittéaa ta-
paturmaselostuksessaan, etta ohjeistusta tarkennettaisiin niissa tilanteissa, joissa erilai-
silla puskin- ja kytkinlaitteilla varustettuja vaunuja siirretaan.

Jalkineiden liukkauden testaus

Onnettomuustutkintalautakunta selvitytti Tyoterveyslaitoksella ratapihajalkineiden tal-
viominaisuuksia. Testauksessa keskityttiin erityisesti liukkausmittaukseen ja ergonomis-
ten ominaisuuksien arviointiin. Testattavana oli samanlainen kaytetty jalkine, jota vaihto-
tydnjohtaja kaytti onnettomuushetkella (vuorellinen puolivarsisaapas). Lisdksi testattiin
myds toinen tybpaikalla kdytdssa oleva erimerkkinen jalkinepari (vuorellinen puolivar-
sisaapas) seka vertailujalkineena kayttdmaton (uusi), vaihtotyonjohtajan kayttdman jal-
kineen kanssa samanlainen jalkine.

Tyoterveyslaitoksen pitavyysluokituksen mukaan testatut jalkineet ovat pitdvyydeltaan
ulkojalkineiden keskimaaraista tasoa. Tyoterveyslaitoksen mukaan pohjamateriaalin ko-
vuus ja kovettuminen ovat tarkeimpia jalkineen pitoon vaikuttavia ominaisuuksia. Ken-
gan voimakas kuluminen heikentéaa tuloksia lopulta jo materiaalin kovuudesta riippumat-
ta. Vaihtotyonjohtajan kayttaman jalkinemallin pohjan taipuisuuteen ei pakkasella ollut
juurikaan vaikutusta.

ANALYYSI

Onnettomuuden analysointi
Tydtehtava

Kyseisend aamuna vaihtotydssa oli esiintynyt monenlaisia ongelmia. Tydn aloitus oli vii-
vastynyt veturivian vuoksi ja lisaéa viivastysta aiheutti se, etté vaihdettavaan runkoon oli
jaanyt vahingossa vaaria vaunuja ja vaunujen heitot jaivat pakkasesta johtuen liian ly-
hyiksi. Vaikka vaihtotydhon osallistuneet kertoivat, etté heilla ei ollut kiirettd, on tdiden
viivastyminen saattanut vaikuttaa valittuihin tyétapoihin. Vaihtotydyksikkod oli ennen on-
nettomuutta tehnyt jo 80 vaihtotydliiketta.

Automaattikytkimell& varustetulla sivupuskimettomalla venaldisella vaunulla oli tarkoitus
tyontaa suomalaista vetokoukullista vaunua. Tehtavaa pidettiin hieman hankalana, kos-
ka automaattikytkimen ja koukun kohdakkain sopiminen ei ollut varmaa. Tyontekij6illa oli
kuulemisten mukaan myds erilaisia hdkemyksia toimintatavan luvallisuudesta. Vastaa-
vanlaisia tilanteita, jolloin venalaisellda vaunulla oli tydnnetty suomalaista vaunua, oli kuu-
lemisten perusteella kuitenkin ollut Joensuun ratapihalla silloin talléin. Talla kertaa tyon-

11
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nettdva vaunu oli liséksi vaihteen kohdalla kaarteessa, joten kohdakkain osuminen ol
tavallistakin vaikeampaa.

Tyobnnettdessa automaattikytkimella varustetulla sivupuskimettomalla venalaisella vau-
nulla suomalaista vetokoukullista vaunua olisi pitanyt kayttaa Hkba-valivaunua.

Turvallisuuskulttuuri

Ohjeet venaldisten vaunujen kanssa tyontamisesta olivat osin epéaselvat tyontekijoille ja
my6s heidan esimiehilleen. Ohjeissa ja maarayksissa ei ole selkeda toimintatapaohjetta
kyseiseen tehtavaan.

Venalaisella vaunulla suomalaisen vaunun tydntaminen ei ollut toivottu toimintatapa,
koska oli vetokoukun rikkoontumisen vaara. Ohjeissa pitéisi korostaa tehtavan vaaralli-
suutta, koska tydtilanteessa tyontekija joutuu ohjaamaan automaattikytkintd ja mene-
maan vaunujen valiin yksikdn ollessa viela liikkeessa. Tyontava yksikko jaa tyontoliiketta
ohjaavan tyontekijan selén taakse. Vaunun kulma saattaa télldin huomaamatta ténaista
tyontekijaa. Tonaisy voi aiheuttaa tasapainon menetyksen tai liukastumisen, joka voi
johtaa tyontekijan kaatumiseen. Tama tyodtapa pitaisi joko selkeasti kieltdéa kokonaan tai
kehittaa sopiva tydkalu, milla kytkinta voisi ohjata kauempaa.

Kyseinen toimintatapa oli Joensuun ratapihalla my6s tyénjohdon tiedossa. Vaikka ohjeet
tydntekijan toimintaan tyontétilanteessa (ei saa menna liikkuvien vaunujen valiin, ei saa
astua kiskoille, ei saa ylittaa raiteita vaihteiden ja risteysten kohdalla) olivat selkeat,
tyontekija joutuu kalustovaurioita valttdédkseen toimimaan ty6turvallisuutta vaarantavalla
tavalla tydnnettéaessa venalaiselld vaunulla suomalaista vaunua.

Vaaratilanteita, kuten liukastumisia, oli tyontekijdiden mukaan sattunut paljon. Niista ei
kuitenkaan ollut raportoitu. Ty6turvallisuuden parantamiseksi vaaratilanteet tulisi tunnis-
taa ja raportoida ohjeiden mukaisesti.

Kaytannot eri ratapihoilla vaihtelevat. Heittovuorossa olevat tyontekijat joutuvat siksi
osittain muuttamaan tydtapaansa ratapihalta toiselle siirtyessaan.

Ratapihajalkineiden liukkaus pakkasella

Tyontekijoiden mukaan ratapihakengéat kovettuivat pakkasessa ja muuttuivat liukkaiksi.
Onnettomuushetkell& Joensuun ratapiha-alueella oli pakkasta -24 astetta.

Tyoterveyslaitoksen tekemén jalkinetestin mukaan vaihtotydnjohtajan kayttamien jalki-
neiden kannan sivuttaispito oli pakkasella (-20 °C) huono.

Vaihtotydnjohtajan kayttamien jalkineiden pohjien kuluminen ja kovettuminen on saatta-
nut olla mydtavaikuttamassa vaihtotydnjohtajan mahdolliseen liukastumiseen ja kaatu-
miseen radalle. Jalkineiden kannan huono sivuttaispito on todennékoisesti vaikuttanut
vaihtotyonjohtajan tasapainoon hénen ohjatessaan vaunun automaattikytkintd oikeaan
asentoon. Ohjattaessa automaattikytkinta oikeaan asentoon kohdistuu tukijalkaan sivut-
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taisvoimia, jotka ovat saattaneet aiheuttaa jalkineen pitokyvyn menettdmisen liukkaalla
alustalla.

Kengan liukkaustestin mukaan kaytdssa olleen ratapihajalkineen pitavyys oli ulkojalki-
neiden pitavyyden keskimaaraista tasoa. Lautakunnan kasityksen mukaan ratapihatyts-
kentelyssa jalkineen pitavyyden tulisi olla keskim&araista tasoa parempi.

Pelastustoiminnan analysointi

Hatapuhelu Pohjois-Karjalan hatakeskukseen kesti kahdeksan minuuttia. Hatakeskus
halytti onnettomuuspaikalle kaksi ambulanssia ja poliisipartion, mutta pelastusyksikdita
ei halytetty ollenkaan. Pohjois-Karjalan hatédkeskuksessa on kayttssa raideliikenneon-
nettomuuksien varalle pelastustoimen ja terveystoimen halytysvasteet. Onnettomuus-
paivand hatdkeskuspaivystaja ei kuitenkaan kayttanyt edella mainittuja vasteita, vaan
han paatyi kayttamaan koodia tajuttomuus. Hatakeskuspaivystaja tiedusteli uhrin irro-
tusavun tarpeellisuutta. Hatékeskuksella olisi ollut mahdollisuus hélyttaa pelastuslaitok-
sen kalustoa Joensuun paloasemalta samaan aikaan ambulanssien ja poliisin kanssa.
Junasuorittajan ilmoituksen mukaan kyseessa oli ratapihalla tapahtunut vaihtotyévaurio,
jossa oli tapahtunut vakava ty6tapaturma. Pelastustoimen yksikot olisi pitanyt halyttaa
etupainotteisesti kohteeseen, vaikka tilannekuva olikin hieman epaselva. Hatdpuhelun
kestettya lahes kuusi minuuttia selvisi, etté irrotusapua ei tarvita. Hatdpuhelun aikana,
noin kahden ja puolen minuutin kuluttua puhelun alkamisesta, hatédkeskuspaivystaja ha-
lytti ambulanssit kohteeseen.

JOHTOPAATOKSET

Toteamukset

1. Lgjn-konttivaunun heitto jai liian lyhyeksi. Konttivaunu jai kaarteeseen osaksi vaih-
teen paalle.

2. Suomalaista ruuvikytkimella ja sivupuskimilla varustettua konttivaunua tyonnettiin
automaattikytkimelld varustetulla venalaisella Vgk-vaunulla, jossa ei ollut sivupuski-
mia.

3. Vaihtotydnjohtaja seurasi tyontdliiketta ja joutui menemaan liikkuvien vaunujen valiin
ohjaamaan automaattikytkinté ja vetokoukkua kohdakkain.

4. Vaihtotyonjohtajan kaatui kiskon paalle, jolloin valitttmasti hanen takanaan tulleen
Vgk-vaunun pyora kulki hénen ylitseen. Vaihtotydnjohtaja kuoli heti saamiinsa vam-
moihin.

13
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Onnettomuuden syyt

Vaihtotyonjohtaja kuoli kaaduttuaan kiskolle ja jaatyaan liikkkuvan yksikon yliajamaksi.
Vaihtoty6njohtajan kaatumisen syyta ei voida taydella varmuudella esittad, mutta seu-
raavat tekijat ovat todennakoisesti vaikuttaneet onnettomuuden syntyyn:

¢ Vaihtotytssa kaytetty tydmenetelma oli vaarallinen, koska tyontekija joutui me-
nemaan vaunujen valiin yksikon likkuessa ohjatessaan automaattikytkinta kohti
vetokoukkua.

« Kuluneiden jalkineiden sivuttaispitokyky lumisella alustalla oli huono, jolloin kyt-
kimen ohjaustilanteessa liukastumismahdollisuus oli suuri.

» Liikkuva yksikké on ollut vaihtotyonjohtajan selan takana. Vaunun kulma on
saattanut osua vaihtotydnjohtajaan siten, ettd han menetti tasapainonsa tai liu-
kastui ja kaatui kiskolle.

* Onnettomuusaamuna vaihtotyéssa oli esiintynyt monenlaisia ongelmia. Tyon
aloitus oli viivastynyt ja lisaa viivastysta aiheutti vaihdettavaan runkoon vahin-
gossa jaaneet vaarat vaunut seka pakkasesta johtuen liian lyhyiksi jaaneet vau-
nujen heitot.

TOTEUTETUT TOIMENPITEET

VR Cargo Joensuun asiakaspalvelualueella on aloitettu helmikuussa 2007 junaturvalli-
suuden kertauskoulutukset. Tilaisuuksissa on kayty lapi VR Osakeyhtion turvallisuusjoh-
tamisjarjestelmaa (O 13/040/99), VR:n turvallisuustavoitteita vuodelle 2007, VR Cargon
turvallisuusvastuut esimiesvalvontaraportteineen seké Ohjeita turvalliseen ratapihatyds-
kentelyyn. Lisdksi VR Cargolla on korostettu havainnointiiomakkeiden kaytt6d muun
muassa lahelta piti-tapausten esille tuomisessa.

SUOSITUKSET
Onnettomuus olisi voitu valttaa silla, etta liikkuvien vaunujen véliin ei olisi menty.
S231 Vaihtotyon turvallisuus

Onnettomuustutkintakeskus suosittaa, etta

Ratapihatydskentelyn ohjeita tulisi taydentaa siten, etta liikkuvien vaunujen véaliin me-
neminen kielletaan kaikissa tilanteissa. [C1/07R/S231]

MyOs venélaisen sivupuskimettoman vaunun tyéntdminen automaattikytkimettémalla
vaunulla tulisi yksiselitteisesti kieltaa.
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S232 Oikeiden vasteiden kaytto

Hatékeskuksen tehtdvana on vastaanottaa hatailmoituksia ja valittdéd ne edelleen niille
yksikoille, joita tehtdvéssa tarvitaan. Hatdkeskus arvioi tehtavan kiireellisyyden ja tilan-
teessa tarvittavat yksikot.

Jotta onnettomuuspaikalle saataisiin riittdva maara tarkoituksenmukaisia yksikoita, On-
nettomuustutkintakeskus suosittaa, etta

Hatékeskuksen tulisi kayttdd onnettomuustyyppia vastaavaa halytysvastetta.
[C1/07R/S232]

S233 Jalkineiden pitéavyys

Ohjeessa turvalliseen ratapihatydskentelyyn todetaan, etta tydjalkineiden tulee olla vaih-
toty6hon sopivat ja erityistd huomiota on kiinnitettéava siihen, etta jalkineet ovat nilkkaa
tukevat sekd pohjamateriaaliltaan liukastumisvaaraa vahentavat. Testaustuloksen mu-
kaan onnettomuushetkella kaytdssa ollut kenkamalli oli pitdvyydeltdan vain keskimaa-
raista tasoa. Jalkineen pitavyysluokka oli tapahtumahetken olosuhteissa "epavarma” ja
kannan sivuliun osalta "liukas”.

Ratapihatyoskentelyssa kaytettavien jalkineiden pitavyyden tulisi olla kaikissa saa- ja
tydolosuhteissa keskimaaréaista tasoa parempi. [C1/07R/S233]

Lisaksi tutkintalautakunta toistaa aikaisemmin annetun suosituksen:

S211 Suora matkapuhelinyhteys onnettomuuspaikalta hatdkeskukseen

Hatailmoituksen tekemiseen liittyvia ohjeita tulisi kehittda siten, etta aina tarvittaessa Kkii-
reellistda pelastustoimen apua, tulisi onnettomuuspaikalta soittaa liikenteenohjaukseen
tehdyn ilmoituksen liséksi myds suoraan yleiseen hatanumeroon. [B1/05R/S211]

liImoituksen tekeminen suoraan hatakeskukseen onnettomuuspaikalta seka nopeuttaisi
etta tarkentaisi avunsaamista. Esimerkiksi tdssa tapauksessa tieto onnettomuudesta va-
litettiin onnettomuuspaikalta ratapiharadiolla junasuorittajalle ja junasuorittaja valitti tie-
don hatédkeskukseen. Hatakeskuspaivystajan tiedustellessa lisétietoja onnettomuudesta
jouduttiin junasuorittajan toimistosta tiedustelemaan asiat ratapiharadiolla onnettomuus-
paikalla. Tilanteen aikana tieto kulki kahden vélikdden kautta.

Rautatievirasto, Ratahallintokeskus, VR-Yhtyma Oy ja Pohjois-Karjalan hatakeskus ovat
antaneet suosituksista lausuntonsa. Tutkintaselostuksen suosituksia on korjattu ja tay-
dennetty saatujen lausuntojen perusteella. Lausunnot on esitetty liitteessa 1.
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LAHDELUETTELO

Seuraavat lahdeliitteet on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa:

10.

11.

12.

Paatos tutkinnan aloittamisesta C1/2007R, kirje 78/5R, 26.2.2007
Junan 5072 vaihtomaarays 2.2.2007

Veturin Dr14 (1859) kulunrekistergintilaitteen tietojen purku ajalta 2.2.2007 kello 8.42.38—
9.06.14

Ratapiharadion kanavien 6 ja 10 puherekisterin purku ajalta 2.2.2007 kello 8.56.48-9.14.48
VR:n tekema onnettomuusilmoitus Onnettomuustutkintakeskukselle 2.2.2007 kello 10.19
Ratapihajalkineiden liukkauden testausseloste, Tyoterveyslaitos 28.8.2007

Poytakirja poliisin teknisesta tutkinnasta, Itd-Suomen laénin tekninen rikostutkimuskeskus,
Joensuun yksikko 1.3.2007

Esitutkintapoytékirja 6140/S/10380/07, Joensuun poliisilaitos 26.2.2007
Tapaturmaselostus 07/303, I1td-Suomen tydsuojelupiiri, Joensuun toimipiste 20.2.2007

Oikeuslaaketieteellinen kuolemansyyselvitys, lausunto PK 40/07, It&-Suomen laaninhallitus
7.3.2007 (Salassa pidettava, laki kuolemansyyn selvittdmisesta 15 §)

Tyo6tapaturmaselvitys, VR Cargo Asiakaspalvelukeskus Joensuu 8.2.2007

Lausunnot tutkintaselostusluonnoksesta:
Rautatieviraston lausunto
Ratahallintokeskuksen lausunto
VR-Yhtyma Oy:n lausunto
Pohjois-Karjalan hatédkeskuksen lausunto
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Sornaisten rantatie 33 C '9/‘/‘3 R

00580 HELSINKI

Viite Onnettomuustutkintakeskuksen lausuntopyyntd 406/5R 19.9.2007

LAUSUNTO ONNETTOMUUSTUTKINTAKESKUKSEN TUTKINTASELOSTUKSEN
C1/2007R LUONNOKSESTA

Rautatievirasto on perehtynyt Onnettomuustutkintakeskuk-
sen tutkintaselostuksen C1/2007R "Vaihtoty&onnettomuus
Joensuun ratapihalla 2.2.2007", luonnokseen.

Luonnoksen suosituksiin Rautatievirasto lausuu seuraavaa:
S1 Vaihtotydn turvallisuus

Suositus on asiana hyva.

Suositus on kytkentdtydén turvallisuuden kannalta hyva,
mutta siitd aiheutuu kdytdnnén ongelma vaihtotyén tekemi-
selle. Esimerkiksi vaunujen kytkeminen kaarteessa tai kun

kytkeydytddn kevyeen vaunuun, joka ns. pyrkii karkaamaan
edessd, edellyttda kytkijan valissioloa.

Vaarallisin vaihe kytkentdtytssd on véliin meno ja sieltd
poistule, joihin tydvaiheisiin ohjeistuksessa tulisi kiinnittida
huomiota. Myoskaan kytkijan tyodjalkineet eivat saisi muut-
tua liukxaaksi lampétilan laskiessa talvella.

Mauno Pajunen
Johtava aslantuntija

Rautatievirasto Jaakonkatu 3
Jérnvagsverket

o PL B4 , tel 3580207767611 kirjaamo@rvifi
Finnish Rail Agency F1-00101 Helsinki

fax + 358 (0)207 767 630 www. cautatievirasto. i ©

¥-tunnus 2023771- 8



Liite 1/2 (7)

;- LAUSUNTO 1(1)
/] )
Dnro 430/65/07
RATAHALLINTOKESKUS
BANFORVALTNINGSCENTRALEN 15.10.2007
SA ’.'% '."'Qu ‘
17 -10- 2007
Onnettomuustutkintakeskus — -
Sérniisten rantatie 33C 43 \7/ IR
00580 Helsinki

Lausuntopyynténne 406/5R 19.9.2007
LAUSUNTO TUTKINTASELOSTUSLUONNOKSESTA C1/2007R

Ratahallintokeskus toteaa lausuntonaan Joensuussa 2.2.2007 sattuneesta vaihtotySonnet-
tomuudesta tehdyssé tutkimusselostusluonnoksessa C1/2007 R esitetyistd suosituksista
seuraavaa.

Ratahallintokeskus ei katso olevansa tutkituissa tapahturnissa mitenk#in osallinen eikd
siksi ota kantaa suosituksiin.

Muilta osin tutkimusselostustuonnokseen ei ole huomauttamista.

Se (L

Simo Sauni
turvallisuuspéiillikks

V sl Qg?ﬂ s ()
Pentti Haapdla
ylitarkastaja

Postiosoite/Postadress Kéyntlosolte/Bestksadress
PL 185, 00101 Helsinki Keskuskatu 8, 7. krs
PB 185, FI-00101 Helsingfors Centrakjatan 8, 7 fr

Puhelin/Talefon
020 751 5111
+358 20751 5111

Fax
020751 5100
+358 20 751 5100

SthkbpostUE-post
kirjaamog@rhk fi
etunimi.sukunimi@rhk fi

KotisivulHemsida
www.thic
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456 / R
Johtava tutkija Esko Vartti®

Onnettomuustutkintakeskus
Sornaisten rantatie 33 C
00580 Helsink;

LAUSUNTO TUTKINTASELOSTUKSEN C1/2007 R LUONNOKSESTA

Pyydettyné lausuntona tutkintaselostuksen suosituksista VR-Yhtyma Oy toteaa
seuraavaa:

Tutkinnassa ei ole taydelld varmuudella pystytty selvittimaan onnettomuuden
valiténta syyta. Todennakoista kuitenkin on, ettd surmansa saanut vaihtotydnjoh-
taja on mennyt liikkuvien vaunujen vliin ohjaamaan venaisisen vaunun auto-
maattikytkinta ja suornalaisen vaunun vetokoukkua kohdakkain.

VR:n voimassa olevat ohjeet turvalliseen ratapihatydskentelyyn kieltavat yksise-
litteisesti liikkuvien vaunujen véliin menemisen kytkents- ja irrotustilanteissa.
Asiaa korostetaan myds kaikessa koulutuksessa. Ohjeen on katsottu kattavan it-
sestaéin selvyytend kaikki vaihtotyétapahtumat, esimerkiksi tydntéliikkeet iiman
vaunujen kytkemists toisiinsa.

Suosituksen 81 mukainen tiydennys ratapihatydskentelyn ohijeisiin on kuitenkin
syyta toteuttaa, ettei epaselvyytts kiclletyista tydtavoista voisi kéytannon tydsss
missaan tilanteessa syntya. Ohjetta taydennettdessa tullaan selkessti kielta-
maan mybs venaldisella vaunulla tapahtuva suomalaisen vaunun tyéntaminen,
ellei kdytdssa ole ns. vilivaunu.

VR-Yhtyma Oy:ll4 ei ole luonnoksesta muuta huomautettavaa, _

VR-YHTYMA OY
A
¢ 7/ /
ertti Saarela &' Poutiainen
VR-Yhtyméi Oscite Puhelin Faksi VR-Yhtyma Oy, Helsinki
fyma Oy PL 488 (Vilhonkatu 13) 0307 10 0307 21 700 Yotunnus 1003521-5

www.vrfi 00101 Helsinki Vilhonkatu 13, 00100 Hki
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Pohjois-Karjalan hiitéikeskus/rpu 16.10.2007
Dnro 264/5.2.3.7./2007

ONNETTOMUUSTUTKINTAKESKUS
Sérndisten rantatie 33 C
00580 Helsinki

Viite : LAUSUNTOPYYNTO 406/5R » 19,9,2007 5 Vaihtotydonnettomuus Joensuun ratapihalla 2.2,2007

Onnettomuustutkintakeskus on varannut Pohjois-Karjalan hitikeskukselle mahdollisuuden antaa lausuntonsa tut-
kintaselostuksen C1/2007R luonnoksen suosituksiin. Suosituksia on kaksi : S1 Vaihtoty®n turvallisuus , "Ratapiha-
tydskentelyn ohjeita tulisi tiydentis siten, etta vaihitotyon aikana meno liikkuvien vaunujen viliin olisi kiellettyi
kaikissa tilanteissa.” [C1/07R/S1] ja S2 Oikeiden vasteiden kaytts, *Hatikeskuksen tulisi kiyttés onnettomuus-
tyyppid vastaava hiilytysvastetta.” [C1/07R/S2] )

Suositukseen 81 [C1/7R/S1] Pohjois-Karjalan hitikeskuksella ei ole lausuttavaa.

Suositukseen 82 [C1/07R/S2] Pohjois-Karjalan hitiikeskus toteaa seuraavaa:

1. Hiitiikeskustoiminnasta
1.1 S#iddspohja

Hitikeskuksen toimintaa ohjaa hitikeskuslaki (157/2000) ja valtioneuvoston asetus hitikeskuslaitoksesta
(990/2000). Hatikeskuksen tehtiivit on méiritelty hitikeskuslain 4 §:3s% seuraavasti ;

"Hiitikeskuksen tehtiviind on vastaanottaa hitiilmoituksia, vilittomia poliisin toimenpiteitii edellyttiivid ilmoi-
tuksia ja muita ihmisten, omaisuuden ja ympiriston turvallisuuteen liittyvid vilittimids toimenpiteiti edellyttivii
ilmoituksia sekd viilitsid ne edelleen niille yksikoille, joille tehtiivi voimassa olevan lainsdiidinnin mukaan
Kuudun. Listiksi hitakeskus toimii pelastus-, poliisi- sekd sosiaali- ja terveystoimen viestikeskuksena, tukee Jja avus-
taa ndiden viranomaisten tehtdvid hoitavia yksikoitd sekd hoitaa sille muussa laissa sdddetyt tehtdvit,

Hutdkeskus voi hoitaa myés muita sen toimialaan soveltuvia tehtdavid, jos ne eivit haittaa | momentissa tarkoitettujen tehtivi-
en hoitamista. Yksiyisistd turvallisuuspalveluista annetun lain (282/2002) soveltamisalaan kuuluvia valvontatehtivid Ja hdaty-
tysten vélitystehtavia hitdkeskus saa kuitenkin hoitaa ainoastaan, jos téirked yleinen etu sitd edellyttdd tatkka tehtava liittyvat
kunnan tai vaition omistamien tai hallitsemien kiinteistojen kiinteistonvalvonta- tai rikesilmoitinlaitieisiin taikka vastaaviin

laitteisiin. (12.4.2002/286) ”

Hitikeskusasetuksen 4 §:ssi tehtivis vksiloidasin seuraavasti

" Hétakeskukset huolehtivat hitcikeskuspalvelujen tuottamisesta, soatavuudesta ja laadusta hétdkeskusalueilla,
Sen lisciksi mitd hiitdkeskuslain 4§:ssd saddetdén, hitikeskuksen tehtdvind on erityisesti :

1) ilmeituksen perusteella arvioida tilanteen edellyttimit kiytettivissi olevat voimavarat Ja tehtiiviin kiireelli-
syyss

2) valindd tehtivi asianomaiselle yksikille tai jos tilanne ei selviisti edellytd tehtiiviin vélittimistd, tehdd tiitii
koskeva péitis;

Osoite Adress Puhelin/ Telefon  Faksl / Telefax Internat o-mail
Pohjois-Karjalan hatikeskus  Norra Karelens nédcentral (013) 268 8600 (013) 288 6818 www 126 joensuu.virka@112.fi
PL 28 PB 28 etunimi.sukunimi@112.fi

80101 JOENSUU 80101 JOENSUU
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3) mahdollisuuksien mukaan neuvoa ja ohjata hdtdtilanteisiin liittyvissd yhteydenotoissa;

4) huolehtia, ettd silld on tiedot kaytettavissi olevista poliisi-, pelastus-, sosiaali- ja terveystoimen voimavaroista
sekd niiden hélytys- ja kdyttoperiaatteista, asiantuntijoista ja johtamisjarjestelyistd sekd niiden valmiudesta;

3) vdlittdd meripelastuspalvelua koskeva avunpyynté asianomaisen merivartioston johiokeskukselle;

6) valittda kiireettomdit sairaankuljetuspyynndt asianomaisille yksiksille;

7) kdynnistdd viestén varoittamistoimenpiteet dkillisessd vaaratilonteessa;

8) huolehtia tilanteen edellyttamistd ilmoituksista viranomaisille jo muille yhteistoimintatahoille suunnitelmien ja
ohjeiden sekd toimintaa johtavan viranomaisen ohjeiden mukaisesti;

9) toimia tarvitiaessa laitoksen toisten hdtckeskusten varakeskuksena,

10) kehindd alueellaon toimivien viranomaisten yhteistyétd hitidkeskustoiminnassa;

11) hoitaa muut héiitgkeskukselle soveltuvat tehtivar,

1.2 Riskinarvio ja hilyttiminen

Hitakeskuspdivystdja tekee riskinarvion ja hilytyspdtdksen hitdilmoituksesta saatujen tietojen perusteella. Ris-
kinarviointi perustuu vastuuviranomaisten antamiin riskinarviointiohjeisiin ja hilytyspi#tss vastaavasti vastuuvi-
ranomaisen antamiin hilytysohjeisiin. Kiytinndssi ns. hilytysvaste muodostuu riskinarvion pohjalta valitun tehts-
vikoodin, tehtiville arvioidun kiireisyyden ja kohdeosoitteen yhteisvaikutuksesta. Kullekin tehtidvikoodille, kii-
reisyydelle ja kullekin hilytysalueelle on pelastusviranomainen méaéritellyt ennakkoon hilytettivat yksikot, jotka
on sydtetty ns. hilytysvasteena tietojirjestelméan, Tarpeen vaatiessa, tilanteen edellyttiiessi ja niin arvioidessaan
voi pdivystd)d hilyttid onnettomuuspaikalle lisdyksiksit4.

1.3 Hitdilmoituksen tekeminen

Viranomaisten yhteinen kansalaisille suunnattu ohjeistus hitiiimoituksen tekemisests on seuraava (Iihde :
www.112 i) :

» Hititilanteessa soita 112

Hiitdkeskus suosittaa soittamaon hétdmumeroon 112 kiireellisissa, todellisissa hatditilanteissa hengen, terveyden,
omaisuuden tai ympdriston ollessa uhattuna tai vaarassa, tai jos on syytd epdilld niin olevan,

Hdtditilanteessa on tdrkeintd muistaa hétinumero 112 ja soittaa sithen mahdollisimman nopeasti, jotta apu saa-
daan pikaisesti paikalle. Hitdnumeroon soittamista ei tarvitse peldtd, eikd sithen soitiamiseen tarvitse opetella
mitddn erityistd ohjetta. Ammattiteitoiset hitdkeskuspéivystdjit kysyvit tarvittavat kysymykset ja antavat newvoja
sekd opastavat soittajaa.

Alla on selitetty pidpiirteittdin, miten hiitipuhelu etence,

1. SOITA HATAPUHELU ITSE, JOS VOIT.

Térkedi olisi, et hitdpuhelun soittaisi hiin, jota asia koskee. Hinelld on sellaisia tietoja, joita pdivystija tarvitsee
midritellessifin mitd apua héin paikalle lihettis, Vilikisien kautta tuleva pubelu voi viivistyttid avun paikalle tu-
joa.

2. KERRO, MITA ON TAPAHRTUNUT.

Hitéikeskuspéivystiji kysyy soittajalta tietoja tapahtuneesta, jotta hén osaa tarvittaessa lihettdi juuri siihen tilantee-
seen oikean avun.

3. KERRO TARKKA OSOITE JA KUNTA.
Hitikeskuksen alueella saattaa olla useita samoja osoitteita eri kunnissa. Siksi on tirkeis kertoa osoitteen lisiksi

tapahtumapaikkakunta. Kirjoita kotiisi nikyville paikalle osoitteesi, jotta ilmoitat sen hatitilanteessa varmasti oi-
kein,
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4. VASTAA SINULLE ESITETTYIHIN KYSYMYKSIIN.

Paivystidjin esittimilli kysymyksilli on tarkoituksensa. Kysymykset eivit viivistytd avun hélyttimisti. Kiireelii-
sessd tapauksessa piivystdjd hilyttis jo puhelun aikana auttamaan tulevat viranomaiset ja yhteistydkumppanit, seki
antaa ndille lisétietoja tapahtuneesta.

5. TOIMI ANNETTUJEN OHJEIDEN MUKAAN.
Paivystdjd on koulutettu antamaan ohjeita eri tilanteisiin. On tiirke#d noudattaa annettuja ohjeita. Oikein suoritetuil-
la ensitoimenpiteilld on usein merkitysti tilanteen lopputuloksen kannalta.

6. LOPETA PUHELU VASTA SAATUASI SITHEN LUVAN,

Liian aikainen puhelun paittdminen voi hidastaa auttajien paikalle saapumista. Saatuasi luvan puhelun p#ittsmi-
seen, sulje puhelin. Pidi linja vapaana. Piivystij4 tai kohteeseen saapuva auttaja voi tarvita lisitietoja tapahtunees-
ta.

Opasta auttajat paikalle.
Soita uudestaan, mikiili tilanne muuttuu. ”

1.4 Hitikeskustoiminnan johto- ja ohjaussuhteet

Hitiikeskustoiminnan johto- ja ohjaussuhteista on sdsidetty hitikeskuslain 3§:ssi seuraavasti ;

"Hatdakeskustoimintaa varten on valtion yilipitémd hétékeskuslaitos, johon kuuluvat hdtakeskusyksikkd ja sen alai-
set hdtdikeskukset. .

Haitdkeskusiditos on siscasiainministerion alainen. Sisdosiainministerié johtaa laitosta yhteistyossi sosiaali- ja
terveysministeridn kanssa.

Kakin hiitiikeskustoimintaan osallistuva viranomainen ohjaa hitikeskuksia omaa toimialaansa koskevissa asi-
oissa. Hitdkeskus suorittaa lisiksi ne toimialaonsa kuuluvat tehidva, jotka tehtivid suovittavien viranomaisten
yksikit toimivaltuuksiensa rajoissa antavat iai mddrdcvdt tehtdviksi”

2. Vaihtotydonnettomuus Joensuun ratapihalla 2.2.2007

Hatdilmoitus Pohjois-Karjalan hitikeskukseen tehtiin Joensuun junansuorittajan toimistosta alkaen klo. 9:02:55.
Junan suorittaja oli saanut tiedon ratapihalla tapahtuneesta onnettomuudesta radiopuhelimen vilitykselld. Ensihoi-
toyksikot (2) saivat hilytyksen kohteeseen vajaan kahden ja puolen minuutin kuluttua hitapuhelun alkamisesta.
Hitéipuhelun alusta kului noin 45 sekuntia onnettomuuspaikan kayntiosoitteen tarkempaan paikantamiseen ratapi-
ha-alueella. Ratapiha-alue on noin 2 kilometrig pitkA.

Hitiikeskuspaivystiji tiedusteli hitdpuhelun aikana lukuisia eri kertoja, seka ennen ensihoitoyksikdiden hilyttimis-
t4 ettd halyttimisen jilkeen, onnettomuuden tapahtumia ja luonnetta, pyrkien selvin kysymyksin selvittimain,
tarvitaanko paikalle pelastustoimen yksikditi tai onko onnettomuuden kohdehenkils pudonnut tai jaanyt mahdolli-
sesti puristuksiin.

Riskinarvion tekemiseksi saatiin junansuorittajan toimistosta hyvin niukasti tietoja onnettomuustapahtumasta, Ris-
kinarvion perusteeksi hitiilmoituksesta saatiin tiedoksi “vakavasti loukkaantunut, vaihtotySvaurio”, *vakava tyGta-
paturma” ja vastauksena kysymykseen, tieto siitd, ettei potilas ole hereills, Hatdpuhelun kesto kuvaa hitikeskus-
péivystdjin lukuisia yrityksid saada onnettomuudesta tarkempia tietoja vield ensihoitoyksiksiden hilytysten jil-
keen. ‘

Syy huonoon tiedon kulkuun oli onnettomuuspaikalla olleen henkildstsn ja junansuorittajan toimiston vilinen ra-
diopuhelin yhteys, joka ei ollut ilmeisesti kokoaikaisesti kiiytettivissi. Onnettomuuspaikalta ei soitetty missdsin
vaiheessa hitinumeroon.

Hétakeskuksen kisityksen mukaan pelastusyksik®diti ei missiin vaiheessa tarvittu onnettomuuspaikalla. Pelas-
tusyksikéilld ei mydskadn ollut merkitystd onnettomuuden pelastustoimien lopputulokseen.
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( ) HATAKESKUSLAITOS
: NODCENTRALSVERKET

3. Tutkintaselostus C1/2007R

Pohjois-Karjalan hitikeskus on toimittanut onnettomuustutkintakeskukselle sen pyytimit tiedot, hitipuhelunau-
heitteen sekd tuonut esille hitikeskuksen ndkdkulman tietojen saannin tirkeyteen riskinarvion suorittamiseksi.

Onnettomuustutkintakeskuksen nikemyksen mukaan onnettomuuspaikalle olisi tullut hilytias etupainotteisesti
pelastusyksikdité, vaikka tilannekuva olikin hieman epéselv. Tutkintaselostuksessa viitataan hitikeskuksella kiy-
tettdvissi oleviin pelastustoimen ja terveystoimen raideliikenneonnettomuuksien halytysvasteisiin sek4 siihen, ettd
hiitikeskuksella olisi ollut mahdolliswus hilyttis pelastuslaitoksen kalustoa Joensuun paloasemalta samaan aikaan
ambulanssien ja poliisin kanssa.

Pelastustoimen riskinarvio-ohje "Hétipuhelunkisittely / Riskinarviointi pelastustoimen tehtivissi, Pelastusopisto
2004, ISBN 951-98004-8-4, ei ota kantaa raideliikenneonnettomuuksiin vaan vain rautatieonnettomuuteert’, Lihts-
kohtana ohjeistuksessa on, etté osapuolena onnettomuudessa on juna ( henkildjuna, siilidjuna, juna kiskoilta, junan
yhteen tdrméys autoon, kahden junan tdrmiys, muu miki?). Vaikka pelastustoimi on miritellyt hilytysvasteen
raideliikenneonnettomuuksille, ei hitidilmoituksesta saatujen tietojen perusteella, riskinarviota tehtiessd, tiyttynyt
rautatieonnettomuuden tehtivikriteeristd, Pivystdja mésritteli tehtdvikoodin hitdilmoituksen tietojen perusteella,
kuten pitiakin.

Lahtokohtaisesti hitikeskus hilyttii onnettomuuspaikalle aina tarkoituksen mukaisimmat yksikét. Niin tissikin
tapauksessa. Saatujen tietojen perusteella olisi riskinarviossa voitu piityi vaihtoehtoisesti tehtivikoodiin "747A
vamma;muy” mutta hilytysvaste olisi ollut sama. Jalkikéteenkin arvioiden paikalle hilytettiin kaikki ne yksikot,
jotka siella tarvittiin.

Hitikeskuspaivystdjin perusteeilisesta kyselysti huolimatta ei hatdilmoituksessa tullut esille seikkoja, joiden pe-
rusteella pelastustoimen yksikot olisi tullut hilyttas paikalle.

Pohjois-Karjalan hiitikeskus pitid resurssien tarkoituksen mukaisen kiiyton kannalta kestiméttdmiing tutkintaselos-
tuksen johtopaétosts, ettd kaikkiin ratapiha-alueilta tehtyihin hitiilmoituksiin hdlytettdisiin oletusarvoisesti tehts-
vikoodilla “raideliikenneonnettomuus™ tai etti tehtéiviikoodista riippumatta hilytettiisiin etupainotteisesti pelastus-
toimen yksikditi. Ratapiha-alueet eivit riskinarviossa eroa kisittelyperiaatteiltaan muista alueita.

Ensihoitoyksikét hilytettiin paikalle terveystoimen hilytysvasteiden mukaisesti.

4, Johtopiiitokset

Pohjois-Karjalan hatakeskus ei pidé tutkintaselostuksen suositusta S$2 [C1/07R/S2] tapahtumien tosiasioiden kan-
nalta perusteltuna eiké hitikeskustoiminnan luonne ja perusteet huomioiden tarpeellisena.

Pelastustoiminnan ja sit4 edeltivin riskinarvioinnin onnistumisen sekd tarkoituksen mukaisten yksikdiden nopean
hélyttimisen kannalta Pohjois-Karjalan hitikeskus kiinnittd huomiota hitiilmoituksen tekemiseen onnettomuus-
paikalta suoraan yleiseen hitanumeroon, 2

Risto Pyumalainen
viestipaillikkd

Joensuussa 16.10.2007

HeikkAKoponen
johtaja

! Riskinarvio-ohjeistuksen tilanteesta voidaan todeta seuraavaa: Pelastustoimi ei ole hyviksynyt hitidkeskuslaitoksen tekemds
tehtévaluokitusta. Pelastustoimen riskinarvio-ohjeen paivittamiseksi on perustettu erillinen valtakunnallinen tydryhmé.
2 Asiaan on kiinnitetty huomiota mm. tutkintaselostuksessa C 9/2004R
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Tysterveyslaitos Sivu 2 (4)
1.  Testattavien tuotteiden ‘kuvaus ja identifiolnti

Vuorellisia puolivarsisaapbalta:
Sievin Jalkine 203, koke 42, valmistaja Sievin Jalkine Oy
Jalas 4072, Promotion pohja, koko 41, valmistaja Urho Viljanmaa Oy

Tilaaja toimitti yhden jalkineparin kumpaakin tuotetta heindkuussa 2007, Jalaksen jalkineet olivat
uusia ja merkintdjen mukaan valmistettu huhtikuussa 2005, Sievin jalkineen kengét olivat kuluneita
kaytissa olleita saappaita, joista pohjakuvio oli osin tdysin kulunut pois, Lis&ksi mittauksiin otettiin
Tydterveyslaitoksen varastosta yksi kéyttdmétdn Sievin Jalkine Oy:n samanlaisella pohjarakenteells
varustettu kenkd vertailumittauksiin, Kenké oll ollut varastoituna noin 12 vuotta.

2. Testauksen kuvaus

Testaus tehtiin Tydterveyslaitoksen suojainlaboratoriossa elokuussa 2007 liukkaussimulaattorin
avulla. Mittauksissa kéytettlin ammattijalkineiden liukkausmittausmenetelmas EN 13287:20004
sekd kitkamittaustulosten arvioinnissa TySterveyslaitoksen omaa viisiportaista asteikkoa. Jalkineet
puhdistettiin 50 %-etanoliliuoksella Ja pestiin vedelld ennen mittauksia. Kayttamattomat jalkineet
hiottiin liséksi tasohiomakoneen avulla karheudeltaan 400 grit:n paperilla. Jalkineen kosketuskulma
alustan suhteen oli 5° (koron liuku). Jalkineiden pakastimessa tehdyllé esikasittelylla pyrittiin
selittamadan miten pohjamateriaalien pito muuttuu kylmissa oloissa.

Jalkineilla tehtiin mittauksia myds tietyissa erftyisoloisissa, kuten koron sivuliukuna sekd huurteisella
metallilevylla. )

Tulokset ovat toistomittausten keskiarvoja (5 mittausta/ jalkine, 10 mittausta /jalkinepari) ja ne on
luokiteltu seuraavan Tydterveyslaitoksen arviointiasteikon mukaan:

Luokka Arvio Kitkakerroin
1 erittdin pitéva vahintdén 0,30
2 pitéva 0,20 - 0,29
3 epdvarma 0,15 - 0,19
4 liukas 0,05 - 0,14
5 erittéin liukas alle 0,05

Jalkineiden ergenomisia ominaisuuksia arvioitiin ammattijalkinestandardin (EN 1SO 20344)
mukaisella testilld koehenkildiden avulla, Lisdksi tutkittiin pohjamateriaalin kovettumista
mittaamalla pohjia huoneenldmmdssa ja pakastimessa esikésiteltyind kovuusmittarilla.

Tytterveyslaitos

Tybympéristdn kehittiminen
Suojautuminen ja tucteturvalllsuus
Iimoltettu laltos na. 0403

Arbetshiiseinstitutet
Arbetsmiljbutveckiing
Skydd och produktsikerhet
Anmdlt organ nr. 0403

Témédn selosteen osittainen Julkaiseminen on sallittu  alnoastaan Tydterveyslaitoksen
kirjallisella luvalla. Testaustulokset pdtevdt ainoastaan testatullle ndytekappalellle. TAm&n
selosteen testit, jolssa en merkinta "El Mittateknitkan keskuksen FINAS-akkreditolntia® elvét
kuulu Testauslaboratorion TO13 akkreditoinnin piiriln.

Delvis publicering av denna rapport #r tilften endast med skriftligt tllstdnd av
Arbetshilsolnstitutet. Testresultaten giller bara de testade provexemplaren, Testen som
antecknad "EJ FINAS akkedltering" tilihdr inte laboratoriets T013 akkrediteringsomrade.
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3. Testaustulokset
3.1. Liukkausmittaukset -5 °C asteisella sileslla jadlia
3.1.1 Jalkine esikdsitelty: 3h / -20 °C
N= toistomittausten lukumaara
Jalkine Kitkakerroin Hajonta Pitdvyysluokka
Sievin Jalkine, 203, kulunut, N=10 0,16 0,01 3
Sievin Jalkine 203, varastokappale, N=5 0,11 0,01 4
Jalas 4072, uusi, N=10 0,08 0,01 4
3.1.2 Jalkine esikdsitelty: 3h / -10 °C
Jalkine Kitkakerroin Hajonta Pitdvyysluokka
Sievin Jalkine 203, kulunut, N=10 0,16 0,01 3
Sievin Jalkine 203, varastokappale, N=5 0,12 0,01 4
Jalas 4072, uusi, N=10 0,09 0,01 4
3.1.3 Jalkine esikisitelty: huoneenldmossi +21 °C
Jalkine Kitkakerroin Hajonta Pitavyysluokka
Sievin Jalkine 203, kulunut, N=10 0,18 0,01 3
Sievin Jalkine 203, varastokappale, N=5 0,16 0,01 3
Jalas 4072, uusi, N=10 0,11 0,01 4
3.2, Liukkausmittaukset -20 °C asteisella siledlld jasllE
3.2.1 Jalkine esikasitelty: 3h / -20 °C
Jalkine Kitkakerroin Hajonta Pitdvyysluokka
Sievin Jaikine 203, kulunut, N=10 0,15 0,01 3
Sievin Jalkine 203, varastokappale, N=5 0,17 0,01 3
Jalas 4072, uusi, N=10 0,11 0,01 4
3.3. Liukkausmittaukset -5 °C asteisella huurteisella metallilevylls
3.3.1 Jalkine esikdsitelty: 3h / -10 °C
Jalkine Kitkakerroin Hajonta Pitidvyysluokka
Sievin Jalkine 203, kulunut, N=5 0,16 0,01 3
Sievin Jalkine 203, varastokappale, N=5 0,17 0,02 3
Jalas 4072, uusi, N=5 0,15 0,02 3

Tybterveysiaitos

Tyoympadristdn kehittdminen
Suojautuminen ja tuoteturvallisuus
Iimottettu laltos no. 0403

Arbetshilsolnstitutet
Arbetsmiljdutveckling
Skydd och produktsikerhet
Anmdlt organ nr. 0403

Tamén selosteen osittainen julkaiseminen on sallittu  ainoastaan TySterveyslaitoksen
Klrjallisella luvalia. Testaustulokset patevdt ainoastaan testatullle niytekappaleille. Taman
selosteen testit, joissa on merkint "El Mittateknlikan keskuksen FINAS-akkreditointia" eivit
kuulu Testauslaboratorion TO13 akkreditoinnin piiriin.

Delvis publicering av denna rapport &r tilldten endast med skriftligt tillstnd av
Arbetshalsolnstitutet. Testresultaten géller bara de testade provexemplaren. Testen som
antecknad "Ej FINAS akkeditering" tillhér inte laboratoriets TO13 akkrediteringsomride.
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3.4. Liukkausmittaukset -5 °C asteisella j4slld - Kannan sivuliuku
Sivuliuku, jossa oikea jalkineen kantapdé 5 asteen kulmassa j&dn pintaan n&hden eli kannan
sisasyrjan liuku.
3.4.1 Jalkine esikdsitelty: huoneenlimdssd +21 °C
Jalkine Kitkakerroin Hajonta Pitdvyysluokka
Sievin Jalkine 203, kulunut, N=5 0,18 0,01 3
Sievin Jalkine 203, varastckappale, N=5 0,19 0,01 3
Jalas 4072, uusi, N=5 0,16 0,01 3
3.4.2 Jalkine esikasitelty: 3h / -20 °C
Jalkine Kitkakerroin Hajonta Pitavyysluokka
Sievin Jaikine 203, kulunut, N=5 3,10 0,01 4
Sievin Jalkine 203, varastokappale, N=5 0,13 0,01 4
Jalas 4072, uusi, N=5 0,12 0,01 4
3.5 Pohjamateriaalin kovuus eri limpbtiloissa Shore A- asteikolla
Jalkine +21 °C 3h -20 °C
Sievin Jalkine 203, kulunut, N=10 45SD 3 675D 4
Sievin Jalkine 203, varastokappale, N=10 578D 3 745D 1
Jalas 4072, yusi, N=10 708D 2 84 SD 2

SD = keskihajonta

3.6 Ergonominen arviointi huoneenlimméssi ja -20 °C asteessa esikasitellyillé jalkineilla

Neljd koehenkiidg arvioi Jalaksen jalkineen rakenteeltaan selvasti jdykemmaéksi taivutustestisss
varsinkin pakkasessa esikasitellyn jalkineen, kuin Sievin tuotteen, Sievin jalkineen pohjan
talpuisuuteen ei pakastimessa késittely juurikaan vaikuttanut.

4, Yhteenveto testituloksista

TyGterveyslaitoksen pitdvyysluokituksen mukaan tuotteet kuuluvat pitdvyysluokkiin 3-4 eli
epdvarma-liukas eri mittaustavoiila mitattuna, Tulckset vastaavat ulkojalkineiden pitdvyyden
keskiméadaraistd tasoa. Sievin pehmeédmpi pohjamateriaall oli 1ahes kaikilla mittaustavoilla arvioituna
pitdvédmpi. Ainoana poikkeuksena oli kannan sivuttaisliuku, jossa siledksi kulunut Sievin jalkine oli
huonoin. Myés aikalsemmissa tutkimuksissa on todettu, etts pohjamateriaalin kovuus ja
kovettuminen ovat térkeimpié jalkineen pitoon vaikuttavia ominaisuuksia, Kannattaa liséks]
huomioida ettd kengén voimakas kuluminen heikents4 tuloksia lopulta jo materiaalin kovuudesta

riippumatta.

Testausselosteen loppu
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