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Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Tassa ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkin-
taselostuksen kayttamista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.
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TIIVISTELMA

Kiuruvedella Pohjan vartioimattomassa tasoristeyksessa tapahtui 6.5.2007 kello 15.33 kuole-
maan johtanut tasoristeysonnettomuus. Onnettomuus tapahtui, kun Pohjan yksityistieta pitkin
ajanut auto ajoi pysahtymatta Ylivieskasta lisalmeen matkalla olleen kiskobussin alle. Autossa oli
kaksi henkilod, joista kuljettaja kuoli ja matkustajana etuistuimella ollut mies loukkaantui vakavas-
ti. Onnettomuudesta aiheutuneet kokonaiskustannukset rautatiekalustolle ja -laitteille olivat noin
50 000 €.

Onnettomuuden syy oli, etta auton kuljettaja ei havainnut junaa. Onnettomuustasoristeys ei tayta
nakeman ja risteyskulman osalta tasoristeyksia koskevia ohjeita. Havainnointia vaikeuttivat taso-
risteyksen ominaisuudet seka mahdollisesti kuljettajan terveydentila. Kuljettajan tarkkaavaisuutta
heikensi todennakoisesti tasoristeyksen tuttuus.

Pelastustoimien kaynnistyminen viivastyi liikenteenohjauksen tekeman hatailmoituksen mentya
tapahtumapaikan kannalta vaaraan hatakeskukseen. Onnettomuuskohteen paikantamisessa oli
vaikeuksia. Sen vuoksi kaksi pelastustoimiin osallistunutta yksikkda ajoi vaaraan tasoristeykseen.

Vastaavanlaisten onnettomuuksien valttdmiseksi ja seurausten lieventadmiseksi tutkintalautakunta
suosittaa, etta Pohjan tasoristeys poistettaisiin. Lahin ylikulkusilta on vain noin 300 metrin paas-
sd. Lisaksi lautakunta suosittaa, ettd Ratahallintokeskuksen tulisi kartoittaa vastaavanlaisia taso-
risteyksia, joiden riskitaso ei ole suuri, mutta jotka ovat poistettavissa vahaisin kustannuksin. Li-
saksi lautakunta suosittaa liikenteenohjauksen hatailmoitusvalmiuksien parantamista seka toistaa
aiemmin annetun suosituksen suoraan onnettomuuspaikalta tehtavasta hatapuhelusta.

SAMMANDRAG

OLYCKA MED DODLIG UTGANG | PLANKORSNING | KIURUVESI 6.5.2007

| den obevakade plankorsningen Pohja i Kiuruvesi intréffade 6.5.2007 kl. 15.33 en olycka med
dodlig utgang. Olyckan skedde nar en bil som korde langs en privat vag vid Pohja utan att stanna
korde in i en ralsbuss pa vag fran Ylivieska till Idensalmi. | bilen fanns tva personer, av vilka fora-
ren avled och den manliga passageraren pa framséatet skadades allvarligt. Totalkostnaderna for
olyckan uppgick till cirka 50 000 euro.

Orsaken till olyckan var att bilféraren inte markte tdget. Plankorsningen i fraga uppfyller inte an-
visningarna for plankorsningar vad galler frisiktsomradet och métesvinkeln mellan vagen och ba-
nan. Plankorsningens egenskaper och eventuellt forarens halsotillstand forsvarade observationen
av taget. Att plankorsningen var bekant gjorde sannolikt ocksa att foraren inte var sa observant.

Raddningsverksamheten kom i gang sent pa grund av att larmet fran tagledningens gick till fel
nodcentral med avseende pa olycksplatsen. Man hade svarigheter att lokalisera olycksplatsen,
vilket ledde till att tva enheter som deltog i raddningsverksamheten korde till fel plankorsning.
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For att undvika motsvarande olyckor och for att lindra féljderna rekommenderar undersoknings-
kommissionen att man avlagsnar plankorsningen Pohja, eftersom narmaste vagbro finns pa en-
dast 300 meters avstand. Dessutom rekommenderar kommissionen att Banférvaltningscentralen
kartlagger motsvarande plankorsningar, vars riskniva inte & hog men som kan avlagsnas till laga
kostnader. Dessutom rekommenderar kommissionen att tdgledningens larmberedskap forbattras
samt upprepar den tidigare givna rekommendationen om nddsamtal fran olycksplatsen.

SUMMARY

FATAL LEVEL CROSSING ACCIDENT IN KIURUVESI, FINLAND, ON 6 MAY 2007

A fatal level crossing accident took place in Kiuruvesi, at the unprotected level crossing of Pohja.
This accident occurred when a car travelling along the Pohja private road drove without stopping
under a rail bus running from Ylivieska to lisalmi. There were two passengers in the car; the
driver perished and the front seat passenger was seriously injured. The total cost of the accident
amounted to €50,000.

The accident was caused by the car driver’s failure to notice the train. The level crossing at which
the accident occurred does not fulfil the determined level crossing regulations in regard to visibil-
ity and the crossing angle. Observation was hampered by the characteristics of the level crossing
and, possibly, the driver's health. Familiarity with the level crossing probably diminished the
driver’s attentiveness.

The start of the rescue operation was delayed due to the fact that the emergency alarm call made
by traffic control was routed to the wrong emergency response centre with regard to the place of
the accident. There were problems with locating the place of the accident, resulting in two of the
rescue units driving to the wrong level crossing.

In order to avoid similar accidents and alleviate their effects, the investigation commission rec-
ommends that the Pohja level crossing be eliminated, since the nearest overpass is located at a
distance of only 300 metres. Moreover, the commission recommends that the Finnish Rail Ad-
ministration analyse similar level crossings that do not entail a great level of risk but that can be
removed at a minor cost. In addition, the commission calls for an improvement in the emergency
call capacities of traffic control, and reiterates its previous recommendation regarding emergency
alarm calls performed at the accident site.
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YHTEENVETOTAULUKKO — SAMMANDRIFTNING — DATA SUMMARY

Aika:

Tidpunkt for handelsen: 6.5.2007, 15.33

Date and time:

Paikka: Kiuruvesi, Pohjan tasoristeys, vartioimaton

Plats: Kiuruvesi, Pohja plankorsning, obevakad

Location: Kiuruvesi, Pohja level crossing, unprotected
Onnettomuustyyppi: Tasoristeysonnettomuus, matkustajajuna - henkildéauto
Typ av olycka: Olycka i plankorsning, persontag — personbil

Type of accident: Level crossing accident, passenger train - car

Junan tyyppi ja numero:
Tagtyp och tagnummer:
Train type and number:

Taajamajuna 494, kaksi Dm12-kiskobussia
Regionaltag 494, tva Dm12-ralsbussar
Regional train 746, two Dm12rail busses

Ajoneuvo: Henkilbauto Nissan Almera 4D Sedan vuosimalli 2005
Fordon: Personbil Nissan Almera 4D Sedan, arsmodel 2005
Road vehicle: Car Nissan Almera 4D Sedan, 2005 model
Junassa, | taget, In | Ajoneuvossa, | fordonet, In the
the train road vehicle
Junassa ja ajoneuvossa: Henkilékuntaa:
Antalet personer ombord: Personal: 2 1
Persons on board: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: ~60 1
Passengers:
Kuollut: Henkil6kuntaa:
Dédsfall: Personal: 0 1
Fatally injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:
Vakavasti loukkaantunut: |Henkilokuntaa:
Allvarligt skadats: Personal: 0 0
Seriously injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 1
Passengers:
Lievasti loukkaantunut: Henkildkuntaa:
Lindrigt skadats: Personal: 0 0
Slightly injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:

Kalustovauriot:

Skador pa fordon:
Damages of rollingstock:

Auto romuttui korjauskelvottomaksi. Junan keulan ja alustan laitteita
vaurioitui.

Bilen demolerades. Anordningar i tagets front och chassi skadades.

The car was wrecked beyond repair. Equipment of the train’s nose and substructure
were damaged.

Ratavauriot:
Skador pa sparanlaggning:
Damages on track equipment:

Tasoristeyksen puurakenteiseen kanteen tuli vahaisia vaurioita.
Plankorsningens trakonstruktioner fick endast smérre skador.
The wooden covering on the level crossing sustained minor damage.

Muut vauriot:
Ovriga skador:
Other damages:

Ei.
Inga.
None.
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ALKUSANAT

Kiuruveden Aittojarvella tapahtui 6.5.2007 kello 15.33 henkildauton ja Ylivieskasta lisalmeen mat-
kalla olleen kiskobussin valinen tasoristeysonnettomuus. Henkiléauton kuljettaja sai onnettomuu-
dessa surmansa ja matkustaja loukkaantui vakavasti. Kukaan junan matkustajista tai henkilékun-
nasta ei loukkaantunut.

Sen lisdksi ettda Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunnan (VALT) liikennevahinkojen
tutkijalautakunnat tutkivat tie- ja maastoliikenneonnettomuuksista annetun lain (24/2001) mukai-
sesti kaikki kuolemaan johtaneet likenneonnettomuudet, myds Onnettomuustutkintakeskus tutkii
vuoden 2007 alusta lahtien kaikki ajoneuvoille tapahtuneet kuolemaan johtaneet tasoristeyson-
nettomuudet. Onnettomuustutkintakeskus asetti onnettomuuksien tutkinnasta annetun lain
(373/1885) 5 8:n nojalla tutkintalautakunnan tutkimaan onnettomuutta. Tutkintalautakunnan pu-
heenjohtajaksi nimitettiin tekniikan ylioppilas Aki Grénblom ja jaseniksi psykologian tohtori Sirkku
Laapotti, ylikonstaapeli Ari Murtola seka valtiotieteiden maisteri Kari Ylonen.

Tassa tutkintaselostuksessa esitetddn tapahtumat ennen onnettomuutta, térmayshetkella ja sen
jalkeen. Lisaksi siina kasitellaan pelastustoiminnan kulkua ja analysoidaan onnettomuuteen vai-
kuttaneita syitd. Lopuksi esitetdén suosituksia, jotka toteuttamalla vastaavanlaiset onnettomuudet
voitaisiin mahdollisesti valttaa tai lieventaé niiden seurauksia. Tutkinnan tarkoituksena on turvalli-
suuden parantaminen, joten syyllisyys- ja vahingonkorvauskysymyksiin ei oteta kantaa.

Onnettomuuden paikkatutkinta suoritettiin tapahtumapaivana. Lisaksi koko lautakunta kavi myo-
hemmin onnettomuuden jalkeen tutustumassa tapahtumapaikkaan.

Tama tutkintaselostus on ollut lausunnolla Rautatievirastossa, Ratahallintokeskuksessa, VR-
Yhtyma Oy:ssd, sisdasiainministerion pelastusosastolla, Hatékeskuslaitoksessa, Pohjois-
Pohjanmaan ja Kainuun hatdkeskuksessa, Pohjois-Savon hatdkeskuksessa ja Pohjois-Savon
pelastuslaitoksella. Lausunnot ovat tutkintaselostuksen liitteessad 1. Lisaksi asianosaiset ovat
saaneet kommentoida tutkintaselostusta.

Tutkintamateriaalista on luettelo taman tutkintaselostuksen lopussa. Lahdemateriaalia séilytetaan
Onnettomuustutkintakeskuksessa.

Tama tutkintaselostus on myods Onnettomuustutkintakeskuksen internet-sivuilla osoitteessa
www.onnettomuustutkinta.fi.

FORORD

| Aittojarvi i Kiuruvesi intréffade 6.5.2007 kl. 15.33 en plankorsningsolycka mellan en personbil
och en ralsbuss pa vag fran Ylivieska till Idensalmi. Personbilens férare omkom vid olyckan och
passageraren skadades allvarligt. Ingen av tagets passagerare eller personal skadades.

Trafikforsakringscentralen (VALT) tillsatter undersdkningskommissioner som i enlighet med lagen
om undersokning av trafikolyckor pa vag och i terrang (24/2001) undersoker alla trafikolyckor som
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leder till dodsfall. Fran boérjan av ar 2007 undersoker dessutom Centralen for undersokning av
olyckor alla plankorsningsolyckor med dodlig utgang dar fordon &r inblandade. Centralen for un-
dersokning av olyckor tillsatte enligt 5 § i lagen om undersdkning av olyckor (373/1885) en under-
sokningskommission for att undersdka olyckan. Till ordférande fér undersékningskommissionen
utsags teknikstuderande Aki Gronblom och till medlemmar psykologie doktor Sirkku Laapotti,
Overkonstapel Ari Murtola samt politices magister Kari Ylénen.

I denna undersdkningsrapport beskrivs handelserna fore olyckan, vid kollisionségonblicket och
efter kollisionen. Dessutom behandlas raddningsverksamhetens forlopp samt analyseras de or-
saker som ledde till olyckan. Till slut lamnas rekommendationer om atgarder som kunde férhindra
motsvarande olyckor eller lindra foljderna av olyckorna. Avsikten med undersokningen ar att for-
battra sékerheten, och darfor tas ingen stallning till skuld- eller skadestandsfragor.

Olycksplatsen undersoktes samma dag som olyckan intréffade. Dessutom bekantade sig hela
kommissionen senare med olycksplatsen.

Denna olycksfallsutredning har varit ute pa remiss hos Jarnvagsverket, Banforvaltningscentralen,
VR-Group Ab, inrikesministeriets raddningsavdelning, nddcentralsverket, Norra Osterbottens och
Kajanalands nddcentral, Norra Savolax nédcentral och Norra Savolax raddningsverk. Utlatande-
na finns i undersokningsrapportens bilaga 1. Dessutom har sakagarna fatt kommentera under-
sokningsrapporten.

En forteckning 6ver undersokningsmaterialet dem finns i slutet av denna undersékningsrapport.
Understkningsmaterialet forvaras vid Centralen for undersékning av olyckor.

Denna undersokningsrapport finns ocksa pa adressen www.onnettomuustutkinta.fi, en webbplats
som uppratthalls av Centralen for undersokning av olyckor.

INTRODUCTION

A fatal level crossing accident occurred at 3.33 p.m. on 6 May 2007 in Aittojarvi, Kiuruvesi. The
driver of the car perished and the passenger was seriously injured. No train passengers or per-
sonnel were injured.

In addition to the fact that the investigation commissions appointed by the Traffic Safety Commit-
tee of Insurance Companies (VALT) investigate all fatal traffic accidents in accordance with the
Act on Investigation into Traffic and Terrain Accidents (24/2001), the Accident Investigation Board
has conducted investigations into all fatal level crossing accidents involving vehicles as of the
begining of 2007. In compliance with section 5 of the Act on Accident Investigation
(3.5.1985/373), the Accident Investigation Board appointed an investigation commission to inves-
tigate this accident. Aki Gronblom, completing a degree in Technology, was selected as the In-
vestigator-in-charge of the Investigation Commission, while Sirkku Laapotti, PsyD, police ser-
geant Ari Murtola and Kari Ylénen, M.Pol.Sc, were selected as its members.
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This investigation report presents the events before, during and after the accident. Moreover, it
discusses the progress of the rescue operation and analyses the factors that had an impact on
the accident. Lastly, this report presents recommendations that could provide assistance in avert-
ing similar accidents or alleviating their consequences. The objective of this investigation is the
promotion of safety, meaning that no conclusions are drawn concerning responsibilities or com-
pensation for damages.

The on-site investigation was performed on the date of the accident. In addition to this, the inves-
tigation commission visited the accident site on a later date.

This report has been circulated for comments within the Finnish Rail Administration (RHK), the
Finnish Rail Agency, VR Group Ltd, the rescue department of the Ministry of the Interior, the
Emergency Response Centre Administration, the Emergency Response Centre of North Ostro-
bothnia and Kainuu, the Emergency Response Centre of North Savo, and North Savo rescue
services. The statements can be found in annex 1 of the investigation report. The involved parties
were given the opportunity to comment on the investigation report.

Investigation material is listed at the end of this investigation report. The material has been ar-
chived by the Accident Investigation Board.

This investigation report can also be found on the Accident Investigation Board's website at
www.onnettomuustutkinta.fi.
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ONNETTOMUUS

Tapahtuma-aika ja -paikka

Kiuruvedella Pohjan tasoristeyksessa tapahtui tasoristeysonnettomuus sunnuntaina
6.5.2007 kello 15.33. Pohjan tasoristeys sijaitsee noin 10 kilometria Kiuruveden liiken-
nepaikalta Ylivieskan suuntaan.
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Kuval. Tapahtumapaikka on Kiuruvedelta noin 10 kilometria l&nteen.
Bild 1. Olycksplatsen finns beldgen cirka 10 kilometer véaster om Kiuruvesi.
Figure 1. The accident site is located around 10 kilometres west of Kiuruvesi.

Tapahtumien kulku

Sunnuntaina 6.5.2007 kahden Dm12-kiskobussin muodostama taajamajuna 494 oli
matkalla Ylivieskasta lisalmeen. Juna oli lahtenyt Ylivieskasta aikataulun mukaisesti kel-
lo 14.25. Juna pysahtyi Nivalassa, Haapajarvella ja Pyhasalmella. Juna lahti Pyhasal-
melta kello 15.22. Kuljettuaan 11 minuuttia Pyhasalmelta lisalmen suuntaan juna lahes-
tyi Pohjan tasoristeysta. Juna kulki suurinta sallittua nopeuttaan 120 km/h.

Henkildauto oli matkalla Pohjan yksityistieta tien paassa olevalle tilalle. Autossa oli kul-
jettajan liséksi yksi matkustaja.

Lahella Pohjan tasoristeysta junan kuljettaja havaitsi tasoristeysta oikealta hiljaisella no-
peudella lahestyvan henkildauton. Junan kuljettaja antoi aanimerkin. Aanimerkista huo-
limatta auto jatkoi matkaansa ja juna térmasi autoon. Auto murskautui pahoin ja jai kiinni
junan etuosaan. Junan kuljettaja suoritti valittomasti tormayksen tapahduttua hatajarru-
tuksen. Juna jatkoi matkaansa noin 400 metria térmayksen jalkeen.
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Junan konduktddri oli junan matkustamossa ensimmaisen vaunun ensimmaisessa osas-
tossa tarkastamassa matkalippuja. Kertomansa mukaan han kuuli junan kuljettajan kayt-
tavan molempia viheltimia ja tunsi hetken paasta junan osuvan johonkin. Lédhes saman-
aikaisesti juna alkoi myos jarruttaa voimakkaasti. Konduktdori paatteli, ettd juna oli tor-
mannyt tasoristeyksessa johonkin. Taméan jalkeen hadn meni junan ohjaamoon kysy-
maan kuljettajalta mité oli tapahtunut.

Henkilokunnan toiminta

Junan pysahdyttyd kuljettaja ilmoitti tapahtuneesta linjaradiolla rataosuuden liiken-
teenohjauksesta vastaavalle Ylivieskan junasuorittajalle kello 15.34.

Junassa olleiden kannalta tormays oli sen verran vahainen, ettei kukaan heista louk-
kaantunut. Kuljettaja ja konduktddri nousivat junasta ja menivat junan etupuolelle tutki-
maan vaurioita. Tormayksessa juna oli osunut henkildauton vasempaan kylkeen siten,
ettd henkildauto oli painunut voimakkaasti kasaan osittain junan keulan alle. Tormayk-
sessé auto oli juuttunut tiukasti junaan kiinni ja liukunut kiskojen pintaa pitkin koko py-
sahtymismatkan. Kuljettaja ja konduktt6ri havaitsivat autossa olevan kuljettajan lisaksi
yhden matkustajan etupenkilla. Heidan havaintojensa mukaan kuljettaja vaikutti elotto-
malta, mutta matkustaja henagitti, liikutti k&ttdan ja alkoi hetken paasta myos puhua.

Ylivieskan liikenteenohjaus pystyi tekemaan hatailmoituksen hatéakeskukseen kiireellisis-
ta liikenteenohjaustehtévista johtuen vasta pienen viiveen jalkeen kello 15.37. Liiken-
teenohjaaja teki hatailmoituksen soittamalla lankapuhelimella yleiseen hatdnumeroon
112.

Koska junan kuljettaja ei ollut pystynyt kertomaan liikenteenohjaukseen tekemassaan
ilmoituksessa mitaan tietoja loukkaantuneista, konduktoori paatti soittaa yleiseen hata-
numeroon ja kertoa havaintonsa loukkaantuneista. Kondukttori soitti matkapuhelimel-
laan yleiseen hatanumeroon kello 15.38.

Hatdkeskusten toiminta

Konduktoorin suoraan paikalta matkapuhelimella tekema hatdpuhelu ohjautui Pohjois-
Savon hatékeskukseen (PUIJO). Puhelu oli hatdkeskukselle ensimmainen tieto onnet-
tomuudesta. Heti hatdpuhelun alkuvaiheessa konduktdori ja veturinkuljettaja pystyivat
kertomaan onnettomuuspaikan olevan Ylivieska—lisalmi-rataosuudella Kiuruveden kun-
nassa Aittojarven kylassa. He pystyivat myods kertomaan, etta paikan ratakilometrit ovat
594 ja ettéd autossa olleista kahdesta henkilosta toinen on hengissa, mutta toisesta ei ole
varmuutta. Sen sijaan tasoristeyksen tai risteavan tien nimea he eivat pystyneet anta-
maan.

Vaikka tarkka onnettomuuspaikka ei ollut tiedossa, hatdkeskuspaivystaja valitsi tehté-
vaksi 490 halytys puhelun aikana ja pystyi tekemaan ensimmaiset pelastustoimen haly-
tykset Kiuruveden paloaseman henkilostolle aluetiedon perusteella kello 15.40. Taman
jalkeen toinen paivystaja alkoi avustaa paikantamisessa puhelun vastaanottaneen péai-
vystdjan alkaessa valmistella muita halytyksia ja antaessa ensiapuohjeita junan henkilo-
kunnalle.
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Yla-Savon kihlakunnan jarjestyspoliisin partioille hatdkeskus antoi tehtavan vielda puhe-
lun ollessa auki pelkélla aluetiedolla kello 15.41. Tehtavélle lahti lisalmesta yksi partio
seka Kiuruvedelta yksi poliisimies.

Kello 15.42 hatékeskus teki joukkueldahdon halytyksen tehtéavakoodilla raideliikenneon-
nettomuus; keskisuuri. Halytyksen saivat tdssa vaiheessa Kiuruveden toisen [&hdon
ambulanssi KV192, lisalmen hoitotason ambulanssi 1190, pelastushelikopteri limari seka
pelastustoimen Yla-Savon paivystysalueen paivystava palomestari P3. Kiuruveden pa-
loaseman oma péaa- ja sivutoiminen henkildsté seka Kiuruveden paivystava yksikénjoh-
taja P4 olivat saaneet halytyksen tekstiviestimuodossa jo aikaisemmin kello 15.40. Kiu-
ruveden ensimmaisen 1&hddén ambulanssi KV191 oli juuri vapautumassa tehtavalta li-
salmessa ja my0s se liittyi tdhan tehtavaan kello 15.43.

Liikenteenohjauspaikkakunta Ylivieska kuuluu Oulussa olevan Pohjois-Pohjanmaan ja
Kainuun hatakeskuksen (POKA) hatékeskusalueeseen, joten liikenteenohjauksen teke-
ma puhelu kytkeytyi Ouluun. Hatdpuhelun aikana selvisi, ettd onnettomuuspaikka ei ole
POKAn toimialueella vaan Kiuruveden puolella. Kun puhelun alusta oli kulunut 2 minuut-
tia ja 20 sekuntia, paivystaja teki paatdksen puhelun siirtdmisesta toiseen hatakeskuk-
seen. Sen jalkeen paivystgjalle oli hieman epéselvad, mihin hatakeskusalueeseen Kiu-
ruvesi kuuluu, kunnes puoli minuuttia myéhemmin han soitti PUIJOn hatavaihteeseen.

Paivystajan soitto oli PUIJON puhelujonossa yli 2 minuuttia. Tassa vaiheessa paivystaja
keskeytti puhelun ja soitti vuoromestarin suoraan numeroon. Puhelu kytkeytyi PUIJONn
vuoromestarille kello 15.42 ja paivystaja kertoi onnettomuudesta saamansa tiedot. Kos-
ka Aittojarven alueella kyseisen onnettomuuden vasteeseen kuuluvat myts POKAnN ha-
téakeskuksen alueelta Pyhgjarven yksikét, pyysi PUIJOn vuoromestari POKAN paivysta-
jaa halyttamaan ne saman tien. POKAnN paivystdja myos yhdisti Ylivieskan junasuoritta-
jan puhelun kello 15.43. Yhdistamiseen mennessa liikenteenohjaus oli selvittéanyt tar-
kemmin tasoristeykseen liittyvia tietoja ja pystyi kertomaan tasoristeyksen oikean nimen
(Pohjan yksityistien tasoristeys) kello 15.44.

Vaikka PUIJO sai tasoristeyksen nimen tietoonsa, oli silla edelleen vaikeuksia onnetto-
muuspaikan tarkassa paikantamisessa eikd se pystynyt esimerkiksi antamaan ajo-
ohjeita yksikoille.

Pelastustoiminta

P4:lle ja Kiuruveden paloasemalta l&hteneille KV11:lle ja KV17:lle hatdkeskus pystyi ker-
tomaan tasoristeyksen nimen kello 15.46—-47. Heille tasoristeys oli tuttu ja he pystyivat
ajamaan kohteeseen ongelmitta.

Sairaankuljetusyksikot eivat tunnistaneet tasoristeysta nimen perusteella ja KV192 ajoi-
kin Aittojarven kylalla olevaan toiseen tasoristeykseen kello 15.53. Tassa vaiheessa ha-
takeskukselle oli selvinnyt, ettéa oikea paikka |6ytyy Kiuruveden haja-asutusalueen kart-
taan nimetyn Hilapparannantien kautta ja silla tiedolla KV192 osasi lahte& oikeaan suun-
taan. Harhaan ajosta aiheutui parin minuutin viive. KV192 antoi omien kokemusten pe-
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rusteella tarkemmat ajo-ohjeet KV191:lle ja 1190:lle sairaankuljetuksen omassa VIRVE-
puheryhméssa.

Kello 15.54 P4 oli ensimmaisena viranomaisen edustajana paikalla oikeassa tasoriste-
yksessa ja kertoi muille paikalle tuleville, ettéd juna oli pysahtynyt muutaman sadan met-
rin paahan tasoristeyksesta itdan pain ja ettd junan lahelle ei paassyt autoilla.

Kiuruvedelta lahtenyt poliisimies ajoi kello 16.02 alkuperdisen tiedon perusteella samaan
vaaraan tasoristeykseen kuin KV192. Kuultuaan oikean tasoristeyksen nimen poliisimies
pystyi ajamaan oikeaan paikkaan. Han antoi my6s tarkemmat ajo-ohjeet lisalmesta tu-
lossa olleelle poliisin partiolle poliisin VIRVE-puheryhmassa.

Kiuruveden pelastustoimen yksikot KV11 ja KV17 saapuivat kohteeseen kello 15.58 ja
Pyhajarven yksikot PHA1, PHA11 ja PHA17 kello 16.02. Kohteessa pelastushenkilostd
joutui kantamaan kaikki tarvitsemansa ensihoito- ja pelastusvalineet (muun muassa hyd-
rauliset pelastusvalineet) rataa pitkin 400 metrin paahan. KV192:n hoitaja totesi auton
kuljettajan menehtyneeksi kello 16.02 ja pyysi peruuttamaan 1190:n tulon. Pelastushen-
kilosto irrotti auton kyydissa olleen matkustajan ja avusti KV192:n henkiléstéa hanen
laittamisessaan kuljetuskuntoon.

Joukkuelahddn johtajana toiminut Yla-Savo P3 lahti halytykseen Lapinlahdelta. P3 soitti
kuljettajakseen lapinlahtelaisen palomiehen, jotta pystyisi pitkdn ajomatkan aikana kes-
kittymaan johtamiseen. Kohteeseen P3 saapui kello 16.27. Varsinaisena pelastustoi-
minnan johtajana jatkoi P4 P3:n keskittyessa viranomaisyhteistyohon ja tiedottamiseen.

Laakarijohtoinen pelastushelikopteri limari saapui paikalle kello 16.37. limarin ladkéari te-
ki potilaalle tarvittavat hoitotoimenpiteet. limari lahti kuljettamaan potilasta kello 17.06
Kuopion yliopistolliseen sairaalaan.

VR jarjesti junan matkustajille jatkoyhteydet busseilla ja takseilla.

Onnettomuustutkintakeskuksen paivystaja sai tiedon onnettomuudesta tekstiviestilla kel-
lo 16.06. Onnettomuuden vakavuus selvisi kuitenkin vasta soittamalla liikenteenohjauk-
seen kello 17.20.

Onnettomuudesta aiheutuneet vahingot

Henkilévahingot

Henkildauton kuljettaja menehtyi onnettomuudessa heti. Oikeuslaékarin lausunnon mu-
kaan kuljettajan kuoleman aiheuttivat vaikeat padhan ja kehon vasempaan puoliskoon
kohdistuneet vammat. Alkoholilla ei tutkimuksen mukaan ollut osuutta onnettomuudes-
sa.

Autossa etupenkilla matkustajana olleella todettiin Kuopion yliopistollisessa sairaalassa
murtumia ja ruhjeita.
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Junan noin 60 matkustajasta kukaan ei loukkaantunut.

Kalusto-, rata- ja laitevauriot
Juna

Junan keulan ja alustan laitteita vaurioitui térmayksessa. Muun muassa keulan ja hel-
man peitelevyja jouduttiin vaihtamaan sek& alustan ilmakehikkoa ja keulan kytkinlaitetta
korjaamaan. Lisdksi vaunun maalipintaa jouduttiin paikkaamaan. Korjauskustannukset
olivat noin 50 000 €.

Ajoneuvo

Henkildauto vaurioitui onnettomuudessa korjauskelvottomaksi. Veturin oikea etukulma
osui auton vasempaan kylkeen hieman takarenkaan etupuolelle. Auto jai kiinni junan
keulaan ja raahautui sen mukana noin 400 metria.

Kuva 2.  Auto murskautui junan keulaa vasten. (Kuva: poliisi.)

Bild 2. Bilen krossades mot tagets front. (Bild: polisen)
Figure 2. The car was wrecked against the front of the train. (Photograph: Police)

Auton kynnyskotelo painui 33 cm sisaan kuljettajan kohdalta ja veturin keula painui au-
ton ohjaamoon noin 100 cm. Pelastuslaitos joutui leikkaamaan autosta oikean keskipila-
rin uhreja auttaessaan.

Rata- ja laitevauriot

Tasoristeyksen puurakenteiseen kanteen tuli vahaisia vaurioita.
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Ympaéristovahingot

Onnettomuus ei aiheuttanut ymparistovahinkoja.

Tiedottaminen

Hatakeskus laittoi tapahtuneesta 112info-mediapalvelujarjestelmén kautta ensitiedotteen
tiedotusvélineille heti onnettomuuden tapahduttua. Onnettomuus heratti tiedotusvalinei-
den mielenkiinnon ja hatékeskukseen tuli useita yhteydenottoja. Neuvoteltuaan P3:n
kanssa hatakeskus laittoi 112infoon jatkotiedotteen, jossa tiedotusvalineita pyydettiin ot-
tamaan yhteys P3:n matkapuhelimeen lisétietojen saamiseksi, mutta vasta kello 17 jal-
keen. P3:lle tuli illan aikana tiedotusvalineiltéd useita soittoja.

ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus paatti 16.5.2007 kaynnistdd onnettomuuden johdosta tut-
kinnan. Tutkintalautakunnan puheenjohtajaksi maarattiin tekniikan ylioppilas Aki Grén-
blom ja jaseniksi psykologian tohtori Sirkku Laapotti, ylikonstaapeli Ari Murtola seka
valtiotieteiden maisteri Kari Ylénen.

Liikennevalineet
Juna

Onnettomuusjuna koostui kahdesta Dm12-tyyppisestd dieselmoottorivaunusta, eli kis-
kobussista. Junan kokonaispaino oli 130 tonnia ja jarrupaino 180 tonnia, sek& jarrupai-
noprosentti 138. Junan pituus oli 51 metria ja sen suurin sallittu nopeus oli 120 km/h.

<[Dmi12 [ Dm12 |
BRT 65 65
P 9 90
KJ X X

Dm12 = dieselmoottorivaunu

< = liikesuunta

BRT = kokonaispaino

JP = jarrupaino, jota on kaytetty jarrutustehoa laskettaessa
KJ = kiskojarru

Ajoneuvo

Onnettomuusajoneuvo oli manuaalivaihteinen ja etuvetoinen henkildauto Nissan Almera
4D Sedan 1,5. Ajoneuvon pituus oli 444 cm, leveys 171 cm ja akselivali 254 cm. Auto oli
otettu kayttdoon 4.3.2005, jolloin se oli myos katsastettu. Rekisteritietojen mukaan auto
oli kuljettajan omistama.
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Autossa oli hyvakuntoiset kesarenkaat. Lisdksi autossa oli etu- ja sivuturvatyynyt. Tor-
mayksessa vasemmanpuoleinen sivutyyny laukesi. Kuljettaja ei kayttanyt turvavyota,
kun taas etupenkilla olleen matkustajan turvavyo oli kytkettyna.

Auto siirrettiin kiuruvetisen hinausyrittajan tiloihin, missa tarkemmat tutkimukset tehtiin.
Tutkimuksissa ei 10ytynyt mitd&n teknistd vikaa, mika olisi myotavaikuttanut onnettomuu-
teen.

Paikkatiedot
Tasoristeys

Pohjan vartioimaton tasoristeys sijaitsee Kiuruvedella Aittojarven kylassa Pohjan yksi-
tyistiella ja yksiraiteisella rataosalla Ylivieska—lisalmi ratakilometrilla 594+216. Kiuruve-
deltad tasoristeykseen on matkaa 10 kilometrid. Hilapparannantieltd kaantyvdd Pohjan
yksityistieta ei ole nimetty Kiuruveden kaupungin haja-asutusalueen karttaan, joten yksi-
tyistien varressa olevien kiinteistdjen osoitteet on annettu Hilapparannantien osoitenu-
meroilla.

Pohjan yksityistie on vahaliikenteinen sorapaallysteinen tie, jonka varrella tasoristeyksen
takana on kaksi vakituisessa kaytdssa olevaa kiinteistod. Naille kiinteistdille ei ole vaih-
toehtoista tietd. Tielld ei ole likennemerkein osoitettua nopeusrajoitusta, joten tien no-
peusrajoitus on perusnopeus 80 km/h. Tasoristeys on varustettu lahestymis-, tasoriste-
ys- ja STOP-merkeilla.

Hilapparannantien suunnasta radan eteldpuolelta lahestyttdessa puun oksat peittivét ta-
soristeysmerkin osittain. Sen sijaan kaksi muuta lahestymismerkkia ja itse risteyksessa
oleva tasoristeysmerkki nakyivat hyvin. Lahestyttdessa radan pohjoispuolelta merkit na-
kyivat hyvin, mutta keskimmainen lahestymismerkki oli kokonaan kaatunut mahdollisesti
alueella tehtyjen metsatoiden johdosta.

Radan nopeusrajoitus tasoristeyksen kohdalla on 120 km/h. RAMO:n mukainen nake-
mavaatimus 720 metria tayttyy hyvin tasoristeyksesta itddn, mutta lanteen pain nakemat
ovat selvasti lyhyemmat. Ratahallintokeskuksen tasoristeystietokannan mukaan nake-
mat lanteen ovat tien molemmilta puolilta 315 metria. Tasoristeyksesta 300 metrin paas-
sa lanteen on Hilapparannantien ylikaytava (silta) kallioleikkauksessa. Nakyvyytta lan-
teen pain haittaavat sillan rakenteet, kallioleikkaus seka kallioleikkauksen paalla ja rin-
teesséa kasvavat kuusentaimet.
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Kuva 3. Kallioleikkaus ja silta rajoittavat nakyvyytta. Kuva on otettu STOP-merkille py-
sahtyneesta autosta vesakoiden raivauksen jalkeen. Kuvan vasemmassa reu-
nassa nakyy auton keskipilari.

Bild 3. Bergskérningen och en bro begrénsar sikten. Bilden &r tagen av en bil som stannat vid stopp-
mérket efter att slyet réjts. | bildens vénstra kant syns bilens mittpelare.

Figure 3. The rock cutting and bridge impair visibility. This photograph was taken from a car which
stopped at the STOP sign after the coppice had been cleared. The car’s central support can be
seen on the left-hand side of the figure.

Tien ja rautatien valinen kulma on noin 45° siten, ettd tadssé onnettomuudessa auton ja
junan valinen kohtauskulma oli terdva. Odotustasanne Hilapparannantieltéa on loivasti ra-
taa kohden nouseva ja radan pohjoispuolella tasainen. Saavuttaessa tasoristeykseen
Hilapparannantien suunnasta STOP-merkin etdisyys raiteesta on noin 6—7 metrid ja
STOP-merkille pysahtyneen auton kuljettajan etaisyys on noin 8 metrid. Kuljettajan kat-
soessa STOP-merkilla vasempaan tavallisen henkildauton keskipilari haittaa nakyvyytta
junan tulosuuntaan ja kuljettajan onkin taivutettava vartaloa eteenpain nahdéakseen kun-
nolla radan suuntaan. Silloinkin kallioleikkaus ja vesakot pienentavat nakyvyytta siten,
ettei esimerkiksi 300 metrin padssa olevan sillan aukko nay kokonaisuudessaan.

Lahestyessa tasoristeysta rataa pitkin tie tulee nékyviin kallioleikkauksen takaa vasta
hyvin lahella tasoristeysta. Esimerkiksi 150 metrin paassa junan kuljettaja pystyy nake-
maan vain noin 15 metria tieté4 auton tulosuuntaan.

Alueella oli menossa radan normaaliin kunnossapitoon kuuluva vesakoiden leikkuu. Ura-
koitsija ei ollut viela onnettomuushetkella leikannut tasoristeyksen alueen vesakoita,
mutta leikkasi ne seuraavalla viikolla. Kuvan 3 ottamisen aikana vesakot oli jo leikattu.
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Tapahtuma-aikaan tasoristeyksen vastapuolelle (auton tulosuunnasta) tien reunaan oli
kasattu huomattava maara hakkuualueelta keréttyja kantoja.

Ratalaitteet

Ylivieska—lisalmi-rataosuus on 104 kilometria pitka ja rata on sahkdistamatonta, yksirai-
teista rataa. Rataosalla on osuuksia, jotka kuuluvat rataluokkiin C,, C, ja D. Tapahtuma-
paikka kuuluu rataluokkaan D. Radalla on sepelitukikerros, betoniset ratapolkyt ja
60 E1 -tyypin kiskotus. Rataosuuden suurin sallittu nopeus on 120 km/h. Tapahtumapai-
kan kohdalla radan nopeusrajoitus on niin ik&d&n 120 km/h.

Junien aikataulut

Ylivieska—lisalmi-valilla on henkildliikenteessa siirrytty viime vuosina veturivetoisista ju-
nista Dm12-tyyppisiin kiskobusseihin. Talla hetkellda kaikki valin matkustajajunat (kaksi
junaa suuntaansa) ajetaan normaalisti kiskobusseilla. Junien aikataulut muuttuivat syk-
syllda 2006. Ennen aikataulumuutosta téhan kellonaikaan ei kulkenut henkildjunia, vaan
vastaava juna kulki lisalmen suuntaan jo kolme tuntia aiemmin ja paluuvuoro takaisin
Ylivieskaan lahti kello 16.55.

Rataosalla likenndivien tavarajunien maara vaihtelee. Tavanomainen maaré on 6-8 ju-
naa vuorokaudessa.

Turvalaitteet

Ylivieska—lisalmi-valilla on kaytdssa radio-ohjausjarjestelma. Rataosa kauko-ohjataan
Ylivieskasta. Rataosa on varustettu junien automaattisella kulunvalvontajarjestelmalla.

Viestintavalineet

Junan kuljettajan ja liikenteenohjaajan valiset keskustelut kaytiin rautatiejarjestelman lin-
jaradiolla. Liikenteenohjaaja oli yhteydesséd hatakeskukseen lankaverkon puhelimella.
Junan kondukt6ori soitti hatdkeskukseen VR Osakeyhtion kondukttorien kaytdssa ole-
valla GSM-puhelimella.

Olosuhteet

Onnettomuuden tapahtuma-aikaan Pohjois-Savossa vallitsi puolipilvinen, tyyni saa.
Lampdtila oli Ylivieskan ja Kuopion mittausasemien mukaan noin +10 °C.

Onnettomuuteen liittyvat organisaatiot ja henkil6t

Ylivieska—lisalmi-valia kauko-ohjasi VR Osakeyhtion palveluksessa Ylivieskassa tyds-
kenteleva liikenteenohjaaja.
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Juna oli VR Osakeyhtitn vakituinen henkil6juna. Junaa kuljetti lisalmen vetopalvelupis-
teen veturinkuljettaja ja junan kondukt6orind toimi VR Osakeyhtion Oulun toimipisteen
kondukt6ori.

Autonkuljettaja oli Kiuruveden Aittojarveltd kotoisin oleva 76-vuotias mies. Kuljettajalla
oli voimassaoleva ajolupa. Han oli ollut hoidettavana Kuopion yliopistollisessa sairaalas-
sa kuulon alenemisen vuoksi. Hanen liikuntakykynsa oli rajoittunut hiljattain tehdyn jalka-
leikkauksen takia.

Pelastustoimen organisaatiot ja niiden toimintavalmius

Kiuruvesi on Kuopiossa olevan Pohjois-Savon hatdkeskuksen (PUIJO) hatakeskusalu-
eella. Onnettomuushetkelld hatdkeskuksessa oli normaali vuorovahvuus eli vuoromesta-
ri ja viisi paivystajaa. Hatakeskuksessa oli ruuhkaa, josta osoituksena oli muun muassa
Oulusta tulleen puhelun joutuminen puhelujonoon yli kahdeksi minuutiksi.

PUIJOssa on kaikki tasoristeykset syottetty ELS-tietojarjestelmaan niin sanottuina koh-
detietoina. Kirjoitettaessa tapahtumapaikaksi maaratylla tavalla ratakilometritieto tai ta-
soristeyksen nimi ohjelma pystyy paikantamaan tasoristeyksen. Onnettomuushetkella
ELS-jarjestelméassa oli kaytossa kartta-aineisto, jossa ratakilometritieto oli myos kirjoitet-
tuna peruskartta-aineistoa vastaavaan kartta-aineistoon radan viereen.

Konduktddrin puhelun vastaanottanut paivystaja kertoi pyytdneensa toiselta paivystajal-
ta paikannusapua hanen keskittyessaan antamaan ensiapuohjeita soittajalle. Apuun tul-
lut toinen pdaivystdja joutui ensin tutustumaan tehtdvan alkutietoihin ennen kuin paasi
kasiksi paikannukseen. Paikannusta han pyrki tekemaan karttojen avulla, ja talla kertaa
paikannukseen kului aikaa useita minuutteja.

Pelastustoimesta Kiuruvedella vastaa Pohjois-Savon pelastuslaitos. Pelastuslaitoksen
Yla-Savon toimialueen muodostavat Kiuruveden kaupungin ohella lisalmen kaupunki ja
kuusi muuta kuntaa.

Yla-Savon padivystadvand palomestarina toimii vuorolistan mukaan osa eri kaupunki-
en/kuntien paallystéviranhaltijoista silloin, kun he ovat paivystavana yksikénjohtajana
(P4) omassa kunnassaan. Talla kertaa P3:na oli Lapinlahden palomestari. Kiuruvesi
P4:na oli Kiuruveden palotarkastaja. Virka-ajan ulkopuolella P4:t ja P3 ovat vapaamuo-
toisessa varallaolossa.

Kiuruveden paloaseman henkildstd muodostuu vakituisista ja sivutoimisista palomiehis-
td. Ensimmaisen yksikon lahtdaika on 5 minuuttia.

Sairaankuljetuksesta Kiuruvedella vastaa terveyskeskuksen kanssa tehdyn sopimuksen
perusteella Kiuruveden Sairaankuljetus Oy. Sopimuksen mukaan ensilahdén ambulans-
sin (KV191) tulee olla valitttmassa lahtovalmiudessa arkisin kello 8-15 ja muuna aikana
10 minuutin [&htévalmiudessa. Toisen ambulanssin (KV192) tulee olla kello 8-16 10 mi-
nuutin l&htévalmiudessa. Talla kertaa KV191:n ollessa pitkdkestoisella tehtavalla lisal-
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2.8.1

2.8.2

2.8.3

2.9

messa saakka KV192:n lahtdvalmiutta oli parannettu sairaankuljetuksen omin toimenpi-
tein.

Itd&-Suomen laakari- ja pelastushelikopteri limari paivystaa Varkaudessa. Lentoaika Kiu-
ruvedelle oli 48 minuuttia.

Tallenteet

Kulunrekisterdintilaitteet
Tutkintalautakunnalla oli kaytdssaan junan 494 kulunrekisteréintilaitteen tiedot.

Juna lahestyi tasoristeysta normaalilla linjanopeudella. Kello 15.33.36 junan kuljettaja
suoritti hatajarrutuksen. Juna pysahtyi 375 metrin paahan jarrutuksen aloittamiskohdas-
ta. Jarrutuksen alkaessa junan nopeus oli 118 km/h.

Puherekisteri

Tutkintalautakunnalla on ollut kdytossaan Ylivieskan liikenteenohjaajan puhelimen ja Yli-
vieska—lisalmi-valin linjaradiokanavien puherekisterin tallenteet.

Kello 15.26 liikenteenohjaaja antoi linjaradiolla junalle 494 [&ht6luvan ennakkoon seu-
raavalta lupapaikalta eli Kiuruvedelta. Juna oli talldin Pyhasalmen ja Kiuruveden valilla.

Kello 15.34 junan 494 kuljettaja ilmoitti linjaradiolla liikenteenohjaajalle auton jaéneen al-
le Aittojarvelld. Kuljettaja ilmoitti paikaksi ratakilometrin 594 ja muutama sata metria. Lii-
kenteenohjaaja ilmoitti kuljettajalle alkavansa héalyttaa apua paikalle ja kuljettaja ilmoitti
lAhtevansa kondukt6orin kanssa katsomaan, kuinka pahasti autossa olleille kavi.

Kello 15.49 junan kuljettaja otti yhteytta likenteenohjaajaan ja kertoi tilanteen olevan sel-
lainen, etta menisi pitkdan ennen kuin juna voi lahtea taas liikkeelle. Keskustelussa kavi
ilmi, ettd pelastustoimen yksikét eivat olleet viela saapuneet paikan paalle. Keskustelun
aikana selvisi, etta tasoristeyksen nimi on Pohja.

Pelastustoimen tallenteet

Tutkintalautakunnalla on ollut kaytettavissaan Pohjois-Savon hatakeskuksen hatapuhe-
lujen ja VIRVE-verkon tallenteet seka halytysseloste, Pohjois-Savon pelastuslaitoksen
onnettomuusseloste sekd Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun hatdkeskuksen hatapuhelu-
tallenne. Tallenteista selvidvat muun muassa yksikdiden halyttamis- ja paikalla oloajat
seka paikantamiseen liittyvat ongelmat.

Asiakirjat
Tutkijalautakunnalla on ollut kaytdssaan seuraavat asiakirjat:

¢ junan 494 aikataulu

11
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+ Dmil2-dieselmoottorivaunun maaraaikainen osajarjestelman kayttéonottolupa

¢ vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunnan (VALT) tutkintaptytakirja

* Kiuruveden kaupungin haja-asutusalueen osoitekartta

» rataosan kunnossapitokonsultin ilmoitus tasoristeyksiin liittyvistd kunnossapito-
toimenpiteista.

Maaraykset ja ohjeet

Ratateknisten maaraysten ja ohjeiden (RAMO) osan 9 Tasoristeykset mukaan nakeman
metreissa tulisi vartioimattomassa tasoristeyksessa olla 6 x junan suurin sallittu nopeus.
Tassa tapauksessa RAMO:n mukaan riittava nakema olisi siis ollut 6 x 120 (km/h) = 720
metria. RAMO:n mukaan tien ja radan risteyskulman tulisi olla vahintaan 65 9" (58,59),
mutta yleensa 80-100 9" (72-90°).

Tieliikennelain (267/1981) 7 8:n mukaan junalle on annettava esteettn kulku ja rautatien
tasoristeysta lahestyvan tienkayttajan on noudatettava erityista varovaisuutta.

Tieliikenneasetuksen (182/1982) mukaan liikennemerkilla 232 pakollinen pysayttaminen
osoitetaan, etta risteykseen tai tielle tuleva ajoneuvo on aina pysaytettava pysaytysvii-
van kohdalle. Rautatien tasoristeyksessa merkilla osoitetaan, ettda ajoneuvo on ennen
tasoristeyksen ylittmista pysaytettdva merkin kohdalle.

Ylivieskan liikenteenohjaajalla on kaytdssaan hatailmoituslomake, johon han voi kirjata
onnettomuustiedot, kuten vastaanottoajan, tapahtumapaikan, junan numeron, tieyhteyk-
sien tietoja, sekd muita tietoja. Lomakkeessa on mainittu vain yleinen hatanumero 112,
eika esimerkiksi puhelinnumeroita liikenteenohjausalueen hatakeskuksiin. Liikenteenoh-
jaajien toimintaa ohjaavat kaytannossa yksinomaan VR Osakeyhtion ohjeet. Sellaista lii-
kenteenohjausta koskevaa viranomaisohjetta, jossa maéariteltaisiin yksityiskohtaisesti lii-
kenteenohjaajan toimintatavoista, kuten hatapuhelun soittamisesta ei ole.

Hatakeskuslaitoksen operatiivisessa salitydskentelyohjeessa ohjeistetaan halytystehta-
van valittdminen toiseen hatdkeskukseen. Ohjeen mukaan hatdpuhelun vastaanotta-
neen hatakeskuksen paivystaja suorittaa riskinarvioinnin ja paikantamisen seka kirjaa
soittajan yhteystiedot. Taman jalkeen hénen tulee yhdistaa puhelu tapahtumapaikan ha-
tékeskukseen ja ilmoittaa ennen puhelun yhdistamista tietoja vastaanottavalle paivysta-
jalle soittajan yhteystiedot, kohdetiedot seka tehtava- ja kiireellisyysluokka. Tapahtuma-
paikan hatédkeskus taydentaa riskinarviointia tarvittaessa hatapuhelun yhdistymisen jal-
keen saatujen tietojen perusteella.

Poliisitutkinta

Yla-Savon kihlakunnan poliisi suoritti asiassa esitutkinnan ja kirjasi siita rikosilmoituksen
(R) liikenneturvallisuuden vaarantamisesta. Tutkinta lopetettiin, koska syylliseksi epéilty
menehtyi onnettomuudessa.

Liséksi poliisi kirjasi sekalaisilmoituksen (S) kuolemansyyn tutkinnasta.
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Paikalla suoritti teknisen tutkinnan Ita-Suomen tekninen tutkimusyksikko, jonka kuvat ja
piirrokset ovat olleet tutkinnassa kaytettavissa.

Muut tutkimukset

VALT:n Pohjois-Savon liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunta suoritti onnettomuu-
desta tie- ja maastoliikenneonnettomuuksia koskevan lain mukaisen tutkinnan. Tama
tutkinta-aineisto on ollut tutkintalautakunnan kaytdssa.

VTT on julkaissut vuonna 2005 tutkimusraportin rataosuuden lisalmi—Ylivieska tasoriste-
ysten turvallisuudesta. Raportissa on selvitetty rataosan tasoristeysten ominaisuuksia ja
esitetty parannusehdotuksia. Raportissa on arvioitu eri ajoneuvotyyppien tasoristeysten
ylitysaikoja rataosalla.

ANALYYSI

Onnettomuuden analysointi
Onnettomuuspaikka

Ajoneuvon kuljettajan saapuessa Hilapparannantien suunnasta tasoristeyksen STOP-
merkille han joutuu kdantamaan paataan lahes 135 astetta vasempaan nahdakseen ra-
taa pitkin lanteen. Tavallisen henkildauton keskipilari haittaa nakyvyytta junan tulosuun-
taan ja kuljettajan onkin taivutettava vartaloa eteenpdin nahdakseen kunnolla radan
suuntaan. Silloinkin kallioleikkaus ja vesakot pienentavat nakyvyytta siten, ettei esimer-
kiksi 300 metrin padssé olevan sillan aukko nay kokonaisuudessaan.

Nopeudella 120 km/h liikkkuva juna etenee 33 metrid sekunnissa. Etéaisyys sillan alta ta-
soristeykseen on 300 metrid. Jos Hilapparannantieltd tulevan ajoneuvon kuljettaja py-
sahtyy STOP-merkilla ja tekee siind paatdksen lahted ylittAmaén tasoristeystd, voi ha-
nelld olla vain 9 sekuntia aikaa ylittda tasoristeys. Henkildautolla aika riittanee, mutta
raskaalla ajoneuvolla ja traktorilla aika ei valttamatta riitd. Arvio perustuu VTT:n tasoris-
teysten turvallisuuskartoituksissa tekemiin ylitysaikojen simulointeihin.

Tutkintalautakunnan ndkemyksen mukaan tama tasoristeys on turvallisinta ylittéda siten,
ettd STOP-merkilla pysahtymisen lisdksi auton kuljettaja ajaa noin 3 metria eteenpain ja
pysayttaa auton uudelleen aivan raiteen viereen. Vasta siitd pystyy ndkemaéan kunnolla,
onko sillan alla juna tulossa.

Tasoristeyksen takana Pohjan yksityistien varrella on kaksi ympari vuoden kaytossa
olevaa kiinteistda, joille yksityistie on ainoa tieyhteys. Tasoristeyksen nakemia ei kay-
tannossa voi kunnostaa RAMO:n vaatimuksia vastaavaksi, joten tasoristeys tulisi pyrkia
korvaamaan turvallisemmalla ylityspaikalla. Tasoristeyksesta 300 metrin padssa lanteen
on turvallinen ylikulkusilta, josta olisi kartan perusteella mahdollista rakentaa radan
suuntainen tie radan pohjoispuolelle.

13
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Junajajunan kuljettajan toiminta

Juna lahestyi tasoristeystad 118 km/h nopeudella. Kulunrekistergintilaitteen mukaan juna
pysahtyi 375 metrin paahan jarrutuksen aloittamisesta. Junan pituus on 51 metria ja po-
liisin mittauksen mukaan junan pera oli pysahtynyt 352 metrin padhan tasoristeyksesta.
Hatdjarrutus on siis aloitettu vasta tormayshetkella tai juuri sen jalkeen. Tormays on siis
tullut junan kuljettajalle yllattaen. Kertomuksensa mukaan junan kuljettaja havaitsi auton
lahestyvan tasoristeysta, mutta han ei voinut havaita tai paatella pysahtyyké auto viela
ennen tasoristeysta vai ei.

Junan oikea etukulma térmasi auton vasempaan kylkeen niin, ettda junan keula painoi
auton kylked matkustamon kohdalta sisdan. Térmays oli erittdin raju ja auto murskautui
térmayksesséa pahoin.

Suuri osa VR Osakeyhtitn vahaliikenteisten rataosien henkilbliikenteesta ajetaan nyky-
aan Dm12-kiskobusseilla, jotka eroavat monin tavoin veturijunista. Kiskobussi on hiljai-
sempi ja sen kiihtyvyys on veturijunia suurempi. Moottorijunan etuosa on variltdan vaa-
lea, mutta siind on my0s keltainen "huomioraita”. Kiskobussin vaalean yleisvarityksen
vuoksi se saattaa olla helpommin ymparistoon, erityisesti horisonttiin, sulautuva kuin
esimerkiksi yleisvéariltdan punainen Dv12-veturi. Nakyvyyden osalta on huomattava, etta
junan ollessa kaukana, huomio Kkiinnittynee nimenomaan ajovaloihin, jotka ovat
Dm12:ssa samanlaiset kuin muussakin kalustossa.

Henkildauton kuljettajan toiminta

Junan kuljettajan mukaan auton tullessa kuljettajan nakokenttaén kallioleikkauksen ta-
kaa se eteni kohti tasoristeysta hiljaisella nopeudella niin, etta junan kuljettaja oletti au-
ton kuljettajan pysahtyvan. Tama kuitenkin jatkoi ajoa risteykseen pysahtymatta. Auton
kuljettajan katseen suunnasta junan kuljettajalla ei ollut havaintoa. Junan kuljettaja kaytti
vihellintd ja veti jarrukahvasta todettuaan, ettei auto pysahdykaan STOP-merkille. Hen-
kiin jaéneelld auton matkustajalla ei ole onnettomuuden kulusta muistikuvaa.

Auton kuljettaja oli 76-vuotias mies. Edessd matkustajana istui hanen 68-vuotias veli-
puolensa. Miehet olivat menossa kylailemaan lahella tasoristeystd asuneen tuttavansa
luokse. Miehilla oli tapana kdyda kyseisen tuttavansa luona viikoittain ja he olivat itse ko-
toisin samalta kylalta, joten tasoristeys oli heille hyvin tuttu. Miesten koti, josta he olivat
lahteneet matkaan, oli noin viiden kilometrin padssa tasoristeyksesta. Paikan tuttuus ja
junaliikenteen vahaisyys ovat saattaneet vahentaa kuljettajan tarkkaavaisuutta tasoris-
teysta ylittdessaan. Matkustajajunien aikataulut olivat lisdksi muuttuneet noin puoli vuot-
ta ennen onnettomuutta. Vastaava matkustajajuna oli kulkenut kyseiseen suuntaan noin
3 tuntia aiemmin, eikd onnettomuuden tapahtuma-aikaan ollut kulkenut henkildjunia.
Vaikka miehilla ei ollut tapana ylittaa rataa saanndllisina kellonaikoina, heilla saattoi silti
paikkakuntalaisina olla alitajuinen kasitys matkustajajunien edellisestd, pitkdan voimas-
sa olleesta aikataulusta.
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Auton tulosuunnasta toiselle puolen rataa oli kasattu huomattavan suuri maara metsan-
hakkuutéhteitd. On mahdollista, ettd miesten huomio on suuntautunut valtaisiin pinoihin
tien varressa.

Nakema junan tulosuuntaan oli alle RAMO:n ohjeiden. Liséksi radan ja tien vélinen kul-
ma oli terava (noin 45°) niin, etta autonkuljettajan tuli kaantéda paataan takaviistoon nah-
dakseen junan tulosuuntaan. Havaintojen teko autosta takaviistoon on yleisestikin vai-
keaa kuljettajille, koska paata taytyy kaantaa ohi auton sivupilarin, mutta tehtava on eri-
tyisen vaikea igkkaille kuljettajille, joilla nivelten likkuminen saattaa olla heikentynyt. Li-
saksi radanvarren vesakko on saattanut haitata havaintojen tekoa. Esimerkiksi junan
huomiovarilla maalattu alaosa saattaa jaada radanvarren kasvillisuuden taakse tilan-
teessa, jossa auton kuljettaja l&ahestyy rataa.

Kuljettajan terveydentila

Kuljettajalla oli ollut henkildauton ajoon oikeuttava ajokortti 32 vuotta. Vuosittaisista ajo-
maarista ei ole tietoa, mutta han ajoi autoa ilmeisen sdanndllisesti. Hanella oli voimassa
oleva ajokortti eli han oli toimittanut ajo-oikeuden sailyttdmiseksi vaadittavat laakarinto-
distukset.

Kuljettajan kuulo oli heikentynyt, mutta muita ajokykyyn vaikuttavia pitkdaikaissairauksia
hanella ei tiettdvasti ollut. Heikentynyt kuulo on saattanut vaikeuttaa kuulohavaintojen
tekoa lahestyvasta junasta ja sen aanimerkista. Kuljettajalle oli maaratty kaytettavaksi
kaukolasit ajon aikana. Ne olivat kdyt6ssa onnettomuushetkella.

Noin kaksi kuukautta aiemmin miehen vasen jalka oli leikattu. TAman johdosta hén kaytti
kyynarsauvoja liikkuessaan ulkona tai vieraissa paikoissa. Kyynarsauvat olivat nytkin
autossa mukana kuljettajan molemmin puolin. Jalkaan oli saattanut aiheutua kipua au-
tolla ajossa kytkimen painallusvaiheessa. Mikéli nain oli, tdma oli saattanut vahentaa
kuljettajan halukkuutta pysayttaa auto tai vaihtaa vaihteita. Auto romuttui onnettomuu-
dessa niin, ettei voitu paatellda, mika vaihde autossa oli kytkettynd onnettomuushetkella.
Kuljettajan yleisesta toiminnasta auton kuljettajana tutkintalautakunnalla ei ole tietoja.

Ajoneuvo ja sen turvavarusteet

Ajoneuvo oli uusi hyvékuntoinen henkildauto (kayttdonottovuosi 2005), jossa oli etu- ja
sivuturvatyynyt. Turvalaitteet toimivat suunnitellulla tavalla. Vasen sivuturvatyyny laukesi
térmayksessa.

Kuljettaja ei kayttanyt turvavyota. Ajoneuvojen massa- ja nopeusero olivat niin suuret,
etta turvavyon kayttamattomyydella ja sivuturvatyynyn laukeamisella ei ollut merkitysta
seurauksiin.

Matkustaja etuistuimella kaytti turvavyoéta ja se lievensi vammoja.
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3.2 Pelastustoiminnan analysointi

Hatapuhelujen ja halytysten kulku on esitetty kuvassa 4. Onnettomuuspaikka Kiuruve-
della kuuluu Pohjois-Savon hatakeskuksen hatakeskusalueeseen.
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Kuva 4. Liikenteenohjauksen kautta kulkenut hatdilmoitus meni onnettomuuspaikan
kannalta vaaraan hatakeskukseen.

Bild 4. Larmet via tagledningen gick till fel nédcentral med avseende pa olycksplatsen.

Figure 4. The emergency alarm call patched through traffic control was routed to the wrong Emergency
Response Centre.

Veturinkuljettaja ilmoitti voimassa olevien VR:n ohjeiden mukaisesti onnettomuudesta
linjaradiolla liikenteenohjaukseen, ja liikenteenohjauksesta vastannut Ylivieskan juna-
suorittaja teki hatailmoituksen yleiseen hatdnumeroon. Liikenteenohjauspaikka Ylivieska
on Oulussa olevan Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun hatakeskuksen hatékeskusalueella,
joten puhelu kytkeytyi onnettomuuspaikan kannalta "vaaraan” hatakeskukseen Ouluun.

Liikenteenohjaajilla ei ole ohjeistusta hatapuhelun soittamisesta. Kokemus on kuitenkin
osoittanut, ettd hatapuhelua soitettaessa voidaan tehda monia virheitd, jotka saattavat
hidastaa tai vaikeuttaa pelastustoimien jarjestamistd, vaikka asia saattaakin vaikuttaa
yksinkertaiselta. Ylivieskan liikkenteenohjaajalla ei ole dokumenttia, josta hén voisi selvit-
téa eri hatakeskusten rajat, tai josta han nakisi suoraan eri hatédkeskusten puhelinnume-
rot. Vahimmillaan hatdkeskusten numerot tulisi lisata liikenteenohjaajan kaytéssa ole-
vaan hatailmoituslomakkeeseen.

Viranomaismaaraykset liikenteenohjauksen toiminnasta ovat siind mielessé puutteelli-
set, ettéd Ratahallintokeskuksella tai Rautatievirastolla ei ole yksityiskohtaisia vaatimuk-
sia lilkkenteenohjauksen turvallisuusasioiden jarjestamisesta. Tama aiheuttaa kirjavuutta
eri liikenteenohjauspaikkojen ohjeistuksiin ja kaytantoihin. Jos liikkenteenohjauksen tur-
vallisuusasioista maaraisi viranomainen, voitaisiin niissa maaratd muun muassa sellai-
sista tiedoista ja asiakirjoista, joita liikenteenohjaajalla tulee olla kaytdssaan. Naita tieto-
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ja voisivat olla esimerkiksi liikenteenohjausalueen hatdkeskusten alueiden rajat ja puhe-
linyhteydet eri hatakeskuksiin.

Hatakeskuksen ohjeiden mukaisesti hatailmoituksen vastaanottava hatakeskus suorittaa
riskinarvioinnin ja paikantamisen, vaikka puhelun aikana selvidisikin, ettd puhelu on tul-
lut vaaraan hatdkeskukseen. Oulussa hatdkeskuspaivystgja selvitti onnettomuuden laa-
dun ja paikan, ja soitti hatdkeskukseen Kuopioon. Puhelu meni hatapuhelujonoon. Yli
kahden minuutin jonotuksen jalkeen paivystaja keskeytti soittoyrityksen ja soitti vuoro-
mestarin numeroon. Siihen puhelu kytkeytyi noin yhdeksdn minuuttia onnettomuuden
tapahduttua. Paivystaja kertoi saamansa tiedot tapahtumasta ja tapahtumapaikasta vuo-
romestarille sek& myds yhdisti alkuperdisen puhelun Kuopioon.

Junan konduktori paatteli onnettomuuspaikalla, ettei loukkaantuneista ole mennyt tark-
kaa tietoa eteenpdin veturinkuljettajan linjaradiolla tekeméassa hatéailmoituksessa. Han
soitti suoraan VR Osakeyhtion konduktdorien kayttéon annetulla matkapuhelimellaan
yleiseen hatdnumeroon. TAma soitto kytkeytyi "oikeaan” Pohjois-Savon hatékeskukseen
noin viisi minuuttia onnettomuudesta ja siis nelja minuuttia nopeammin kuin Oulun kaut-
ta tullut puhelu.

Jos VR:n ohjeistuksessa olisi maininta siita, ettd konduktdori voisi soittaa myds suoraan
tapahtumapaikalta yleiseen hatanumeroon, olisi puhelu voinut kytkeytya arviolta kolme
minuuttia aikaisemmin. Toisaalta jos Ylivieskan junasuorittaja olisi soittanut suoraan
Kuopioon, Oulun kautta kulkeneen puhelun viiden minuutin viiveelta olisi valtytty.

Pohjois-Savon hatakeskuksella oli tiedossa heti alusta alkaen rataosuus (Ylivieska—
lisalmi), kunta (Kiuruvesi), kyla (Aittojarvi) ja myos ratakilometritieto (ratakilometri 594),
mutta se ei pystynyt paikantamaan onnettomuuspaikkaa tédsmaéllisesti. VR:n liiken-
teenohjaajan puhelun kytkeydyttyd Kuopioon han pystyi kertomaan myds tasoristeyksen
nimen (Pohjan yksityistien tasoristeys), mutta senkin jalkeen hatdkeskukselta meni viela
muutama minuutti ennen kuin se pystyi antamaan ajo-ohjeita pelastusyksikoiden ylei-
sesti kayttaman haja-asutusalueiden tiennimiin perustuvilla osoitetiedoilla (Hilapparan-
nantie).
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JOHTOPAATOKSET
Toteamukset

1. Tasoristeyksen ndkema ja risteyskulma eivét olleet RAMO:n ohjeiden mukaiset.

2. Risteyksen nakeman lyhyys, tien lahestymiskulman teravyys, radanvarsikasvilli-
suus sek&d junan huono erottuvuus taustasta vaikeuttivat auton kuljettajan ha-
vainnointia.

3. Kuljettaja ajoi tasoristeykseen pysahtymatta STOP-merkille.

4. Kuljettajan tarkkaavaisuuteen heikentéavasti ovat voineet vaikuttaa tasoristeyk-
sen tuttuus, mielikuva vahaisesta junaliikenteen maarasta seka matkustajajunien
puoli vuotta aiemmin tapahtunut aikataulun muutos. Tasoristeyksen toiselle puo-
len tien reunaan kasattu valtaisa metséhakkuutahteiden pino on saattanut vieda
kuljettajan huomiota pois lilkennetilanteen seuraamisesta.

5. Kuljettajan kuulo sekd vasemman jalan toimintakyky olivat heikentyneet.

6. Juna térmasi auton vasempaan kylkeen nopeudella 118 km/h. Auto puristui osit-
tain junan keulan alle ja liukui junan edesséa koko pyséahdysmatkan.

7. Auton kuljettaja menehtyi tormayksessa valittomasti.

8. Pohjan tasoristeys sijaitsee vain noin 300 metrin paasséa Hilapparannantien sil-
lasta. Sillalta on mahdollista tehda tasoristeyksen korvaava kulkuyhteys.

9. Konduktéorin matkapuhelimella tekemé& hatailmoitus oli hatdkeskuksen saama
ensimmainen tieto onnettomuudesta. Hatédkeskuspaivystaja pystyi tekemdaan
ensimmaiset halytykset alle 90 sekunnissa hatapuhelun alkamisesta.

10. Liikenteenohjauksen lankapuhelimella tekemé& hatailmoitus meni onnettomuus-
paikan kannalta vaaraan hatédkeskukseen. Toisen hatakeskuksen kautta kulke-
nut hatapuhelu saapui oikeaan hatakeskukseen yli 5 minuutin viiveella.

11. Pelastuslaitoksen yksikoille tasoristeys oli tuttu, mutta ensimmainen ambulanssi
ja poliisipartio ajoivat vaaraan tasoristeykseen.

12. Tasoristeyksesta 400 metrin paahan pysahtyneen junan lahelle ei paassyt autol-

la. Pelastushenkilosto joutui kantamaan kaikki pelastus- ja ensihoitoon liittyvat
tavarat junan luo.
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4.2

Onnettomuuden syyt

Onnettomuuden syy oli, ettei auton kuljettaja havainnut junaa. Vartioimattoman tasoris-
teyksen turvallinen ylittdminen perustuu yksinomaan kuljettajan onnistuneeseen havain-
nointiin. Oleellista onnettomuuden synnyn kannalta oli se, etta kuljettaja lahestyi tasoris-
teystd pysahtymaéttd. Havainnontekoa on vaikeuttanut radan risteyskulma ja tasoristeyk-
sen lyhyt ndakema. Tasoristeyksen tuttuus ja kasitys vahaisesta junaliikenteen maarasta
ovat todennakoisesti vaikuttaneet pysahtymatta jattamiseen.

" Kuljettaian T
. _terveydentila

- -

S Aotavatja Ty 0 Huomin %

k. kulttuuri . kantokasaan '
Tasaotsteyksen
tuttuus

Kuljettaja 1ahestey
tasonsteystd  —»
pysdhtymatta

Waikea
hawainnonteko-
suunta

Auto |[dhesty
tasoristeysta

Tarmays-
mahdollisuus

Juna lahesty
tasoristeysta

Autonkuliettaja ei] | Kuljettala ajaa

i ; L,
havaitse junaa tasoristeykseen onnetinmuus

Tasonsteys —m

Yaricimattomuus

¢ Muuttunest ",
. aikataulut !

-

Rizsteyskulma

Lyhyt ndkema

;7 Kiskobussin ™,
*_ hawaittavuus

Kuva 5. Onnettomuuden syitd kuvaava olosuhteiden ja tapahtumien kaavio. Suorakul-
miot kuvaavat onnettomuuden syntymiseen johtaneita tapahtumia ja ellipsit nii-
hin vaikuttaneita olosuhteita. Katkoviivalla merkityt olosuhteet ovat olleet ole-
massa, mutta niiden vaikutuksesta onnettomuuden syntyyn ei ole varmuutta.

Bild 5. Ett diagram dver de omstédndigheter och héndelser som beskriver orsakerna till olyckan. Rek-
tanglarna beskriver de hdndelser som inverkade pa att olyckan skedde och ellipserna beskriver
de omsténdigheter som inverkade. De omsténdigheter som &r mérkta med en streckad linje var
férhanden, men det &r osékert om de bidrog till att olyckan skedde.

Figure 5. Condition and event graph illustrating the causes of the accident. The rectangles represent the
events leading up to the accident and the elliptical shapes represent the conditions. The condi-
tions marked with a dotted line did exist but there is no certainty as to their effects on the acci-
dent.
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TOTEUTETUT TOIMENPITEET

Pohjan yksityistien tienhoitokunta on lahettanyt Ratahallintokeskuksen alueisannditsijalle
kirjeen, jossa se toivoo toimenpiteitd nakymiltdan vaarallisen tasoristeyksen poistami-
seksi. Alueisannditsija on kaynyt paikan paalla ja todennut, etta jarkevin tapa poistaa ta-
soristeys olisi tehda uusi, noin 300 metria pitka tie laheiselta sillalta radan suuntaisesti
sen pohjoispuolta pitkin Pohjan yksityistielle. Alueisannéitsija on toimittanut kirjeen Ra-
tahallintokeskukseen.

Ratahallintokeskuksen urakoitsija leikkasi radanvarren vesakoita onnettomuuspaikalla
seuraavalla viikolla normaaliin radan huoltotoimintaan liittyen. Onnettomuushetkella ura-
koitsija oli jo tdissa kyseisella alueella ja oli pelkastadan sattumaa, ettei han vield ollut
ennattanyt leikata vesakoita juuri kyseissa paikassa.

Pohjois-Savon hatdakeskus on saanut kesalla kayttoéon ELS-tietojarjestelman uuden kart-
tapaivityksen, jonka kartoissa ei enaa ole ratakilometritietoa valmiina. Ratakilometritieto
on syoétetty jarjestelmaan jalkikateen kasityona. Uudessa kartassa on uutena asiana
karttapohjassa valmiina kuntien maarittdmat taajamien ja haja-asutusalueiden teiden
nimet, joten tapahtumapaikan sitominen teiden nimisté6n on aikaisempaa helpompaa.

SUOSITUKSET
S234 Pohjan tasoristeyksen poistaminen

Tasoristeys ei nykyisellaan tayta ratateknisten maaraysten ja ohjeiden nakemaa ja ris-
teyskulmaa koskevia ohjeita. Koska Pohjan tasoristeys on olosuhteiltaan vaarallinen ja
erittdin lahella turvallista ylikulkupaikkaa tutkintalautakunta suosittaa:

Pohjan tasoristeys tulisi sulkea ja rakentaa sille korvaava yhteys Hilapparannantien sil-
lan kautta. [B4/07R/S234]

S235 Vahaisin kustannuksin poistettavissa olevat tasoristeykset

Pohjan tasoristeys sijaitsee erittain lahella turvallista ylikulkupaikkaa ja sen poistamisen
kustannukset olisivat suhteellisen vahaiset. Lahella oleva turvallinen ylikulkupaikka jaa
nykytilanteessa hyddyntamatta.

Ratahallintokeskuksen tulisi jarjestelmallisesti kartoittaa ja poistaa myos sellaisia tasoris-
teyksia, joiden poistaminen ja korvaavan reitin rakentaminen onnistuu vahaisilla kustan-
nuksilla. Tasta syysta tutkintalautakunta suosittaa:

Ratahallintokeskuksen tulisi jarjestelmallisesti kartoittaa sellaisia tasoristeyksia, joiden
lahelld on silta tai joiden liikenne voidaan muutoin ohjata kulkemaan turvallisempaa reit-
tid ja nain ollen poistaa vaikka niiden liikennemaara ja riskitaso olisikin vahainen.
[B4/07R/S235]
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Ratahallintokeskuksen tulisi olla tassa tyéssa aktiivinen taho, silla kuntien ja yksityisten
tienhoitokuntien tieto tasoristeysten vaarallisuudesta ja poistamisen rahoitusmahdolli-
suuksista seka resurssit ovat usein rajallisia.

S236 Liikenteenohjaajien valmius tehda hatailmoitus oikeaan hatakeskukseen

Onnettomuuden pelastustoimien kaynnistymista haittasi se, ettéa likenteenohjaajan ha-
tapuhelu ohjautui Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun hatédkeskukseen, joka ei ollut onnet-
tomuuspaikasta vastuussa oleva hatéakeskus. Koska rautateiden liikenteenohjausalueet
kuuluvat tyypillisesti useamman eri hatakeskuksen alueeseen, tulisi liikenteenohjaajien
mahdollisuuksia hatailmoituksen tekoon kehittdd. Tasta syysta tutkintalautakunta suosit-
taa:

Liikenteenohjaajilla tulisi olla valmius tehda hatailmoitus siihen hatédkeskukseen, jonka
hatakeskusalueella onnettomuuspaikka sijaitsee. [B4/07R/S236]

Kaytannossa liikenteenohjaajilla tulisi siis olla tieto siitd, miten hatdkeskusalueet sijoittu-
vat rautatiehen nahden ja mahdollisuus muodostaa pikaisesti puhelinyhteys oikeaan héa-
tékeskukseen.

S211 Suora matkapuhelinyhteys onnettomuuspaikalta hatdkeskukseen

Onnettomuuden pelastustoimia nopeutti se, etta junan kondukttoéri soitti onnettomuus-
paikalta suoraan hatdkeskukseen. Talloin hatdkeskus sai térkeitéd lisatietoja paikanta-
mista varten seka myos lisaa tietoa onnettomuuden vakavuudesta. Suorasta matkapu-
helinyhteydesta saatavia hyotyja on selvitetty myés Onnettomuustutkintakeskuksen tut-
kinnassa B1/2005R. Asiaan on kiinnitetty huomiota my6s tasoristeysten turvallisuussel-
vityksessa S1/2005R. Tasta syysta tutkintalautakunta toistaa aiemmin annetun suosi-
tuksen S211.

Hatailmoituksen tekemiseen liittyvia ohjeita tulisi kehittda siten, etté aina tarvittaessa kii-
reellista pelastustoimen apua, tulisi onnettomuuspaikalta soittaa liikenteenohjaukseen
tehdyn ilmoituksen liséksi myos suoraan yleiseen hatanumeroon. [B1/05R/S211]

Muita havaintoja

Tutkinnan aikana tuli ilmi, ettd Pohjois-Savon héatdkeskuksessa on tehty kasitytnd ELS-
hatakeskustietojarjestelmaan rautatieliikenteeseen liittyvia parannuksia syottamalla ha-
takeskusalueen tasoristeykset kohdetiedoiksi nimen ja ratakilometrin perusteella. Sa-
moin kaytossa olevaan karttaohjelmaan on lisatty ratakilometritietoja. Tutkinnassa ei ole
selvitetty, kuinka laajasti tallaiset parannukset ovat kdyttssa muissa hatakeskuksissa.

Toisaalta korjaukset herattavat kysymyksen, miksi asiaa ei ole ratkaistu valtakunnalli-
sesti ja miksi asiassa ei ole kaytetty suoraan numeerista aineistoa. Hatakeskuslaitoksen
tulisikin varmistaa, etta paivystajilla olisi kaytdssaan kaikki tarvittavat tyovalineet hank-
kimalla karttoihin my&s ratakilometritieto ja siirtamalla kaytettavissa oleva tasoristeyksiin
littyvd numeerinen tieto omaan operatiiviseen tietojarjestelmaan.

21




B4/2007R

Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Kiuruvedelld 6.5.2007

Olisi hyvd, jos liikenteenohjauksella ja hatédkeskuksella olisi kaytdssa tarvittaessa yhte-
neva ratakeskustietokanta, jossa olisi mainittu myds ristedvan maantien nimi. Ratahallin-
tokeskuksen tulisi tdydentaa tasoristeys.fi-sivuilla oleva tasoristeystietokantaansa kunkin
ristedvan tien nimet siind muodossa, jossa kunta on sen haja-asutusalueiden ja taajami-
en osoitekarttoihin maaritellyt.

Rautatievirasto, Ratahallintokeskus, VR-Yhtyma Oy, sisdasianministerién pelastusosas-
to, Pohjois-Savon hatékeskus ja Pohjois-Savon pelastuslaitos ovat antaneet suosituksis-
ta lausuntonsa. Lisaksi asianosaisilla on ollut mahdollisuus kommentoida tutkintaselos-
tusta. Lausuntojen ja kommenttien perusteella tutkintaselostukseen on tehty muutoksia.
Lausunnot ovat liitteessa 1.

Helsingissa 29.1.2008

A A Li fent

Aki Grénblom Sirkky L.aapotti
Ari Murtola Kari Ylonen
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9.

Paatos tutkinnan aloittamisesta B4/2007R, kirje 199/5R, 16.5.2007

Lausunnot tutkintaselostusluonnoksesta:
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Ratahallintokeskuksen lausunto

VR-Yhtyma Oy:n lausunto
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Pohjois-Savon pelastuslaitoksen lausunto

VALT:n onnettomuustutkintaselostus

Moottorivaunun 4402 rekisterdintilaitteen tulostus 6.5.2007

Ylivieskan liikenteenohjauksen puhelin- ja linjaradiotallenteet 6.5.2007
Tasoristeysten turvallisuus lisalmi-Ylivieska-rataosalla, RTE 1185/05, VTT 2005

Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun hatdkeskuksen hatépuhelintallenne 6.5.2007 kello 15.37—
15.46

Pohjois-Savon hatakeskuksen hatapuhelintallenteet 6.5.2007 kello 15.38-16.15

Pohjois-Savon hatéakeskuksen viranomaisradioverkon tallenteet 6.5.2007 kello 15.41-17.50

10. Pohjois-Savon hatéakeskuksen halytysseloste nro 7144650

11. Pohjois-Savon pelastuslaitoksen onnettomuusseloste nro 1649
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JARNVAGSVERKET {#
28.11.2007 RVI/1001/90/2007
SALDUNUT
Onnettomuustutkintakeskus 29 -t- 2007

Sorndisten rantatie
00580 HELSINKI

33 C 722)sR

tausuntopyyntonne 24.10.2007
KIURUVEDEN TASORISTEYSONNETTOMUUS

Onnettomuustutkintakeskus on 24.10.2007 pyytényt
Rautatievirastolta lausuntoa tutkintaselostuksen B4/2007R
"Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Kiuruvedella
6.5.2007" luonnokseen.

Rautatievirasto pitda tutkintaselostuksessa esitettyjen
suosituksien toteuttamista rautatiejérjestelman turvailisuuden
kannalta tarkeana.

Rautatievirastolla ei ole huomauttamista tutkintaselostuksen
suosituksiin.

O A

Lauri Leino
osaston johtaja

Tomi Anttila
tekninen asiantuntija

Rautatievirasio Jankonkatu 3

Jarnvagsverket

PL 84 tel + 358 (01207 767 611 . kirjpamo@rvi.fi

Finnish Rail Agency  ~ FI-00101 Hetsinki fax + 358 (0)207 767 630 ) www.rautatievirasto.fi © Y-lunaus 2023771 8
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RATAHALLINTOKESKUS 25.11.2007 Drro 1066/65/2007
BANFORVALTNINGSCENTRALEN A1,
GSC SAAPUNUT
29 -11- 2007
53Y / R
Onnettomuustutkintakeskus
Esko Virttio
Sorndisten rantatie 33 C
00580 HELSINKI

Tutkintaselostuksen B4/2007 R luonnos, 24.10.2007
TUTKINTASELOSTUS KIVRUVEDEN TASORISTEYSONNETTOMUUDESTA

Ratahallintokeskus (RHK) lausuu tutkintaselostuksen luonnoksen suosituksesta seuraa-
vaa:

S1: Pohjan tasoristeys tulisi sulkea ja rakentaa sille korvaava yhteys Hilapparan-
nantien sillan kautta. [B4/07R/S1]

Suositus on paras vaihtoehto vastaavanlaisen onnettomuuden estimiseksi kyseisessi ta-
soristeyksessd, kun tienkdyttdjdt eivit noudata tieliikennelain 7 §:n vaatimaa erityisti va-
rovaisuutta tasoristeyksessa.

§2: Ratahallintokeskuksen tulisi jirjestelmillisesti kartoittaa sellaisia tasoristeyk-
siéi, joiden lihelld on silta tai joiden liikenne voidaan muutoin ohjata kulkemaan
turvallisempaa reittiii ja niiin ollen poistaa, vaikka niiden liikennemiiiri ja riskitaso
olisikin vihiinen. [B4/07TR/S2]

Ratahallintokeskus on laatinut toukokuussa 2007 tasoristeysstrategian, jossa madritetain
ensisijaisesti poistettavat tasoristeykset. Néihin kuuluvat tasoristeykset, jotka ovat taso-
risteysinventoinneissa todettu maasto-olosuhteiltaan vaarallisiksi. Maasto-olosuhteina
pidetddn erityisesti lyhyitd nikemid. Tasoristeysten liikennemiirilli ei ole vaikutusta
poistojirjestykseen. Pelkkd sillan tai vartioidun tasoristeyksen olemassaolo liheisyydessi
ei ole realistinen poistosyy.

Onnettomuustutkintakeskus sanoo, ettei lilkennem#ériltddn vihiisia tasoristeyksii poiste-
ta vaikka niiden poistamisen tarpeesta valitsisi yksimielisyys. Toteamusta on pidettivi
ensinndkin vitheellisend, koska RHK yleensd ldhtee mukaan tasoristeysten poistohank-
keisiin, jos niité sille tienpitdjien puolelta ehdotetaan. Toisekseen lauseeseen sisiltyy epi-
realistisuus, koska poistamisista vallitsee todella harvoin yksimielisyys, ellei tasoristeysti
poisteta juuri tasoristeyksen kohdalle rakennettavalla eritasosillalla. (T4td kuvaa my®s
suosituksen yhteydessd lausuttu "kuntien ja yksityisten tichoitokuntien tieto tasoristeys-
ten vaarallisuudesta on usein rajallinen")

Onnettomuustutkintakeskuksen suosituksen yhteydessi kiyttimi kiskymuotokin ("tulee
olla tiissd tydssi aktiivinen taho™) on kyseenalainen, koska tasoristeysten poistaminen
Suomessa tapahtuu pddasiallisesti RHK:n aloitteesta. RHK:n mahdollisuudet poistaa ta-

Postlosolte/Postadress Kéyntlosolte/Basdksadress Puhelin/Telefon Fax Siahkdposti/E-post KotislvuHemsida
PL 185, 00101 Helsinki Keskuskatu 8, 7. krs 020751 6111 020 751 5100 kirjpame @rhk fi www.rhk i
PB 185, FI-00101 Helsingfors Centralgatan 8, 7 tr +368 207515111 +358 20761 5100 etunimi.sukunimi@rhk.fi
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soristeyksid on kuitenkin rajallinen ja sidottu radanpidon rahoitukseen, jolloin tasoriste-
ysten poistumismééré vuosittain on rajallinen,

83: Liikenteenohjaajilla tulee olla valmius tehdi hiitdilmoitus siihen hitikeskuk-
seen, jonka hiitiikeskusalueella onnettomuuspaikka sijaitsee. [B4/07R/S3]

Liikenteenohjauksissa on tiedossa ne hitikeskukset, jotka toimivat liikenteenohjausalu-
cilla. Ongelmia syntyy siité, etti hitikeskusten tarkkoja rajoja ei ole médritelty suhteessa
rataan ja juuri ndilld raja-alueilla tapahtuvien onnettomuuksien kohdalla voi sattua ereh-
dyksid oikean hitdkeskuksen mirittimisessi.

RHK aloittaa kartoituksen hitikeskusten aluerajoista suosituksen mukaisesti, Tavoittee-
na on tehdi sellainen dokumentti liikenteenohjauksen kiyttdon, josta selvidd mihin hité-
keskusalueeseen kukin tasoristeys ja lilkennepaikka kuuluvat. Hétikeskusalueiden rajo-
jen tarkka sijainnin médrittely suhteessa rataan ei ole tarkoituksenmukaista, eiki niita
viilttimittd ole edes médritelty.

Liikenteenohjauksen tuleviin viestintdvélineisiin tullaan ohjelmoimaan pikavalintoihin
kunkin liikenteenohjauksen alueella olevien hitikeskusten yhteystiedot. Myés liiken-
teenohjaajan kaytossd olevaan hitiilmoituslomakkeeseen tullaan lisddmadn hitikeskus-
ten yhteystiedot.

Ilmoitus onnettomuuspaikalta (ilmoittajana esim. kuljettaja tai konduktosri) tulee tehda
aina ensin litkenteenohjaukseen ja vasta sen jilkeen mahdollinen ilmoitus suoraan ylei-
seen hitdnumeroon.

Uudessa liikenteenohjauksen viestintdjérjestelmassi liikenteenohjaajan on entisti hel-
pompaa suorittaa neuvottelupuhelu, jolloin ilmoituksen tekijé, liikenteenohjaaja ja hiti-
keskus voivat olla samaan aikaan linjalla. T4lléin ilmoituksen tekijd pidsee kertomaan
tietoja suoraan hiitdkeskukselle ja liikenteenohjaajalle onnettomuuspaikalta,

Myos hétikeskuksissa pitdisi olla yhden hitikeskusalueen kannalta keskeisimmin liiken-
teenohjauskeskuksen numero, jonka kautta puhelu tarvittaessa ohjataan oikeaan liiken-
teenohjaukseen. Puhelun ohjaamisessa kiytettiisiin tarvittaessa apuna hitikeskusaluei-
den aluerajat madritteleviii dokumenttia.
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Tutkintaselostuksen junaturvallisuns- ja teknisten termien oikeellisuus:

{sivu B): 2.2, Paikkatiedot / Tagoristeys

“Léhestyessd tasoristeystd rataa pitkin tie tulee néikyviin kallionleikkauksen takaa vasta
hyvin Iihelld tasoristeystd. Esimerkiksi 150 metrin pédissc junan kuljetiaja pystyy nike-
mdidn vain noin 15 metrid tietd auton tulosuuntaan.”

Kuten tutkintaselostuksessa sanotaan, juna pysihtyi 400 metrin pidhin tasoristeyksesti.
Junan ei pidé olettaa missién olosuhteissa jarruttavan jokaiseen tasoristeykseen tultaessa
taikka kykenevin véistoliikkeisiin ajoneuvojen tapaan. Tasoristeyskiyttdytymisessi on
huomioitava tieliikennelain 7 §, jonka mukaan vastuu tasoristeyksen ylittimisen turvalli-
suudesta on tienkéyttdjilla.

Pohjan tasoristeyksessi on lisiksi huomioitava tasoristeyksessé ollut STOP-merkki, joka
edellyttdi tienkdyttajad pysidhtymadn merkin eteen. Veturinkuljettajan tulee luottaa tien-
kiyttdjin lainkuuliaisuuteen, oli nikema radalta tielle miki hyviins.

(sivu 18): 4.1. Toteamukset:

"I. Tasoristeyksen nikemd ja risteyskulma eivdt tiyttineet RAMO: n mdédréiyksid,"
Kuten sivulla 12 sanotaan, RAMO on kokoelma médriyksii ja ohjeita. RAMOn osan 9
"Tasoristeykset” mukaan nikemista tai risteyskulmista sanottu ei ole mairdys. Kun lain-
sdddénndssikdin ei ole asiasta sddnndksii, tulisi tiehen liittyvit vaatimukset téssé(kin)
yhteydessi kisitelld ohjeena, ei médrdyksend.

Lisiksi RHK katsoo, ettd RAMOn osassa 9 "Tasoristeykset" on ilmoitettu vuden tai kun-
nostettavan tasoristeyksen suunnittelussa huomioitavat seikat. Tasoristeyksiin liittyvit
ohjeet tehtiin ensi kerran vasta vuonna 1976 ja ne liitettiin RAMOon vuonna 1980. [i-
salmi - Ylivieska -radan tai Pohjan tasoristeyksen perustamisen aikoihin tasoristeyksille
ei ollut sdéidettyjd ohjeita tai madrayksid mm. nakemien suhteen. Selostuksessa kiytetty
lause antaa virheellisen kisityksen tasoristeyksen lainmukaisuudesta.

S

vs. turvallisuuspéillikkd Simo Sauni

ylitarkastaja Anne Ahtiainen
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Onnettomuustutkintakeskus :3‘3?0/ §K

Esko Varttio
Sdérnaisten rantatie 33 C
00580 HELSINKI

Lausuntopyyntd 24.10.2007, B4/2007R

KUOLEMAAN JOHTANUT TASORISTEYSONNETTOMUUS
KIURUVEDELLA 6.5.2007

VR-Yhtymé Oy:lla ei ole lausuttavaa tutkintaselostusiuonnoksessa
esitetyista uusista suosituksista.

VR-Yhtyma Oy
Turvallisuusyksikké

é;/ /{m /

A1 Poutiainen
/ Tlrvallisuusjohtaja

VR-Yhtyma Oy Osoite Puhefin Faksi VR-Yhiyma Oy, Helsinki
Krrro 616.681
PL 488 (Vilnonkatu 13) 0307 10 0307 21 700 Vihonkatu 13, 00100 Hid

00101 Helsinki WWW. VLT
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%;?gﬁ Pelastusosasto T32/5R
Juhani Porthan 28.11.2007 SM-2007-3132/Tu-33

ONNETTOMUUSTUTKINTAKESKUS

Sdrndisten rantatie 33C
00580 HELSINKI

Lausuntopyynténne 24.10.2007

TASORISTEYSONNETTOMUUS KIURUVEDELLA 6.5.2007

Onnettomuustutkintakeskus on antanut sisdasiainministerién pelastusosastolle
mahdollisuuden antaa lausuntonsa tutkintaselostuksen luonnoksen
suosituksiin.

Pelastusosasto ottaa tiissd lausunnossaan kantaa lihinni pelastus- ja
hatdkeskustoimintojen tietoteknisiin nakokohtiin.

Tutkintalautakunnan selvityksen mukaan pelastustoimien kiynnistymisti
haittasi se, etti lilkenteenohjaajan suorittama hitipuhelu ohjautui
hitikeskukseen, joka ei ollut onnettomuuspaikasta vastuussa oleva hitikeskus.
Tutkijalautakunta suosittelee, ettd liikenteenohjaajilla tulee olla valmius tehds
hétdilmoitus sithen hitédkeskukseen, jonka hitikeskusalueella
onnettomuuspaikka sijaitsee. Pelastusosaston ndkemyksen mukaan
liikkenneohjaajien ja hatikeskusten seké pelastustoimen alueiden tulee voida
kehittdd viranomaisyhteistoimintaansa valtakunnallisten ja paikallisten
koulutus- ja yhteistoimintatilaisuuksien avulla. Pelastusopiston
asiantuntemusta jérjestelyissd olisi syytd hyodyntai.

‘Tutkijalautakunnan mukaan pelastustoimia nopeutti junan konduktsorin
matkapuhelinyhteydenotto hétikeskukseen. Hitidkeskus sai niin lisétietoa
onnettomuuspaikan paikantamista varten ja tietoja onnettomuuden
vakavuudesta. Pelastusosasto korostaa, ettd onnettomuustilanteista tulisi saada
mahdollisimman nopeasti tieto hitidkeskukseen pelastustoimien nopeaa
kédynnistymistd varten ja oikean vasteen arvioimiseksi.

Tutkinnan aikana tuli selville my#s, ettd Pohjois-Savon hatikeskuksessa on
tehty ELS-hitikeskustietojirjestelméiin parannuksia syottamilla
hatikeskusalueen tasoristeykset kohdetiedoiksi nimen ja ratakilometrin

OATVYn asiat TVY\Juice\LAUSUNNOTYOnnettomuustutkintakaskus, 28.11.2007.doc

Postiosoite
PL 26

00023 VALTIONELUVOSTO

Kayntiosoite Puhelin Faksi
Kirkicokatu 12 Vaihde (09) 16001 (09) 160 44672
HELSINKI Sahkoposti:
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perusteella, Karttaohjelmaan on my®s lisitty ratakilometritietoja.
Sisdasiainministeri® pitii tarkednd, ettd hitikeskusten paivystajilli on koko
valtakunnassa kéytettdvissain yhteneviiset tytkalut tasoristeys- ja
ratakilometritietoineen. Ministerio tdhdenti lausunnossaan, etti kiytintoja on
mahdollista kehittéi valtakunnallisesti ja paikallisesti keskeisten
yhteistyoviranomaisten keskindistd yhieistoimintaa parantamalla.

Tietoverkkojohtaja Pekka Tulokas

10a @o&\

Y litarkastaja Jphani Porthan

TIEDOKSI Hétikeskuslaitos, Hitdkeskusyksikks
Pelastusopisto
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DNRO 153/1.6.1/2007
Pohjois-Savon hatakeskus 26.11.2007

Onnettomuustutkintakeskus

Sdérnaisten rantatie 33C
00580 HELSINKI

Léhete 471/5R
LAUSUNTO TUTKINTARAPORTTIN B4/2007R SUOSITUKSISTA

Asiasisdltd Onnettomuuskeskus pyytaa Pohjois-Savon hét‘ékeskukselta
lausuntoa 6.5.2007 sattuneesta tasoristeysonnettomuudesta 24.10.2007 |4-

hettdmaéllaan kirjeells. Lausuntopyynts koskee tutkintaselosteen B4/2007R
suosituksia.

Tutkintaselosteen suositukset koskevat hatakeskustoimintaa kohdassa S3,
jossa suositetaan kehittamaan likenteenohjaajan valmiutta iimoittaa onnetto-
muudesta tapahtumapaikan hatakeskukselle ja kohdassa S211, jossa ohjeis-

toa suositetaan muuttamaan siten, etta onnettomuusjunan henkildstd soittaisi
sucraan hatanumeroon.

Hatdnumeroon soitettu puhelu yhdistyy aina lankaverkon keskittimen tai mat-
kapuhelinverkon tukiaseman perusteella alueen omaan hatakeskukseen. Toi-
sen alueen hétakeskukseen ei voida soittaa esim. lisaamalla hatanumeron
eteen suuntanumero. Jotta liikenteenohjaaja voisi soittaa toisen alueen hata-
keskukseen, olisi hanella oltava keskusten suorat numerot. Tallaisilla suerilla
numeroilla ei ole kuitenkaan hatapuhelun statusta. Hatikeskuslaitoksessa oli-
si selvitettdva, onko tallaiset suorat numerot syyté luoda kaikkiin hatakeskuk-
siin vai olisiko syyta hyddyntaé nykyisia numeroita. Tarkeda toiminnan kan-
nalta on, ettd malli on yhtenéinen koko maassa.

Onnettomuuden laadun ja potilaiden riskiarvion kannalta on tarkeda, etta ha-
tédkeskus saa tiedon onnettomuudesta suoraan tapahtumapaikalta. Talléin
paivystaja pystyy ohjaamaan soittajaa tarkastamaan pelastamiseen vaikutta-
via asioita ja paivystaja pystyy antamaan toimintaohjeita onnettomuuspaikalla
oleville. VR:n junahenkilskuntaa onkin syyta ohjeistaa soittamaan suoraan ha-
tdkeskukseen onnettomuustilanteissa.

Tutkijalautakunta on huomioinut myés hatédkeskustietojarjestelman sisaltoa.
Kéaytannossé hatakeskustietojérjestelman paikannus perustuu Suomen tiestd
— vektoriaineistoon tai erikseen syétettyihin kohdetietoihin, Paivystajalle jar-
jestelméa nayttaa rasteriaineiston, joita ovat GT-kartta, seutukartta tai
opas/peruskartta. Pohjois-Savon tietojarjestelmaan on syotetty alueen tasoris-

Osoite Adress Puhelin { Telefon Faksi f Telefax Internet e-mail
Pohjois-Savon hatékeskus Norra Savolax nédcentral 071 4716 500 071 4712 503 www, 112.fi kuopio.virka@112.fi

PL 112 PB 112 atunimi.sukunimi@112 fi
70151 KUOPIO 70151 KUORIO
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teysten ratakilometrit kohdetietoina. Tallaiset kohdetiedot tulisi luoda ja paivit-
taa jarjestelméén valtakunnallisesti. Hatékeskuslaitos on joutunut kehittamaan
tietojarjestelman tekniikkaa ja toiminnalliset aineistot ovat jadneet vahalle

huomiolle. Jarjestelméaan tulisi luoda teemakarttoja, joita olisi mahdollista ot-
taa kayttoon tarvittaessa.

Paivystajdn tyon kannalta on tarkeas, etté tietojarjestelma tuo paivystajalle
tarvittavan tiedon péivystéjan kayttoon. Eri toimialojen omat tietokannat, tun-
tuvat helpolta ja nopealta ratkaisulta tiedonsaantiongelmaan. Kaytannossa
hatakeskuksen monitoimialaisen toimintaympdristén vuoksi paivystaja joutuu
jo nyt kirjautumaan liian moneen jarjestelmé&én. Tietoa ei siis saa hajauttaa lii-
kaa vaan sité taytyy koota jarkevan paatoksenteon pohjaksi.

Hatékeskuksen johtaja  Petteri Helisten

Sl Jrleomne,

Viestipaéllikks Sauli Jalonen



Liite 1/10 (10)

M POHJOIS-SAVON
. PELASTUSLAITOS
LAUSUNTO
Pelastuspaallikko
Erkki Asikainen 4.12.2007
Johtava tutkija Esko Vartti esko.varttio@om.fi

Onnettomuustutkintakeskus
Sdrndisten rantatie 33 C
00580 HELSINKI

KUOLEMAAN JOHTANUT TASORISTEYSONNETTOMUUS KIURUVEDELLA 6.5.2007

Pyydettyna lausuntona tutkintaselostusluonnokseen B4/2007R totean
seuraavaa:

1. Selostusluonnoksessa olevaan Pohjois-Savon pelastuslaitoksen
pelastustoiminnan selostukseen ei ole huomautettavaa.

Suosituksiin tulisi lisata seuraavaa:

2. Junien liikenteenohjaukseen on saatava sellainen
karttamateriaali, etta liikenteen chjaaja helposti selvittéaa
onnettomuuskohteen hatakeskuksen. Liséksi
liikenteenohjauskeskuksessa tulisi olla Virve-puhelin
hétdkeskuksen ja pelastustoiminnan puheryhmilla.

3. Kondukt&érien ohjeistukseen on liséttava aina GSM-puhelimella
tehtava hatailmoituksen tekeminen hatakeskukseen
ratapaikkatietoineen.

4. Hatakeskuksen on aina paikannettava konduktddrin hatapuhelu
GSM-hatapuhelun paikannusjarjestelmalia.

5. Juniin pitAd saada paikannusjarjestelma. Ensin asian voi
toteuttaa irrallisella autonavigaattorilla, jolla koordinaatit voi
paikantaa ja jonka hinta on alle 200 €. Mydhemmin juniin tulee
saada automaattisesti paikkatiedon lahettava
seurantajarjestelma.

Lisdksi pyydén korjaaman seuraavan tiedon:
6. Laakari- ja pelastushelikopteri limari ei paivysta Varkauden

lentoasemalla Joroisissa vaan Varkauden paloaseman
vastapaata (paloaseman osoite Taipaleentie 4).

Erkki Asikainen
pelastuspaallikks

POSTIOSOITE KAYNTIOSOITE PUHELIN GSM FAKS| WWW.KUORIQ.fi

Volttikatu 1 A Valttikatu 1 A (017} 188 102 044 7188 102 (017) 188 123 rkii. asikainen@@kuopio. fi
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