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Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Tassa ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkin-
taselostuksen kayttamista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.
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TIIVISTELMA

Nivalassa tapahtui maanantaina 5.3.2007 kello 14.39 henkildéauton ja Ylivieskasta lisalmeen mat-
kalla olleen kiskobussin valinen tasoristeysonnettomuus. Henkildauton kuljettaja ja matkustaja
saivat onnettomuudessa surmansa. Junan henkildkunta ja matkustajat eivat loukkaantuneet.
Henkildauto romuttui onnettomuudessa taysin. Junaan tuli vahaisia vaurioita. Onnettomuudesta
aiheutuneet materiaaliset kustannukset olivat noin 70 000 €.

Onnettomuuden valittbmana syyna oli se, etta henkildauton kuljettaja ajoi pysahtymatta tasoriste-
ykseen. Todenné&kdista on, ettéd henkildauton kuljettaja ja matkustaja eivat huomanneet lainkaan
oikealta lahestynytta kiskobussia. Tahan ovat saattaneet vaikuttaa seuraavat seikat:

- kuljettajan huomio oli matkustajalle tulleessa puhelussa ja mahdollisesti halyttdvan puhelimen
etsinnéssa

- kuljettajan huomio oli turvavyon kiinnittamisessa

- lahestyva lyhyt juna jai liikkuvan ajoneuvon rakenteiden ja matkustajan muodostamiin katvei-
siin
- kuljettaja ei aina pysayttanyt tasoristeyksessa.

Vastaavanlaisten onnettomuuksien ehkéaisemiseksi Onnettomuustutkintakeskus suosittaa, etta
tasoristeysymparisto tulisi saattaa tieliikenteelle turvalliseksi ja ettd Pahaojan vartioimaton tasoris-
teys tulisi varustaa puolipuomilaitoksella. Lisaksi tutkintalautakunta toistaa aikaisemmin annetut
suositukset junien ja tasoristeysten havaittavuudesta seka hatailmoituksen tekemisesta suoraan
onnettomuuspaikalta. Tutkintalautakunta muistuttaa my6s suosituksen S1/05R/S213 toimenpide-
ehdotuksista tasoristeysvalistuksen lisdamisestd seka valvonnan lisddmisesta ja rangaistusten
koventamisesta.

SAMMANDRAG

OLYCKA | PLANKORSNING ORSAKADE DODSFALL | NIVALA 5.3.2007

Mandagen 5.3.2007 klockan 14.39 intraffade i Nivala en plankorsningsolycka mellan en personbil
och en ralsbuss som var pa vag fran Ylivieska till Idensalmi. Personbilens forare och passagerare
omkom vid olyckan. Tagets personal och passagerare skadades inte. Personbilen totalférstérdes
vid olyckan. Taget fick obetydliga skador. De materiella skadorna till fljd av olyckan uppgick till
cirka 70 000 £.

Den direkta orsaken till olyckan var att personbilens forare kérde in i plankorsningen utan att
stanna. Sannolikt upptackte personbilens férare och passagerare éverhuvudtaget inte ralsbussen
som kom fran hoger. Foljande faktorer kan ha inverkat pa detta:

- forarens uppmarksamhet var riktad mot ett inkommande telefonsamtal till passageraren och
eventuellt pa att soka efter den telefon som ringde

- forarens uppmarksamhet var riktad pa att spanna fast bilbaltet
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- det ankommande korta tdget skymdes av fordonets konstruktioner och av passageraren
- foraren stannade inte alltid vid plankorsningen.

For att forhindra motsvarande olyckor rekommenderar Centralen for undersdkning av olyckor att
plankorsningsmiljon bor goras saker for vagtrafiken och att den obevakade plankorsningen i Pa-
haoja forses med halvbomsanordning. Dessutom upprepar undersékningskommissionen de tidi-
gare rekommendationerna om tags och plankorsningars synlighet samt om att n6danmalan gors
direkt pa olycksplatsen. Undersokningskommissionen paminner dven om atgardsforslagen i re-
kommendationen S1/05R/S213 angaende 6kad plankorsningsupplysning samt forbattrad over-
vakning och strangare straff.

SUMMARY

FATAL LEVEL CROSSING ACCIDENT IN NIVALA, FINLAND, ON 5 MARCH 2007

On Monday 5 March 2007 at 2.39 p.m., a level crossing accident took place involving a passen-
ger car and a rail bus travelling from Ylivieska to lisalmi. Both the driver and the passenger of the
car perished, while the train personnel and passengers were unharmed. The accident wrecked
the car beyond repair, while the train suffered only minor damage. The total material costs due to
the accident were approximately EUR 70,000.

The immediate cause of the accident was the passenger car driver driving onto the level crossing
without stopping. Presumably, the car driver and passenger did not notice the rail bus approach-
ing from the right. This might have been affected by the following:

- The driver was distracted by a phone call the passenger received and was possibly looking
for the ringing mobile phone

- The driver's attention was focused on attaching the safety belt

- The approaching short train was in a blind spot formed by the moving vehicle’s structures and
the passenger

- The driver was not in the habit of stopping every time at the level crossing.

To prevent similar accidents, the Accident Investigation Board of Finland recommends that the
level crossing environment be made safe for road traffic and that the unprotected level crossing of
Pahaoja be equipped with a half barrier equipment. In addition, the Investigation Commission
would repeat its previous recommendations on train and level crossing visibility and placing
emergency calls directly from the accident location. Furthermore, the Commission would reiterate
its proposals in recommendation S1/05R/S213 for improving information on level crossings, moni-
toring them more effectively and enhancing the related traffic offence penalties.
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YHTEENVETOTAULUKKO — SAMMANDRIFTNING — DATA SUMMARY

Aika:

Tidpunkt for handesen: 5.3.2007, 14.39

Date and time:

Paikka: Nivala, Niskakankaantie / Pahaojan tasoristeys, vartioimaton
Plats: Nivala, Niskakankaantie /Pahaoja plankorsning, obevakad

Location: Nivala, Niskakankaantie / Pahaoja level crossing, unprotected
Onnettomuustyyppi: Tasoristeysonnettomuus, Matkustajajuna — henkiléauto

Typ av olycka: Olycka i plankorsning, Persontag — personbil

Type of accident: Level crossing accident, Passenger train — car

Junan tyyppi ja numero:
Tagtyp och tagnummer:
Train type and number:

Taajamajuna H494, Kiskobussi Dm12
Regionaltdg H494, Rélsbuss Dm12
Local train H494, Dm12 rail bus

Ajoneuvo: Henkilbauto Renault Laguna Break 1.6, vuosimallia 2000
Fordon: Personbil Renault Laguna Break 1.6, arsmodel 2000
Road vehicle: Passenger car Renault Laguna Break 1.6, 2000 model
Junassa, | taget, In |Ajoneuvossa, |fordonet, In
the train the road vehicle
Junassa ja ajoneuvossa: Henkilékuntaa:
Antalet personer ombord: Personal: 2 1
Persons on board: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 25 1
Passengers:
Kuollut: Henkilékuntaa:
Dédsfall: Personal: 0 1
Fatally injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 1
Passengers:
Vakavasti loukkaantunut: Henkildkuntaa:
Allvarligt skadats: Personal: 0 0
Seriously injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:
Lievasti loukkaantunut: Henkildkuntaa:
Lindrigt skadats: Personal: 0 0
Slightly injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:

Kalustovauriot:
Skador pa fordon:
Damages of rollingstock:

Kiskobussiin tuli vahaisia vaurioita, henkildauto romuttui taysin.

Rélsbussen skadades lindrigt, personbilen totalférstordes.
Slight damages to the rail bus, the car was completely wrecked.

Ratavauriot:

Ei.

Skador pa sparanlaggning: Inga.
Damages on track equipment. None.
Muut vauriot: Ei.
Ovriga skador: Inga.
Other damages: None.
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ALKUSANAT

Nivalassa tapahtui maanantaina 5.3.2007 kello 14.39 henkildauton ja Ylivieskasta lisalmeen mat-
kalla olleen kiskobussin valinen tasoristeysonnettomuus. Henkildauton kuljettaja ja matkustaja
saivat onnettomuudessa surmansa. Junan henkilékunta ja matkustajat eivat loukkaantuneet.

Sen liséksi, ettd Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunnan (VALT) liikennevahinkojen
tutkijalautakunnat tutkivat Tie- ja maastolikenneonnettomuuksien tutkinnasta annetun lain
(24/2001) mukaisesti kaikki kuolemaan johtaneet liikenneonnettomuudet, myés Onnettomuustut-
kintakeskus tutkii vuoden 2007 alusta lahtien kaikki ajoneuvoille tapahtuneet kuolemaan johta-
neet tasoristeysonnettomuudet. Onnettomuustutkintakeskus asetti onnettomuuksien tutkinnasta
annetun lain (373/1885) 5 §:n nojalla tutkintalautakunnan tutkimaan onnettomuutta. Tutkintalau-
takunnan puheenjohtajaksi nimitettiin tuotantopéaallikké Veli-Jussi Kangasmaa ja jaseniksi komi-
sario Simo Alanko ja tutkija Kati Hernetkoski.

Tassa tutkintaselostuksessa esitetdan tapahtumat ennen onnettomuutta, térmayshetkelld ja sen
jalkeen. Lisaksi kasitelladn pelastustoiminnan kulkua ja analysoidaan onnettomuuteen vaikutta-
neita syita. Lopuksi esitetdan suosituksia, jotka toteuttamalla vastaavanlaiset onnettomuudet voi-
taisiin mahdollisesti valttaa tai lieventda niiden seurauksia. Tutkinnan tarkoituksena on turvalli-
suuden parantaminen, joten syyllisyys- ja vahingonkorvauskysymyksiin ei oteta kantaa.

Tutkintalautakunta teki paikkatutkinnan onnettomuuspaikalla tapahtumapaivan iltana ja seuraa-
vana aamuna. Oulun tekninen rikostutkintayksikké avusti ja suoritti myds onnettomuuden tekni-
sen tutkinnan ja Haapajarven kihlakunnan poliisilaitos suoritti onnettomuuden esitutkinnan. Lisak-
si Jokilaaksojen liikennevahinkojen tutkijalautakunta teki onnettomuudesta Tie- ja maastoliiken-
neonnettomuuksia koskevan lain mukaisen tutkinnan. Edella mainitut aineistot ovat olleet myo6s
Onnettomuustutkintakeskuksen tutkintalautakunnan kaytossa.

Tama tutkintaselostus on ollut lausunnolla Rautatievirastossa, Ratahallintokeskuksessa, VR-
Yhtyma Oy:ssda, sisdasianministerion pelastusosastolla, likenne- ja viestintaministeriélla, Tiehal-
linnolla, Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun hatadkeskuksessa ja Nivalan kaupungilla. Lausunnot
ovat tutkintaselostuksen liitteessa 1.

Tutkintamateriaalia sailytetadn Onnettomuustutkintakeskuksessa.

Tama tutkintaselostus on myds Onnettomuustutkintakeskuksen internet-sivuilla osoitteessa
www.onnettomuustutkinta.fi.

FORORD

Mandagen 5.3.2007 klockan 14.39 intraffade i Nivala en plankorsningsolycka mellan en personbil
och en ralsbuss som var pa vag fran Ylivieska till Idensalmi. Personbilens férare och passagerare
omkom vid olyckan. Tagets personal och passagerare skadades inte.
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Forutom att undersdkningskommissionerna for trafikolyckor vid Trafikforsakringscentralen (VALT)
i enlighet med lagen om undersokning av trafikolyckor pa vag och i terrang (24/2001) undersoker
alla trafikolyckor som leder till dédsfall, understker aven Centralen fér undersdkning av olyckor
fran borjan av ar 2007 alla plankorsningsolyckor med fordon som leder till dédsfall. Centralen for
undersokning av olyckor tillsatte en undersékningskommission for att undersdka olyckan enligt 5
§ i lagen om undersokning av olyckor (373/1985). Till ordférande for undersékningskommissionen
utsags produktionschef Veli-Jussi Kangasmaa och till medlemmar kommissarie Simo Alanko och
forskare Kati Hernetkoski.

I denna undersokningsrapport beskrivs handelserna fére olyckan, vid kollisionségonblicket och
efter kollisionen. Dessutom behandlas raddningsverksamhetens forlopp samt utférs en analys av
de orsaker som ledde till olyckan. Till slut lamnas rekommendationer som, om de genomfors, kan
forhindra motsvarande olyckor eller lindra féljderna av olyckorna. Avsikten med undersdkningen
ar att forbattra sakerheten och darfor tas ingen stéllning till skuld- eller skadestandsfragor.

Undersokningskommissionen utférde en platsundersokning pa olycksplatsen samma kvall som
olyckan intraffade och féljande morgon. Den tekniska brottsundersokningsenheten i Uledborg
assisterade och utférde aven en teknisk undersdkning av olyckan. Polisinrattningen i Haapajarvi
harad utforde en férundersokning av olyckan. Dessutom utférde Alvdalarnas underséknings-
kommission for trafikolyckor en understkning av olyckan i enlighet med lagen om understkning
av trafikolyckor pa vag och i terrang. Undersokningskommissionen vid Centralen for undersok-
ning av olyckor har haft tillgang till de ovan angivna materialen.

Denna undersokningsrapport har varit ute pa remiss hos Jarnvagsverket, Banfoérvaltningscentra-
len, VR-Group Ab, inrikesministeriets raddningsavdelning, kommunikationsministeriet, Vagfor-
valtningen, det regionala raddningsverket i Norra Osterbotten och Kajana samt Nivala stad. Utla-
tandena finns i undersdkningsrapportens bilaga 1.

Understkningsmaterialet férvaras av Centralen for undersokning av olyckor.

Denna undersokningsrapport finns ocksa pa de webbsidor som uppratthallas av Centralen for
undersdkning av olyckor, www.onnettomuustutkinta.fi.

INTRODUCTION

On Monday 5 March 2007 at 2.39 p.m., a passenger car and a rail bus travelling from Ylivieska to
lisalmi collided on a level crossing. Both the driver and the passenger of the car perished, while
the train personnel and passengers were unharmed.

In addition to the road accident investigation teams of the Traffic Safety Committee of Insurance
Companies (VALT) which investigate all fatal road accidents under the relevant legislation
(24/2001) on road and cross-country traffic accidents, as of early 2007, all fatal level crossing
motor vehicle accidents shall also be investigated by the Accident Investigation Board of Finland.
In accordance with section 5 of the Accident Investigation Act (373/1885), the Accident Investiga-
tion Board appointed an Investigation Commission to investigate the accident. Production Man-
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ager Veli-Jussi Kangasmaa was appointed Investigator-in-Charge and Inspector Simo Alanko
and Researcher Kati Hernetkoski members of the Commission.

This investigation report presents the events prior to the accident, during the collision and after-
wards. Furthermore, the report covers the progression of the search and rescue operations and
analyses the causes of the accident. Finally, the report presents recommendations which, if im-
plemented, might prevent similar accidents or alleviate their consequences. The purpose of this
investigation is to improve safety and no conclusions are made concerning responsibilities and
compensation for damage.

The Investigation Commission performed an on-site investigation on the night of the accident and
the following morning. The Commission was aided by the Oulu technical criminal investigation
unit which conducted the technical investigation of the accident while the preliminary investigation
was the responsibility of the Haapajarvi jurisdictional district police department. In addition, the
Jokilaakso road accident investigation commission conducted an investigation in accordance with
road and cross-country traffic accidents legislation. The aforementioned material has also been
made available to the Investigation Commission of the Accident Investigation Board.

This Investigation Report has been reviewed by the Finnish Rail Agency, Finnish Rail Administra-
tion, VR Group, the rescue department of the Ministry of the Interior, the Ministry of Transport and
Communications, the Road Administration, the North Ostrobothnia and Kainuu emergency centre
and the city of Nivala. The statements are in Appendix 1 of the Investigation Report.

The investigation material has been archived by the Accident Investigation Board.

This Investigation Report is also available at the Accident Investigation Board’s website at
www.onnettomuustutkinta.fi.

\4
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11

ONNETTOMUUS

Tapahtuma-aika ja -paikka

Kiskobussin ja henkildauton vélinen tasoristeysonnettomuus tapahtui maanantaina
5.3.2007 kello 14.39 Nivalan kaupungissa Ylivieskan ja lisalmen vélisella rataosuudella,
Pahaojan vartioimattomassa tasoristeyksessa. Tasoristeys sijaitsee noin kaksi kilometria
Nivalan asemalta luoteeseen ratakilometrilla 679+063.

Tasoristeys on yksiraiteisen radan ja yksityistien vartioimaton tasoristeys. Tasoristeyk-
sen kohdalla radan suurin sallittu nopeus oli 120 km/h ja tien 40 km/h.

o)

|E'Ej| i 1.-".

Le M“__ -
[ . '- .n_
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imz-;.- AL =T R ‘hhlu ‘5’
L) :- i N M ﬂli-F1rr
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110 oy " & . L _.._\_..
B fie . o Anedns.emmap Flnhnﬂ Oy
. N L # |lupal7oi407

Kuva 1. Onnettomuus tapahtui Pahaojan vartioimattomassa tasoristeyksessa.
Bild 1. Olyckan intréffade vid den obevakade plankorsningen i Pahaoja.
Figure 1. The accident took place on the unprotected level crossing of Pahaoja.
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1.2

Tapahtumien kulku

Henkildauton kuljettaja oli onnettomuusaamuna aloittanut tydvuoronsa kello 6.00. Tyo-
vuoro oli paattynyt kello 14.00. Matkaa ty6paikalta kotiin oli noin viisi kilometrig, jonne
han saapui noin kello 14.10. Noin puolen tunnin kuluttua kuljettaja lahti vapaapaivaa
viettdneen vaimonsa kanssa Nivalan keskustaan asiointimatkalle kayttaen reittia, joka
kulki vartioimattoman Pahaojan tasoristeyksen kautta. Matkaa kotipihan liittymasta taso-
risteykseen on 70 metria.

Taajamajuna H494 oli l&htenyt aikataulun mukaisesti kello 14.25 Ylivieskasta kohti li-
salmea. Aikataulun mukainen saapumisaika Nivalan asemalle olisi ollut kello 14.42. Ju-
na lahestyi Pahaojan tasoristeysta noin 120 km/h:n nopeudella. Veturinkuljettaja néki ta-
soristeystd vasemmalta tasaisella nopeudella lahestyvan farmarimallisen henkildauton
ollessaan noin 150 metrin etaisyydella tasoristeyksesta. Tuolloin henkildautolla oli mat-
kaa tasoristeykseen noin 40 metria.

Henkildauto jatkoi samalla hiljaisella nopeudella kohti tasoristeysta. Veturinkuljettaja
oletti koko ajan henkildauton pysahtyvan ennen tasoristeystd, mutta huomattuaan auton
jatkavan pysahtymatta, han antoi aanimerkin ja teki hatajarrutuksen.

Juna tormasi keskelle henkildauton oikeaa kylke& siten, etté junan automaattikytkin tun-
keutui sisaan oikeasta etusivuikkunasta. Auto tarttui junan automaattikytkimeen ja raa-
hautui junan keulassa, kunnes juna pysahtyi hatdjarrutettuna noin 420 metrin paahan
térmayskohdasta. Juna pysyi kiskoailla.

Henkildauton kuljettaja ja matkustaja pysyivat autossa menehtyen valittémasti térmayk-
sessa saamiinsa vammaoihin.

Veturinkuljettaja istui kuljettajan paikalla suojaten kasilla kasvonsa mahdollisilta tuulila-
sin sirpaleilta junan pysahtymiseen saakka. Veturinkuljettaja, kondukt6ori ja junan mat-
kustajat eivat loukkaantuneet onnettomuudessa.
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Kuva 2. Ajoneuvo tarttui junan automaattikytkimeen ja raahautui junan mukana 420
metria.

Bild 2. Fordonet fastnade i tagets automatkoppling och drogs med taget 420 meter.

Figure 2. The vehicle became entangled in the train’s automatic coupling and was dragged alongside the
train for 420 meters.

Halytykset

Ensimmaisen hatailmoituksen teki onnettomuusauton peréassa ajanut henkildauton kul-
jettaja matkapuhelimella kello 14.39.51. Junan pysahdyttya veturinkuljettaja otti yhteytta
linjaradiolla Ylivieskan kauko-ohjaukseen ja kertoi taksiauton jaaneen kiskobussin alle.
Kauko-ohjaaja teki hatailmoituksen Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun hatéakeskukseen
kello 14.40.53.

Ensimmaisen hatéilmoituksen tehnyt autonkuljettaja kertoi henkildauton jddneen taaja-
majunan alle Nivalan keskustan tuntumassa. Hatéakeskuspaivystaja ja ilmoituksen tekija
paikansivat puhelun aikana onnettomuuspaikaksi Niskakankaantiella sijaitsevan tasoris-
teyksen.

Hatailmoituksessa kauko-ohjaaja ilmoitti taksiauton jaaneen 120 km/h ajaneen kisko-
bussin alle ja ettd autossa olijoista tai heidan tilasta ei ollut tietoa. Han kertoi onnetto-
muuspaikan olevan Nivalan asemalla. Hatailmoituksen aikana veturinkuljettaja tarkensi
linjaradiolla kauko-ohjaajalle, ettd mitaan ei ollut tehtavissa autossa olleiden pelastami-
seksi.

Hatékeskuspaivystaja luokitteli onnettomuuden luokkaan Raideliikenneonnettomuus,
keskisuuri ja halytti kohteeseen kello 14.44 Jokilaaksojen alueen pelastuslaitoksen kah-
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deksan yksikkda: Nivalan NIVA3, NIVA11, NIVA12, NIVA191 ja NIVA193 seka Haapa-
jarven paloaseman yksikét HAVI11, HAVI15 ja HAVI191. Kolme paikalle lahtenytta yk-
sikkoda olivat sairaankuljetuksen ajoneuvoja. Toinen paivystdja ilmoitti onnettomuudesta
samanaikaisesti Haapajarven kihlakunnan poliisin kenttajohtajalle (K1) ja Nivalan poliisi-
partio vastaanotti tehtéavan valittomasti.

Pelastustoiminta

Jokilaaksojen pelastuslaitoksen Nivalan viisi yksikk6a saapuivat paikalle kello 14.49—
14.54 védlisend aikana: NIVA3 (1+0+0) kello 14.49, NIVA11l (0+1+3) kello 14.49, NIVA
12 (0+1+5) kello 14.54, NIVA191 kello 14.49 sekd NIVA193 kello 14.49. Johtovastuussa
oli Nivala P3, joka tehtydan tilannearvion otti yhteyden hatakeskukseen ja pyysi peru-
maan Haapajarven pelastusyksikdiden paikalle tulon. Liséksi onnettomuuspaikalle saa-
pui kello 17.25 Ylivieskan paivystysalueen varallaolovuorossa oleva paallystdpaivystaja
YKAL:lla.

Alusta alkaen oli selvaa, ettei kiireellisille toimenpiteille ollut tarvetta. Molemmat henkil6-
autossa olleet henkil6t olivat menehtyneet. Juna oli kiskoilla eika junassa ollut loukkaan-
tuneita. Onnettomuuspaikalle tulivat alkuvaiheessa Nivalan viisi yksikkdd, joista kaksi jai
paikalle pidemmaéksi aikaa.

Saavuttuaan onnettomuuspaikalle Nivalan P3 otti johtovastuun keskittyen tiedottami-
seen, ilmoitusten tekoon ja yhteistoimintaan muiden viranomaisten kanssa. N191 toimi
tilanteessa laékinnallisen pelastustoimen johtajana ja kaynnisti tarvittavat kriisiaputoi-
menpiteet tapahtumapaikalla. N11:n tehtavaksi tuli suojata onnettomuusauto pressulla
ja vaahdottamalla estdd ajoneuvon mahdollinen tuleen syttyminen. Liséksi N11 toimi
raivausautona henkildauton irrotuksessa junan keulasta.

Matkustajien evakuointi

Junassa oli henkilokunnan lisdksi 25 matkustajaa. Pelastushenkilokunnalle selvisi heti
tapahtumapaikalle tulon jalkeen, ettd junan matkustajat ovat selvinneet tormayksesta il-
man henkilévahinkoja. Kaikki matkustajat olivat junassa sisalla ensimmaisten pelas-
tusyksikdiden saapuessa paikalle. Matkustajat jaivat odottamaan paikalle tilattua jatko-
kuljetusta. VR oli tilannut valittdmasti onnettomuuspaikalle (Ylivieskantie 124 kohdalle)
linja-auton kiskobussissa olevien matkustajien jatkokuljetukseen.

Matkustajien siirtyessa linja-autoon sairaankuljetuksen henkilékunta tarkasti heidéat viela
erikseen. Samalla matkustajille annettiin myods ohjeet mahdollisen kriisiavun hankkimi-
sesta kunkin matkustajan omasta terveyskeskuksesta. Sairaankuljetuksen henkilékunta
tarkisti viela junan sisdosan sen varmistamiseksi, etta kaikki matkustajat ovat poistuneet
junasta.
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1.3.2

Onnettomuudesta aiheutuneet vahingot

Henkildvahingot

Henkildauton kuljettaja ja matkustaja kuolivat valittdbmasti térmayksessa saamiinsa
vammoihin.

Veturinkuljettaja, kondukt6ori ja junan matkustajat eivat loukkaantuneet.

Kalusto-, rata- ja laitevauriot
Juna

Onnettomuuden jalkeen kiskobussi siirrettin  Piekséamé&en konepajalle korjattavaksi.
Kiskobussi vaurioitui keulastaan ja kyljet naarmuuntuivat autosta irronneista osista. Keu-
lan alaosa, niin kutsuttu karja-aura, painui kasaan ja siita irtosi ruuveilla kiinnitetty ala-
reuna.

Junasta korjattiin vetolaitteen sahko- ja paineilman liitdantédosa, karja-aura, molemmat
hiekoituslaitteet ja kiskonraivaimet, kaksi paineilmasailiota putkistoineen seka puskinva-
lo. Liséksi vaurioitunut ohjaamo maalattiin uudelleen, koska onnettomuuden seuraukse-
na se sai iskemia autosta lenténeista lasinsiruista ja metalliosista. Junan korjauskustan-
nukset olivat noin 50 000 €.
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Kuva 3. Junan vauriot térmayksen jalkeen. Karja-auran alareunassa nakyy revenneita

alaosan kiinnityskohtia.

Bild 3. Tagets skador efter kollisionen. Nedtill pa gardjérnet kan man se skadade delar av nedre delens
féstpunkter.

Figure 3. Damage to the train after the accident. The lower edge of the obstruction clearing device, dis-
playing torn fixing points on its lower section.

Ajoneuvo

Henkildauto romuttui onnettomuudessa taysin. Auton oikea kylki painui lahes kiinni va-
sempaan kylkeen. Autosta lensi tormayksen voimasta osia ympariinsd. Muun muassa
moottori [8ytyi 35 metrin paasta térmayskohdasta.
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Kuva 4. Auton korirakenteet painuivat tormayksessa kasaan.

Bild 4. Bilens karosskonstruktion trycktes ihop vid kollisionen.
Figure 4. The vehicle’s bodywork was crushed during the collision.

Rata- ja laitevauriot

Onnettomuuden seurauksena auto jai kiinni junan keulaan ja raahautui mukana noin
420 metrid. Auto rikkoi raahautuessaan JKV-baliiseja. Muita vaurioita rataan ei tullut.

Ymparistovahingot

Onnettomuusauton polttoaineséilibsta ja irronneesta moottorista valui maahan bensiinia
seka moottoridljya. Bensiini valui maahan kuitenkin niin pitkalla matkalla, etté sitéa ei voi-
tu kerata talteen. Polttoainesailion koko oli noin 50 litraa, eikd varmuudella voitu sanoa
oliko se taynna.

Tiedottaminen

Pelastuslaitoksen osalta toimintaa johtanut Nivalan paivystava palomestari (P3) otti heti
yhteyttd Jokilaaksojen pelastuslaitoksen tiedotusvastaavaan ja kertoi onnettomuuden
kiinnostavan mediaa. Tiedotusvastaava antoi talléin ohjeen P3:lle tiedottaa onnettomuu-
desta ainakin pelastusjohtajalle, jonka P3 teki valittdmasti. Taman jalkeen P3 soitti viela
pelastusjohtajan sijaiselle, joka toimi samalla alueen paallystdpaivystajana. P3 soitti vie-
1& ilmoituksen onnettomuudesta Oulun la&ninhallituksen paivystajalle.

P3 vastasi median tiedusteluihin tapahtumapaikalla puhelimitse alkuvaiheessa lyhyesti
kertomalla tosiasiat. Uhrien lukumaarda ei voitu kertoa tassa vaiheessa viela mitaan
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varmaa. Tiedotteen muoto alkuvaiheessa medialle oli P3:n mukaan seuraavanlainen:
"Nivalassa on tapahtunut tasoristeysonnettomuus, jossa juna on torménnyt henkildau-
toon. Tilannepaikalla on liikenne poikki toistaiseksi. Paikalle odotetaan Onnettomuustut-
kintakeskuksen tutkijoita. Onnettomuus on vaatinut uhreja, mutta maaraa ei voida viela
vahvistaa."

P3 laittoi alkuvaiheessa hatakeskuksen kautta medialle tiedotteen, jonka mukaan tapah-
tumasta tiedotetaan lisaa kello 18.00 aikoihin. Tiedottamisen sovittiin tapahtuvan Haapa-
jarven kihlakunnan poliisilaitoksen kautta.

Haapajarven kihlakunnan poliisipaéllikkd ja jutun tutkinnanjohtajana toimiva komisario
laativat tiedotteen kello 16.00. Poliisi laati tapauksesta uuden tiedotteen seuraavan pai-
van aamuna, jolloin tapahtumasta tiedettiin enemman etenkin teknisen tutkinnan osalta.

ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus paatti 7.3.2007 kaynnistda onnettomuuden johdosta tutkin-
nan. Tutkintalautakunnan puheenjohtajaksi nimitettiin tuotantopéaallikké Veli-Jussi Kan-
gasmaa ja jaseniksi komisario Simo Alanko ja tutkija Kati Hernetkoski.

Liikennevalineet
Juna

Onnettomuusjuna oli Ylivieskasta lisalmeen matkalla ollut kiskobussi (Taajamajuna
H494). Junassa oli yksi Dm12-tyyppinen dieselmoottorivaunu, jonka pituus on 25,2 met-
rid ja paino 55 tonnia. Junan jarrupaino oli 90 tonnia ja juna oli varustettu kiskojarrulla.
Junan huippunopeus oli 120 km/h ja suurin sallittu nopeus rataosalla Ylivieska-lisalmi oli
120 km/h. Moottorivaunussa on 63 istumapaikkaa ja 60 seisomapaikkaa. Junassa ol
onnettomuushetkelld 25 matkustajaa.

<[Dmi2 |
BRT 55 t
P 90t
KJ X

Dm12 = dieselmoottorijuna

< = liikesuunta

BRT = kokonaispaino

JP = jarrupaino, jota on kaytetty jarrutustehoa laskettaessa
KJ = kiskojarru

Onnettomuusjunan vauriot olivat niin vahaiset, etté se voitiin ajamalla siirtda Ylivieskaan
varikolle tarkempia tutkimuksia varten. Moottorivaunun tsekkildisen valmistajan edustaja
kavi Nivalassa onnettomuuspaikalla toteamassa kiskobussin vauriot ja liikennekelpoi-
suuden siirtoa varten.
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Ajoneuvo

Onnettomuusajoneuvo oli farmarimallinen henkildauto Renault Laguna Break 1.6, joka
oli otettu kayttvon 29.11.2000. Auto oli maaraaikaiskatsastettu 29.8.2006. Ajoneuvore-
kisterin tietojen mukaan auton kuljettaja oli my®s auton omistaja.

Henkildautossa oli turvavyot kaikilla istumapaikoilla seké etuturvatyyny kuljettajalle. Au-
tossa oli nastalliset talvirenkaat. Ajoneuvossa ei ollut lukkiutumatonta jarrujarjestelmaa.

Paikkatiedot

Pahaojan vartioimaton tasoristeys sijaitsee Nivalan kaupungissa Niskakankaan sora-
paallysteisella yksityistiella ja rataosalla lisalmi-Ylivieska 2,2 kilometria Nivalan asemal-
ta luoteeseen ratakilometrilla 679+063. Keskimaarainen liikenne Niskakankaantiella on
70 ajoneuvoalvrk. Tien nopeusrajoitus on 40 km/h ja radan suurin sallittu nopeus
120 km/h.

Nakyvyyttd henkildautosta radalle junan tulosuuntaan, eli oikealle rajoittavat viereisen
kiinteistén rakennukset ja muutama iso puu. Vapaa néakyvyys junan lahestymissuuntaan
on 50 metria ennen tasoristeysta noin 200 metria.

Kuva 5. Nakyma kiskobussin tulosuuntaan 50 metria ennen tasoristeysta.

Bild 5. Vly i rélsbussens ankomstriktning 50 meter fére plankorsningen.
Figure 5. View in the direction of approach of the rail bus 50 meters before the level crossing.
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Tasoristeyksessa on STOP-merkki, joka on sijoitettu 8 metrin etéisyydelle kiskosta. Na-
kemat 8 metrin etdisyydelta seka henkildauton tulosuunnasta etté vastakkaisesta suun-
nasta molempiin suuntiin radalle ovat yli kilometrin.

Kuva 6. Nakeméa STOP-merkiltd kiskobussin tulosuuntaan.

Bild 6. Vy fran STOP-tecknet i rélsbussens ankomstriktning.
Figure 6.  Visibility from the STOP sign in the direction of approach of the rail bus.

Rataosuus Ylivieska—lisalmi on sé&hkoistamaton, yksiraiteinen ja pituudeltaan 104 kilo-
metrid. Rataosuus kuuluu eri osiltaan rataluokkiin C1, C2 ja D. Tapahtumapaikka kuuluu
rataluokkaan C2. Radalla on sepelitukikerros, betoniset rataptlkyt ja 54 E1-tyypin kisko-
tus. Rataosalla on 165 tasoristeystd, joista 15 on varustettu varoituslaitteella.

Rataosuudella kulkee 4 henkildjunaa/vrk ja 8 tavarajunaa/vrk. Ylivieskasta lahtee paivit-
tain kaksi junavuoroa aikataululla 14.25 ja 18.55. Ylivieskasta lahtevissa junavuoroissa
tapahtui aikataulumuutos syyskuussa 2006. Aiemmin kello 11.15 l&htenyt juna siirtyi kel-
lo 14.25 ja kello 21.50 lahtenyt siirtyi kello 18.55 lahtevéksi.

Turvalaitteet

Ylivieska—lisalmi valilla on kaytdsséa radio-ohjausjarjestelma. Rataosuus kauko-ohjataan
Ylivieskasta. Rataosalla on kaytdssa junien automaattinen kulunvalvonta JKV.
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2.6

2.7

Viestintavalineet

Kauko-ohjaajan ja veturinkuljettajan valiset keskustelut kaytiin linjaradiolla.

Olosuhteet
Onnettomuushetkelld kello 14.39 saa oli pilvipoutainen ja lampétila -2 °C.

Tien pinta oli lumipeitteinen ja jainen. Tielld tehtiin onnettomuuden jalkeen Tieliikelaitok-
sen toimesta kello 19.50-20.00 kitkamittauksia, joista tuloksina saatiin kitkakertoimet
0,332 ja 0,340 noin 10 metrid ennen tasoristeysta.

Onnettomuuteen liittyvat organisaatiot ja henkil6t

Liikennetta ohjasi Oulun ohjauspalvelukeskuksen Ylivieskassa tydskenteleva liikenteen-
ohjaaja.

Kiskobussin kuljettaja oli 46-vuotias mies. Han on ollut VR-yhtyman palveluksessa 29
vuotta, joista veturinkuljettajana lahes 20 vuotta. Veturinkuljettaja oli ollut onnettomuutta
edeltdneen viikonlopun vapaalla. Onnettomuuspéivdn aamuna héanen tyévuoronsa oli
alkanut kello 5.00. Tuolloin han kuljetti kiskobussin lisalmesta Ylivieskaan, jonne han oli
saapunut aikataulun mukaisesti kello 7.40. Veturinkuljettaja oli kertomansa mukaan le-
vannyt Ylivieskassa kello 9.00 ja 11.00 valisen ajan. Taman jalkeen kuljettaja oli kaynyt
lounaalla ja jatkoi tyotaan kello 13.00 valmistautuen kello 14.25 tapahtuneeseen [&ht66n
lisalmeen. Veturinkuljettaja ei ollut poliisin tekeman puhalluskokeen mukaan onnetto-
muushetkell& alkoholin vaikutuksen alaisena.

Henkiléauton kuljettaja oli nivalalainen 30-vuotias mies ja matkustajana oli kuljettajan
vieressa etupenkilla hanen 29-vuotias aviopuolisonsa. Kuljettajalla oli ollut BC-luokan
ajo-oikeus vuodesta 1995. Onnettomuusajoneuvon kuljettaja oli ollut tybaikakirjanpidon
mukaan edelliset kaksi paivaa vapaalla ja edeltavan viikon iltavuorossa. Tapahtumapéi-
vana han oli ollut tydssa aamuvuorossa kello 5.56-14.01. Han oli saapunut tyévuoronsa
jalkeen kotiinsa noin 10 minuuttia my6hemmin. Noin puoli tuntia taman jalkeen kuljettaja
l[&hti matkustajan kanssa asiointimatkalle Nivalan keskustaan. Kuljettaja ei ollut onnet-
tomuushetkella alkoholin tai ladkeaineiden vaikutuksen alainen ja hanen terveydentilan-
sa oli saatujen tietojen mukaan hyva.

Pelastustoiminnan organisaatiot ja niiden toimintavalmius

Onnettomuuspaikka sijaitsee Jokilaaksojen pelastuslaitoksen Nivalan pelastusyksikén
toiminta-alueella. Jokilaaksojen pelastuslaitoksen alueeseen kuuluu nelja toimialuetta:
Nivala—Haapajarvi, Raahen, Siikalatvan sekéa Ylivieskan toimialueet. Jokilaaksojen pe-
lastuslaitoksen alueeseen kuuluu 21 kuntaa, joissa asuu noin 125 000 ihmista. Palo-
asemia alueella on 22.

Jokilaaksojen pelastuslaitoksen johdossa toimii pelastusjohtaja Ylivieskassa ja pelastus-
laitoksen ylinta paatosvaltaa kayttdd johtokunta, joka toimii osana Ylivieskan kaupungin

11
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hallintoa. Jokaisella neljalla toimialueella on johdossa toimialueen paallikkd. Heidan alai-
suudessaan toimivat paloasemat seké niiden vastuuhenkiltt. Paallystopaivystajana vir-
ka-ajan ulkopuolella toimivat vuorotellen kunkin toimialueen paallystéén kuuluvat pa-
loesimiehet. Kaytantdna on onnettomuustilanteen tai tulipalon sattuessa paallysto-
paivystadjan oman toimialueen ulkopuolella, ettd kyseisen tapahtuma-alueen P3 voi ottaa
johtovastuun, mikéli on tavoitettavissa ja saatavissa paikalle. Virka-aikana oman kunnan
P3 ottaa johtovastuun normaalisti. Nivalan tasoristeysonnettomuus tapahtui virka-
aikana, joten Nivalan P3 otti tilanteessa johtovastuun ja oli yhteydessa paallystopaivys-
tajaan, joka oli tuolloin Ylivieskassa.

Pelastuslaitoksen pelastusmuodostelmat koostuvat pelastusyksikostd, -joukkueesta,
-komppaniasta ja -yhtymasta. Jokilaaksojen toimialueella on 34 pelastusyksikk6a, joista
voidaan muodostaa 11-12 pelastusjoukkuetta, 3—4 pelastuskomppaniaa ja 1-2 pelas-
tusyhtymaa.

Nivalassa on kaksi pelastusyksikktd. Nivalan paloaseman pelastuskalustossa on kaksi
sammutusautoa, kaksi venetta, yksi johtoauto, johto- ja tarkastusauto, sailiauto, nosto-
lava-auto, miehistd- ja huoltoauto, moottorikelkka, vahingontorjuntaperakarry, maasto-
palo-/moottorikelkkaperékarry seka tavarankuljetusperakarry.

Nivalan paloasemalla toimivan henkildston kokonaismaara on 40 pelastustoimintaan
osallistuvaa henkiléa. Henkilostésta nelja on vakinaisia viranhaltijoita: palopaallikko, pa-
lomestari ja kaksi ylipalomiestd. Paloaseman henkiléstoon kuuluvan sopimuspalokun-
nan, Nivalan VPK:n hélytysosaston kokonaisvahvuus vuonna 2006 oli 36 henkil6a. Pe-
lastustoimintaan osallistuvasta henkildstdstéa 23 on testattu valtakunnallisten ohjeiden
mukaisesti savusukelluskelpoisiksi ja 19 on ensivastekoulutettuja. Sopimuspalokunnalle
jarjestetaan vuosittain noin 40 harjoituskertaa. Liséaksi varallaoloryhma harjoittelee erik-
seen nostolava-auton kayttoa ja erillisia tilanneharjoituksia jarjestetaan tarpeen mukaan
eri kohteiden kanssa yhteisty0ssa.

Paloaseman lahtévalmius on virka-aikana kello 8.00-16.00 varmistettu vahvuudelle 1+3.
Paivalahtdvahvuus muodostuu paloaseman vakinaisesta henkildstdsta ja sopimuspalo-
kunnan halytysosastosta; kokonaisvahvuustavoite on vahintdén 1+2+10 (I&hdon johtaja
+ kaksi yksikdnjohtajaa + 10 palomiestd). Virka-ajan ulkopuolella lahtévalmius perustuu
varallaolossa olevaan vahvuuteen 1+2 (yksikdnjohtaja + kaksi palomiestd). Yksikonjoh-
tajavarallaolossa vuorottelee vakinainen miehistd seké kolme sopimuspalokunnan yksi-
konjohtajaa. Erityisistd syista varallaolovahvuutta tarvittaessa lisatéan. Varallaolovah-
vuuden liséksi virka-ajan ulkopuolella halytysvahvuus taydentyy vapaalta tulevasta hen-
kilostosta yleensa vahintaan vahvuuteen 1+2+10. Paallystovarallaolo on yhteinen Niva-
la—Haapajarvi alueella siten, etta paatoiminen ammattipaallystd vuorottelee neljan viikon
vélein varallaolossa.

Pelastustoiminnan toimintavalmiusajat Jokilaaksojen pelastuslaitoksen alueella ovat
keskimaarin luokassa 20 minuuttia. Kyseisella toimintavalmiusajalla tarkoitetaan aikaa,
joka kuluu yksikon halyttamisesta paloasemalta siihen, kun kyseinen yksikko on halytys-
kohteessa. Taajamien lahistolla toimintavalmius on nopeimmassa 10 minuutin luokassa.
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2.8

2.8.1

2.8.2

2.8.3

Vain muutamilla reuna-alueilla toimintavalmiusaika on hitaimmassa 30 minuutin luokas-
sa.

Tapahtumapaikka kuuluu Jokilaaksojen pelastuslaitoksen lll-riskialueeseen, jonka mu-
kaan toimintavalmiusaika kohteeseen on alle 20 minuuttia.

Sairaankuljetus on jarjestetty Jokilaaksojen pelastuslaitoksen alueella erilaisilla jarjeste-
lyilla. Ensimmaisessa mallissa kaupunki tai kunta tuottaa itse palvelut. Toisessa kaytos-
sa olevassa mallissa sairaankuljetuspalvelut ostetaan ulkopuoliselta tuottajalta, kun taas
kolmannessa pelastuslaitos tuottaa palveluita itse, eli ty6terveyslaitos on ostanut palve-
lut pelastuslaitokselta.

Nivalassa kaytdssa on toinen vaihtoehto. Nivalan kaupunki on ostanut sairaankuljetus-
palvelut Nivalan Sairaankuljetus Ky:ltéa. Tallainen kaytantd on ollut voimassa parikym-
menta vuotta. Kaytannon tasolla puhuttaessa resursseista Nivalassa on se tilanne, etta
ymparivuorokautisessa valmiudessa on kaksi ambulanssia, ja niissd molemmissa kah-
den hengen henkilostd. Kolmas vara-autokin on ja se miehitetdan tarpeen ja mahdolli-
suuksien mukaan. Nivalan Sairaankuljetus Ky maksaa palkkoja 16 vieraalle henkil6lle,
joista kuuden tyopaikka on vakituinen. Ambulansseja sailytetddn ambulanssihallilla kes-
kustan tuntumassa, jossa ne ovat lahtovalmiina.

Naapurikunnissa Ylivieskassa ja Haapajarvella on kaytdssa viimeinen malli, eli pelastus-
laitos tuottaa itse sairaankuljetuspalvelut. Haapajarvella on lahtovalmiina myds kaksi
ambulanssia pelastuslaitoksella. Paivasaikaan kello 8.00-16.00 vélilla ambulanssilla on
yhden minuutin lahtévalmius. Taméan ajan ulkopuolella lahtévalmius on viiden minuutin
sisalla. Naiden liséksi kaytdssa on myds ensivasteyksikko.

Tallenteet

Kulunrekisterdintilaitteet

Junan kulunrekisterdintilaitteen tiedoista saatiin selville muun muassa junan nopeuden,
jarrujohdon paineen ja suurimman kaytetyn nopeuden muutokset seka vetotilan paalla
olo. Onnettomuus tapahtui kulunrekisterdintilaitteen tietojen mukaan kello 14.39.15.

Puherekisteri

Junaliikenteeseen liittyvasta puherekisterista saatiin selville muun muassa veturinkuljet-
tajan lilkenteenohjaajalle tekema ilmoitus onnettomuudesta.

Pelastustoimen tallenteet

Tutkijoilla on ollut kdytéssdan Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun hatdkeskuksen hatékes-
kustallenteet seka pelastustoimen Pronto-tietokannan hélytys- ja onnettomuusselosteet.
Tallenteista selvisivdt muun muassa hatéailmoitusten ja halytysten kulut seka hatéakes-
kuksen ja pelastusviranomaisten véliset keskustelut.
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2.10

2.11

2.12

3.1
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Asiakirjat

Tutkijoilla on ollut kaytéssdan seuraavat asiakirjat: poliisin esitutkintapoytakirja, likenne-
tietojarjestelman rekisteritietokyselyt, autonkuljettajan tydaikakirjanpito ja ruumiinavaus-
poytakirjat.

Maéaraykset ja ohjeet

RAMO:n maaraysten mukaan nakemaalue yksiraiteisella radalla, 8 metrin etaisyydelta
ulommasta kiskosta, tulee olla 6 x V, jossa V on raiteella kyseisella paikalla suurin kay-
tettdva nopeus km/h ja matka saadaan suoraan metreind. Nakemien tulee olla kysei-
sessa tasoristeyksessa vahintaan 6 x 120 = 720 m.

RAMO:n maaraysten mukaan yksityisteiden tasoristeyksissa odotustasanne tulee olla
pituudeltaan vahintaan 10 metria ja pituuskaltevuus voi olla enintdan 1,5 %.

Tasoristeyksessa on STOP-merkki, mika Tieliikennelain mukaan tarkoittaa, etta tasoris-
teykseen tulevan ajoneuvon kuljettajan on pysaytettava ennen tasoristeysta merkin koh-
dalle.

Poliisitutkinta
Haapajarven kihlakunnan poliisilaitos suoritti tapauksen esitutkinnan.

Oulun tekninen rikostutkintayksikk® suoritti teknisen tutkinnan ja dokumentoi onnetto-
muuspaikan seka luovutti aineiston onnettomuustutkijoiden kayttoon.

Muut tutkimukset

Jokilaaksojen likenneonnettomuuksien tutkijalautakunta suoritti onnettomuudesta Tie- ja
maastoliikenneonnettomuuksia koskevan lain mukaisen tutkinnan. Taman tutkinnan ai-
neisto on ollut tutkintalautakunnan kaytdssa.

ANALYYSI

Onnettomuuden analysointi
Onnettomuuspaikka

Lahestyttdessa tasoristeystd Niskakankaantietd kohti Ylivieskantietd oikealle, junan tu-
losuuntaan, haittaavat ndkymaa radan vieressa oleva kiinteistd ja sen piharakennus.
Kiinteiston piha-alueella kasvaa myo6s suurikokoisia puita, jotka peittavat nakymaa radal-
le. Nakema radalle STOP-merkin kohdalta noin kahdeksan metria ennen kiskoja on hy-
va, yli kilometri molempiin suuntiin. Tasoristeyksessa ei ollut turvalaitteita, jotka olisivat
varoittaneet ajoneuvon kuljettajaa lahestyvasta junasta. Paikkatutkinnan aikana oli ha-
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vaittavissa, etta lahes kaikki tasoristeyksen ylittdneet ajoneuvojen kuljettajat jattivat py-
sayttamatta STOP-merkille. Tatad seikkaa tukevat myds muut tutkinnassa esille tulleet
tiedot liikennekayttaytymisesta kyseisessa tasoristeyksessa.

Odotustasanne on maaraykset tayttdva, mutta pieni nousu saattaa talvikelilla houkuttaa
autonkuljettajaa ylittamaan tasoristeyksen pysayttamaéttad. Keliolosuhteet eivat onnetto-
muushetkella kuitenkaan poikenneet normaalista talvikelistd. Tehtyjen kitkamittausten
seké paikalla olleiden tutkijoiden mukaan tien pinta ei ollut erityisen liukas.

Vaikka tasoristeyksen odotustasanteet tayttivat vaatimukset, nousu radalle on aiheutta-
nut aiemmin liukkaalla kelilla hankaluuksia varsinkin raskaille ajoneuvoille, jotka joutuvat
kulkemaan tasoristeyksen yli alueella olevan tehtaan vuoksi. Odotustasanteet tulisi saat-
taa ajoneuvotyypisté ja tieluokasta riippumatta sellaiseksi, etta pysahtyminen ja uudel-
leen liikkeelleldhtd on mahdollista tehda vaivattomasti kaikissa keliolosuhteissa.

Juna

Kiskobussiliikenne alkoi lisalmi—Ylivieska rataosuudella joulukuussa 2005. Sitd ennen
henkildliikennetta hoidettiin veturivetoisella junalla. Kiskobussit ovat melutasoltaan hiljai-
sempia, kuin aikaisemmat dieselvetureilla varustetut junat, mikd saattaa vaikeuttaa kuu-
lohavaintojen tekemistd lahestyvasta junasta. Kiskobussin neutraali vaalea varitys hei-
kentdd sen havaittavuutta. Varityksen tulisi olla sellainen, etta liikkkuva juna olisi helppo
havaita keliolosuhteista tai ymparistdsta riippumatta. Junan havaittavuutta voidaan pa-
rantaa myds muuttamalla junan valoja ei-staattisiksi ja varustamalla juna sivuvaloilla tai
-heijastimilla. Lisaksi kiskobussin lyhyys aiheuttaa sen, etta se jaa helposti liikkuvan ajo-
neuvon rakenteiden, vieressa olevan matkustajan tai ymparistéssa olevien esteiden kat-
veeseen.

Karja-aura toimi suunnitellusti estden osaltaan auton menemista junan alle. Kuitenkin
ruuvikiinnitteinen alaosa repeytyi irti tormayksessa. Irti repeytynyt alaosa olisi saattanut
pyorien alle joutuessaan suistaa junan kiskoilta. Karja-aura tulisi toteuttaa rakenteeltaan
niin, etta se olisi joko yhtenainen tai mahdolliset lisdosat olisi kiinnitetty riittdvan hyvin.

Veturinkuljettaja

Tehtyjen selvitysten perusteella veturinkuljettajan tyo- ja lepoajat olivat asianmukaiset
tapahtumapaivan aikana.

Veturinkuljettajan (ja onnettomuusajoneuvon perassa ajaneen henkildauton kuljettajan
ja matkustajan) kertoman mukaan onnettomuusajoneuvo oli l&hestynyt tasoristeysta
suhteellisen hiljaisella ja tasaisella nopeudella. Veturinkuljettaja oli onnettomuusajoneu-
von hiljaisesta nopeudesta paatellyt ajoneuvon pysahtyvan tasoristeykseen STOP-
merkille. Koska ajoneuvo jatkoi pysayttamattd matkaansa tasoristeykseen, veturinkuljet-
tajan arvion mukaan ajoneuvon kuljettaja ei huomannut lahestyvaa junaa lainkaan.

15
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Ajoneuvo

Onnettomuudessa tuhoutuneelle henkildautolle tehdyssa teknisessa tarkastuksessa ei
havaittu onnettomuuden syntyyn vaikuttaneita vikoja. Autossa oli hyvakuntoiset nastalli-
set talvirenkaat. Auto oli likennekelpoinen ja asianmukaisesti vuosikatsastettu.

Ajoneuvon kuljettaja

Auton kuljettajan tarkoituksena oli ajaa Niskakankaantieta Ylivieskantielle ja sieltd Niva-
lan keskustaan. Vaihtoehtoinen reitti Nivalan keskustaan olisi kulkenut Niskakankaan-
tietd Kajaanintielle ja sieltd Nivalan keskustaan. Tata reittia kayttden matka olisi ollut
noin kaksi kertaa pidempi, mutta reitilla ei olisi ollut tasoristeysta.

Pahaojan tasoristeys oli kuljettajalle erittain tuttu ja han ylitti sen useita kertoja paivassa.
Kuljettajan ja matkustajan kotitalon liittym&std on matkaa tasoristeykseen 70 metria.
Kuljettajan lapsuudenkoti sijaitsee tasoristeyksen toisella puolella, noin 100 metrin
paassa tasoristeyksestd. Tutkinnassa saatiin selville, etta kuljettaja ei aina pysayttanyt
kyseisessa tasoristeyksessa STOP-merkeista huolimatta.

Syyskuussa 2006 Ylivieska—lisalmi valilla tapahtui aikataulumuutos, jolloin kyseinen ju-
navuoro siirtyi noin kolme tuntia mydhaisemmaksi. Autonkuljettaja saattoi muistaa van-
han aikataulun mukaisen junan kulun, eikd osannut odottaa, ettd juna saapuisi juuri sil-
loin.

Tutkinnassa kavi ilmi, ettéd onnettomuusauton matkustajalle oli tullut puhelu matkapuhe-
limeen juuri ennen onnettomuutta. Mahdollista on, etté kuljettajan huomio oli kiinnittynyt
matkustajalle tulossa olleeseen puheluun tai mahdollisesti halyttavan puhelimen etsimi-
seen eika han ollut keskittynyt tasoristeyksen ylittdmiseen. Mahdollista on myds, etta
kuljettaja on yrittanyt kiinnittda turvavyota ajon aikana ja huomio on ollut tdssa toimin-
nassa. Todennakoisesti kuljettaja ei havainnut lahestyvaa junaa lainkaan. Tata tukevat
veturinkuljettajan seka silminnakijan havainnot onnettomuusajoneuvon kayttaytymisesta
ennen térmaysta.

Henkildauton kuljettaja on saattanut katsoa junan lahestymissuuntaan, mutta lahestyva
lyhyt kiskobussi on jaanyt auton A-pilarin tai vieressa istuneen matkustajan muodosta-
miin katveisiin.

Ajoneuvon turvavarusteet

Henkildautossa oli turvavy6t kaikilla istumapaikoilla. Turvavoiden kaytdsta ei kuitenkaan
ole varmuutta, mutta niiden kaytolla ei olisi ollut merkitysta tassa tapauksessa. Autossa

oli kuljettajan etuturvatyyny, joka laukesi onnettomuudessa. Talla ei ollut kuitenkaan pe-
lastavaa merkitysta térmayksen voimakkuudesta johtuen.
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Pelastustoiminnan analysointi
Halytykset

Onnettomuustasoristeyksen paikantamisessa oli ongelmia. Kauko-ohjaaja ilmoitti teke-
massaan hatailmoituksessa onnettomuuden sattuneen Nivalan asemalla olevan tulo-
opastimen lahettyvilld. Matkaa onnettomuustasoristeyksestd Nivalan asemalle on noin
2,3 kilometria ja tulo-opastimelle 1,7 kilometria.

Ensimmaisen hatékeskukseen tulleen ilmoituksen mukaan onnettomuus oli tapahtunut
Nivalan keskustan lahettyvilla, muutama kilometri Ylivieskan suuntaan. Hatékeskus-
paivystaja ja ilmoittaja paikansivat tapahtumapaikan puhelun aikana Niskakankaantieksi,
joka oli oikea paikka. Hatéakeskuksen pelastuslaitokselle antama tehtavaosoite oli selva,
silla se oli onnettomuuden tapahtumapaikka Niskakankaantien tasoristeys.

Veturinkuljettaja paatteli auton muodosta alle jadneen ajoneuvon olevan farmarimallinen
taksi, minka han ilmoitti myds kauko-ohjaajalle. Kauko-ohjaaja teki hatailmoituksen ja
nain valitti saamansa tiedon onnettomuudessa olleesta ajoneuvosta.

Tormayskohta ja paikka, johon kiskobussi ja henkildauto pysahtyivat hatajarrutuksen jal-
keen, sijaitsivat toisistaan 420 metrin etaisyydella. Pelastusyksikdiden saapuessa Paha-
ojan tasoristeykseen kavi ilmi, ettd onnettomuusauto ja kiskobussi olivat liikkuneet tor-
mayspaikalta useamman sata metria Nivalan suuntaan pysahtyen Kauppilan tasoriste-
ykseen.

Hatapuhelun alkamisesta kello 14.39.51 ensimmaisiin halytyksiin kului aikaa yli 4 mi-
nuuttia. Hatakeskuslaitoksen tavoitteena on 90 %:ssa kaikista kiireellisisté tapauksista
suorittaa halyttaminen 1 minuutissa 30 sekunnissa. Tavoitteeseen ei tassa tapauksessa
paasty. Halytyksia saattoi myds viivastyttaa se, ettd kauko-ohjaaja sai hatailmoituksen
aikana tiedon veturinkuljettajalta, ettei mitdén ole tehtavissa ihmishenkien pelastamisek-
si. My0s ristiriitaiset tapahtumapaikkatiedot kahdelta hatailmoituksen tekijalta hatékes-
kuksen kahdelle eri paivystajalle saattoivat viivastyttaa halytyksen tekemista.

Vasteet

Tapahtumapaikka kuuluu Jokilaaksojen pelastuslaitoksen lll-riskialueeseen, jonka mu-
kaan toimintavalmiusaika kohteeseen pitdisi olla alle 20 minuuttia. Nivalan ensimmainen
pelastusyksikkd ja kaksi sairaankuljetusyksikkéa olivat tapahtumapaikalla alle 6 minuu-
tissa eli reilusti toimintavalmiusajan puitteissa. Onnettomuuspaikalle alkuvaiheessa haly-
tetyt nelja pelastus- ja kolme sairaanhoitoyksikkoa olivat nailla lahtotiedoilla riittava vas-
te.

Pelastustoiminta

Toimintaa pelastusyksikdiden osalta johti Nivalan P3, joka tuli tapahtumapaikalle sa-
manaikaisesti ensimmaisen pelastusyksikon kanssa. Koska henkilbautossa olleet henki-
|6t menehtyivat valittdmasti, kiireellisille pelastustoimenpiteille ei ollut tarvetta. P3:n tar-
keimmiksi tehtaviksi jaivat alueen eristaminen, junamatkustajien evakuointi, onnetto-
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muusauton suojaaminen ja median liikkumisen rajoittaminen.

Onnettomuusauto kiskobussin keulassa suojattiin valittomasti suurella pressulla ulko-
puolisten katseilta. Lisaksi onnettomuusauton viereen tuotiin 12 kg:n jauhesammutin
voimakkaan bensiininhajun vuoksi. Mahdollisen syttymisvaaran johdosta pelastusyksi-
kén miehistd oli sammutus- ja toimintavalmiudessa N11:n vélitttmassa laheisyydessa.
Kaikki edelld mainitut toimenpiteet olivat erittéain hyvia heti alkuvaiheessa tehtyna, silla
ajoneuvossa oli uhreja, joita ei voitu pelastaa, mutta toisaalta raivaustoita ei voitu aloit-
taa edessa olevan tutkinnan takia.

Ajoneuvon irrottaminen junasta suoritettiin vinssin avulla tapahtumapaikalla ennen siir-
toa Ylivieskaan. Ennen irrotusta ajoneuvon alusta vaahdotettiin ja vaahdotusvalmius pi-
dettiin ylla koko irrotuksen ajan. Onnettomuusauto siirrettiin myohaan illalla Ylivieskan
paloasemalle. Hyvat ja toimivat tilat auttoivat siihen, ettd muun muassa poliisin tekninen
tutkinta pystyttiin suorittamaan siella asianmukaisesti.

Sairaankuljetusyksikdiden paatehtaviksi onnettomuuspaikalla jaivat junamatkustajien
henkildvahinkojen tarkastaminen sekda omasta terveyskeskuksesta saatavasta Kkrii-
siavusta tiedottaminen evakuoinnin yhteydessa. Evakuointi onnistui sujuvasti.

Haapajarven kihlakunnan poliisilaitoksen partioille tieto onnettomuudesta valitettiin kello
14.44.29 ja tehtavan vastaanotti Nivalan palvelutoimiston partio (632), joka oli tapahtu-
mapaikalla kello 15.09.15. Koska poliisin osalta ei tdssa vaiheessa ollut ensiksi tulleen
partion mukaan tarvetta lisaresursseille, tapahtumapaikalle toisena partiona lahteneen
Haapajarven partion (630) osalta tehtava peruutettiin. Poliisin kenttdjohtaja oli tyévuo-
rossa Haapajarven peruutetussa partiossa, joten han ei mennyt tapahtumapaikalle.

Poliisin toimenpiteiden osalta voidaan todeta, ettd partioiden lukumé&ara olisi voinut olla
tapahtumapaikalla suurempi. Tapahtumapaikan eristiminen innokkaiden median edus-
tajien ja sivullisten henkildiden osalta olisi ollut helpompaa, mikali tapahtumapaikalla oli-
si ollut useampia poliisipartioita. Kenttajohtajan lasnéolo ja neuvottelu P3:n kanssa olisi-
vat todennéakdisesti vaikuttaneet siihen, etta lisapartioita olisi hankittu pelastuslaitoksen
tueksi. Yhteistyd pelastuspuolen P3:n ja poliisin kenttdjohtajan valilla olisi voinut antaa
uusia nakemyksia tilanteen ratkaisemisesta ja tarvittaessa myts mahdollisuuden hank-
kia lisaresursseja tarpeen mukaan. Alue olisi ollut tarkeaa eristaa heti alkuvaiheessa riit-
tavan laajalti. Tassa mielessd myds térmayspisteen eristaminen olisi ollut perusteltua
juuri hyvan tutkinnan kannalta. Tutkijoiden kannalta on ensiarvoista, ettd tutkimusalueel-
la ei ole ylimaaraisia jalkia ja toisaalta sitd ei saa missaan tapauksessa siivota ennen
tutkijoilta saatua lupaa.

Poliisin tekninen tutkinta tilattiin Oulun poliisilaitokselta johtuen osittain kyseisen tapah-
tumapaivan huonosta tutkijaresurssitilanteesta Haapajarven kihlakunnassa. Oulun tek-
niikan partio tuli tapahtumapaikalle kello 18.40.
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4.1

4.2

JOHTOPAATOKSET

Toteamukset

1. Henkildauton kuljettaja ajoi pysahtymatta STOP-merkin ohi ja jatkoi ajoaan tasoris-
teykseen sitd lahestyneen taajamajunan eteen.

2. Tasoristeys oli kuljettajalle ja matkustajalle erittain tuttu.

3. Nakymaa junan tulosuuntaan oikealle haittasivat radan vieressa oleva Kiinteist6 ja
sen piharakennus seka suurikokoiset puut. Nakema STOP-merkiltd radalle on hyva,
yli kilometrin molempiin suuntiin.

4. Tasoristeyksessa ei ollut minkaanlaisia turvalaitteita, jotka olisivat varoittaneet ajo-
neuvon kuljettajaa lahestyvasta junasta.

Onnettomuuden syyt

Valitbn syy onnettomuuteen oli se, etta henkildauton kuljettaja ajoi pysayttamatta taso-
risteykseen.

Kyseisessa tasoristeyksessa naytti olevan yleisena toimintamallina, ettd STOP-merkille
ei aina pysahdyta ja varmisteta tasoristeyksen vapaana oloa.

Todenndakdista on, ettd henkildauton kuljettaja ei lainkaan havainnut lahestyvaa junaa.
Tahan ovat saattaneet vaikuttaa seuraavat seikat:

- kuljettajan huomio oli matkustajalle tulleessa puhelussa ja mahdollisesti halyttavan
puhelimen etsinnassa

- kuljettajan huomio oli turvavyon kiinnittdmisessa
- lahestyva lyhyt juna jai liikkuvan ajoneuvon rakenteiden ja matkustajan muodosta-

miin katveisiin.
TOTEUTETUT TOIMENPITEET

Onnettomuuden jalkeen tasoristeyksessa ei ole tehty mitdan turvallisuutta parantavia
toimenpiteita.

SUOSITUKSET

S228 Tasoristeyksen varustaminen varoitus- ja puomilaitoksella

Pahaojan vartioimaton tasoristeys sijaitsee vilkkaasti likennoidylla Niskakankaan yksi-
tyistiella, jota kayttavat alueella asuvien liséksi saannollinen taksilikenne seka alueella
olevan maatalouden ja teollisuuden vuoksi myds raskas liikenne. Jo pelkastaan junatur-
vallisuuden vuoksi olisi erittain tarkeaa, etta tasoristeys varustettaisiin varoituslaitoksella,
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jossa on puomilaitteet. Toimenpide lisaa myds todennakdisyytta sille, etta kuljettaja ha-
vaitsee lahestyvan junan alhaalla olevien tai laskeutuvien puomien ansiosta.

Pahaojan vartioimaton tasoristeys tulisi varustaa puolipuomilaitoksella. [B2/07R/S228]

S229 Tasoristeysymparisto tieliikenteelle turvalliseksi

Tasoristeysalueet tulisi saattaa nakymiltaan seka odotustasanteiltaan sellaisiksi, etta tie-
liikenteen kayttajilla olisi mahdollisuus tehda nakohavaintoja tasoristeysalueella mahdol-
lisimman ajoissa. Radan- tai tienpitdjalla tulisi olla oikeus puiden tai muun kasvillisuuden
rajoittamiseen tasoristeyksen lahettyvilla, mikadli ne aiheuttavat nakdesteitd. Odotus-
tasanteet tulisi muokata nousuiltaan sellaisiksi, etteivat ne aiheuttaisi missdan keliolo-
suhteessa auton kuljettajalle houkutusta ylittaa rataa pysayttamatta.

Tasoristeysymparisto tulisi saattaa tieliikenteelle turvalliseksi. [B2/07R/S229]

S230 Kiskobussin karja-aura

Karja-auran ruuveilla kiinnitetty alaosa repeytyi tormayksessa irti. Pyorien alle joutues-
saan se olisi saattanut suistaa junan kiskoilta.

Kiskobussin Dm12 karja-aura tulisi toteuttaa rakenteeltaan niin, ettd se olisi joko yhte-
nainen tai mahdolliset lisdosat olisi kiinnitetty riittdvan hyvin. [B2/07R/S230]

Lisaksi tutkintalautakunta toistaa aikaisemmin annetut suositukset:

S215 Junan jatasoristeyksen havaittavuus

Junan ja tasoristeyksen havaittavuutta tulisi parantaa. [S1/05R/S215]

Etenkin kiskobussin Dm12 havaittavuus on huono.

S211 Suora matkapuhelinyhteys onnettomuuspaikalta hatdkeskukseen

Hatailmoituksen tekemiseen liittyvia ohjeita tulisi kehittdé siten, etté aina tarvittaessa kii-
reellistd pelastustoimen apua, tulisi onnettomuuspaikalta soittaa liikenteenohjaukseen
tehdyn ilmoituksen lisdksi myos suoraan yleiseen hatanumeroon. [B1/05R/S211]

IiImoituksesta hatdkeskukseen olisi hybdtya onnettomuuspaikan maarittamisessa, silla
Hatakeskuslaitoksen ELS-hatékeskustietojarjestelman avulla hatailmoituksen teossa
kaytetty matkapuhelin voidaan paikantaa puhelun ollessa viela auki.
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Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Nivalassa 5.3.2007

Tutkintalautakunta muistuttaa myos suosituksen S1/05R/S213 toimenpide-ehdotuksista
tasoristeysvalistuksen lisaamisestéa seka valvonnan lisddmisesta ja rangaistusten koven-
tamisesta.

Rautatievirasto, Ratahallintokeskus, VR-Yhtym& Oy, liikenne- ja viestintaministerio, si-
saasiainministerion pelastusosasto, Tiehallinto, Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun hata-
keskus ja Nivalan kaupunki ovat antaneet suosituksista lausuntonsa. Tutkintaselostuk-
sen suosituksia on korjattu ja taydennetty saatujen lausuntojen perusteella. Lausunnot
on esitetty liitteessa 1.

Helsingissa 23.11.2007

' (20— s M

Veli-Jussi Kangasmaa Simo Alanko

i ——2

Kati Hernetkoski
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Viite Onnettomuustutkintakeskuksen lausuntopyyntd 1376/5R 3.9.2007

LAUSUNTO ONNETTOMUUSTUTKINTAKESKUKSEN TUTKINTASELOSTUKSEN
B 2/2007 R LUONNOKSESTA

Rautatievirasto on perehtynyt Onnettomuustutkintakeskuk-
sen tutkintaselostuksen B 2/2007 R “Kuclemaan johtanut
tasoristeysonnettomuus Nivalassa 5.3.2007" luonnokseen.

Luonnoksen suosituksiin Rautatievirasto lausuu seuraavaa:
S1 Tasoristeysympiristo tieliikenteelle turvalliseksi
Suositus on asiana hyva.

Perusteluissa kuitenkin todetaan: Tasoristeysalueet tulisi
saattaa ndkemiltdsn sekd odotustasanteiltaan sellaisiksi, et-
ta tielifkenteen kayttdjilld olisi mahdollisuus tehda nékdha-
vaintoja tasoristeysalueella mahdollisimman ajoissa.

Mahdollisuus tehda nakoéhavaintoja mahdollisimman ajoissa
ei ole liilkenneturvailisuuden kannalta ainakaan yksinomaan
positiivinen asia. Hyvat ndkemaét tieltd radalle kaukana taso-
risteyksessé johtavat ylitysp&atoksen tekemiseen liian aikai-
sin. Talldin havaintojen teko lahempand rataa saattaa unoh-
tua. Ajokayttaytymistd on tutkittu saavuttaessa sivutielta
paatielle, joka on verrattavissa radan ylitykseen tasoristeyk-
sessd (Liittymandkemien vaikutys sivutieltd saapuvien ajo-
kéyttdytymiseen, Tielaitoksen selvityksid 41/1999),

Rautatievirasto Jaakonkatu 3 - .
Jadrmvigsverket o PL B4 o tel + 338 (207 767 6411 o kirjaamo@rvi.fi o
Finnish Rall Agency FI-00101 Helsinki fax + 358 (0)207 767 630 www.rautatievirasto.fl Y-tunnus 2023771- 8
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$2 Tasoristeyksen varustaminen varoitus- ja puomi-
laitteella

Suositus on asiana hyva.

Ensisijaisena keinona turvallisuuden parantamiseksi on ta-
soristeyksen poistaminen. Puolipuomilaite on varoituslaite.
Varoituslaitteella tarkoitettaneen téssé a&ni- ja valovaroitus-
laitosta.

Aiemmin annetut suositukset:
S$215 Junan ja tasoristeyksen havaittavuus
Suositus on asiana hyvé.

Havaittavuuden parantamiseksi on kdynnissd kokeilu ledva-
lonauhojen kdytdstd veturin kyljessd. Nailla valonauhoilla
voidaan tdmdénastisten havaintojen perusteella parantaa ve-
turin tai moottorivaunun ndkyvyyttd. TAman lisaksi veturin
tai moottorivaunun valonheitintd sekd ajovaloja tulisi kéyt-
tdd aina tdydelld teholla paivdaikaankin liikuttaessa linjalla.
Radalla tydskentelevat ovat jo aiemmin esittdneet pyynnén,
ettd kuljettaja kayttdisi valonheittimen ja puskinvalojen
tayttd tehoa mygs pédivdaikaan junan havaittavuuden hel-
pottamiseksi. Valojen kadytosta ei ole tdlla hetkelld maarays-
td tai ohjetta.

5211 Suora matkapuhelinyhteys onnettomuuspaikalta
hatikeskukseen

Suositus on hyva ja tarkeéd etenkin onnettomuuspaikan pai-
kantamisen kannalta.

Kirsi Pajunen
Erityisasiantuntija
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Onnettomuustutkintakeskus
Esko Varttio
Sdrndisten rantatie 33 C
00580 HELSINKI

Tutkintaselostuksen 376/5 R luonnos, 3.9.2007
TUTKINTASELOSTUS NIVALAN TASORISTEYSONNETTOMUUDESTA

Ratahallintokeskus (RHK) lausuu tutkintaselostuksen luonnoksen suosituksista seuraa-
vaa:

S1: Tasoristeysympiiristd tulisi saattaa tieliikenteelle turvalliseksi
Tutkintaselostuksen mukaan onnettomuustasoristeyksen odotustasanne oli asianmukai-
nen tasotisteystd ylittiville ajoneuvolle. Myds ticolosuhteet olivat vuodenaikaan ndhden
normaalit. Tasoristeyksen nidkeméalue oli 8 metrid ennen rataa yli kilometrin. Tasoriste-
ysympiristd onnettomuustisteyksessé oli siten tasoristeyksisti annettujen ohjeiden
(RAMO® Tasoristeykset) mukainen eli huolellisen tienk#yttdjin turvallisesti ylitettivis-
sé.

Onnettomuustutkintakeskus on selostuksessaan suositellut nikemin raivaamisesta RA-
MOssa mééritettyi laajemmin. Thdn eli pihapuiden kaatamiseen ei radanpitéjalle eiki
vilttimittd tienpitijallekdin ole suotu mitdin oikeuksia,

Suositus 1 on yleiselti tasoltaan RHK:n nykyisten menettelyjen mukainen eiki aiheuta
muutosta nykyisiin kiytantoihin eikd mydskiin vuoden 2008 alussa voimaan tulevan ra-
talain kautta tehtdviin ohjeistukseen.

S2: Pahagjan vartioimaton tasoristeys tulisi varustaa puolipuomilaitteilla.
Tieliikenmelain 51 § 4 momentin mukaan radanpitéiji asettaa tasoristeykseen varoituslait-
teet. Lainsifidénndssi ei ole méariyksii, millaiseen tasoristeykseen varoituslaitos tulisi
asentaa. Tasoristeyksid ja varoituslaitteita koskevat menettelyt ovat perustuneet RHK:n
ohjeisiin (mm. RAMO 9 Tasoristeykset), RAMO 9:n mukaan "Mikdili ndkemdvaatimuk-
sia ei voida toteuttaa eikid tasoristeystd voida siirtdd, tasoristeykseen on asennettava va-
roituslaitos."

Lisdksi RAMO 9:ssé on todettu, ettd tasoristeyksissa tulisi kiyttad varoituslaitosta, jos
joku seuraavista ehdoista toteutuu:

1. Radan paikallinen nopeus tasoristeyksen kohdalla voi olla yli 120 km/h

2. Radan ylittavé tie on yleinen tie.

3. Tasoristeyksen nikemid ei kohtuullisesti saa ohjeiden mukaisiksi.

4. Tieliikenteen méérd on yli 50 moottoriajoneuvoa vuorokaudessa.

Postlosolle/Postadress Kayntiosolte/Bestksadress PuhelinTelelon Fax SihkGpostlE-post KotlsivwHomsida
PL 185, 00101 Helsinki Keskuskatu 8, 7. kis 0207515111 0207515100 kijaamo@ rhic fi www.rhk fi
PB 185, F1-00101 Helsingfors Centralgatan 8, 7t +368 20 751 5111 +358 20 751 5100 etunimi.sukunim| @rhk fi
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5. Risteyskulma on alle 80 gon.
6. Tieliittymé on litan ldhelld tasoristeystd tai radan suuntainen tie on liian ldhelli rataa.

Niiden vaatimusten osalta Pahaojan tasoristeys tiyttdd vain yhden, tieliikenteen médriin
liittyvén ehdon. RHK katsoo, ettd radanpitiijini sen tehtfivind on asettaa varoituslaitoksia
niihin risteyksiin, joissa tasoristeysten nikemé#i ei saada raivattunakaan RAMOssa esitet-
tyihin pituuksiin tai turvallinen rautatieliikenteen harjoittaminen muutoin edellyttia siti.

Suositus S2 on siten nikemyksemme mukaan ylimitoitettu ottaen huomioon tasoristeyk-
sen hyvit nakemédolosuhteet sekd onnettomuuden syyt ja siithen todennikisesti vaikutta-
neet scikat.

RHK:n nikemyksen mukaan suosituksen S2 toteuttaminen ei viilttimitti edes estd vas-
taavanlaisia onnettomuuksia ottaen huomioon aiempien vuosien tasoristeysonnettomuus-
tilastot eli:
¢ Vuonna 2006 tasoristeysten varoituslaitosten puomeja ajettiin rikki 245 kappa-
letta.
e Vuonna 2006 varoituslaitoksellisissa tasoristeyksissé kuoli yksi ihminen (yh-
teensd neljd kuollutta) ja loukkaantui 2 thmisti.
s Vuonna 2005 varoituslaitoksellisissa tasoristeyksissi loukkaantui 6 ihmisti.
Tasoristeysonnettomuuksia tapahtuu siis varoituslaitoksista huolimatta.

Suesitus 215 Tasoristeyksen havaittavuutta tulisi parantaa

Tasoristeyksen havaittavuuden parantamisella ei olisi ollut tissd tapauksessa vaikutusta
onnettomuuden syntyyn, koska onnettomuuden uhrit olivat paikkakuntalaisia ja tunsivat
tai heidén piti tietdd tasoristeyksen olemassa olo.

Yleiselld tasolla tasoristeysten havaittavuuden parantaminen on tirkedi. RHK:ssa on
toukokuussa 2007 hyviksytty tasoristeysstrategia, jossa tasoristeyksen havaittavuutta py-
ritiéin parantamaan erilaisin toimenpitein. Lainsdfidannollisesti suurimmasta osasta tielle
asetettavista lilkennemerkeistd ym. pittia kuitenkin tienpitéji.

Muut suositukset

Suositus S215 (Junan havaittavuuden parantaminen) kuuluu liikennditsijin ja rautatievi-
raston kommentoitavaksi. Suositus 8211 (Suora matkapuhelinyhteys onnettomuuspaikal-
ta hitikeskukseen) kuuluu pelastustoiminnan kommentoitavaksi.

RHK on kuitenkin suositukseen 211 liittyen tilannut ja asentaa tillikin hetkelld vartioi-
mattomiin tasoristeyksiin tunnistekilvet, jossa on ilmoitettu tasoristeyksen nimi, sijainti
(ratakm+m) sekd hitdnumero (112) hititapauksia varten.

Lopuksi:

Ratahallintokeskus katsoo Onnettomuustutkintakeskuksen tutkintaselostuksen ja siind
esitettyjen onnettomuuden syntyyn johtaneiden syiden ja siihen johtaneiden seikkojen
perusteella, ettd téssi onnettomuudessa tasoristeysonnettomuuden uhrit jattivit kokonaan
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huomioimatta tasoristeyksen ja sen lisdksi tieliikennelain 7 §:n vaatimuksen tasoristeyk-
sen lahestymisessé vaadittavasta erityisestd varovaisuudesta. Sithen nihden mikéin On-
nettomuustutkintakeskulsen antamista suosituksista ei olisi voinut ehkdistd tdmén onnet-

tomuuden syntyi.
vs. turvallisuuspaillikkd Simo Sauni

7 YNV LV,
ylitarkastaja Anne Ahtiainen
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Onnettomuustutkintakeskus
Esko Varttio

Sornaisten rantatie 33 C
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Lausuntopyynté 3.9.2007, B2/2007R

Y Tuy 268/021/07

20.9.2007
SAAPUNUT

25 -09- 2007
H/L//S:Q

KUOLEMAAN JOHTANUT TASORISTEYSONNETTOMUUS

NIVALASSA 5.3.2007

VR-Yhtyma Oy:ll4 ei ole iausuttavaa tutkmtaselostusluonnoksessa

esitetyista suosituksista.

VVR-Yhtyma Oy
Turvallisuusyksikko

i

outlalnen

,/Turvalllsuusphta]a

VR-Yhtyma Oy Osoite Puhelin Faksi VR-Yhtyrna Oy, Helsinki
Kroro 616,681
PL 488 (Vilhonkatu 13) 0307 10 0307 21 700 Vihenkatu 13, 00100 Hki
00101 Helsinki waw.vefi
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4

vite Lausuntopyyntt

asia Liikenne- ja viestintdministeridn lausunto Nivalassa 5.3.2007 tapahtuneen tasorlsteysonnettomuu-

den tutkintaselostuksen luonnoksesta

Onnettomuustutkintakeskuksen pyydettyd liikenne- ja viestintiministeritn lausuntoa
Nivalassa 5.3.2007 tapahtuneen tasoristeysonnettomuuden tutkintaselostuksen luon-

noksesta ja siini esitetyistd turvallisuussuosituksista ministeris toteaa lausuntonaan
seuraavaa:

Liikenne- ja viestintdministeriolld ei ole huomauttamista tutkintaraportista eik turval-

lisuussuosituksista.

Osastopiillikko, ‘

ylijohtaja {Juhani Tervala
Yksikon pasllikks, o :
liikenneneuvos " Matti Rothe

KAZWm\OTK lausu_Nivala_JVa _071024.doc_x

Postiosolte Kayntiosoite Puheiln Telekopio
PL 31 Eteldesplanadi 16-18, Helsinki (09) 160 02 (09) 160 28596
00023 Valtioneuvosto

kirjaamo@mintc.fi
info@mintc.fi

(08) 160 28580 (tiedotus)
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Onnettomuustutkintakeskus
Sémiisten rantatie 33 C
00580 Helsinki

Lausuntopyynté 3.9.2007, 376/5 R
TASORISTEYSONNETTOMUUS NIVALASSA

Onnettomuustutkintakeskus on pyytanyt lausuntoa Nivalassa 5.3.2007 tapahtuneen
tasoristeysonnettomuuden suositusosasta.

Suosituksen S211 mukaan hitiilmoituksen tekemiseen liittyvid ohjeita tulisi kehittiis siten,
ettd aina tarvittaessa kiireellisti pelastustoimen apua, tulisi onnettomuuspaikalta soittaa
liikenteenohjaukseen tehdyn ilmoituksen lisdksi my8s suoraan yleiseen hiitinumeroon.

Sisdasiainministerin pelastusosastolla ei ole huomauttamista suosituksen suhteen.
Hitikeskukset vastaavat yleiseen hétinumeroon. Hétikeskuslain (157/2000) 4 §:n 1
momentin mukaan hitikeskuksen tehtévini on vastaanottaa hitiilmoituksia, vilittdmii
poliisin toimenpiteita edellyttivid ilmoituksia ja muita ihmisten, omaisuuden ja ympéristén
turvallisuuteen liittyvid valittdmis toimenpiteiti edellyttavia ilmoituksia sekii vilittidd ne
edelleen niille yksikéille, joille tehtdvi voimassa olevan lains#idannén mukaan kuuluu.

Vb Telober

Tistoverkkojohtaja Pekka Tulokas

ﬁ @t
Neuvotteleva virkamies /7" Johanna Hakala

Postiosoite Kayntiosoite Puhelin . Faksi
PL 26 Kirkkokatu 12 Vaihde (09) 16001 (09) 1604 4672
00023 VALTIONEUVOSTO HELSINK! Siahksposti:

etunimi.sukunimi@Intermin.fi
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Viite: Onnettomuustutkintakeskuksen lausuntopyyntt 376/5R, 3.9.2007

Hatakeskuksen lausunto

Hatsdkeskuksen johtajan sijaisena

Onnettomuustutkintakeskus on varannut Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun hatakeskukselle
mahdollisuuden lausua Nivalassa 5.3.2007 tapahtuneen tasoristeysonnettomuuden tutkin-
taselostuksen (B2/2007R) suositusosaan.

Hatakeskuksen toimintaan kuuluvaa asiaa on mainittu suosituskohdassa $211. Hatakes-
kuksen matkapuhelimen paikantaminen ei vaadi puhelinyhteyden auki oloa, vaan riitt4a
kun matkapuhelimessa on virta kytkettyna. Hatékeskus voi paikantaa hitgilmoituksen teki-
jan tai hadassa olevan matkapuhelinliittymén. Paikannustarkkuus vaihtelee tukiasemien
madran mukaan.

Omana parannusesityksenaén hatakeskus esitt4d matkapuhelimen automaattista paikan-
nusta ja paikkatiedon siirtoa hatikeskukseen soitettaessa hatanumeroon 112. Automaatti-
nen paikannus auttaisi paivystéjéa paikantamaan avuntarvitsijan nopeammin ja samalla
varmistaisi tapahtumapaikan. Nopean halyttdmisen edellytyksend on tapahtumaosoitteen
paikantaminen.

Monessa uudessa matkapuhelimissa on sisé4n rakennettu GPS, jonka paikkatietoa voitai-
siin ensisijaisesti k&ytt44 paikantamisessa (toissijaisesti tukiasematarkkuutta). Paikantami-
nen tulisi olla mahdollista kaikkiin matkapuhelimiin, joilla soitetaan numeroon 112 (nyt vain
oman operaattorin verkossa oleviin sim -kortillis?'n puheiimiin}.

g
:"

<
u",

R

Juha Viitaluoma
Viestipaallikkd

1 Osoite

Pohjois-Pohjanmaan

Adress
Norra Osterbottens

Puhelin / Telefon
(08) 313 8500

Faksl { Telefax
(08) 313 8503

Internet
www, 112 fi

e-mail

ja Kainuun hitékeskus
PL 112
90101 QULUY

och Kajanalands nddcentral
PB 112
90101 ULEABORG

oulu.virka@112.fi
etunimi.sukunimi@112.fi
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Onnettomuustutkintakeskus
Sdrndisten rantatie 33 C, 00580 HELSINKI

Viite: Lausuntopyynté 3.9.2007 / 376/5R

Lausuntopyyntd tutkintaselostuksesta kuolemaan johtaneesta tasoristeysonnettomuu-
desta Nivalassa 5.3.2007.

Onnettomuustutkintakeskus on pyytényt Nivalan kaupungin lausuntoa kuolemaan johtaneesta
tasoristeysonnettomuudesta Nivalassa 5.3.2007.

3

Nivalan kaupungin asemakaava-alue rajautuu koilisesta rautatiehen. Radan l&heisyys on tun-
nettu riskitekijé niin kaupungin kaava-alueella kuin sen ulkopuolella. Taajaman vélittdmassa 1a-
heisyydessa seka kaava-alueella on useita vartioimattomia tasoristeyksia, joissa nakyvyys on
olennaisesti huonompi kuin nyt tarkasteltavassa onnettomuuspaikassa.

Lausuntonaan Nivalan kaupunki toteaa, etts silld ei ole huomautettavaa kyseessa olevasta tut-
kimusselostuksesta ja kehottaa ratahallintckeskusta merkittaviin rataturvallisuuden paranta-
mistoimenpiteisiin ko, rataosuudella.

Nivalan kaupunki

Ari Nurkkala
Tekninen johtaja

Tiedoksi:  Tekninen ja ympé&ristdlautakunta

OSOITE PUHELIN TELEFAX E-MAIL
NIVALAN KAUPUNKI 08-44911 08-44910348 etunimi.sukunimli@nivala.fi
PL 10

85501 NIVALA



