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Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Tassa ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkin-
taselostuksen kayttamista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.
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TIIVISTELMA

Keskiviikkona 17.1.2007 kello 10.50 tapahtui Narpidssa onnettomuus, jossa puutavaralastissa
Seingjoelta Kaskisiin matkalla ollut juna térmasi vartioimattomassa tasoristeyksessa pakettiau-
toon.

Onnettomuudessa menehtyi pakettiauton kuljettaja. Pakettiauto romuttui korjauskelvottomaksi ja
veturin etuosaan tuli vahaisia vaurioita.

Onnettomuus aiheutui siitd, etta pakettiauton kuljettaja ei vaistanyt oikealta samanaikaisesti tullut-
ta junaa. On ilmeist4, ettd kuljettaja ei joko katsonut [Ahestyvan junan suuntaan tai havainnut sita.

Vastaavanlaisten onnettomuuksien ehkaisemiseksi Onnettomuustutkintakeskus suosittaa, ettd
jakelutoiminnassa ja sen suunnittelussa pyritaan valttamaan vartioimattomia tasoristeyksia. Myos
jaettavan aineiston valiin asetetut tasoristeysvaroitukset seka tasoristeyksista ilmoittavan GPS-
laitteen kayttd parantaisi turvallisuutta. Tutkintalautakunta suosittelee myds, etté turvavyon kayttod
tulisi laajentaa koskemaan jakeluautojen kuljettajia ja matkustajia ajomatkasta riippumatta. Lisak-
si tutkintalautakunta toistaa tien nopeusrajoitusta koskevan suosituksen S1/05R/S216 nopeuden
rajoittamisesta enintdan 50 km/h:iin vartioimattomissa tasoristeyksissa.

SAMMANDRAG

OLYCKA | PLANKORSNING ORSAKADE DODSFALL | NARPES 17.1.2007

Onsdagen 17.1.2007 klockan 10.50 intraffade i Narpes ett olycksfall dar ett tdg med virkeslast pa
vag fran Seinajoki till Kasko stotte ihop med en paketbil i en obevakad plankorsning.

Vid olyckan omkom paketbilens forare. Paketbilen totalforstérdes och lokets framre del skadades
lindrigt.

Olyckan orsakades av att paketbilens forare inte vajde for tdget som kom fran hoger. Det ar up-
penbart att foraren antingen inte tittade i det ankommande tagets riktning eller inte observerade
det ankommande taget.

For att forhindra motsvarande olyckor rekommenderar Centralen for undersdkning av olyckor att
obevakade plankorsningar om mdijligt undviks vid utdelningsverksamhet och vid planeringen av
s&dan verksamhet. Aven varningar for plankorsningar som laggs mellan utdelningsmaterialet och
anvandningen av GPS-utrustning som varnar for plankorsningar skulle férbéattra sékerheten. Un-
dersokningskommissionen rekommenderar aven att skyldigheten att anvanda bilbalte utvidgas sa
att den aven omfattar férare och passagerare i utdelningsbilar oavsett korstrackan. Dessutom
upprepar undersokningskommissionen rekommendationen S1/05R/S216 angdende hastighets-
begréansning for vag, dvs. att hastigheten begransas till hogst 50 km/h vid obevakade plankors-
ningar.
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SUMMARY

FATAL LEVEL CROSSING ACCIDENT IN NARPIO, FINLAND, ON 17 JANUARY
2007

On Wednesday 17 January 2007 at 10.50 a.m. an accident occurred in Narpio in which a train
carrying lumber on its way from Seindjoki to Kaskinen collided with a van at an unprotected level
crossing.

The van driver perished in the accident, and the van was wrecked beyond repair, while the front
of the locomotive suffered only minor damage.

The accident was caused by the van driver not driving clear of the train travelling from the right. It
is obvious that the driver either did not look towards the approaching train or did not notice it.

To prevent similar accidents, the Accident Investigation Board of Finland recommends that deliv-
ery services and their planning aim to avoid unprotected level crossings. Furthermore, level
crossing warnings placed between the delivered material and the use of a GPS device notifying
of level crossings would improve safety. The Investigation Commission also recommends that the
use of safety belts be extended to apply to delivery vehicle drivers and passengers irrespective of
the driving distance. In addition, the Investigation Commission would reiterate its recommenda-
tion, S1/05R/S216, regarding the lowering of the speed limit to 50 km/h on unprotected level
crossings.
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YHTEENVETOTAULUKKO — SAMMANDRIFTNING — DATA SUMMARY

Aika:

Tidpunkt for handesen: 17.1.2007, 10.52

Date and time:

Paikka: Narpio, Kallmossvagen / Karlan tasoristeys, vartioimaton
Plats: Narpes, Kallmossvagen / Karla plankorsning, obevakad

Location: Nérpid, Kallmossvédgen / Karla level crossing, unprotected
Onnettomuustyyppi: Tasoristeysonnettomuus, tavarajuna — pakettiauto

Typ av olycka: Olycka i plankorsning, godstag — paketbil

Type of accident: Level crossing accident, freight train — van

Junan tyyppi ja numero:
Tagtyp och tagnummer:
Train type and number:

Tavarajuna 3273, 2 Dv12-dieselveturia ja 35 vaunua
Godstag 3273, 2 Dv12-diesellok och 35 vagnar
Freight train 3273, two Dv12 diesel locomotives and 35 wagons

Ajoneuvo: Pakettiauto Opel Astra, vuosimallia 2001
Fordon: Paketbil Opel Astra, arsmodel 2001
Road vehicle: Van Opel Astra, 2001 mode/
Junassa, | taget, In |Ajoneuvossa, | fordonet, In the
the train road vehicle
Junassa ja ajoneuvossa: Henkil6kuntaa:
Antalet personer ombord: Personal: 1 1
Persons on board: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:
Kuollut: Henkilékuntaa:
Dédsfall: Personal: 0 1
Fatally injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:
Vakavasti loukkaantunut: Henkildkuntaa:
Allvarligt skadats: Personal: 0 0
Seriously injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:
Lievasti loukkaantunut: Henkil6kuntaa:
Lindrigt skadats: Personal: 0 0
Slightly injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:

Kalustovauriot:

Skador pa fordon:
Damages of rollingstock:

Veturiin tuli vahaiset vauriot ja pakettiauto vaurioitui kayttdkelvotto-
maksi.

Mindre skador uppkom pa loket medan paketbilen totalférstordes.

The locomotive suffered minor damage while the van was wrecked beyond repair.

Ratavauriot:
Skador pa sparanlaggning:
Damages on track equipment.

Ei.
Inga.
None.

Muut vauriot:
Ovriga skador:
Other damages:

Jaettavaa postia havisi ja vahingoittui.
Post som skulle delas ut forstordes och skadades.
Deliverable post was lost and damaged.




B1/2007R

Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Néarpitssa 17.1.2007

SISALLYSLUETTELO
THVISTELMA ..ottt et ettt et ae 2t e s e e s s e se e st et et et et e st e st e ssesbesbesbeenaeneaneeneas [
SAMMANDRAG ...ttt ettt e e ettt e e e e st e ee e e ettt e e e e et be e e e e e taeeeeataeeeeeanaateeeanateeeaanaaeaeeannes [
SUMMARY ettt ettt et e e ettt e e ettt e e e am ettt e e e R te e e e e et et e e e et eeeeeean bt eeeeataeeeeaananeeeeaanneeeeaans Il
YHTEENVETOTAULUKKO — SAMMANDRIFTNING — DATA SUMMARY ...cooiiiiiiiiiieeiiieeeeee 1
1 ONNETTOMUUS ..ottt ettt e e ettt e e e ettt e e e e steeaeaanteeeeeantbeeeeasbeeaeaansneeeeannaneens 1
1.1 Tapahtuma-aika ja -PaikKa..........cccuuriiiiiieeiii e 1
1.2 TapahtuUmien KUIKU..........ccovviiiiiiiiiieeeeeeeee ettt 1
1.3 Onnettomuudesta aiheutuneet VahingOt ...........coovviviiiiiiiiiii e 3
1.3.1 HenKIlOVANINGOL........ooiiiiiiiiiiieieeieiiee ettt e e e e s e e e aeeeseeessessesesssessessssessnennes 3
1.3.2 Kalusto-, rata- ja laiteVaUIIOL. .........uveiiiiiiieieiieeeeeeeeeeeeeeeeeee e 3
1.3.3 YMPANSIOVANINGOL ... e e e e e e e e as 4
2 ONNETTOMUUDEN TUTKINTA ..ottt e ettt see e e e et e e e s smtee e e e annneeeeaanneeaeaans 4
2.1 LiKENNEVAINEEL .....ciii ittt ettt e e e e s ettt bt e e e e e e s e e nnbrbeeeeaa e s 4
2.2 PaIKKAUEUOL .......eieeiiiiee ettt e e e e et e e e e s e s ee s 5
R T NV 14V 1= V11 (=T OO PPPPPPPPPPRS 6
2.4 VIESHNTAVAINEEL. ....coiii i e et e e e e e e et e e e e e e e e s nebbeeeaeaaeas 6
2.5 OlOSUNLEET ...ttt e e e e e e e e 6
2.6 Onnettomuuteen liittyvat organisaatiot ja henkilOt.............ooccvivieiiie i 6
2.7 Pelastustoiminnan organisaatiot ja niiden toimintavalmius ............cccccccviiinniiiniinnniineninnnn, 7
2.8 TaAllENTEEL ...t e e e e e aa e s 7
2.8.1 KulunreKisterOiNtiattEeT .........uuuuuiiueiiiiiiiiiiiiiiiitiiiebiaeibee bbb e baesreeesessseessssesaessseeeeeeenes 7
2.8.2 PUNEIEKISIEI ...uvuuiiiiiiiiiiiiiiiit ittt b e b e e e s e b s s b s s e bbssbassbessbsssssssssnssnsnnes 7
2.8.3 Pelastustoimen tallenteet ............ccooiiiiiiiiiiii 8
P2 N = (- | SRR 8
2.10 MAArAYKSEL JA ONJEEL. .. .uuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiea e aae e ee e eeeesaeaeseeseesssaessesessenssensnrnnnnes 8
2.10 POIISTIULKINTA. ...ttt e e e e et e e e e e s nnb e e eeeeas 8
2.12 MUUL TULKIMIUKSEL. . ...ttt aabaasbsasssaassssssnnssnnssnnnenn 8
G N A | SRS SRRTPRRR 8
3.1 Onnettomuuden analySOINTi ......cceovee i 8
QLI TS0 1153 5] PP EETRRR 8
3.2 Pelastustoiminnan analySointi.............c.cooo oo, 9
4 JOHTOPAATOKSET ..ottt ettt ettt ettt et et e et et e et e et e e teeteeteeteeaeereebeesaeneensensenens 10



B1/2007R

Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Néarpidssa 17.1.2007

I o) (=TT 41U =] A TP EERPR 10

A @ L o T a1 o 41U 1U 0 = =17/ 10
5 TOTEUTETUT TOIMENPITEET ....coiiiiiiiiii ittt e e e e e e eeattn s s e e e e e e eeattna s s eeeaeeeeannes 11
B SU O S TUKSET ..ottt ettt e e e et a et s e e e e e e e et e et s e e e e e e eeeatbba s aeeeeeeeeetbbansaeeeaaeees 11
LITTEET

Liite 1. Lausunnot






B1/2007R

Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Narpidssa 17.1.2007

11

1.2

ONNETTOMUUS

Tapahtuma-aika ja -paikka

Onnettomuus tapahtui keskiviikkona 17.1.2007 kello 10.50 Nérpidssa Seingjoki—
Kaskinen-valisella rataosuudella Karlan tasoristeyksessa ratakilometrilla 511+249, nel-
jan kilometrin paasséa Narpion keskustasta.

Tasoristeys oli yksiraiteisen radan ja yhdystien vartioimaton tasoristeys. Tasoristeyksen
kohdalla radan suurin sallittu nopeus oli 80 km/h ja tien 80 km/h.

[© AectoGenimap Finiand Oy
, = L X —Lupal701407
Kuva 1. Onnettomuus tapahtui Karlan vartioimattomassa tasoristeyksessa.

Bild 1. Olyckan intréffade vid den obevakade plankorsningen i Karla.
Figure 1. The accident took place on the unprotected level crossing of Karla.
Tapahtumien kulku

Pakettiauton kuljettaja oli [&htenyt kello 9.55 tydajoon Narpion keskustasta ja ajoi Kall-
mossvagen-nimista yhdystieta pohjoisen suuntaan. Kuljettaja oli jattanyt postia postilaa-
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tikkoon 220 metria ennen Karlan vartioimatonta tasoristeysta ja jatkanut sitten matkaa
kohti sita.

Veturinkuljettaja oli lahtenyt tavarajunalla 3273 Seingjoelta kello 8.15 kohti Kaskista ja
lahestyi Karlan tasoristeysta 60 km/h nopeudella. Veturinkuljettaja oli havainnut auton
vasta sen etuosan tullessa nakyviin veturin oikealta puolelta. T6rmays oli tapahtunut I&-
hes samanaikaisesti kello 10.50. Térmayksen voimasta auto paiskautui kulkusuunnas-
saan vasemmalle noin 13 metrin pddhan térmayspaikasta radan oikealle puolelle pienen
joen yli sen vastapenkereelle niin, ettd auton etuosa oli joessa.

Tormayksessa veturin oikea puskin iskeytyi auton oikean keskipilarin kohtaan ja auto-
maattikytkin oikean takapyoran ylapuolelle. Veturinkuljettaja teki hatajarrutuksen ja juna
pyséahtyi 335 metrin paahan tasoristeyksesta.

Halytykset

Veturinkuljettaja ilmoitti onnettomuudesta linjaradiolla Seindjoen liikkenteenohjauskes-
kukseen ja liikenteenohjaaja teki kello 10.52.40 hatailmoituksen Pohjanmaan hétékes-
kukseen. Hatadkeskus luokitteli onnettomuuden luokkaan Raideliikenneonnettomuus,
pieni (loukkaantuneita) ja halytti tekstiviestilla kello 10.55.02 Pohjanmaan pelastuslaitok-
sen Narpion yksikot, ambulanssit seka poliisin hélytyspartion. Kello 10.55.46 hatékeskus
antoi viela VIRVEIIA halytysilmoituksen Nérpion ambulanssille NB191 ja kello 10.56.30
Narpion poliisin halytyspartiolle.

Kello 10.57.20 teki onnettomuuspaikalle tullut henkil toisen hatailmoituksen.
Toiminta onnettomuuspaikalla

Halytyksen tehtyaan veturinkuljettaja lahti tasoristeykseen todetakseen vahinkojen va-
kavuuden. Veturinkuljettajan kanssa samanaikaisesti saapuivat onnettomuuspaikalle
ambulanssi ja Narpion pelastuslaitoksen yksikoita.

Narpion ambulanssi NB192 tuli onnettomuuspaikalle ensimmaisena kello 11.01.19 ja la-
hes samanaikaisesti paivystava esimies NB4 ja ambulanssi NB191. Raivaus- ja pelas-
tusyksikkd NB15 saapui paikalle kello 11.04. Raivaus- ja vahingontorjuntayksikké NB18
tuli paikalle kello 11.07, raivausyksikkdé NB5 kello 11.08 ja pelastusjohtaja NB1 kello
11.09. Paikalla olleen pelastushenkiloston vahvuus oli 1 + 2 + 14 ja ambulanssihenkilts-
tén 6.

Ambulanssin NB192 miehistd ja paivystava esimies ottivat auton kuljettajan ulos autosta
ja nostivat hanet rantaan. NB191:n miehist6 aloitti elvytyksen, mutta totesi pian kuljetta-
jan menehtyneen. NB15:n miehistd katkaisi autosta virran.

Poliisin halytyspartio saapui onnettomuuspaikalle kello 11.18.14.

Veturinkuljettaja ilmoitti liikenteenohjaajalle kello 11.53.38 olevansa valmis jatkamaan
matkaa Kaskisiin ja sai liikenteenohjaajalta siihen luvan. Kaskisiin tuli Seingjoelta vaih-
tokuljettaja, joka ajoi junan Seingjoelle.
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1.3 Onnettomuudesta aiheutuneet vahingot

131 Henkildvahingot

Pakettiauton kuljettaja menehtyi onnettomuuden seurauksena.

1.3.2 Kalusto-, rata- ja laitevauriot
Juna

Veturin astimet ja kaide oikealta puolelta vaantyivat, kuulutus/sisapuhelinpistoke rikkou-
tui ja jarrujohdon kytkimen ripustin vaantyi.

Ajoneuvo

Pakettiauto vaurioitui korjauskelvottomaksi.

o,

Kuva 2. Vaurioitunut pakettiauto.
Bild 2. Den skadade paketbilen.
Figure 2. The wrecked van.

Rata- ja laitevauriot

Rata- ja laitevaurioita ei syntynyt.
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1.3.3

21

BRT
JP

BRT
JP

Muut vahingot

Kuljetettavana ollutta postia katosi ja vahingoittui.

Ympéaristovahingot

Autosta ei vuotanut 6ljya tai polttoainetta maahan eika veteen.

ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus sai tiedon onnettomuudesta 17.1.2007 kello 11.00. Tutkijat
saapuivat onnettomuuspaikalle kello 12.47.

Onnettomuustutkintakeskus teki kirjallisen paatoksen tutkinnan kaynnistamisesta
18.1.2007. Tutkijoina ovat toimineet tutkija Hannu R&isanen, vanhempi konstaapeli
Harri Kivikoski ja psykologi Susanna Valkeinen.

Liikennevéalineet
Juna

Onnettomuusjuna oli matkalla Seingjoelta Kaskisiin. Junassa oli kaksi Dv12-tyyppista
dieselhydraulista veturia ja 35 vaunua lastinaan puutavaraa.

Junan kokonaispituus oli 699 metrid, paino 2 328 tonnia ja akselilukumaara 124. Junan
jarrupaino oli 1434 tonnia ja jarrupainoprosentti 61. Junan suurin sallittu nopeus oli
60 km/h.

<

Dvi2 [ Dvi2 | Sp | Hkb | Hkb | Hkb [ Sp [ sp [ sp | sp [ sp [ sp

68t 68t 70t 38t 381 38t 70t 70t 70t 70t 70t 70t
46 t 46 t 43t 22t 22t 22t 43t 44 t 44 t 43t 43t 43t

Sp | Sp | Hkb | Sp | Sp [ Hkb | Hkb | Sp | Hkb | Sp | Sp | Sp

70t 69t 38t 69t 70t 38t 38t 70t 38t 70t 70t 70t
43t 43t 22t 43t 43t 22t 22t 43t 22t 43t 43t 44t

<|

Sp [ Hkb [ Sp | Sp [ sp [ Sp [ sp | sp | Sp [ sp [ Sp [ Sp

70t 38t 70t 70t 70t 70t 70t 70t 70t 70t 70t 70t
44 1 22t 43t 43t 43t 43t 44 1 43t 43t 43t 43t 43t

[ sp

70t
43t

Dv12 = dieselhydraulinen veturi
Hkb = 2-akselinen yleisvaunu

Sp = 4-akselinen raakapuuvaunu

< = liilkesuunta
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2.2

BRT = kokonaispaino
JP  =jarrupaino, jota on kaytetty jarrutustehoa laskettaessa

Ajoneuvo

Onnettomuusajoneuvo oli pakettiauto Opel Astra Caravan 1,6-8V Automatic, joka oli
otettu kayttoon 15.8.2001 ja maaraaikaiskatsastettu 11.9.2006. Autossa oli oikeanpuo-
leinen ohjaus. Pakettiauton istuinpaikalla oli turvavyd. Kuljettaja ei kayttanyt turvavyota.
Autossa oli etuturvatyynyt, jotka olivat tormayksessa lauenneet.

Auto siirrettiin onnettomuuspaikalta korjaamolle N&rpiton, jossa sille tehtiin tekninen tar-
kastus. Ajoneuvon tarkastuksen suoritti Pohjanmaan liikenneonnettomuuksien tutkijalau-
takunnan ajoneuvotekninen jasen. Ajoneuvossa ei todettu teknista vikaa.

Autossa oli kdytbssad Econen-ajotietokone, joka ilmaisi kulutuslukemat, keskinopeuden
yms. Laitteen tallenteet purettiin ja saatiin seuraavat tiedot: keskikulutus 19,9 /100 km,
hetkellinen ajonopeus 0,0 km/h, keskinopeus 20 km/h, ajettu matka 223,2 km, hetkelli-
nen polttoaineenkulutus 44,62 /100 km.

Paikkatiedot

Karlan vartioimaton tasoristeys sijaitsee Kallmossvagen-nimisella tiella ja rataosalla Sei-
najoki—Kaskinen ratakilometrilla 511+249. Kallmossvagen on vahaliikenteinen sorapéal-
lysteinen yhdystie. Ennen tasoristeysta tie oli 125 metrin matkalta paallystetty 6ljysoral-
la. Tasoristeyksen kohdalla tien ja radan suurin sallittu nopeus oli 80 km/h. Tasoristeys
oli varustettu l&hestymis- ja tasoristeysmerkeill&.

Henkildauton tulosuunnassa tiesséa on vasempaan kaantyva kaarre, joka paattyy noin 50
metrid ennen tasoristeysta. Tien ja radan kohtauskulma on 90 astetta.

Nékema auton tulosuunnasta junan tulosuuntaan 8 metrin etéisyydella kiskoista oli
kumpaankin suuntaan noin kilometri. Metsa rajoitti nakyvyyden 25 metria ennen tasoris-
teysta noin 400 metriksi.



B1/2007R

Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Néarpitssa 17.1.2007

2.3

2.4

2.5

2.6

Kuva 3. Tasoristeys onnettomuusauton tulosuunnasta.

Bild 3. Plankorsningen i olycksbilens ankomstriktning.
Figure 3. Level crossing seen from the van’s direction of travel.

Turvalaitteet

Rataosa oli suojastamaton ja tasoristeys vartioimaton.

Viestintavalineet

Liikenteenohjaajan ja veturinkuljettajan véliset keskustelut kaytiin linjaradiolla. Veturin-
kuljettajalla oli kayttssa lisaksi oma matkapuhelin.

Olosuhteet

Onnettomuushetkelld kello 10.50 oli kirkas poutasda ja lampétila +2 °C. Aurinko paistoi
auton kulkusuuntaan nahden takaoikealta ja junaan nédhden takavasemmalta.

Onnettomuuteen liittyvat organisaatiot ja henkil6t

Rautatieliikennetta ohjasi Tampereen ohjauspalvelukeskuksen Seindjoen ohjauspalve-
luyksikon liikkenteenohjaaja.
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2.7

2.8

2.8.1

2.8.2

Veturinkuljettaja oli 50-vuotias mies Seindjoen vetopalveluyksikdsta ja han on toiminut
veturinkuljettajan ty6ssa 20 vuotta. Han on saanut kaikkia kaytdssa olevia vetureita kos-
kevan tyyppikoulutuksen. Paaasiallisesti hdn on kuljettanut junia Oulun ja Helsingin vali-
sella radalla. Seindjoki—Kaskinen-radalla hén on ajanut noin kerran kuukaudessa yli vii-
den vuoden aikana. Edellisend yona han oli nukkunut yli seitseman tuntia. Han oli he-
rannyt kello 5.45 ja nauttinut aamupalan ja saapunut 34 kilometrin paassa olevalle ty6-
paikalleen Seingjoelle kello 7.00. Poliisi teki veturinkuljettajalle puhalluskokeen kello
11.25 ja kokeen tulos oli O promillea.

Onnettomuusautoa kuljetti 57-vuotias narpiélainen nainen. Héanelld oli voimassa oleva
ajokortti ja hanella oli kaytdssaan pakettiauto, jonka haltijana oli hanen tydnantajansa.
Han oli ajanut onnettomuusautolla vuodesta 2001 alkaen noin 50 000 km. Han on ajanut
kyseista jakelureittia lahes paivittain yli 20 vuoden ajan. Kuljettaja oli terve. Kuljettaja ei
ollut alkoholin vaikutuksen alainen.

Kaikilla tapahtumaan liittyvilla henkil6illa oli maaraykset tayttava koulutus ja riittdva ko-
kemus tehtavaansa.

Pelastustoiminnan organisaatiot ja niiden toimintavalmius

Narpion kaupunki kuuluu Vaasassa olevan Pohjanmaan hatédkeskuksen toimialueeseen.
Narpitssa pelastustoimesta vastaa Pohjanmaan pelastuslaitoksen Eteldisen toiminta-
alueen yksikko, jonka muodostavat Narpio ja nelja muuta kuntaa.

Narpitn esimiespaivystykseen (NB P4) osallistuvat vakinainen paloesimies ja palomie-
het vuorolistan mukaan. Narpion paloaseman miehisté koostuu vakinaisista palomiehis-

ta ja sivutoimisista sammutusmiehista. Virka-aikana pelastusyksikén vahvuus on 1+3 ja
l[&htbaika yksi minuutti. Virka-ajan ulkopuolella lahtdaika on viisi minuuttia.

Tallenteet

Kulunrekisterdintilaitteet

Junan kulunrekisterdintilaitteen tiedoista saatiin selville muun muassa junan nopeus ja
jarrujohdon paine sekéa vetotila.

Juna oli kayttanyt Seingjoelta [ahdon jalkeen 30-60 kilometrin tuntinopeutta. Juuri ennen
tasoristeysta oli junan nopeus 60 km/h. Vetotila ei ollut paélle kytkettyna.

Juna kulki hatgjarrutuksen jalkeen viela 337 metrid. Jarrutus on alkanut térmayshetkella.

Puherekisteri

Tutkintalautakunnalla oli kaytettavissaan vain puherekisteriin tallentunut veturinkuljetta-
jan ilmoitus kello 11.53.38 siit, ettd han oli valmis jatkamaan matkaa Kaskisiin.
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2.10

2.11

2.12

3.1

Pelastustoimen tallenteet

Tutkijoilla on ollut kdytdéssd Pronto-tietokannan halytys- ja onnettomuusselosteet seka
Pohjanmaan hatakeskuksen puhelin- ja viranomaisverkon tallenteet. Selosteista saatiin
tiedot hatailmoituksen ja halytyksen ajankohdista seké halytetyista pelastusyksikoista.

Asiakirjat

Tutkijoilla on ollut kaytdssaan muun muassa seuraavat asiakirjat: halytysseloste, onnet-
tomuusseloste, poliisin tutkintailmoitus ja tutkintapoytakirja seka lahtéjunan vaunuluette-
lo.

Maaraykset ja ohjeet

RAMO:n maaraysten mukaan nakemien tulisi tdssa tasoristeyksessa olla 80 x 6 = 480
metria.

Tieliikennelain 88 §:n ja asetuksen ajoneuvojen kaytdsta tiella 6 §:n seka postin antami-
en ohjeiden mukaan on jakeluautossa kaytettava turvavyoéta, kun ajettava matka on yli
100 metria eika turvavyon kayttdmisesta ole huomattavaa haittaa.

Poliisitutkinta

Poliisitutkinnan suoritti Narpion kihlakunnan poliisilaitos. Tutkijoilla on ollut kaytdssaan
poliisin esitutkintapoytékirja.

Muut tutkimukset

Pohjanmaan liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunta suoritti onnettomuudesta tie- ja
maastoliikenneonnettomuuksia koskevan lain (24/2001) mukaisen tutkinnan.

ANALYYSI

Onnettomuuden analysointi

Tasoristeys

Rataosuuden suurin sallittu nopeus oli 80 km/h ja ndkema 8 metria ennen kiskoja mo-
lempiin suuntiin oli noin kilometri. Ndkemavaatimukset tasoristeyksessa tayttyivat. Kui-
tenkin henkiléauton tulosuunnasta junan tulosuuntaan 25 metrida ennen tasoristeysta ra-
joittui nakyvyys noin 400 metriin puustosta johtuen.

Radan ja tien kohtauskulma oli 90 astetta ja nousu tasoristeykseen oli vahainen, 2 astet-
ta. Nama eivat vaikeuttaneet havaintojen tekemista eivatka ajoneuvon kasittelya.
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3.2

Tiella oli 80 km/h nopeusrajoitus, mika tasoristeys ja olosuhteet huomioiden oli liian suu-
ri. Tiella oli tasoristeyksen lahestymismerkit ja yksiraiteisen rautatien tasoristeyksen
merkki. Tien pinta oli jainen ja liukas, mutta silla ei todettu olleen merkitystd onnetto-
muuden syntyyn.

Veturinkuljettaja

Veturinkuljettaja noudatti tehtdavansad mukaisia ohjeita. Pakettiauto tuli veturinkuljettajan
nakopiiriin vasta, kun se oli ylittamassa tasoristeysta ja sen etuosa tuli nakyviin veturin
oikealta puolelta. Veturi kulki niin sanottu pitkd paa edella. Tuolloin kuljettajan paikalta
nakyvyytta rajoittivat ajosuunnassa radan vasemmalle puolelle pitkd keula ja ohjaamo-
rakenteet. Sen vuoksi veturinkuljettaja ei voinut havaita pakettiautoa ennen tasoristeys-
ta.

Ajoneuvon kuljettaja

Auton kuljettaja oli ajanut kyseiselld autolla vuodesta 2001 alkaen noin 50 000 kilomet-
ria. Han oli tydssdan ajanut samaa reittida lahes paivittain yli 20 vuotta. Onnettomuus-
paikka oli hanelle tuttu, mikd on saattanut vaikuttaa hanen ajotapaansa ja ympariston
huomioimiseen. Postia odottavat ihmiset olivat aikaisemmin luoneet jakeluun kiireen tun-
tua. Lahisukulaisen kuolema viikkoa aikaisemmin ja siihen liittyva kirkon kellojen soitto
samana paivana saattoivat vaikuttaa hanen keskittymiskykyynsa.

Tiessd ennen tasoristeysta ei ollut havaittavissa sellaisia nastarenkaiden jattamia jalkia,
jotka olisivat osoittaneet kuljettajan jarruttaneen tai kiihdyttdneen voimakkaasti autoa tul-
lessaan tasoristeykseen. On ilmeistd, etta kuljettaja ei ollut lainkaan havainnut lahesty-
vaa junaa.

Tormayksen jalkeen auto paiskautui kulkusuuntaansa nahden vasemmalle pudoten pie-
nen joen penkereelle niin, ettd sen etuosa oli joessa. Auton oikean puoleinen ovi oli
avautunut ja kuljettaja oli osittain auton ulkopuolella vedessa. Kuljettaja menehtyi saa-
miinsa vammoihin.

Turvalaitteet
Jos tasoristeys olisi ollut varustettu puomilaitoksella, olisi onnettomuus estynyt.
Ajoneuvon turvavarusteet

Kuljettaja ei kayttanyt turvavyota. Turvavyon kaytto ei olisi pelastanut kuolemalta. Kuljet-
tajan turvatyyny laukesi, mutta sivusta suuntautuneen térmayksen takia silla ei ollut
merkitysta.

Pelastustoiminnan analysointi

Halytykset hatékeskuksen kautta tapahtuivat nopeasti, joskaan ei tavoiteajassa 90 s.
Hatapuhelu alkoi kello 10.52.40 ja pelastusyksikot saivat halytyksen kello 10.55.02.
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Ensimmaiset yksikét NB4 ja NB192 olivat onnettomuuspaikalla kello 11.01.19 ja
11.01.50. Pelastushenkilosto aloitti valittomasti kuljettajan pelastustoimet, mutta totesi-
vat ettei mitdan ollut tehtavissa.

Pelastusyksikdiden nopeaan paikalle saapumiseen ja yksikdiden maaraan vaikutti se,
ettd Narpion paloasemalla oli kyseisena paivana kaikkien yksikdiden yhteisharjoitus.

Narpion palokunnan sammutus- ja raivausyksikk®d suoritti paikan raivaustyot. Halytetty
vaste oli riittava ja pelastustoiminta oli nopeaa ja ammattitaitoista.

Psykososiaalinen tuki

Tybnantaja jarjesti onnettomuuden jalkeiseksi paivaksi veturinkuljettajalle kriisihoidon ja
tyoterveyslaakarin vastaanoton.

Pakettiauton kuljettajan lahiomaisille tarjottiin kriisiapua onnettomuuspaivand. Kriisi-
istunto jarjestettiin kahden vuorokauden kuluttua.

Pakettiauton kuljettajan tyOpaikalla jarjestettiin viiden paivan kuluttua Narpién terveys-
keskuksen toimesta kriisi-istunto.

JOHTOPAATOKSET

Toteamukset
1. Kuljettaja ei ole katsonut lahestyvéan junan suuntaan tai ei muutoin havainnut junaa.
2. Kuljettaja ei vaistanyt junaa ja ajoi pysahtymatta kiskoille.

3. Veturinkuljettaja ei nahnyt lahestyvaa pakettiautoa, joten han ei voinut toimia es-
tédékseen vahingon.

Onnettomuuden syyt
Pakettiauton kuljettaja ajoi tasoristeykseen vaistamatta oikealta lahestynytta junaa.

Tutkinnassa ilmenneiden seikkojen perusteella on ilmeist&, ettei auton kuljettaja ole kat-
sonut lahestyvan junan suuntaan tai ei ole havainnut lahestyvaa junaa.

Pakettiauton kuljettajan tarkkaavaisuutta on saattanut vaikeuttaa tyon ja reitin tuttuus
seka kiireen tuntu.
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TOTEUTETUT TOIMENPITEET

Onnettomuuden jalkeen on Suomen Postin Narpion toimipiste tarkistanut jakelureitin ja
muuttanut sitd niin, etté vartioimattomien tasoristeysten ylitykset on poistettu.

Itella on antamassaan lausunnossa ilmoittanut, ettd vartioimattomista tasoristeyksista
ilmoittava huomiokortti on jo otettu kayttoon kesékuussa 2007.

SUOSITUKSET
S224 Vartioimattomien tasoristeysten valttaminen jakelutoiminnassa

Tutulla reitilla jakelutehtéavaa suorittava kuljettaja saattaa kiinnittdéa huomionsa niin voi-
makkaasti muuhun kuin ajamiseen, etta tarkkaavaisuus seka liikenteen ja ympadristbn
seuraaminen hairiytyy. Erityisia vaaran paikkoja ovat tuolloin vartioimattomat tasoriste-
ykset.

Itella ja muut jakelutoimintaa suorittavat liikelaitokset voivat jakelureitteja suunnitelles-
saan parantaa turvallisuutta valttamalla vartioimattomia tasoristeyksia. [B1/07R/S224]

S225 Varoitusmerkki postipinojen valiin

Tasoristeykset ja muut vaaralliset paikat voitaisiin ennakkoon huomioida reitin mukai-
sesti lajittelun yhteydessa.

Jaettavan postin valiin voitaisiin laittaa vaarallisesta paikasta varoittava merkki, mika ha-
vahduttaisi postinjakajan hanen tullessaan vaaralliseksi havaittuun kohtaan reitilla.
[B1/07R/S225]

S226 Navigaattorista varoituslaite

Navigointilaitteiden kaytto yleistyy nopeasti ja niihin on mahdollista sisallyttda erilaisia
ohjelmia tiedottamaan vaarallisista paikoista tieverkolla.

Autossa olevaan navigaattoriin/GPS-laitteesen tulisi asentaa varoitus vaarallisista pai-
koista kuten tasoristeyksista. [B1/07R/S226]

S227 TurvavyOn kaytto jakeluautoissa

Turvavyon kayttd onnettomuustilanteissa pienillakin nopeuksilla ajettaessa saattaa es-
tdd vammautumiselta tai kuolemalta.

Turvavytn kayttopakko on laajennettava koskemaan myos jakeluautojen kuljettajia ja
matkustajia ajomatkasta riippumatta. [B1/07R/S227]

11
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Turvavyodn kayttamatta jattaminen ei ole perusteltua eika lain mukaan sallittua alle sa-
dankaan metrin matkalla ellei kaytésta aiheudu huomattavaa haittaa.

Aikaisemmissa onnettomuustutkinnoissa annettujen suositusten toistaminen
S216 Tien nopeusrajoitus ennen tasoristeysta

Tasoristeyksessa 80 km/h nopeusrajoitus on lilan suuri. Tama saattaa vaikuttaa kuljetta-
jan mielikuvaan tasoristeyksen turvallisuudesta ja siten kuljettajan kayttaytymiseen taso-
risteyksessa.

Tien nopeusrajoituksen tulisi olla tasoristeyksessa maksimissaan 50 km/h tai paikkakoh-
taisesti vielakin alhaisempi. [S1/07R/S2186].

Ratahallintokeskus, VR-Yhtyma Oy, Itella Oyj seka liikenne- ja viestintaministerié ovat
antaneet suosituksista lausuntonsa. Suositukset ovat taydellisina liitteessa 1.

Helsingissa 23.11.2007

s S Seoavcs Unllo >

Hannu Raisanen Susanna Valkeinen

%MW>

Harri Kivikoski
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RATAHALLINTOKESKUS Dnro 112/65/2007
BANFORVALTNINGSCENTRALEN 24.8.2007
SAAPUNUT
Investointiosasto / Suunnitteluyksikko
Anne Ahtiainen 03 -09- 2007

J&0 / § R,
Onnettomuustutkintakeskus
Esko Virttio
Somdisten rantatie 33 C
00580 HELSINKI

Tutkintaselostuksen 330/5 R luonnos, 2.8.2007
TUTKINTASELOSTUS NARPION TASORISTEYSONNETTOMUUDESTA

Ratahallintokeskus (RHK) on todennut jo Onnettomuustutkintakeskukser tasoristeyson-
nettomuuksien tutkintaselvityksessd (S1/2005R), ettd tien nopeusrajoitus tasoristeysti 14-
hestyttédessi on suositeltava. Rajoitus tukee RHK:n toukokuussa 2007 hyviksyttyi untta
tasoristeysstrategiaa, jossa tasoristeyksen havaittavuutta pyritisn parantamaan erilaisin
toimenpitein. Lainsé#danndllisesti suurin osa tiehen littyvisti asioista on kuitenkin tien-
pitdjin piitettivissd, jolloin niiden kdytinnon toteuttamisessa ja asettamisessa voi olla
hankaluuksia varsinkin vihiliikenteisilld yksityisteilla.

Selostuksen suositukset S2 ja 83 (varoitusmerkki postipinojen viliin ja navigaattorista
varoituslaite) tukevat my6s tasoristeyksen havaittavuuden parantamista, miké on onnet-
tomuuksien vihentimiseksi oleellista.

Raportin muuhun tekstiin ndhden RHK haluaa huomauttaa, ettd vuonna 2006 tasoristeyk-
sen varoituslaitoksen puomeja ajettiin rikki 245 kappaletta. Samana vuonna varoituslai-
toksellisissa tasoristeyksissd kuoli yksi ihminen (yhteensd 4 kuollutta vuonna 2006) ja
loukkaantui 2 ihmisti. Vuonna 2005 varoitustaitoksellisissa tasoristeyksissa loukkaantui
6 ihmistd. Selostuksen sivulla 9 mainittu lause "Mikéli tasoristeys olisi ollut varustettu
puolipuomilaitokseila, olisi onnettomuus estynyt”, on siten harhaan johtava ja tulisi pois-

taa tekstisti.
i
v

turvallisuuspéllikks Tikka Saari

e

ylitarkastaja Anne Ahtiainen
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Esko Varttio 292 /5K
Sarniisten rantatie 33 C :

00580 HELSINKI

Lausuntopyynté 2.8.2007, B1/2007R

KUOLEMAAN JOHTANUT TASORISTEYSONNETTOMUUS
NARPIOSSA17.1.2007

VR-Yhiyma Oy:lla ei ole lausuttavaa tutkintaselostusluonnoksessa
esitetyistd suosituksista.

VR-Yhtyma Oy
Turvallisuusyksikkd

AR

0 Poutiainen
Turvallisuusjohtaja

VR-Yhtyma Oy Osgite Puhelin Faksi VR-Yhtyma Oy, Helsinki
Krrro 616.681
PL 488 {Vilhonkalu 13) 0307 10 0307 21 700 Vihonkatu 13, 00100 Hii
00101 Hetsinki
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Johtava tutkija Esko Varttic
Sdrndisten rantatie 33 C
00580 HELSINKI

Asia: lausuntopyyntdnne 330/5R

51 Vartioimattomientasoristeyksien viilttdminen jakelutoiminnassa

Jakelureittien suunnittelussa ohjeena on ollut, ettd vartioimattomat tasoristeykset kierretdin aina, jos
se kohtuus huomioiden on mahdollista. Jakelutehtdvissg joudumme ylittdm3dn vartioimattoman
tasoristeyksen ldhes 3 000 kertaa pdivassa. Useissa tapauksissa vartioimattoman tasoristeyksen
ylittdminen on ainoa mahdollisuus toimittaa postildhetykset asiakkaille postipalvelulain velvoitteiden
mukaisesti. Tulevaisuudessakin joudumme jakelutehtavissd ylittdmaan vartioimattomia tasoristeyksi,
joten suositus 1 ei tule toteutumaan esitetylld tavalla. '

$2 Varoitusmerkki postipinojen véliin
Suunnitteluohjeen mukaan postin lajitteluvaiheessa kdytetddn huomiokorttia vartioimattomien
tasoristeyksien kohdalla. Suositus 2 on jo toteutettu.

53 Navigaattorista varoituslaite
Itella (Posti) selvittdd mahdollisuudet hankkia jakeluautoihin gps-laitteet

54 Turvavybn kayttd jakeluautoissa

Itella on antanut suosituksen, ettd jakelutehtivissa kdytetaan turvavystd myds alle:150m:n siirtymissa.
Selvitdimme mahdollisuuden uudesta tygohjeesta tyéntekijoits edustavan ammittiliiton Posti- ja
logistiikka-alan unionin kanssa. Voimassaoleva tieliikennelaki sallii kuitenkin turvavyon kayttamatts
jattdmisen postinjakelussa lyhyilld matkoilla.

3.2 Pelastustoiminnan analyysi (viimeinen kappale)
Posti jdrjesti omien ohjeidensa mukaisen kriisi-istunnon Nérpion terveyskeskuksessa.

Ndkemyksemme mukaan vartioimattomien tasoristeyksien turvallisuutta voidaan parantaa mys
muiden osapuolten toimesta. Aikaisemmissa vastaavissa onnettomuuksissa on suositeltu
pientareiden parempaa vesakeintia, tasoristeyksien varustamista puomeilla tai varoitusvaloilla,
pakollista pysghtymista osoittavalla liikennemerkilts ja veturin, sekd vaunujen ndkyvyyits
parantamalla. N&ist3 toimenpiteistd olisi hydtya myds muille tienkayttajille.

PG

Eero Saarinen
Tytsuojelupasllikkd

Timo Paasonen
Hen kil“dstﬁjoht.aj_a‘

ITELLA OY]

Tuotantopalvelut HR-yksikkd

PL10

00011 ITELLA Kotipaikka: Helsinki
www.itella.com Y-tunnus: 1465570-2, ALV rék.
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Asia Liikenne- ja viestintiministeritn lausunto Narpidssi 17.1.2007 tapahtuneen tasoristeysonnettorauu-
den tutkintaselostuksen luonnoksesta

Onnettomuustutkintakeskuksen tutkintaselostuksessa esittdmat suositukset jakelulii-
kenteen turvallisuuden parantamiseksi alueilla, jossa on tasoristeyksi, ovat pagosin
kannatettavia. Suurelta osin on kyseessd menettelytapojen ja hyvien kiytantsjen kiyt-
166n ottamisesta,

Suositusta turvavsiden kdyttdon liittyvin lainsiadannsn (Asetus ajoneuvojen kaytdsti
tielld 6 § 1¢) muuttamisesta liikenne- ja viestintdministeridssé ei kuitenkaan nahda
puollettavana. Kayttdvapautus koskee vain tilanteita, joissa yhtsjaksoinen ajomatka
jakelukohteiden vililld on enintd4n sata metrid ja turvavydn kdyttimisestd on huomat-
tavaa haittaa. Ei liene kovin yleist4, ett4 jakelukohteita olisi radan molemmilla puolil-
la, mutta alle sadan metrin pé4ssi toisistaan, Kyseisessakin tapauksessa raportin paik-
katietojen mukaan kuljettajan rataa edeltidvé jakelukohde oli 220 metrin pisssd, joten
turvavyGtd olisi pitényt nykyisten masriysten perusteella kdyttss. Tosin tassd tapauk-
sessa turvavy&kéin ei olisi pelastanut henked.

Tietyissd jakelu- ja kerdilytchtivisss, jossa joudutaan esimerkiksi toistuvasti poistu-
maan autosta, vapautuksen poisto aiheuttaisi ongelmia, ja todenndkoisesti méasrays j4i-
si noudattamatta. Jakelua suorittavissa yrityksissd on kuitenkin syyté arvioida tapaus-
kohtaisesti, milloin jakelutehtdvi on senlaatuinen, ettd turvavys aiheuttaa lain edellyt-
téméin huomattavan haitan, ja ohjeistaa ty6ntekijat tysturvallisuuden kannalta tarkoi-

tuksen mukaisesti,

Osastopiillikko, b

ylijohtaja Harri Cavén

Yksikdn padlliklks, (
lilkenneneuvos Matti Roin
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