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Tutkintaselostus
C 10/2002 R

Veturilla tydnnettyjen dieseldljyvaunujen térmaaminen bu-

taanivaunuun Skoldvikissa 1.10.2002

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Téssa ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkin-
taselostuksen kayttamista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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TIVISTELMA

Skoldvikin ratapihalla tapahtui tiistaina 1.10.2002 kello 14.15 onnettomuus, jossa vaihtotydveturin
tybntédessa kolmea 6ljyvaunua, vaunuista ensimmainen térmasi viereisen raiteen vaihdealueella
seisseen, butaanikaasulastissa olleen venalaisen sdiliovaunuun kylkeen. Butaanivaunu jai kallis-
tuneena nojaamaan 6ljyvaunun sailion kylkea vasten.

Onnettomuudesta ei aiheutunut henkildvahinkoja, eik& vaunujen sailidihin tullut vuotoja. Onnet-
tomuudessa vaurioitui kaksi sdiliovaunua, vaihteenasettimen haan kiinnitysrauta, seka yhteen
vaihteen kieleen tuli vahaisia vaurioita. Onnettomuudesta aiheutuneet kokonaiskustannukset oli-
vat noin 33 500 euroa.

Onnettomuuden syyna oli vaihteen V024 vaara asento vaihtotydyksikon kulkusuuntaan nahden.

Onnettomuustutkintakeskus toistaa Skoldvikissa 24.11.1998 ja 1.3.1999 tapahtuneiden vastaavi-
en onnettomuuksien tutkintaselostuksissa annetun suosituksen, jossa suositettiin Kilpilahden ra-
tapihan vaihteiden muuttamista sahkokayttéisiksi, varustamista asennonvalvontakoskettimilla tai
vahintéaénkin varmistuslukolla.

SUMMARY

DIESEL OIL WAGONS PUSHED BY LOCOMOTIVE COLLIDE WITH BUTANE
CARRYING WAGON ON 1 OCTOBER 2002 AT SKOLDVIK, FINLAND

On Tuesday 1 October 2002 at 14.15 hrs an accident took place on Skdldvik railway yard: a
shunting locomotive was pushing three diesel oil wagons when the first wagon bumped into the
flank of a Russian butane-carrying tank wagon standing on the turnout and points area of the ad-
jacent track. The butane-gas wagon tilted and remained leaning against the flank of a tank of the
oil wagon.

The accident resulted in no personal injury or leaks in the tanks of the wagons. Two tank wagons
were damaged in the accident, and the hook-clamb of the point-lever and one turnout blade suf-
fered slight damage. The total costs generated by the accident amounted to about € 33 500.

The accident was caused by the wrong position of the V024 turnout considering the travelling
direction of the shunting work unit.

The Accident Investigation Board of Finland reiterates its recommendation contained in the in-
vestigation reports on corresponding accidents at Skoldvik on 24 November 1998 and 1 March
1999: "The points and turnouts on Kilpilahti railway yard should be renewed for electric operation
and equipped with position-control contacts or in any case with a safety lock.”
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ONNETTOMUUS

Yleiskuvaus

Skoldvikin ratapihalla tapahtui 1.10.2002 onnettomuus, jossa vaihtotyoveturin tyontées-
sa kolmea dljyvaunua, vaunuista ensimmainen tormasi viereisen raiteen vaihdealueella
seisseen, butaanikaasulastissa olleen vendlaisen sailiovaunuun kylkeen. Butaanivaunu
jéi kallistuneena nojaamaan 6ljyvaunun séilion kylkea vasten.

Tapahtumapaikka ja sédolosuhteet

Onnettomuus tapahtui Skdldvikin ratapihalla. Kartta ratapihasta on esitetty kuvaliitteen
kuvassa 1.

Saa oli tapahtumahetkella puolipilvinen ja ilman lampdétila +6 °C.
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Kuva 1. Kartta tapahtumapaikasta. Skoéldvik on noin kymmenen kilometria Porvoosta
lounaaseen. Skoéldvikissd on muun muassa Fortum Oil and Gas Oy:n dljynja-
lostamo, jonne tulee ja josta lahtee rautateitse paljon 6ljy- ja kaasutuotteita.

Figure 1. Map of scene of accident. Skdldvik is located at a distance of about 10 km southwest of Porvoo.
Skoldvik houses, e.g., the Fortum Oil and Gas Oy’s oil refinery whereto and wherefrom impor-
tant oil and gas product transports are operated by rail.



C 10/2002 R

Veturilla tydnnettyjen dieseldljyvaunujen tdrméaminen butaanivaunuun Skdldvikissé 1.10.2002

13

Tapahtumien kulku

Ratahallintokeskuksen Skdldvikin ratapihalla tydskenteli vaihtotydveturi, jonka miehisto-
na toimi veturinkuljettaja, vaihtotyonjohtaja sek& junamies. Vaihtotydyksikon tyévuoro
alkoi aamulla kello 6.00 ja se lahti ratapihalle tekemaan vaihtotdita ajopiirturin kiekon
mukaan kello 7.06.

Vaihtotydyksikko tyonsi raiteelle 100 dieseldljysailiovaunuja ja jatti ne sinne niin, etta
vaunuryhman toinen péaa jai "SEIS"-merkin ja tasoylikaytavan valiin. Tasoylikaytavaan jai
vaunun puskimesta matkaa noin 10 metria.

Raiteelta 100 vaihtoty6veturi siirtyi vaihteiden V024 ja V022 ja edelleen vaihteiden V002,
V004, V008, V010 ja V012 kautta raiteelle 13. Vaihde V024 jai silhen asentoon misséa se
oli veturin tullessa pois raiteelta 100.

Raiteen 13 etelapaasta vaihtotyoveturiin kytkettiin kahdeksan venaléaista butaanisailio-
vaunua. Vaihtotyoyksikko siirtyi vaunujen kanssa vaihteiden V012, V010, V008, V004,
V002 ja V022 kautta raiteelle 041. Vaunut jatettiin raiteelle 041 siten, ettd osa vaunuista
jéi vaihteen V022 paalle.

Taman jalkeen vaihtotyoveturi siirtyi raidetta 041 vaihteen V026 taakse raiteelle 200.
Vaihtotydnjohtaja kdansi vaihteen V026 kohti raidetta 042 ja veturi ajettiin kiinni siella
olleisiin kolmeen kotimaiseen diesel6ljyvaunuun. Vaunujen ja veturin véalinen jarruletku
kytkettiin kiinni. Sen jalkeen vaihtotydyksikon oli tarkoitus siirtya diesel6ljysailiovaunujen
kanssa raidetta 042 ja vaihteiden V024, V020, V018 ja V008 kautta kiinni raiteella 041
oleviin butaanivaunuihin. Tarkoituksena oli siirtda seka butaani- ettd diesel6ljyvaunut
satamaan.

Vaihtotydveturin kiinnikytkemisen ja jarruletkun liittdmisen jalkeen vaihtotydnjohtaja antoi
junamiehelle radiopuhelimella merkin, etta vaihtotyoliikkeen voi suorittaa. Vaihtotyon-
johtaja ei varmistanut vaihteen V024 kielien asentoa, eikd& hanella ollut nakdyhteytta
vaihteeseen. Vaihtotyonjohtaja jai seisomaan vaihteelle V026.

Junamies seisoi vaihteella V008 ja oli kdantanyt sieltd vaihteet vaihtotydyksikolle val-
miiksi. Junamies antoi veturinkuljettajalle radiopuhelimella merkin, ettd vaunuja voi lah-
ted tyontamaan. Junamies huomasi ensimmaisen vaunun ollessa vaihteen V024 koh-
dalla, ettéd vaunut kaantyivat vaaralle raiteelle, ja huusi radiopuhelimella veturinkuljetta-
jalle "punainen”. Kuljettaja oli kuitenkin aloittanut hatajarrutuksen jo ennen sita.

Veturinkuljettaja ajoi veturia istuen selka kohti kulkusuuntaa ja téhysti liikettd tarkasti
veturin peileistd. Veturinkuljettaja huomasi peilistd, etta ensimmainen tyonnetyista vau-
nuista kaantyi vaihteen V024 kohdalla vaarélle raiteelle ja teki valittomasti hatajarrutuk-
sen. Veturin vauhti oli hatdjarrutusta aloitettaessa ajopiirturin kiekon mukaan noin
10 km/h. Tydnnetyista vaunuista ensimmainen tormasi raiteella 041 ja osaksi vaihteen
V022 paalla seisseen butaanikaasulastissa olleen venélaisen sailiovaunun kylkeen.

Tormayksessa vaunujen sailiét osuivat toisiinsa siten, etta dieseldljyvaunusta repeytyi
sdilion lampoeristeet irti, seka liséksi sailion etukulmaan ja kylkeen tuli painaumia. Bu-
taanivaunun telien térmayspuolen pyotrat nousivat ylos kiskoista. Butaanivaunu jai kal-
listuneena nojaamaan dieselvaunun sdilion kylked vasten. Butaanivaunun sdilion kyl-
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keen tuli naarmuja, seké keskella vaunua olevat sdilion paélle menevat tikkaat vaantyi-
vat. Vaunujen sailidihin ei tullut vuotoja.

Vaihteen V024 takimmaisena olevat kielet ajettiin auki ennen tormdaysta. Vaihteen kie-
leen tuli vahaisia vaurioita.

Onnettomuudesta ei aiheutunut henkilévahinkoja, eikéd vaunujen sdilidihin tullut vuotoja.
Pelastustoiminta ja raivaus

Varsinaisia pelastustoimia onnettomuuspaikalla ei tarvittu. Palokunnan tehtavaksi jai
varmistaa, ettei vaunujen irrotuksen aikana vaunuihin tule vuotoja, eikd butaanivaunu
kaadu.

Halytykset

Onnettomuus tapahtui kello 14.15. Vaihtotydnjohtaja kertoi onnettomuudesta radiopuhe-
limella Skdldvikin junasuorittajalle. Junasuorittaja ilmoitti puhelimitse onnettomuudesta
kello 14.16 Fortumin tehdaspalokunnalle, josta paikalle halytettiin palomestari, 6 pelas-
tusyksikkda ja nostolava-auto.

Fortumin palomestari ilmoitti onnettomuudesta kello 14.21 Porvoon hatakeskukselle, jo-
ka halytti paikalle Porvoon paivystavan palomestarin, yhden sopimuspalokunnan pelas-
tusyksikon seka yhden ambulanssin. Porvoon paivystava palomestari ilmoitti onnetto-
muudesta kello 15.45 Helsingin hatakeskukselle, joka vélitti tiedon edelleen ldaninhalli-
tuksen paivystajalle.

VR:n liikenteenohjauskeskus ilmoitti tapahtuneesta Onnettomuustutkintakeskukselle
kello 14.20 ja tutkija l&hti onnettomuuspaikalle kello 14.40.

Keravan hatéakeskus halytti kello 14.28 VR:n vaarallisten aineiden torjuntayksikon Hy-
vinkaalta.

Kello 14.30 VR:n vaarallisten aineiden torjuntayksikon halytys peruutettiin.

Kello 14.52 VR:n liikenteenohjauskeskus pyysi palomestarin pyynnostd Keravan hata-
keskusta halyttamaan VR:n vaarallisten aineiden torjuntayksikén uudelleen paikalle.

VR:n vaarallisten aineiden torjuntayksikké Hyvinkaalta saapui onnettomuuspaikalle kello
16.19 ja VR:n raivausauto kello 18.00.

Toiminta onnettomuuspaikalla

Ensimmaisena palokunnan yksikkén& onnettomuuspaikalle saapui Fortumin palomestari
F3 ja heti hanen perdssaan Fortumin vakinaisen palokunnan yksikét F11, F15, F16, F21
ja F22. Vakinaisen palokunnan vahvuus oli 1+8. Lisaksi paikalle halytettiin Fortumin
puolivakinaisesta palokunnasta pelastusyksikot F31 ja F32. Puolivakinaisen palokunnan
vahvuus oli 1+6. Heti tultuaan onnettomuuspaikalle Fortumin palomestari ilmoitti onnet-
tomuudesta Porvoon hatakeskukselle. Fortumin palokunnan yksikét tarkastivat, ettei
vaunuissa ole vuotoja ja maadoittivat onnettomuuspaikan. Porvoon pdivystavan palo-
mestarin tultua onnettomuuspaikalle, siirsi Fortumin palomestari johtovastuun hanelle.



C 10/2002 R

Veturilla tydnnettyjen dieseldljyvaunujen tdrméaminen butaanivaunuun Skdldvikissé 1.10.2002

15

151

152

Porvoon paivystava palomestari teki tilannearvion, jonka perusteella palokunnan tehta-
véksi jai VR:n vaarallisten aineiden torjuntayksikon kanssa varmistaa tilannetta paikan-
paalla niin kauan, ettd vaunut saatiin irti toisistaan ja ettei butaanivaunu kaatunut ennen
kuin se oli saatu kokonaan lasketuksi kiskoille.

Ratapihaa kiertava palokunnan runkovesiposti taytettiin vedella siltéa varalta, ettd mah-
dollisten vuotojen syntyessa saadaan paikalle nopeasti vetta suuria maaria, jotta vaunut
voitaisiin vaahdottaa. Runkovesipostin tayttaminen kesti 1,5 tuntia.

Onnettomuuspaikan raivaus aloitettiin kello 18.16. VR:n raivausryhma tuki butaanivau-
nun tunkeilla, jonka jalkeen veturilla vedettiin hitaasti 6ljyvaunuja, kunnes kiinni oleva
vaunu irtosi butaanivaunusta. Oljyvaunun kyljessa oleva merkintakilpi, jossa on muun
muassa vaunun numero ja VAK-lipukkeet, jouduttiin VPK:n avustuksella leikkaamaan ir-
ti, koska se oli tarttunut butaanivaunuun kiinni. Vaunujen irrottua toisistaan alettiin kal-
listuneena olevaa butaanivaunua laskea tunkeilla varovasti takaisin kiskoille. Vaunu oli
kokonaan kiskoilla kello 21.00.

Onnettomuudesta aiheutuneet vahingot

Henkilévahingot
Onnettomuudesta ei aiheutunut henkilévahinkoja.
Kalusto-, rata- ja laitevauriot

Tormayksessa vaurioitui yksi kotimainen diesel6ljyn kuljetukseen tarkoitettu Soek-
sdiliovaunu, johon tuli painaumia sailion paatyyn ja kylkeen. Lisaksi sailion ymparilla
olevat lampderisteet repeytyivat irti.

Vaunuja irrotettaessa toisistaan, jouduttiin dieseldljyvaunusta katkaisemaan vaunun
kyljessa oleva merkintakilpi, jossa on muun muassa VAK- lipukkeet seka vaunun nume-

ro. Venalaisen Vgobo-butaanivaunun sailion kylkeen tuli naarmuja ja painaumia, seka
sdilion paalle menevét tikkaat vaantyivat.

Vaihteen V024 vaihteenasettimen varmistinhaan Kiinnitysrauta vaantyi, seka vaihteen
V024 kieleen tuli vahaisia vaurioita, jotka korjattiin seuraavana paivana.

Onnettomuudesta aiheutuneet kustannukset olivat noin 33 500 euroa.

ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus paatti paatoksella C 10/2002 R, 3.10.2002 kaynnistaa on-
nettomuuden johdosta virkamiestutkinnan. Tutkijana on toiminut Onnettomuustutkinta-
keskuksen asiantuntija, tutkija Jari Hamalainen.
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2.1 Kalusto

Vaihtotydyksikon pituus oli 54 metria ja kokonaispaino 289 tonnia. Siina oli Dr14 diesel-
hydraulinen veturi ja kolme 6ljyvaunua.
<| Soek | Soek | Bso | Dri14 |

BRT 70t 70t 71t 78t
JP 45t 45t 45t 65t

[ Vgobo | Vgobo | Vgobo | Vgobo | Vgobo [Vgobo* [ Vgobo [ Vgobo |
BRT 38t 38t 38t 38t 38t 38t 38t 38t

Dr14 = dieselhydraulinen veturi

Soek = 4-akselinen eristetty séiliGvaunu 6ljytuotteiden kuljetukseen

BSo = 4-akselinen séilidvaunu dieselpolttonesteen kuljetukseen

Vgobo = venaldinen 4-akselinen séilibvaunu

Vgobo*= venélainen 4-akselinen sailivaunu, johon dieseldljyvaunu trmasi
< = liilkesuunta

BRT = kokonaispaino

2.2 Ratalaitteet

Vaihde V024, jossa vaunu lahti vaaralle raiteelle, on késin kahdesta ns. limpusta k&an-
nettava kiilalukoilla varustettu malli KRV 54-200-1:9". Vaihteessa ei ole turvalaitteita eika
varmistuslaitetta. Risteyssuhde (= risteyskulman tangentti) vaihteessa on 1:9, minka
vuoksi suurin sallittu nopeus vaihteessa on 35 km/h. Ratalaitteiden kunnolla ei ollut vai-
kutusta onnettomuuden syntyyn.

Vaihteen V024 takimmaisena olevat kielet ajettiin auki ennen tormdaysta. Vaihteen kie-
leen tuli vahaisia vaurioita.

2.3 Turvalaitteet

Vaihde V024 on rinnankytketty risteysvaihde, jonka kielet kdannetddn kahdesta vaih-
teenasettimesta paikanpaaltd. Vaihteessa ei ole varmistuslukkoa. Vaihteen kielien
asennosta ei mene mydskaan ilmaisua Skoldvikin junasuorittajan asetinlaitetauluun.

Vaihteen oikeassa asennossa pysyminen voidaan varmistaa haalla, johon voidaan lait-
taa myos riippulukko. Vaihteen asennon varmistama haka oli paikallaan, mutta riippu-
lukkoa siina ei ollut.

! Rinnankytketty risteysvaihde, jonka kiskon metripaino on 54 kg, poikkeavan raiteen (kaaren) sade 200 metria

ja risteyssuhde (risteyskulman tangentti) 1:9.
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Kuva 2. Rinnankytketty risteysvaihde. Vaihde oli vasemmalla ylh&alla esitetyssa asen-
nossa "vaihde on suoralle raiteelle oikealta vasemmalle” ja vaihtotydyksikké tuli
suunnasta a ja kdantyi suuntaan c. Vaihteen olisi pitdnyt olla oikealla ylhaalla
esitetyssa asennossa "vaihde on suoralle raiteelle vasemmalta oikealle”.

Figure 2. Parallel-coupled crossing turnout. The turnout was in the position "turnout to straight track from
right to left”, as seen above to the left, with the shunting work unit arriving from direction a and
turned to direction c. The turnout should have been in the position "turnout to straight track from
left to right”, as seen above to the right.

2.4 Olosuhteet

Saa oli tapahtumahetkella puolipilvinen ja ilman lampdétila oli +6 °C. Saalla ei todettu ol-
leen merkitysta onnettomuuden syntyyn.
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3.1

Onnettomuuteen liittyvat organisaatiot ja henkil6t

Kaikilla tapahtumaan liittyvilla henkilGilla oli maaraykset tayttdva koulutus ja riittava ko-
kemus tehtavaansa.

Tallenteet

Kulunrekisterdintilaitteet

Veturissa oli kulunrekisterdéintilaitteena ajopiirturi. Ajopiirturin kiekon mukaan veturin no-
peus oli ennen hatdjarrutuksen aloittamista noin 10 km/h.

Puherekisteri

Tutkijalla oli kaytdssa Skoldvikin junasuorituspuhelimen tallenteet onnettomuuden jalkei-
selta ajalta.

Maaraykset ja ohjeet

Junaturvallisuussaannon (Jt) vaihtotytta koskevat maaraykset osassa V kohdassa 3
sanotaan muun muassa.” Ennen vaihtoliikkeen aloittamista on huolehdittava, etta vaih-
teet ovat oikein ja liikkeelle on riittavasti tilaa”. Oljyvaunujen tyonto tehtiin kuitenkin var-
mistumatta vaihteen V024 asennosta. Jt:n mukaan vaihtotydnjohtajaksi maaréatty henkil®
vastaa vaihtotydyksikdn toiminnasta.

Poliisitutkinta

Porvoon kihlakunnan poliisipartio kéavi VR:n liikenteenohjauskeskuksen pyynnésta pu-
halluttamassa veturinkuljettajan, vaihtotyonjohtajan seka junamiehen. Merkkeja alkoho-
lin nauttimisesta ei todettu.

ANALYYSI

Onnettomuuden analysointi

Vaihtotydyksikko oli suorittanut vaihtotdita Skoldvikin ratapihalla koko paivan. Vaihtotyo-
veturi oli tydntanyt raiteelle 100 sailibvaunuja ja tullut sieltd pois vaihteen V024 kautta,
jolloin vaihde oli jaanyt siihen asentoon. Taman jalkeen vaihtotydyksikon piti siirtda rai-
teelta 041 kolme dieseldljyn kuljetukseen kaytettavaa sailiovaunua vaihteelle V008, josta
edelleen raiteella 042 olleisiin venalaisiin butaanivaunuihin kiinni.

Veturi kytkettiin kiinni raiteella 041 olleisiin sailiovaunuihin. Vaihtotydnjohtaja jai seiso-
maan vaihteen V026 kohdalle ja oletti, ettd junamies on kaantanyt vaihteen V024 oike-
aan asentoon, koska tama oli lahempana vaihdetta. Vaihtotyonjohtajalla ei ollut kaarteen
takaa nakoyhteyttd vaihteeseen V024.
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Vaihtotyonjohtaja kertoi tutkijalle, ettei heilla ole mitddn ohjeita siitd, kuka vaihteita
kaantaa, vaan sen tekee se, joka on lahimpéana vaihdetta téiden helpottamiseksi ja no-
peuttamiseksi.

Junamies seisoi vaihteella V008 ja oli sieltd kaantanyt vaihteet valmiiksi vaihtotyoyksik-
koa varten. Junamies oli mydskin olettanut, etté vaihtotyonjohtaja oli kdantanyt vaihteen
V024 oikeaan asentoon vaihtotydyksikon kulkusuuntaan nahden. Junamies ei pitkan
etaisyyden takia kyennyt ndkemaan vaihteen V024 asentoa. Myods junamies kertoi tut-
kijalle, etta heilla ei ole mitdan ohjeita siitd kenelle vaihteiden kdantaminen varsinaisesti
kuuluu.

Junamies oli antanut veturinkuljettajalle merkin, ettd vaunuja voi lahtea tyéntamaan. Ju-
namies oli huomannut ensimmaisen vaunun ollessa vaihteen V024 kohdalla, etta vaunut
kaantyivat vaaralle raiteelle ja huutanut radiopuhelimeen "punainen” mutta veturinkul-
jettaja oli jo aloittanut hatajarrutuksen.

Jos tyOnnettyja vaunuja olisi ollut enemman, ei veturinkuljettaja olisi valttaméattd huo-
mannut vaunujen kaantyvan vaaralle raiteelle. Lisaksi jos vaihtotydyksikon nopeus olisi
ollut suurempi kuin 10 km/h on mahdollista, ettd butaanikaasulastissa ollut sailiGvaunu
olisi kaatunut ja vaunun kylkeen olisi voinut syntya repeamd, jolloin tilanne onnetto-
muuspaikalla olisi ollut huomattavasti vakavampi.

Osaltaan tilanteeseen on my6s voinut vaikuttaa se, ettéd ratapiha oli kyseisena ajankoh-
tana poikkeuksellisen taysi, jolloin jouduttiin kayttdm&an normaaleista poikkeavia kulku-
teitd. Ratapihalla oli kaytdssa ainoastaan yksi vapaa kulkutie.

Vaihteen V024 kielien aukiajo todettiin siitd, etta vaihteenasettimen kaanttlaite oli
kaantyessaan taivuttanut lukitushakaa paikoillaan pitavan tukiraudan lahes poikki.

Pelastustoiminnan analysointi

Paivystdva palomestari varautui onnettomuuspaikalla siihen, ettd butaanikaasuvaunu
voi irrotuksen aikana kaatua tai siihen voi tulla vuotoja. Ennen vaunujen irrotusta toisis-
taan, taytettiin ratapihaa kiertdva palokunnan runkovesiposti siltd varalta, etta paikalle
saataisiin nopeasti vetta ja vaahtoa suuria maaria, mikali vaunut pitaisi vaahdottaa.

Onnettomuustilanteessa varauduttin mahdollisiin pelastustehtaviin riittavan suurella
pelastuskalustolla ja paikalle halytettiin yksikoita riittavan etupainotteisesti sisdasiainmi-
nisterién ohjeen mukaan.

ONNETTOMUUDEN SYYT

Onnettomuuden valittbmana syyna oli vaihteen V024 vaara asento vaihtotyoyksikon kul-
kusuuntaan nahden. Syyna vaihteen vaaraan asentoon oli se, ettei vaihtotytnjohtaja ei-
k& junamies ollut kumpikaan varmistuneet vaihteen V024 asennosta ennen, kun antoivat
veturinkuljettajalle luvan lahteéd tydntamaan vaunuja.

Onnettomuuden syntyyn vaikutti myos se, ettei tahystysta oltu jarjestetty riittavan hyvin.
Vaihtotyonjohtajalla ei ollut ndkdyhteyttd vaihteeseen V024 ja junamies oli kaukana
vastaanottamassa vaihtotyoyksikkoa.
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5 SUOSITUKSET

Onnettomuustutkintakeskus toistaa 24.11.1998 ja 1.3.1999 Skdldvikissa tapahtuneiden
vastaavien onnettomuuksien tutkintojen yhteyksissa antamansa suosituksen S112:
"Skoldvikin ratapihan vaihde V014 ja myds muut ko. ratapihalla vastaavassa kaytossa
olevat vaihteet on muutettava sahkokayttoisiksi tai niihin on asennettava asennonval-
vontakoskettimet tai vahintaankin varmistuslukot.” [C17/98R S112]

Liséksi Skoldvikin ratapihan toimintaohjeessa tulisi vaihtotdihin liittyva tyonjako selkiyt-
taa sellaiseksi, etta jokainen tietdd omaan toimenkuvaansa liittyvat tehtavat selvasti.

Ratahallintokeskus, VR-Yhtymé& Oy ja Porvoon palolaitos ovat antaneet suosituksista
lausuntonsa. Suosituksista poikkeava tai niité tdydentavia kommentteja sisaltavat Rata-
hallintokeskuksen ja Porvoon palolaitoksen lausunnot on esitetty liitteessé 1. Lausunnot
ovat taydellisina lahdeliitteessa 4.

Helsingissa 12 paivana kesakuuta 2003

Jari Hamalainen
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LAUSUNTO KILPILAHDESSA 1.10.2002 TAPAHTUNEESTA ONNETTOMUUDESTA
TEHDYSTA TUTKINTASELOSTUSLUDNNOREESTA C 1002002R

Ratahallintokeskus halwas tuoda esiin seurasvassa esitettyji seikkoja, jotka littywit
02002 Porvoon Kilpilahdessa veturilla pvGamettyjen dicselGljyvaunujen drmiSimisestd
butaamivaunuun tehiywn tutkintaselostusluonnokseen C 102002R.

Tapahtumat on kuvattu hywvin ja selostuksesta saa hywvitn kuvan tosiseikoisia ja
tapahtumien kulusta,

Tutkimusselostusluonnoksessa kivtetain kautta linjan termid “VR:n ratapiha”,
Litkennditsipini YR kyili alueella toimii, muita ratapihan omistaa valtio ja
FEatahallintokeskus hallinnot valtion vieisti rataverkkoa, jolloin olkeampi termi on valtion
rataverkkoon kuuluva ratapiha tai RHE n ratapaha.

Routateicden viestinnissi kyseizen rotapihan kohdalla on totuttu kiytt@main nimes
Skoldvik. Kaksikielisyydesid tiissi yheydessd koetaan olevan enemmin haittaa kuin
hyotyd ja nimen muutiaminen maksaa eikd ole idysin rizkitdnkin,

Tutkimusselostusluonnoksessa mainitut suositukset soveltuval hieman huonost
vaihtotybonnettomuuden yhieyteen, vaikka ovatkin hyvid junaliikenteen turvaamisessa,
Tavanomaisessa vaihtotyissd usein on tarkoituksenmukaizsta ohjata vaibtotydyvksikdn
liikkeitd ratapihalta, jolloin toimitaan sGhkékiintdistenkin vailteiden osalia
paikallislupamenettelylli, jolloin erona on vain vaihteen kiGntAmiseen kiytettivin
energian laatu, Vaihteen asennon valvonta liiftyy asetinlaitteen turvalogiikkaan ja kertoo
asctinlaitteen kiyttdjille vaihteen asennon, mutta siiti i ole apua ratapihalta ohjatussa
vaihtotyossd. Warmistuslukkokin kuulun paiasiassa junalitkenteen turvaamiseksi
rakennettuihin turvalaitteisiing joilla erotetaan junaliibenne tai Kuormaustoiminta
Junaliikenteelle tarkoitetusta raiteesta. Valokuvassa nikyvi varmistushaka on laite, johon
voddian tarvittacssa panna lukko sen estimiseksi, ot asiaan kvulumattomat eiviit voi
kidintis vinhdettn, Vaihtotdissd varmistushaka el vleensa auta, koska vaihteen rokenteeseen
kuuluva kiillalukko estdd vanhteen vahingossa tapahtuvan kaintymisen vaihteen kielen
Fﬁﬂ\t‘ha tlevan voiman seurauksens

\ e B e e
Pentts Haapala
turvallisuusyksikdn paillikon sijuinen
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Lausuntopyynténne tutkintaselostuksen C 10/2002 R Juonnoksesta

VETURILLA TYONNETTYJEN DIESELOLJYVAUNUJEN TORMAAMINEN
BUTAANIVAUNUUN KILPILAHDESSA 12.10.2002

Porvoon palolaitoksella ei ole huomauttamista tutkintaselostuksen luonnoksen
suosituksiin. Koska kyseessi on jo kolmas samasta syysti johtuva vaaratilanne
piddmme suosituksen S112 toteuttamista erittéin tirkednd.

C Moe—
“~——Jouni Virta

vt. Palomestari

Osoite Puh (019) 547 3700 Adress
Adlercreutzinkatu 25 - 27 Adlercreutzgatan 25 - 27
08100 PORVOO Fax {019) 5249 584 06100 BORGA
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Fgera 1. Diesel ol wagons pushed by lacomotive collics with butane carmyng wagon on 1 Oclober 2002

&l Skildvik. Scene of the accident and movements of the shunting work urit pricr fo Bhe collision.



Kuva 2. Veturilla tydnnettyjen diesel6ljyvaunujen torméaaminen butaanivaunuun Skoldvi-
kissa 1.10.2002. Kuva vaunujen tulosuuntaan. Vasemmalla nakyy raiteelle 100
jatetyt dieseldljyvaunut.

Figure 2  Diesel oil wagons pushed by locomotive collide with butane carrying wagon on 1 October 2002 at
Skoldvik. Photo showing the direction of arrival of the wagons. To the left, the diesel oil wagons on
track 100.

Kuva 3. Veturilla tydnnettyjen diesel6ljyvaunujen tormaaminen butaanivaunuun Skoldvi-
kissa 1.10.2002. Vaihteen aukiajossa vioittunut vaihteenasettimen varmistus-
haan tukirauta.

Figure 3. Diesel oil wagons pushed by locomotive collide with butane carrying wagon on 1 October 2002 at
Skoldvik. In forcing open the point, the control-hook clamb of point-lever was damaged.



