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Kaivinkoneiden yhteentérmays Vihannin |

valilla 7.5.2001

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.
Tésséa ei kasitelld onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkin-
taselostuksen kayttamista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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TIIVISTELMA

Ratatyomies loukkaantui kahden kaivinkoneen térmayksessa Vihanti-Tuomioja vélilla maanantai-
na 7.5.2001. Kaivinkoneet olivat siirtymassa kiskoja pitkin pdlkynvaihtotyémaalle. Onnettomuu-
den uhri puristui kaivinkoneiden véliin ja han loukkaantui vakavasti.

Onnettomuuden syy oli se, ett4 taaempana ajaneen kaivinkoneen kuljettajan tarkkaavaisuus ta-
hystyksen suhteen herpaantui hanen etsiessaan ratapolkysta vaikeasti havaittavaa aloitusmerk-
kid. Koneen liian kovasta vauhdista johtuen kuljettaja ei saanut pysaytettyd konettaan ajoissa,
vaan se tbrmasi edella ajaneen koneen takaosaan. Koneen takaosan tarvikelaatikossa istui kaksi
miesta, joista toinen loukkaantui.

Vastaavanlaisten onnettomuuksien valttdmiseksi Onnettomuustutkintakeskus suosittaa, etta
myods VR:n ulkopuoliset urakoitsijat entista tarkemmin perehtyvat Junaturvallisuussdannén maa-
rayksiin ja noudattavat niitd kirjaimellisesti. Pienempi siirtymanopeus tyomaalle, huolellisempi
tahystys sek& henkilokuljetusten lopettaminen kaivinkoneissa estavat edella kuvatun mukaisen
onnettomuuden toistumisen.

SUMMARY

EXCAVATORS COLLIDING BETWEEN THE VIHANTI AND TUOMIOJA SECTION
OF LINE, IN FINLAND, ON MAY 7, 2001

On Monday 7 May 2001 a railway worker was injured when two rail-going excavators collided on
the Vihanti-Tuomioja section of line. The excavators were travelling on the railway line towards a
sleeper replacement site. In the accident a railway worker was squeezed between the excavators
and seriously injured.

The accident was a result of a slackening viewing vigilance of the driver of the second excavator
as he was concentrating on looking for a start sign difficult to detect in the sleeper. As due to the
high speed of the second excavator, the driver failed to stop the machine in time, and hence it
collided with the rear end of the first machine. There were two railway workers sitting in the ac-
cessories box in the rear of the first excavator and one of them was seriously injured in the acci-
dent.

In order to prevent corresponding accidents, the Accident Investigation Board of Finland recom-
mends that also external contractors study carefully the Train Safety Regulations (Junaturvalli-
suussaantd) and rigorously abide by them. It is lower transfer speeds to work sites, vigilant view-
ing, and interdiction of transportation of people in excavators that will prevent repeated occur-
rences of corresponding accidents in the future.
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3.1

ONNETTOMUUS

Yleiskuvaus

Ratatydmies loukkaantui jaatydan kahden radalla samaan suuntaan kulkeneen kaivin-
koneen valiin puristuksiin Vihannin ja Tuomiojan valilla 7.5.2001. Koneet olivat siirty-
massa polkynvaihtotydmaalle. Pitkastda matkasta (noin 3 km) johtuen etummaisen ko-
neen kyydissa, koneen takana olevassa tarvikelaatikossa, istui kaksi miesta.

Tapahtumien kulku

Maanantaina 7.5.2001 Vihanti - Tuomioja valisen pdlkynvaihtotydmaan seitseman kai-
vinkonetta olivat siirtyméssa tydmaalleen Oulun suunnasta. Kaivinkoneet nousivat luvan
saatuaan radalle yksi kerrallaan ja kiskoille asetuttuaan alkoivat ajon varsinaiselle tyo-
maalle, jonne oli matkaa kolme kilometrid. Jonossa toisena ajaneen kaivinkoneen taka-
osassa olevaan tarvikelaatikkoon nousi kyytiin istumaan kaksi ratatyémiesta.

Jokaiselle kaivinkoneelle on tyémaalla oma aloitusmerkkinsa, joka taytyy I0ytéaa ensim-
maisena toimenpiteend, jotta tytt voidaan aloittaa. Toinen kone ajoi merkkinsa ohi noin
30 metria ja pyséhtyi. Takana tulleen koneen kuljettaja etsi radasta omaa aloitusmerkki-
aan eikd huomannut edellisen koneen pysahtymistd. Huomattuaan edellisen koneen
olevan paikallaan kuljettaja pudotti kaivinkoneensa puomin rataa vasten hidastamaan
koneensa kulkua. Tamakaan toimenpide ei auttanut, vaan kone térmasi toisen peraan.
Toinen kyydissa olleista ratatydmiehista ehti hypéaté pois, mutta toinen ei huomannut ti-
lannetta ja jai koneiden valiin puristuksiin.

ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus paatti kaynnistdaa onnettomuuden johdosta virkamiestutkin-
nan. Tutkijoina ovat toimineet johtava tutkija Esko Varttioé ja Onnettomuustutkintakes-
kuksen asiantuntija, tarkastaja Heikki Mustonen.

TAPAHTUMAOLOSUHTEET

Kalusto

Tormayksen osapuolina olivat kaksi kiskopydrilla varustettua kaivinkonetta. Kaivinkokeet
kuuluivat seitseman koneen ryhmaéan joka suoritti ko. rataosuudella ratapélkkyjen vaih-
toa puisista betonisiksi. Tormanneet kaivinkoneet olivat ryhmén toinen ja kolmas kone.
Kaikkien kulkusuunta oli sama.
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3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

4.1

Ratalaitteet

Radan kunnolla ei ollut vaikutusta onnettomuuteen.

Turvalaitteet

Turvalaitteilla ei ollut vaikutusta onnettomuuteen.

Maaraykset ja ohjeet

Tyo6ta suoritettiin varatulla valilla ja tatd varten on ohjeet Junaturvallisuusohjesdannén
kohdassa V1.24: "Varaus ratatoitd varten’.

Maarayksen mukaan kuljettajat vastaavat itse likkumisestaan varatulla valilla.

Jos varatulla osalla tai samalla suojastetun radan suojavalilla on useampia yksikoita,
nopeuden on oltava niin pieni, etta like voidaan pysayttdd nékyvissad olevan matkan
puolivaliin.

Ohjeiden mukaan henkilokuljetukset kaivinkoneilla oli kielletty, mutta sitd ei valvottu,
vaan painvastoin tydmiehia kehotettiin nousemaan koneiden kyytiin.

My06s 19.4.2001 pidetyn urakan aloituskokouksen péytékirjan 15 §:ssa kielletdan yksise-
litteisesti matkustaminen tytkoneen paalla.

Olosuhteet

Olosuhteilla ei ollut muuta vaikutusta onnettomuuteen kuin, etta tydmaa oli kaukana yli-
kaytavasta. Nain ollen kavelymatkaa tytmaalle olisi ollut noin 3 kilometria.

S&a oli tapahtumahetkella selkeé.
Henkilostd

Kaikilla tapahtumaan liittyvilla henkilGilla oli maaraykset tayttava koulutus. VR oli antanut
uusille aputydmiehille yhden péaivan mittaisen turvakoulutuksen. Onnettomuuden uhrilla
oli vilkkon kokemus ratatyosta.

VAURIOT JA VAHINGOT

Henkilévahingot

Tormayksessa loukkaantui koneiden valiin puristukseen jaanyt aputyomies vakavasti.
Hanelle tuli lonkkaan ja oikeaan saariluuhun avomurtuma. Lisdksi hénelle tuli sisaisia
verenvuotoja ja ruhjeita.



C 5/2001 R

Kaivinkoneiden yhteentérmays Vihannin ja Tuomiojan valilla 7.5.2001

4.2

Kalusto- ja laitevauriot

Onnettomuudessa ei syntynyt kalusto- eiké laitevaurioita.

PELASTUSTOIMET

Onnettomuuden uhri irrotettiin koneiden puristuksesta ja kuljetettiin paareilla toisen kai-
vinkoneen paalla kolmen kilometrin paahan, sille ylikaytavalle, josta koneet olivat lahte-
neet liikkeelle. Noin 5 minuutin odottelun jalkeen saapui sairasauto, joka vei uhrin Oulun
yliopistolliseen sairaalaan Ouluun.

ONNETTOMUUDEN SYYT

Onnettomuuden syy oli se, ettd taaempana ajaneen kaivinkoneen kuljettaja ei havainnut
riittdvan ajoissa edessdan kulkeneen koneen pysahtymistd. Koneen liian kovasta vauh-
dista johtuen kuljettaja ei saanut pysaytettyd konettaan, vaan se térmasi edelld ajaneen
koneen takaosaan.

Liian suuren siirtymanopeuden liséksi koneilla oli lian vahan etaisyytta toisiinsa nahden.

Kuljettajan tarkkaavaisuutta tédhystyksen suhteen vahensi liian huomaamattoman aloi-
tuskohdan merkinnan etsiminen. Aloituskohta merkitdan ratapolkkyyn liidulla ja kuljetta-
jan etsiessa merkintaa, hanen tarkkaavaisuutensa toisten liikkujien suhteen herpaantuu.

Osansa tapahtuneeseen on myo6s heikolla jarrutuskyvylla. Kiskopyorilla varustettu kai-
vinkone lilkkuu kumipyoéravetoisesti. Samoin myos jarrutus tapahtuu kumipyorilla kiskon
pinnasta.

SUOSITUKSET

Vastaavanlaisten onnettomuuksien valttamiseksi Onnettomuustutkintakeskus suosittaa:

Kaivinkoneiden sekd muiden vastaavanlaisten tydkoneiden Kyydissé olo tulisi kieltda ja
tyéntekijoille tulisi jarjestdd turvallinen kuljetus tyékohteeseen, mikéli matka on liian pitk&
suoritettavaksi kdvellen. [C5/01R/S170]

Kiskoilla kulkeville tyékoneille tulisi madréaté tybmaakohtainen suurin sallittu nopeus. Jos
samalla viélilla kulkee useita tydkoneita, tulee niiden vélimatka mé&éaréata. Siirtyméanope-
uksia ja vélimatkoja tulisi myds valvoa tarkemmin. [C5/01R/S171]
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Aloitusmerkin havaittavuuden parantamiseksi aloituskohta tulisi merkitd esimerkiksi noin
1,5 metrin korkeudessa olevalla riittdvan suurella viirilla. Eri koneilla voisi olla eri variset
viirit. [C5/01R/S172]

‘ Ajallisesti liian lyhyissé tydraoissa tydskentelyd tulisi vélttdd. [C5/01R/S173]

Ratahallintokeskus ja VR-Yhtyma& Oy ovat antaneet suosituksista lausuntonsa. Lausun-
not ovat taydellisina l&ahdeliitteessa 3.
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Kuva 1. Kaivinkoneiden yhteentérmdys Vihannin ja Tuomiojan vélilld 7.5.2001.
Figure 1. Excavators colliding between the Vihanti and Tuomioja section of line, on May 7, 2001.

Kuva 2. Kaivinkoneiden yhteentérmdys Vihannin ja Tuomiojan vélilld 7.5.2001. Onnetto-
muudessa mukana olleet ratapdlkkyjen vaihdossa ké&ytettédvét kiskopydrilld va-
rustetut kaivinkoneet.

Figure 2. Excavators colliding between the Vihanti and Tuomioja section of line, on May 7, 2001. The rail-
going excavators, which were in the accident.



Kuva 3.

Figure 3.
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Kaivinkoneiden yhteentérmdys Vihannin ja Tuomiojan Vélilld 7.5.2001. Kaivinko-
neen takaosassa oleva tarvikelaatikko.

Excavators colliding between the Vihanti and Tuomioja section of line, on May 7, 2001. The acces-
sories box in the rear of the excavator.

Kuva 4.

Figure 4.

Kaivinkoneiden yhteentérmdys Vihannin ja Tuomiojan Vélilld 7.5.2001. Tydkoneita
varten oli ratapdlkkyihin tehty liidulla kuvan mukaiset aloitusmerkit.

Excavators colliding between the Vihanti and Tuomioja section of line, on May 7, 2001. For the ex-
cavators there were start signs in the sleepers drawn with coloured chalk.



