Tutkintaselostus
C 1/2001 R

urien tormaaminen matkustajavaunuihin limalassa

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.
Tésséa ei kasitelld onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkin-
taselostuksen kayttamista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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TIIVISTELMA

Parivedossa olleet sahkoveturit térmasivat seisontaraiteella seisoviin venalaisiin henkildvaunuihin
lImalassa lauantaina 6.1.2001. Veturit olivat matkavetureita, jotka olivat tulossa noutamaan ky-
seisid vaunuja seisontaraiteelta. Kolme junahenkilékuntaan kuulunutta loukkaantui vakavasti ja
kolme vaunua ja veturit kdrsivat vaurioita. Yksi vaunuista jouduttiin kuljettamaan tyhjana Mosko-
vaan, mutta sen matkustajat saatiin sijoitettua muihin vaunuihin. Tarkastusten ja veturien vaihdon
jalkeen juna lahti Helsingista 35 minuuttia mythéassa aikataulustaan.

Onnettomuuden syyna oli se, etta kuljettaja ajoi vetureita (2 kpl Srl) liikesuuntaan nahden taim-
maisesta ohjaamosta ja tahysti peilien kautta eika nahnyt vaunuja riittavan ajoissa.

Onnettomuustutkintakeskus toistaa tutkintaselostuksessa C 1/1996 R esitetyn suosituksen S24:
Ratapihalla siirrettédvia vetureita tulisi ajaa menosuuntaan ndhden ensimmaéisestd ohjaamosta tai
sinne on jérjestettdvéa tdhystys. Suosituksen toteuttamiseksi Helsingin varikon alueelle tulisi tehda
likenndimisohje, jossa edella esitetty tulee kirjoittaa ehdottomana maarayksena.

SUMMARY

LOCOMOTIVES COLLIDING WITH PASSENGER COACHES AT ILMALA,
FINLAND, ON 6 JANUARY, 2001

On Saturday, January 6, 2001, two electric locomotives in multiple running collided with Russian
passenger coaches at stand-still on a holding siding at limala, Finland. The locomotives were line
locomotives coming to fetch the coaches on the holding siding. In the collision three train crew
members were seriously injured and three coaches and the locomotives were damaged. One of
the coaches had to be hauled empty to Moscow, with its passengers transported in other
coaches. After due inspections and replacement of the locomotives, the train left Helsinki 35 min-
utes late.

The accident was a result of the driver driving the locomotives (2 Srl locos) from the second
driver's cabin by using the mirrors for viewing. He therefore failed to perceive the coaches in time.

The Accident Investigation Board of Finland reiterates its S24 recommendation given in connec-
tion with its report C1/1996R: "Locomotives to be moved on railway yards should be driven from
the first driver’s cabin or else a corresponding viewing function should be adopted." To implement
the recommendation, traffic instructions specifying the above recommendation as mandatory,
should be drawn up for Helsinki Depot Area.



C 1/2001 R

Veturien térmaaminen matkustajavaunuihin llmalassa 6.1.2001

SISALLYSLUETTELO
THVISTELMA ..ottt ettt ettt sttt b e ettt e st ese e b et e b e e b e s et e st ens et e s ese st e s ere e I
SUMMARY ettt ekt e oottt a4 oa bt oo ok R et e e oAb bt e e s e R b et e e e b b et e e s et b e e e e abbe e e naeee I
1 ONNETTOMUUS ... .ottt ettt e e ea bt e e s s b et e e e bbbt e e skt et e e s aabb e e e s aabrbbeeas 1
L1 YIBISKUVAUS ... 1
1.2 TapahtuUmien KUIKU.........cooiiiiieiiee ettt e e e e s e e e e e e e et e e e e e e e s e nnnnnaneaaeeeanns 1
2 ONNETTOMUUDEN TUTKINTA ...ttt iteiee ettt e s stee e e see e e s rstee e e s sntaeeessnteeeessnsaeeessnseeeessnnenas 2
3 TAPAHTUMAOLOSUHTEET ...ttt ettt ettt e e e e ennee s 2
0 A = 111 o T PR RT PP 2
3.2 RALAIAIEEL......eeiiieieee e e e st e e e s b e e e e b e e s b e e aeee 2
BT T 1Y 7= =T L= = PP 2
3.4 MAEAIAYKSEL JA ONJEET ... .. e e e et e e e e e arees 3
R I O (oS U ] ] (=] O 3
NG o 1= 01 (] [0 (o O PP PP PP PP TPPPPR 3
4 VAURIOT JA VAHINGOT ..ottt ettt sttt e s sttt e e ssee e e sssteeaessstaeeessnnteeeesnseeeesanseeeessnsnneesanes 3
g O o =T o110 YZ= 1 1 T T | R 3
4.2 KalUStO- ja JAIEEVAUFIOL......cciiiiiiiiiiiiieeee et e e e e e s rab e e e e e e e e e eneeeees 4
5 PELASTUSTOIMET ...ttt ettt ettt ettt e e skt e e e e st et e e e s bb e e e e e abe e e e s anbbeeeeannneeaaea 4
6 ONNETTOMUUDEN SY YT .ttt ettt sttt ettt e e e s asbe e e e s sttt e e e s aabe e e e s ansbeeeeanneeeas 4
A1 01 1S I I ] = SRR 5
LITTEET

Liite 1. Lausunnot

LAHDELIITELUETTELO

KUVALIITE



C 1/2001 R

Veturien térmaaminen matkustajavaunuihin limalassa 6.1.2001

11

12

ONNETTOMUUS

Yleiskuvaus

Parivedossa olleet sahkoveturit tdrmasivét seisontaraiteella seisoviin venalaisiin henki-
[6vaunuihin limalassa 6.1.2001. Veturit olivat matkavetureita, jotka olivat tulossa nouta-
maan vaunuja seisontaraiteelta. Kolme junahenkilékuntaan kuulunutta loukkaantui va-
kavasti ja kolme vaunua ja veturit karsivat vaurioita. Yksi vaunuista jouduttiin kuljetta-
maan tyhjdnda Moskovaan, mutta sen matkustajat saatiin sijoitettua muihin vaunuihin.
Tarkastusten ja veturien vaihdon jalkeen juna lahti Helsingistd 35 minuuttia mythassa
aikataulustaan.

Tapahtumien kulku

Veturinkuljettaja lahti lauantaina 6.1.2001 siirtym&aan kahdella Srl-sahkoveturilla lahte-
van venalaisistd henkilévaunuista koostuvan Tolstoi-yOpikajunan M 31 eteen Helsingin
vetokalustovarikon raiteelta R49, varikkorakennuksen pohjoispuolelta. Ensin kuljettaja
sai llmalan vaihdemies 4:It& luvan ajaa raideopastimelle O150. Sen jalkeen asetinlaite 11
hoiti kulkutien turvaamisen raiteelle R100 saatuaan ensin tiedon alueen 3 vaihdemie-
heltd, etta taman alueella vaihteet olivat johtamassa raiteelle R100.

Veturinkuljettaja ajoi ensin raideopastimien opasteiden mukaan raiteelle R776, raide-
opastimen T696 taakse. Kun raideopastimeen T696 syttyi ajon salliva opaste, veturin-
kuljettaja lahti peruuttamaan vetureita peileista tahystaen kohti vaunuja. Kulkutiella on
ensin noin 350 metria suoraa, jonka jalkeen raide kaartuu vasemmalle. Kaarre on pituu-
deltaan noin 440 metrid ja nakyvyytta siind haittaa kaarteen sisapuolella olevalla pysa-
kointialueella olevat ajoneuvoyhdistelmien perévaunut. Kaarteen jalkeen on vaihde
V444, josta lahtien on noin 30 metrin suora osuus, jonka jalkeen olevan turvalaitteilla va-
rustetun tasoristeyksen kohdalta raide alkaa kaartaa oikealle. Kaarre jatkuu noin 60 met-
ria seuraavalle vaihteelle V224 ja edelleen 20 metria sitéd seuraavalle vartioimattomalle
tasoristeykselle. Raide R100 alkaa vaihteelta V224. Tasoristeyksen jalkeen raide kaar-
tuu vasemmalle.

Veturinkuljettaja jatkoi peruuttamista 25 km/h-nopeudella peileistd tahystden, kunnes
vaunujen paa tuli yllattden nékyviin oletettua aikaisemmin. Han teki taysjarrutuksen en-
sin suoratoimijarrulla ja pyrki tehostamaan sité tekemalla taysjarrutuksen myos junajar-
rulla. Jarrutus alkoi tehota 10 metrin paassa jarruttamisesta ja veturit ehtivét jarruttaa
11 metrida ennen térmaysta. Tormayksessa vaunut siirtyivat noin 3 metrid. Vaunuissa oli
jarrut kiinni (= paalla).

Vaunujen siirtyessa térmayksen voimasta vaunuissa oleva henkilokunta putoili vuoteilta,
tormaili seiniin, poytiin ja ovipieliin. Henkildkunnasta kolme loukkaantui vakavasti, kuusi
lievasti ja muut saivat lievempia ruhjeita.
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Veturinkuljettaja soitti valittomasti tallipdivystajalle tapahtumasta ja paikalle halytettiin
ambulanssi.

Vaunujen kunto tarkastettiin ja paikalle lahetettiin uudet veturit. Torméanneen veturin
kuljettaja avusti rikkindisten vetureiden siirtdmisessa sivuun seka uusien kytkemisessa.
Juna siirrettiin saattoliikkeena Helsingin asemalle, josta se paasi lahteméaan 35 minuuttia
aikataulustaan myohassa.

2 ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus paatti 9.1.2001 kaynnistda onnettomuuden johdosta virka-
miestutkinnan. Tutkijana on toiminut johtava tutkija Esko Varttio .

3 TAPAHTUMAOLOSUHTEET

3.1 Kalusto

Vaunut olivat venalaisid Moskovan yopikajunan Tolstoi vaunuja. Vaunujen kokonaispai-
no oli lahtéjunan vaunuluettelon mukaan 1 074 tonnia ja -pituus 480 metrid. Vaunuihin
térménneiden vetureiden kokonaispaino oli 172 tonnia ja -pituus 38 metria. Vaunuissa
oli tormayshetkella jarrut kiinnitettyna (= paalla).

| VEm | VEi | VEm | VE | VEi VEi | VRt | VEm | VEm | VEm | VEi VE |

| VEi | VE | VEi | VEi | VEi VEi | < sr1 | sr1 |
Srl = sahkoveturi
VEi = vendlainen 2.k paivavaunu
VEm =venaldinen 2.1k makuuvaunu
VRt = venalainen ravintolavaunu
< = lilkesuunta
3.2 Ratalaitteet

Tormays tapahtui vendldisten vaunujen seisontaraiteella R100, jonka kiskotus on
UIC54-kiskoa ja varustettu puuratap6lkyilla. Tormays tapahtui vasemmalle kaartuvassa
kaarteessa.

3.3 Turvalaitteet

Turvalaitteilla ei ollut vaikutusta onnettomuuden syntyyn.
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3.4

3.5

3.6

4.1

Maaraykset ja ohjeet

Veturien siirtyminen varikolta [&htevan junan vaunujen eteen tapahtui vaihtotyoliikkeena.
Junaturvallisuussadnnén (Jt) vaihtoty6ta koskevassa osassa V sanotaan, ettéa vaihto-
tyonjohtaja vastaa vaihtotydyksikdn toiminnasta, lupien pyytamisesta ja vaihtoliikkeista.
Yksikon (veturin tai vetureiden) likkuessa yksindan kuljettaja vastaa vaihtotydnjohtajalle
kuuluvista tehtavista. Vaihtoliikettd ohjaavan henkildn on huolehdittava siita, etta liike
pysaytetaan oikeaan paikkaan. Lisdksi sanotaan, ettd vaunuja tyonnettdessa on kulku-
suunnassa oltava tahystys ja etté tahystajan ja kuljettajan valilla on oltava yhteys.

Veturinkuljettajan kasikirjan ratapihalla ja varikkoalueella vaihtoliikkeena liikkumista kos-
kevassa kohdassa 5.2 taas sanotaan: "Kuljettajan tulee k&yttdd ensisijassa ajosuunnan
mukaista ensimmadistd ohjaamoa." ja "Hinattavaa veturia tyénnettdessd on kulkusuun-
taan ndhden etummaisessa veturissa oltava opasteet tunteva henkild, jolla on viestiyh-
teys hinaavan veturin kuljettajaan ja hdn toimii opasteen ndyttdjand" Lisaksi matkavetu-
rilla tehtavaa vaihtotyttd koskevassa kohdassa 5.4.4 sanotaan: "Tehtdessd moniké&yt-
t66n kytketyilld matkavetureilla ty6té, vetureita peréytettdessa liikkuminen tapahtuu ky-
seisen vaihtotyén johtajan ohjaamana."

Olosuhteet

Tapahtumahetkelld satoi heikosti lunta ja ilta oli pimenemassa.

Henkil6sto

Kaikilla tapahtumaan liittyvilla henkildilla oli maaraykset tayttdva koulutus ja riittdva ko-
kemus tehtavaansa.

VAURIOT JA VAHINGOT

Henkildvahingot

Kolme venalaistad junahenkilokuntaan kuuluvaa henkil6d loukkaantui vakavasti ja kuusi
lievasti. Vakavimmin loukkaantui toisessa vaunussa ollut nainen, joka 16i paansa metal-
liseen poydan kulmaan ja hanelle tuli vuotava haava korvaan, voimakasta paansarkya,
pahoinvointia ja huimausta. Toiseksi vakavimmin loukkaantunut nainen oli ravintolavau-
nussa, joka oli 12:ntena. Han 16i pdanséa oven karmiin, mistd hénelle aiheutui otsaan iso
kuhmu, paéansarkya ja pahoinvointia. Kolmas vakavasti loukkaantunut loukkasi lonkkan-
sa. Loukkaantuneet saivat laédkarin hoitoa Vengjalla ja he joutuivat olemaan poissa
toista kahdesta viikosta kuukauteen.

Lahes kaikki koko junassa olleista vaununhoitajista saivat lievempia ruhjeita.
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4.2

Kalusto- ja laitevauriot

Pahiten vaurioituivat trmayskohdasta lahtien kolme ensimmaista vaunua. Vaunut eivat
kuitenkaan vaurioituneet niin pahoin, etta niita ei olisi voitu turvallisesti kuljettaa junassa.
My@s veturit vaurioituivat.

Ensimmaisen vaunun veturin puoleisen paan puskimet painuivat sisddn. Myds toisen
paan veto- ja puskinlaitteisiin tuli vaurioita. Lisaksi muuta paatyrakennetta seka porras-
rakenteet vaurioituivat. Vaunun sisalla kevytrakenteisiin valiseiniin sek& oviin tuli vauri-
oita. Myos kattoluukkuja ja loisteputkivalaisimia putosi alas.

Toisen vaunun rakenteisiin aiheutui samankaltaisia vaurioita. Lisaksi lammitysvesijar-
jestelma vaurioitui ja lammitysneste valui ulos. Sahkdjarjestelma vaurioitui myos siten,
ettd vain hatasahko saatiin kytkettyd. Vaunu jouduttiin kuljettamaan kylména Mosko-
vaan.

Kolmannen vaunun veto- ja puskinlaitteisiin tuli pienempia vaurioita. Liséksi vaunun
sahkodlaitteisiin tuli vaurioita ja ovia seka irtainta kalustoa rikkoutui.

Lahes kaikissa vaunuissa syntyi pienehkdja vaurioita ja sarkyi irtainta kalustoa, kuten la-
seja ja lautasia. Ravintolavaunussa sarkyi myoés useita pulloja erilaisia juomia.

Toérmanneen veturin vetolaite ja sen kiinnitys vaurioitui, virroittimen tasaustanko katkesi,
muuntajien tuulettimet siirtyivat paikaltaan seka laitetilassa oleva ajomoottorin lampoti-
lanvalvontalaatikko irtosi. Lisaksi ohjaamoissa irtosi kiinnityksistaan mm. radio, jadkaa-
pin ovi ja jauhesammutin.

Myds toisen veturin vetolaitteisiin tuli vaurioita. Ohjaamossa irtosi radio kiinnityksistaan
ja kahvipannu rikkoontui pudottuaan lattialle.

PELASTUSTOIMET

Tormayksessa loukkaantuneille junan henkilékuntaan kuuluville tilattiin ambulanssi, jon-
ka henkilokunta antoi loukkaantuneille ensiavun ja tarjosi loukkaantuneille sairaalahoi-
toa. Loukkaantuneet kieltaytyivat sairaalahoidosta ja ilmoittivat hakeutuvansa hoitoon
Moskovassa.

Loukkaantuneille tarjottiin myds Helsingin ja Vainikkalan valisen matkan aikana mahdol-
lisuutta hakeutua ladkarin hoitoon, mutta loukkaantuneet pysyivat paatoksessaan men-
na Moskovaan.

ONNETTOMUUDEN SYYT

Onnettomuuden syyna oli se, ettd kuljettaja ajoi vetureita (2 kpl Srl) liikesuuntaan nah-
den taaemman veturin taaemmasta ohjaamosta ja tahysti peilien kautta eikd nahnyt
vaunuja riittdvan ajoissa.
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7 SUOSITUKSET

Onnettomuustutkintakeskus toistaa tutkintaselostuksessa C 1/1996 R esitetyn suosituk-
sen S24:

Ratapihalla siirrettdvid vetureita tulisi ajaa menosuuntaan ndhden ensimmadisestd oh-
Jaamosta tai sinne on jarjestettdvé tahystys. [C1/96R/S24]

Suosituksen toteuttamiseksi Helsingin varikon alueelle tulisi tehda liikkenndimisohje, jos-
sa edella esitetty tulee kirjoittaa ehdottomana maarayksena.

VR-Yhtym& Oy ja Ratahallintokeskus ovat antaneet suositusosasta lausuntonsa. VR-
Yhtymé& Oy:n suosituksesta poikkeavat ja sitd tdydentavat kommentit on esitetty liittees-
sa 1 ja lausunnot kokonaisuudessaan ovat lahdeliitteessa 7.



Liite 1/1
LAUSUNNOT

VR-Yhtym& Oy:n poikkeavat ja taydentavat nékemykset tutkintaselostuksen suosi-
tusosaan:

"Luonnoksessa uudistetun tutkintaselostuksessa C1/96R esitetyn suosituksen (S24) mukainen
toimintatapa on jo kdytosséa siirrettdessd Sm-junia vaihtoliikkeené& ratapihoilla ja varikkoalueilla.
Asiaa koskeva ohje annettiin marraskuussa 2000 ja se lisdtddn myd6s Veturinkuljettajan késikir-
Jaan.

Kyseisen toimintatavan laajentaminen ehdottomana méaérdyksend kaikkia vaihtoliikkeitd koske-
vaksi hidastaisi huomattavasti tydskentelyé tavararatapihoilla. Suositus tulisi mielestimme rajoit-
taa vain matkustajaliikenteen vaihtotbissé tapahtuvia veturien siirtoja koskevaksi."
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Kuva 1. Veturien t()'rmééimnen matkstajavaunuihin llmalassa 6.1.2001.
Figure 1. Locomotives colliding with passenger coaches at limala on 6 January, 2001.



Kuva 2.

Figure 2.

Veturin t6rmddminen matkustajavaunuihin llmalassa 6.1.2001. N&kyméd 238 m
padsté vaunuista, veturin tulosuunnasta katsottuna. Sininen rekan perdvaunu oli
noin 200 m pdédsséa vaunuista.

Locomotives colliding with passenger coaches at limala, on 6 January, 2001. View from the arriving
direction of the locomotive, at a distance of about 238m from the coaches. A blue trailer (of a truck)
was at a distance of about 200m from the coaches.

Kuva 3.

Figure 3.

Veturin térmddminen matkustajavaunuihin llmalassa 6.1.2001. Ndkymd veturin
tulosuuntaan katsottuna vaunujen seisontaraiteelta. Edellisessd kuvassa nédkyvén
sinisen rekan perdvaunun kulma punaisen nuolen osoittamassa kohdassa.

Locomotives colliding with passenger coaches at llimala, on 6 January, 2001. View towards the
arriving direction of the locomotive, from the holding siding where the coaches were standing. Cor-
ner of the blue full trailer (shown in Figure 2), as indicated by the arrow.
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Kuva 4. Veturin térmddminen matkustajavaunuihin llmalassa 6.1.2001. Térméayksesséd
vaurioitui mm. sivupuskimia ja puskinpalkkeja.

Figure 4. Locomotives colliding with passenger coaches at limala, on 6 January, 2001. In the collision, e.g.

lateral buffers and buffer beams were damaged.
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