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TIIVISTELMA

Tampereen matkustajaratapihalla sattui perjantaina 2.11.2001 kello 18.26 onnettomuus, jossa
ratapihalla liikkunut séahkoveturi térmasi lahd6ssa olleen matkustajajunan peraan.

Laivapikajuna M 820 saapui Oriveden suunnasta Tampereen matkustajaratapihan raiteelle 3 ol-
len 18 minuuttia mydhéassa aikataulustaan. Junan oli maara jatkaa saman sahkdveturin vetdmana
Turkuun. Veturi piti ennen sita siirtda junan toiseen pddhan. Ennen siirtoa veturiin tuli uusi kuljet-
taja, joka lahti ajamaan veturia asetinlaitemiesten maaraamaéa ja asettamaa reittia ratapihan
pohjoispaéahan. Sieltd veturi oli tarkoitus ajaa raidetta 4 pitkin ratapihan etelapddhéan ja edelleen
kiinni raiteella 3 seisseeseen junarunkoon.

Raiteella 4 oli juuri Oriveden suuntaan lahdéssa oleva matkustajajuna M 427, joka oli my6s myo-
hassé aikataulustaan. Junan M 820 veturia siirtimassa ollut kuljettaja ajoi veturin takap&an oh-
jaamosta peilien kautta tdhystaen kohti raidetta 4. Veturin nopeus oli noin 35 km/h, joka on suurin
sallittu vaihtotydnopeus. Raiteelle 4 johtavassa kaarteessa kuljettaja kertomansa mukaan katsoi
peilista raiteelle 4 ja totesi raiteen olevan tyhja. Sen jalkeen han keskittyi katselemaan raiteen
sivuille, ettd kukaan laiturilla tai ratapihalla olevista ei joudu veturin alle. Kuljettaja ei hahnyt rai-
teella 4 edelleen ollutta junaa M 427, vaan térmasi sen peraan nopeudella 33 km/h.

Onnettomuudessa loukkaantui 48 henkil6a, joista yksi vakavasti. Kaikki junan M 427 kolme vau-
nua ja junaan tormannyt sahkoveturi vaurioituivat. Junassa M 427 olleet kaksi dieselveturia vauri-
oituvat lievasti niin, etté ne voitiin ottaa ajoon jo seuraavana paivana.

Loukkaantuneiden suuren lukumaaran vuoksi kyseessa oli pelastustoiminnan kannalta melko
mittava laakinnallinen operaatio. Loukkaantumiset olivat yleisesti melko lievia, joten hankaluuksia
ei esiintynyt ja kaikki hoitoa tarvitsevat potilaat saatiin vilden sairasauton ja yhden ensihoitoauton
voimin kuljetettua hoitoon. Sen sijaan halytystoiminnassa oli puutteita, silla paikalle ei halytetty
palokunnan yksikéita lainkaan ja sairasautojakin halytettiin turhan varovasti ja portaittain. Siitd ei
kuitenkaan téassa tapauksessa aiheutunut liséavahinkoja.

Onnettomuuden valitdn syy oli se, ettd sdhkdveturin kuljettaja ei havainnut raiteella 4 seisovaa
matkustajajunaa. Tahan vaikutti merkittavasti se, etté kuljettaja ajoi veturia takapaasta, josta na-
kyvyys kulkusuuntaan on paljon huonompi kuin etuohjaamosta ajettaessa. Havainnointia on voi-
nut hairité vield se, ettd kuljettaja jarrutti juuri silla lyhyella hetkella, kun raiteelle 4 nakyy parhai-
ten. Han on myos kertonut katsoneensa kulkutien vaihteita. Havainnointiin ei muutoinkaan jaanyt
kunnolla aikaa tilanteeseen nahden melko suuren nopeuden vuoksi. Kuljettajan ajotavan valin-
taan ja suurimman sallitun ajonopeuden 35 km/h kaytt6on vaikutti tarkeéaksi koetun laivapikajunan
myo6hassa olosta aiheutunut kiire.

Vastaavien onnettomuuksien ehkaisemiseksi tutkintalautakunta toistaa jo aikaisemmin esitetyn
suosituksen, jossa esitetddn veturia ajettavaksi aina etummaisesta ohjaamosta. Lisaksi tutkinta-
lautakunta esittaa, ettd alueohjaajan puhelimet tulisi kytked puherekisterilaitteeseen ja etta pe-
lastustoimen resursseja tulisi halyttaa riittdvan etupainotteisesti. Valittbmasti onnettomuuden jal-
keisten tapahtumien selvittdmiseksi ja pelastustoiminnan kehittdmiseksi tutkintalautakunta esit-
tad, ettd pelastuslaitosten onnettomuus- ja halytysselosteiden tietojen oikeellisuuteen tulisi kiin-
nittdd nykyista enemman huomiota.
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SUMMARY

AN ENGINE COLLIDING WITH A PASSENGER TRAIN IN TAMPERE ON 2
NOVEMBER, 2001

On Friday November 2" 2001 at 18.26 hours, an accident took place on Tampere passenger
railway yard: an electric locomotive bumped into the rear of a passenger train about to leave.

The M820 boat express train arrived from the Orivesi direction on track 3 on Tampere passenger
railway yard, 18 minutes behind schedule. Pulled by the same electric locomotive, the train was
to continue to Turku. Before the continuing of the journey, the locomotive was to be moved over
to the other end of the train. Prior to the transfer of the locomotive, a new engine driver arrived
and set off on the route assigned and blocked by the signalmen, towards the north end of the
yard. Therefrom the locomotive was to run on track 4 to the south end of the railway yard and
further to track 3 to then couple with the trainset thereon.

On track 4, the M 427 passenger train stood prepared for leaving in the Orivesi direction. This
train was also running late. The driver transferring the locomotive of the M 820 train was driving
from the rear cabin of the locomotive, thus viewing track 4 via the mirrors. The locomotive was
travelling at a speed of about 35 km/h, which is the maximum speed allowed in shunting opera-
tions. According to the driver, he viewed towards track 4 in the curve leading thereto, and saw an
unoccupied track. Thereafter he concentrated his attention on the tracksides so as to make sure
that there was no-one on the platform or on the yard dangerously approaching the locomotive.
The driver failed to see the M 427 train still on track 4, and he bumped into its rear at a speed of
33 km/h.

In the accident 48 persons were injured, with one of them seriously injured. All three coaches of
the M 427 train and the colliding locomotive were damaged. The two diesel locomotives of the
M 427 train also suffered some slight damage, but they were reintroduced into traffic the following
day.

The considerable number of injured persons implied quite an important rescue and medical op-
eration. Generally the injuries were rather mild, and therefore no complications arose, and five
medical ambulances and one first-aid ambulance ensured the transportation of all injured persons
for a requisite medical attention. But the alarm operation displayed shortcomings, as no fire bri-
gade units were called and even the ambulances were called only at a slow and gradual pace.
This luckily did not result in any additional injury or suffering.

The direct cause of the accident was the fact that the engine driver failed to perceive the passen-
ger train on track 4. This again was greatly due to his driving the locomotive from its rear-end
cabin wherefrom the visibility towards the travel direction is markedly poorer than from the nose
cabin. Furthermore the viewing process may have been distracted by the driver's braking action
over that very short moment when the visibility towards track 4 is at its best. The driver also said
that he had looked at the points and switches on the travel route. Moreover the viewing time was
scarce as the running speed was relatively high, with consideration of the situation. The driver
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chose his way of running and used the maximum admissible speed of 35km/h partly as due to the
hurry generated by the late running of the boat express train.

In order to prevent similar accidents, the Accident Investigation Board of Finland reiterates its
earlier recommendation on a locomotive as always being driven from its nose cabin. Moreover
the Accident Investigation Board proposes that the telephones of the Area Controller be con-
nected to a recording device and that rescue operation resources be alarmed immediately and in
sufficient quantities. In view of an investigation of the post-accident events and to develop the
rescue operation, the Accident Investigation Board recommends that more attention be paid to
the accuracy of the information and data in the accident and alarm reports elaborated by the res-
cue bodies.
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ALKUSANAT

Tampereen matkustajaratapihalla tapahtui perjantaina 2.11.2001 onnettomuus, jossa veturi tor-
masi juuri lahddssa olleen matkustajajunan peraan. Onnettomuudessa loukkaantui vakavasti yksi
henkild ja lievasti 47.

Onnettomuustutkintakeskus aloitti onnettomuuden tutkinnan samana iltana. Tutkintalautakunnan
Onnettomuustutkintakeskus asetti 5.11.2001 onnettomuuksien tutkinnasta annetun lain (373/85,
muutos 97/97) 5 8:n 3 momentin nojalla.

Tutkintalautakunnan puheenjohtajaksi nimitettiin erikoistutkija Reijo Mynttinen Onnettomuustut-
kintakeskuksesta ja jaseniksi Onnettomuustutkintakeskuksen tutkijat, tekniikan lisensiaatti Jukka
Lepistd ja diplomi-insindori Kai Valonen.

Tassa tutkintaselostuksessa esitetdaan tapahtumat ennen onnettomuutta, tormayshetkella ja sen
jalkeen. Lisaksi siind kasitelladn pelastustoiminnan kulkua ja tutkinnan eri vaiheita seka analysoi-
daan onnettomuuteen vaikuttaneita syitd. Lopuksi esitetddn suosituksia, jotka toteuttamalla vas-
taavanlaisia onnettomuuksia voitaisiin mahdollisesti valttaa tai lieventda niiden seurauksia. Tut-
kinnan ensisijaisena tarkoituksena on turvallisuuden parantaminen, joten syyllisyys- ja vahingon-
korvauskysymyksiin ei oteta kantaa.

Tutkintalautakunta teki tarvittavat paikkatutkimukset heti onnettomuuden jalkeen Tampereen
matkustajaratapihalla seka tutki mydhemmin tapahtumassa mukana olleita séhkdveturia ja kol-
mea matkustajavaunua. Liséksi tutkintalautakunta suoritti rekonstruktiokoeajon, jossa selvitettiin
nakyvyytta ratapihan pohjoispdassa olevasta veturista aseman suuntaan. Paikkatutkimuksissa ja
rekonstruktiokoeajon dokumentoinnissa avustivat poliisin Tampereen teknisen rikostutkimuskes-
kuksen tutkijat. Tutkintalautakunta on myo6s kuullut tapauksessa mukana ollutta rautatiehenkil®-
kuntaa. Kaikki tavoitetut matkustajat kuulusteli Tampereen kihlakunnan poliisilaitoksen tutkija.
Kuulustelupoytakirjat ovat olleet tutkintalautakunnan kaytettavissa.

Tama tutkintaselostus on ollut lausunnolla Ratahallintokeskuksessa, VR-Yhtyma Oy:ssd, sisaasi-
ainministerion pelastusosastolla ja Tampereen kaupungilla. Lausunnot ovat tutkintaselostuksen
lopussa liitteessa 1.

Tutkintamateriaalia on siirretty lahdeliitteiksi, joista on luettelo tamén tutkintaselostuksen lopussa.
Niita sailytetdadn Onnettomuustutkintakeskuksessa.

Tama tutkintaselostus on myods Onnettomuustutkintakeskuksen internet-sivuilla osoitteessa
www.onnettomuustutkinta.fi.
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11

12

ONNETTOMUUS

Yleiskuvaus

Tampereen matkustajaratapihalla tapahtui 2.11.2001 kello 18.26 onnettomuus, jossa
sahkoveturi térmasi paikallaan olleen kolmivaunuisen matkustajajunan peraan. Onnet-
tomuudessa loukkaantui 48 henkil64, joista yksi vakavasti.

Tapahtumapaikka ja olosuhteet
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Kuva 1. Kartta rataverkosta Tampereen léhistélld. Onnettomuus tapahtui Tampereen
matkustajaratapihalla.

Figure 1. Map of the railway net near Tampere. The accident occurred on the passenger railway yard of
Tampere.
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Kuva 2.  llmakuva Tampereen matkustajaratapihasta. (Kuva: Lentokuva Vallas Oy)

Figure 2. Aerial view of Tampere passenger railway yard. (Photo: Lentokuva Vallas Oy)
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1.3

Onnettomuus tapahtui Tampereen matkustajaratapihan raiteella 4. Tapahtumahetkella
kello 18.26 oli pime&da, mutta matkustajaratapihan laiturialue oli valaistu. llma oli poutai-
nen ja maa oli kuiva. llman lampdatila oli noin +1° C.

Tapahtumien kulku
Liikennetilanne Tampereen matkustajaratapihalla

Tampereen matkustajaratapihan raiteelta 1 lahti kello 17.56 matkustajajuna etelén
suuntaan aikataulustaan my6héssa. Sen vuoksi tavallisesti raiteelta 1 lahteva juna
M 174 koottiin raiteelle 2. Raiteelle 3 saapui kello 18.18 matkustajajuna M 820. Raiteelle
4 oli saapunut Porista matkustajajuna M 466 kello 17.24. Sen oli tarkoitus jatkaa junana
M 427 Haapamaéelle. Raiteelle 5 saapui eteldstd juna M 171 kello 18.20. Muut raiteet
olivat korjaustéiden vuoksi pois kaytosta.

~_ Asemarakennus
Asetinlaite Station
|nte%<ing L 1

Raide 192
Track 192

< Riihimaki

Track 97 @@7

Kuva 3.  Liikennetilanne Tampereen matkustajaratapihalla juuri ennen onnettomuutta.

Figure 3. Traffic situation on Tampere passenger railway yard just before the accident.
Junan M 820 kulku Tampereelle

Pieksdmaeltd Turkuun kulkeva laivapikajuna M 820 lahti Pieksaméaelta aikataulun mu-
kaisesti kello 15.23. Muuramessa oli kohtaus matkustajajunan M 809 kanssa. M 820 jai
kohtauksen takia mydhaan noin 15 minuuttia. M 809 oli puolestaan jaanyt Tampereella
13 minuuttia mydhaan toisella junalla saapuneiden matkustajien odottamisen vuoksi.

M 820 saapui Tampereen matkustajaratapihan raiteelle 3 kello 18.18. Aikataulun mukai-
nen tuloaika oli 18.00.
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Junan Tampereelle tuonut kuljettaja kytki Srl-s&hkdveturin jannitteettoméksi ja antoi
lammityskaapelin kytkentdaavaimen vaunumiehelle. Veturinkuljettaja poistui veturista ja
uusi kuljettaja nousi veturiin. Saman veturin oli tarkoitus vieda juna Turkuun. Junan
M 820 kulkusuunta muuttuu Tampereella ja veturi oli vaihdettava junan toiseen paahan.

Veturin siirto junan M 820 toiseen pddhéan

Vaunumies irrotti veturin junasta ja antoi 1500 V kytkentdavaimen kuljettajalle seka sa-
noi hanelle, etté veturin ja vaunun vali oli irrotettu. Veturinkuljettaja valmisteli veturin ajo-
kuntoon. Sen jalkeen han painoi radion kutsunappia kanavalla 18. Tampereen asetin-
laitteen asetinlaitemies vastasi kutsuun ja veturinkuljettaja ilmoitti olevansa valmiina
siitamaan veturin junan M 820 toiseen paahan. Asetinlaitemies sanoi: "silmilla”, joka
tarkoittaa, ettd siirtyminen tapahtuisi raideopastimen opasteiden mukaan. Oikea sanon-
tatapa olisi ollut "raideopastimen opasteiden mukaan”, mutta "silmilla”-sanonnan vylei-
syyden vuoksi siitd ei tassd aiheutunut vaarinymmarrysta. Veturinkuljettaja toisti:
"silmilla” ja hetken paasta asetinlaitemies laittoi vaihtokulkutien® raiteelta 3 raiteelle 192.
Raiteen 3 raideopastimeen O004 syttyi "aja varovasti™opaste, ja veturinkuljettaja lahti
ajamaan kohti raidetta 192.

Veturinkuljettaja ajoi veturin etupdan ohjaamosta ja katsoi vasemman puoleisesta pei-
listd, milloin veturi on raiteen 192 raideopastimen takana. Kun veturi tuli raideopastimen
T192 taakse, han pysaytti veturin. Asetinlaitteella asetinlaitemies naki taulustaan, etta
veturi oli opastimen T192 takana. Toinen asetinlaitteen asetinlaitemiehista laittoi veturille
vaihtokulkutien raiteelta 192 raiteelle 4. Siita vaihtokulkutieta oli tarkoitus jatkaa raiteelle
97 ja edelleen raiteelle 3.

Raiteella 4 oli edelleen juna M 427. Se ei voinut vield lahted, koska junaan oli jatkoyhte-
ys raiteelle 5 saapuneesta junasta M 171. Juna M 171 oli aikataulustaan mydhassa noin
12 minuuttia. Sen saavuttua asetinlaitemies laittoi junalle M 427 lahtokulkutien raiteelta
4 Oriveden suuntaan. Juna M 427 ei kuitenkaan heti voinut lahted, koska matkustajien
siirtyminen vei hetken aikaa. Junan M 427 aikataulun mukainen lahtbaika oli 18.20.

Raiteelle 192 ajanut veturinkuljettaja kertomansa mukaan avasi vasemmanpuoleisen
ohjaamon sivuikkunan ja varmistui siitd, etta raideopastin T192 naytti hanelle "aja varo-
vasti™-opastetta. Veturinkuljettaja lahti heti ohjaamoa vaihtamatta ajamaan kohti mat-
kustajaratapihan raidetta 4. Han kiihdytti veturin nopeuden suurimpaan sallittuun no-
peuteen 35 km/h. Rata laskee lahestyttaessa raidetta 4 ja veturin nopeus nousi rekiste-
rointilaitteen mukaan hetkeksi 37 km/h:iin. Kulunvalvontalaite antoi &animerkin ylinopeu-
desta, jolloin kuljettaja k&énsi veturin tehon nollaan ja jarrutti hieman suoratoimijarrulla.
Nopeus laski 35 km/h:iin. Veturi kulki rullaamalla raiteelle 4. Veturinkuljettaja on kertonut
tahystaneensa veturin sivupeileistd. Kun veturi lahestyi laiturialuetta, veturinkuljettaja
naki kertomansa mukaan kaarteessa vasemmanpuoleisesta sivupeilistd, ettéd hanelle oli
vaihteet kohti raidetta 4. Tassa vaiheessa veturinkuljettaja myos oli todennut, ettéa raide
4 oli hanen mielestaan tyhja.

! vaihtokulkutie on ratapihalla tapahtuvaa liikennetta eli vaihtoty6ta varten turvattu kulkutie. Vaihtotyd on ratapi-

halla tai junasuoritusvalilla tapahtuvaa liikkumista, kun yksikkda ei ole asetettu kulkuun junana eika liikkumi-
nen ole rataty6liikennetta. Vaihtoty6ta on esimerkiksi vaunujen tai vetureiden siirtely ratapihalla.
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Matkustajajuna M 427 seisoi edelleen raiteella 4. Junan konduktdoéri valvoi matkustajien
siirtymista. Konduktoori kaveli laiturilla junan viimeisen vaunun paahan ja totesi, etta
kaikki matkustajat olivat nousseet junaan. Han nousi vaunun eteiseen, veti oven kiinni ja
ilmoitti junan M 427 veturinkuljettajalle radiopuhelimella, etta juna oli valmis 1&hto6n. Ju-
nan kuljettaja alkoi [6ysétéa veturin jarruja ja laittoi veturiin tehoa péaalle.

Sahkoveturi l&ahestyi junaa samalla raiteella. Sahkdveturin kuljettaja tahysti kertomansa
mukaan talléin molemmista sivupeileistd menosuuntaan. Han kertoi tarkkailleensa, ettéa
laiturilla tai toisella puolella ei ollut ketdan vaarassa jaada alle. Kuljettaja kertoi nah-
neensa vasemmasta sivupeilistd raiteen paassa olevan raideopastimen nayttavan jota-
kin valkoista ja hetkea mybhemmin p&dopastimen nayttavan vihread. Molemmat opas-
teet olivat l&htevélle junalle M 427.

Tormays

Sahkoveturi tormasi junan M 427 peradn. Veturin nopeus tormayshetkella oli 33 km/h.
Veturinkuljettaja ei jarruttanut ennen térmaysta. Juna M 427 ei rekisterdintilaitteen mu-
kaan ollut térmayshetkellda viela ehtinyt liikkeelle. Juna M 427 siirtyi tdrmayksen voi-
masta noin kuusi metria ja pysahtyi jarrujohdon katkeamisen vuoksi.

Tormayksen jalkeen matkustajat poistuivat padosin rauhallisesti asemalaiturille. Viimei-
sessa vaunussa syntyi kuitenkin pienehkéa paniikkia. Eras matkustaja kertoi, etté vau-
nusta pyrittiin ulos vaunun etuosasta. Vaunun ovea ei heti saatu auki. Joku vaunun mat-
kustajista rikkoi hatéavasaralla sivuikkunan ja joitakin matkustajia poistui sen kautta, kun-
nes vaunun ovi saatiin auki. Hatdantymista aiheuttivat matkustajan kertoman mukaan
sahkoéjen katkeaminen ja ilmanvaihtokanavista vaunuun tullut pély, jota erehdyttiin luu-
lemaan jopa savuksi.

Pelastustoiminta ja raivaus
Pelastustoiminta
Onnettomuus tapahtui veturien kulurekisterdintilaitteiden mukaan kello 18.26.

Heti térmayksen jalkeen junan M 427 konduktdoéri ilmoitti onnettomuudesta kannetta-
valla linjaradiollaan junan M 427 kuljettajalle ja pyysi tata soittamaan apua paikalle. Ve-
turinkuljettaja ei kuitenkaan yrityksistddn huolimatta saanut yhteyttd Tampereen juna-
suorittajaan.

Sen jalkeen kondukt6ori yritti soittaa matkapuhelimella Tampereen junasuorittajalle.
Numero oli varattu. Seuraavaksi hén soitti Tampereen alueohjaajalle torméayksesta ja il-
moitti, etta yksi matkustaja oli loukkaantunut ja pitaisi soittaa ambulanssi.?

2

Halytyksiin liittyvén viestiliikenteen kuvaus ja kellonajat perustuvat liikenteenohjauksen ja hatédkeskuksen pu-
helin- ja radioliikenteen nauhoituksiin. Tampereen liikenteenohjauskeskuksen alueohjaajan puhelut eivat kui-

tenkaan tallennu.
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Alueohjaaja soitti Pirkanmaan hatdkeskukseen kello 18.27.52. Han kertoi hatailmoituk-
sessaan: "Veturi ajoi ratapihalla junarunkoon kiinni sen verran, etté joku matkustaja oli
loukkaantunut.” Alueohjaaja antoi myos hatakeskukselle ohjeet, miten ratapihan raiteelle
4 paasee, ja ettd loukkaantunut on kolmesta vaunusta viimeisessa. Hatdkeskuspaivys-
tajan kysymykseen, ”...onko pahasti loukkaantunut vai kolhaissut”, alueohjaaja vastasi:
"Ei se kai, vaikee tietdd." Puhelu paattyi kello 18.28.49.

Heti puhelun jalkeen kello 18.29 hatékeskus halytti radiolla sairasauton T 191, joka ol
kohteessa kello 18.33.

Kun oli kulunut 17 sekuntia ensimmaisen hatailmoituspuhelun paattymisestd, myds ha-
tékeskuksen toiselle hatakeskuspaivystgjalle tuli asiaan liittyv& puhelu. Soittaja, joka oli
ilmeisesti junan M 427 matkustaja, kertoi, ettéa "veturi on ajanut pain”, ja etté paikalle tar-
vittaisiin "ainakin kolme ambulanssia”. Puhelu tuli hatédkeskukseen kello 18.29.06 ja
paattyi 18.29.57.

Taman toisen hatdpuhelun jalkeen hatdkeskus halytti kohteeseen yhden jo héalytetyn
sairasauton lisaksi kaiken kaikkiaan vield nelja sairasautoa ja yhden ensihoitoauton. Yk-
sikbiden halytysajat, jotka on saatu hatdkeskuksen radioliikenteen nauhoituksista, ovat
taulukossa 1.

Taulukko 1. Sairasautojen arvioidut hélytysajat héatdkeskuksen radioliikenteen nauhoi-
tusten perusteella.’

Yksikko Halytysaika
T 191 sairasauto, keskuspaloasema 18.29
T 194 sairasauto, keskuspaloasema 18.30
T 193 sairasauto, keskuspaloasema 18.34
TL4 ensihoitoauto, keskuspaloasema 18.36
T 291 sairasauto, Pispalan aluepaloasema 18.36
T 391 sairasauto, Linnainmaan aluepaloasema 19.20

Keskuspaloasemalta on ratapihalle noin 1 km, Pispalan aluepaloasemalta noin 5 km ja
Linnainmaan aluepaloasemalta noin 6 km. Kaikista pdésee ratapihalle melko nopeasti.

Junan keskimmaiseen vaunuun perustettiin potilaiden ensihoitopaikka. Hoitopaikasta
kuljetettiin kahdeksan potilasta Tampereen yliopistolliseen sairaalaan (TAYS) ja 20 Ha-
tanpdan paivystysasemalle. Kaiken kaikkiaan pelastuslaitos kirjasi 32 loukkaantunutta,
joille annettiin hoitoa tai joille jarjestettiin sairaankuljetus. Loput noin sadasta matkusta-
jasta poistuivat omatoimisesti paikalta.

Hatdkeskus halytti alkuvaiheessa, 1-8 minuutin kuluessa héatailmoituksesta nelja sai-
rasautoa, joiden kaikkien henkildvahvuus oli kaksi. Koska tilanne vaikutti vakavalta, ha-
tékeskus halytti puhelimitse kello 18.36.14 — 18.37.11 valisena aikana kaydylla puhelin-

Tasmalliset halytysajat eivat selvinneet nauhoituksista, koska osa hélytyksista tehtiin henkildhakulaitteiden
kautta. Lisaksi hatdkeskusnauhoitteen laatu on huono. Pelastuslaitoksen halytysselosteeseen merkityt ajat
osoittautuivat virheellisiksi, minké vuoksi mydskaan yksikoiden paikalle saapumisajoista ei ole tietoa.
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keskustelulla viela ensihoitoyksikon T L4. Siind tydskenteleva pelastaja-sairaanhoitaja
toimii tallaisissa tilanteissa sairaankuljetusyksikdiden esimiehena.

Hatakeskuksen paivystaja soitti T L4:lle uudestaan kello 18.42.25. Hatakeskuspaivystaja
kertoi, ettd Linnainmaan aluepaloaseman sairasauto on vapautunut toisesta tehtavasta,
joten silla olisi mahdollisuus tulla ratapihalle. Onnettomuuspaikalla talléin jo ollut T L4
vastasi, ettd Linnainmaan sairasauto voisi tulla, jos silla ei ole mitdan tarkedmpdaa. Li-
saksi hén kertoi hatékeskuspaivystgjalle, etta potilaita on paljon, mutta mitdan hataa ei
ole. Tassa vaiheessa hatakeskuspdivystgja ei lahettanyt Linnainmaan sairasautoa pai-
kalle.

Hatakeskuksen paivystdja soitti onnettomuuspaikalle T L4:lle vield kello 19.04.41 ja tie-
dusteli, ettd vielako paikalle tarvittaisiin yhta sairasautoa. Talléin T L4 laski paikalla ole-
van vield noin 20 kuljetusta odottavaa potilasta, joten sairasautoja viela tarvittaisiin. Ha-
takeskuspaivystdja ja T L4 sopivat, ettd sairasautoja lahetetdén paikalle, kun niita va-
pautuu muista tehtavistd. Naapurikuntien sairasautojen osalta he totesivat, etta niita ei
tarvinne halyttaa. Viimeiset potilaat saatiin sairasautoon kello 19.30.

Viimeinen sairasauto, joka vapautui tehtavastd, oli Pispalan aluepaloaseman sairasauto
T 291. Se siirtyi radiokuuntelulle eli oli vapaana uusiin tehtaviin kello 20.15.16.

Pelastuslaitoksen osalta onnettomuuden selvittdminen oli pelkdstaan sairaankuljetus- ja
ladkinnallinen operaatio, silla palokunnan yksikoéita ei paikalle halytetty missdan vai-
heessa.

Raivaus

Tutkintalautakunnan jasen antoi raivauspaaéllikdlle raivausluvan kello 21.40. Raivaus-
ryhma oli jo tatd ennen tuonut paikalle raivauskalustoa, suunnitellut raivausta ja raivaus-
paallikkd oli avustanut onnettomuustutkintaa muun muassa poistamalla muistimoduulit
onnettomuusvetureista.

Raivaustyo tapahtui kahdessa vaiheessa. Ensin sahkoveturi ja juna M 427 irrotettiin toi-
sistaan ja sdhkoveturi hinattiin pois onnettomuuspaikalta. Toisessa vaiheessa junan
M 427 viimeisen vaunun teli asennettiin takaisin paikoilleen, jonka jalkeen myés juna oli
valmis poishinattavaksi.

Tormayksen jalkeen juna M 427 ja siihen térménnyt sahkoveturi olivat toisissaan Kiinni
siten, etta junan viimeisen vaunun puskimet olivat sdhkéveturin puskinten paalla. Raiva-
ustdiden ensimmaisessad vaiheessa junan viimeisen vaunun takapdatd nostettiin tun-
keilla niin, ettd vaunun ja veturin puskimet irtosivat toisistaan. Vaunun teli, joka oli on-
nettomuudessa siirtynyt paikaltaan noin 7 m eteenpdin vaunun alla, siirrettiin kiskoja
myoten takaisin lahelle oikeaa paikkaansa. Sahkoveturi hinattiin toisella veturilla pois
matkustajajunan puskinten alta. Sahkéveturia lahdettiin taman jalkeen hinaamaan Per-
kion ratapihalle.

Raivaustoiden toisessa vaiheessa tunkit siirrettiin aivan junan M 427 viimeisen vaunun
takapddhéan ja vaunu nostettiin uudelleen ylds siten, etta liikkeelle lahtenyt teli saatiin
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asetettiin takaisin paikalleen. Taman jalkeen vaunu laskettiin tunkeilla telin paalle ja
my0ds matkustajajuna siirrettiin Perkion ratapihalle.

Raivaustyott saatiin paatdkseen noin kello 02.00. Raivausty6t sujuivat ammattitaitoisesti
ja ongelmitta.

Laivapikajunan lahto raiteelta 3 mydhastyi 68 minuuttia. Raide oli taman jalkeen nor-
maalisti kaytdssa. Onnettomuusraide 4 otettiin normaaliin kayttéon seuraavana paivana
raiteelle tehdyn tarkistusmittauksen jalkeen. Raiteessa ei havaittu vaurioita.

Dieselhydrauliset veturit korjattiin ja tarkastettin Tampereen varikolla ja ne otettiin ajoon
seuraavana paivana. Sahkdéveturi ja junan M 427 vaurioituneet vaunut hinattiin myo-
hemmin Tampereelta Hyvinkdan konepajalle korjaukseen ja tarkastukseen.

Onnettomuudesta aiheutuneet vahingot

Henkilévahingot

Onnettomuudessa loukkaantui 48 henkiloa, joista yksi vakavasti®. Vakavasti loukkaan-
tuneelta murtuivat nena- ja poskiluu. Lievat loukkaantumiset olivat paasaantdisesti ruh-
jeita, haavoja, mustelmia, vendhdyksia ja hammasvaurioita. Suurin osa loukkaantumi-
sista aiheutui henkildiden kaatumisista ja iskeytymisesta pain istuimia tai toisia henkildi-
td. Onnettomuudessa mukana olleiden vammat on lueteltu liitteessa 2.

Kalustovahingot

Eniten karsivat vaurioita sahkoveturi ja junan viimeinen vaunu. Sahkoveturin keskus-
puskin painui hieman alaspain ja vetotangon kiinnityksen neljasta pultista kaksi katkesi.
Tormayspaan ohjaamon oikean puoleinen tuulilasi sarkyi ja veturin keulaan tuli molem-
pien tuulilasien alle lommo. Valonheitin séarkyi. Myds Veturin kaytdssa ollut virroitin vau-
rioitui tormayksessa.

Junan viimeinen vaunu, johon veturi térmasi, kallistui oikealle ja kori Kiertyi. Veturin pus-
kimet menivat torméayksessa vaunun puskimien alle ja nostivat vaunua yléspain. Pus-
kinpalkki taipui ja vetokoukku vaantyi ja painui. Vaunun telin keskidtappi meni poikki.
Teli siirtyi vaunun alla noin 7 metria ja térmasi toimintaventtiiliin ja jarrulajiasettimen kah-
vojen pukkeihin, jotka vaurioituivat. Vaunun sivupellit lommahtelivat ikkunoiden alapuo-
lella. Vaunun etupaasta lukien toinen ikkuna sarkyi. Se osoittautui kuitenkin matkustajien
rikkomaksi. Joitakin vaunun istuimien selkanojia rikkoutui ja istuinpaallisia irtosi. Osas-
tojen valinen valiovi irtosi saranoistaan ja putosi lattialle. Vaunun 1.luokan osaston yh-

Loukkaantuneiden henkildiden lukuméaéara perustuu poliisikuulusteluihin, joissa kuulusteltavalta on kysytty

taméan loukkaantumisesta. Henkild katsotaan loukkaantuneeksi, jos hdn on kertonut saaneensa lagkinnallista
hoitoa. Poliisi tavoitti henkildkunta mukaan lukien 58 henkil6a, joita kaikkia kuulusteltiin. Koska matkustajia on
arvioitu olleen noin 100, noin 40 matkustajan loukkaantumisesta ei ole tietoa. Loukkaantuneiden lukumaara
saattaa poiketa VR-Yhtyma Oy:n ilmoittamista luvuista. Onnettomuustutkintakeskus kayttaa onnettomuustut-
kinnassa kansainvalisesti kaytettyja maaritelmia kun taas VR kayttdaa kansainvalisen rautatiejarjeston UIC
maaritelmia.
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den istuimen jalka meni rikki. Vaunun etupaan eteisen ja osaston valiovi irtosi kiinnityk-
sistddn ja oven lasi sarkyi. Tupakkaosaston seindpeilin alaosa sarkyi.

Junan keskimmaisen vaunun molempien puolten sivupellit lommahtelivat koko vaunun
pituudelta. Vaunun etupéan eteisessa olleen yli 17 kg painoisen sammuttimen kiinnitys-
hihnan solki irtosi ja sammutin lensi lattialle.

Ensimmaisen vaunun etupaan sivupellit lommahtelivat ikkunoiden kohdalla. Matkustaja-
osastoon tuli paljon pdélya ja istuimien paallisid irtosi paikoiltaan.

Kaikissa vaunuissa, erityisesti ensimmaisessa, katossa ja seinissé olevia lastulevyluuk-
kuja aukesi ja riippui saranoidensa varassa. Erityisesti nain tapahtui eteisissa ja WC-
tiloissa.

Junan M 427 toisen dieselveturin jaahdytysveden korkeuden mittalasi rikkoutui. Ensim-
maisen veturin molemmat ohjaamon lammityspatterit irtosivat ylaosan Kiinnikkeistaan.
Muita vaurioita ei havaittu.

Onnettomuudesta aiheutui yhteensa yli 800 000 euron vahingot.

Rata- ja ratalaitevahingot

Onnettomuuspaikan raide tarkastettiin ja mitattiin torméyksen jalkeen. Raide ei vahin-
goittunut onnettomuudessa.






B 1/2001 R

Veturin tormaéminen paikallaan olleen matkustajajunan perdan Tampereella 2.11.2001

2 ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuus tapahtui perjantaina 2.11.2001 kello 18.26. VR:n Kaytt6osaston Liiken-
teenohjausyksikosta soitettiin siitd Onnettomuustutkintakeskuksen paivystajalle. Paikalle
lahti Tampereella asuva Onnettomuustutkintakeskuksen tutkija, joka aloitti tutkimukset
tapahtumapaikalla kello 19.30.

Tutkija selvitti tapahtumien kulkua keskustelemalla paikalla olleen VR:n henkildston
kanssa Tampereen matkustajaratapihalla seka sahkéveturin ja matkustajajunan vaurioi-
den ja kiskoihin jaaneiden jalkien perusteella. Onnettomuudessa loukkaantunut sahko-
veturin kuljettaja ja matkustajajunan konduktéori oli ennen tutkijan paikalle saapumista
toimitettu sairaalaan.

Kalustovaurioita kirjattiin sahkéveturin ja matkustajajunan ulko- ja sisdpuolelta. Sahko-
veturissa kaytiin tutkimassa hallintalaitteiden asennot. Havainnot kirjattiin ja valokuvat-
tiin. Dokumentoinnissa avustivat poliisin Tampereen alueellisen rikostutkimuskeskuksen
tutkijat.

Raivauspaallikko poisti tutkijan pyynndsta sahkoveturista ja matkustajajunan ensimmai-
sestd Dv12-veturista rekisterdintilaitteen muistimoduulit. Aikavertailua vetureiden kellon
ja virallisen ajan valilla ei tehty.

Kun rataan ja kalustoon jaéneet jaljet ja vauriot oli tutkittu ja dokumentoitu, tutkija antoi
raivauspdaallikdlle raivausluvan kello 21.40. Luvan antamisesta sovittiin my6s paikalla
toimineiden poliisin edustajien kanssa.

Raivausluvan antamisen jalkeen tutkija siirtyi asetinlaitteelle ja tutustui onnettomuutta
edeltdaneeseen liikennetilanteeseen ratapihalla keskustelemalla onnettomuushetkella
asetinlaitteella tydskennelleiden asetinlaitemiesten kanssa. Asetinlaitteella tutkintalauta-
kunnan jasen myds varmisti, ettd puherekisteritallenteet oli otettu talteen.

Asetinlaitteella kaynnin jalkeen tutkintalautakunnan jasen palasi onnettomuuspaikalle
seuraamaan raivaustoiden etenemista.

11
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2.1 Kalusto
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Kuva 4. Srl-sdhkoveturi.

Figure 4.  Electric locomotive Srl.

Srl-sdhkdveturin paino on 86 tonnia ja pituus 19 metria. Veturia voidaan ajaa kumman-
kin paan ohjaamosta. Srl-veturia kaytetadn matkustaja- ja tavarajunaliikenteessa.

Junassa M 427 oli kaksi Dv12-dieselhydraulista veturia ja kolme sinistd matkustajavau-
nua. Junan kokonaispaino oli 287 tonnia ja kokonaispituus 107,5 metria.

</ Dv12 | Dv12 | EFit | Ein | CEi < s |

BRT 68t 68t 48 t 52t 51t 86t
JP 73t 73t 571t 57t 60t 102 t

Dv12 = dieselhydraulinen veturi

Srl = sahkdveturi

EFit = 2. Ik pdivavaunu; varustettu konduktodrihytilla ja matkatavaraosastolla

Ein  =2. k péivavaunu

CEi =1.ja2. Ik paivavaunu

< = liilkesuunta

BRT = kokonaispaino

JP = jarrupaino, jota on kaytetty jarrutustehoa laskettaessa

Tutkintalautakunta valokuvasi ja kirjasi onnettomuuden jalkeen séhkodveturin hallinta-
laitteiden asennot. Kaikissa Srl-séhkdvetureissa on vain yksi suuntakahva. Kyseinen
kahva, joka maardd veturin kulkusuunnan, oli térméayksen jalkeen veturin takaohjaa-
mossa. Veturia siis ajettiin, kuten kuljettajakin on kertonut, takaohjaamosta. Muut oleelli-
set hallintalaitteet ovat nopeudenasettelukahva, tehonsééatépyora ja jarrukahvat. Nopeu-

12
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denasettelukahva oli kohdassa 32 km/h, tehonsaatbpyora nollassa ja jarrukahvat, jotka
on yhdistetty toisiinsa, olivat hatdjarrutusasennossa. Mythemmissa tutkimuksissa on
kuitenkin todettu, ettd kuljettaja ei jarrukahvojen asennosta huolimatta ollut jarruttanut
lainkaan ennen tormaysta. Jarrutusta ei ndy veturin rekisterdintilaitteen tallentamissa
tiedoissa ja kuljettaja on myds kertonut, ettei jarruttanut lainkaan.

Tutkintalautakunta kirjasi ja valokuvasi onnettomuudessa mukana olleeseen kalustoon
tulleita vaurioita heti onnettomuuden jalkeen Tampereen ratapihalla. Lisaksi tutkintalau-
takunta kavi erikseen VR:n Hyvinkdan konepajalla tutkimassa tormannytta Sri-
sahkdveturia seka vaunuja Tampereen Perkitn ratapihalla 7.11.2001.

Hallintalaitteiden ja vaurioiden tutkimisen lisdksi selvitettiin sitd, olisiko kalustossa néh-
tavissa jotain sellaista, jolla olisi voinut olla vaikutusta onnettomuuden syntyyn. Mitdéan
sellaista ei todettu. Kalustossa ei kuulemisten tai muiden tutkimusten perusteella myos-
kaan ollut syyta epailla olleen vikaa.

Ratalaitteet

Ratapihan raiteet on sahkadistetty ja ne kuuluvat C-rataluokkaan. Ratalaitteilla tai niiden
kunnolla ei ollut vaikutusta onnettomuuteen.

Turvalaitteet

Asetinlaite

Tampereen liikenteenohjauskeskus on matkustajaratapihalla asemarakennuksen lahei-
syydessa. Toisessa kerroksessa olevassa liikenteenohjauskeskuksessa tydskentelee
matkustajaratapihan liikkennettd ohjaavat junasuorittaja ja kaksi asetinlaitemiesta. Lii-
kenteen ohjaamiseen kaytetaan asetinlaitetta, joka on tyypiltadn releasetinlaite. Asetin-
laite on turvalaite, jolta keskitetysti voidaan ohjata ja valvoa ratapihan tai sen osan lii-
kennetta.

Asetinlaitemiehet antavat nappaimistoilla komennot asetinlaitteelle ja seuraavat liiken-
netta ratapihan ilmaisintaulusta. Taulusta ndkee muun muassa kaluston sijainnin ratapi-
halla, opastimien opasteet, vaihteiden asennot ja asetetut vaihto- ja junakulkutiet. Lii-
kennetta ohjataan ilmaisintaulun avulla, eli nakdyhteytta ratapihalle ei tarvita.

Junasuorittaja antaa maarayksen junakulkuteiden turvaamisesta. Vaihtoliikkeiden oh-
jaaminen Tampereen matkustajaratapihalla tapahtuu asetinlaitemiesten asettamien
vaihtokulkuteiden mukaisesti.

Asetinlaite toimi onnettomuuden tapahtuessa suunnitellulla tavalla.

13
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2.3.2

2.4

2.5

14

Raideopastimet

Tampereella on kaytéssa uuden opastinjarjestelman mukaiset pdédopastimet, esiopasti-
met ja raideopastimet. Raideopastimilla ohjataan ratapihalla tapahtuvaa vaihtotydliiken-
nettd. Junaliikennettd ohjataan paaopastimilla ja niiden esiopastimilla.

Uuden opastinjarjestelman raideopastimella annetaan kuvassa 5 esitetyt opasteet

I/ )

"seis”, "aja varovasti”ja "paikallisluvat”.

Lk ol Peralead v fuir

Kuva 5. Uuden raideopastinjérjestelméan opasteet.
Figure 5. Shunting signal aspects of the new signalling system.

"Seis”-opaste tarkoittaa, ettei opastinta saa ohittaa.

"Aja varovasti”-opaste tarkoittaa, ettd opastimen saa ohittaa, mutta opastimen jalkeen
raiteella voi olla este.

"Paikallisluvat™opaste tarkoittaa, ettd opastimen suojaamalla alueella oleville keskite-
tyille vaihteille on annettu turvalaitoksen kayttdohjeen mukainen paikalliskaantdlupa.
Tallgin vaihteita voidaan kaantaa ratapihalla vaihteen luona.

Raideopastin T192 naytti opastetta "aja varovasti”, kun veturinkuljettaja Iahti ajamaan
raiteelta 192 raiteelle 4. Tall6in vaihtotydta koskevien maaraysten mukaan kuljettajan on
tahystamalla varmistettava, etta liike voidaan vaaratta tehda.

Raideopastimien toiminnassa ei havaittu vikaa.

Olosuhteet

Onnettomuuden tapahtuessa Tampereella oli poutainen saa ja ilman lampdétila oli noin
+1° C. Tapahtuma-aikaan oli pimedd, mutta ratapiha oli valaistu. Maa oli lumeton ja kui-
va. Pimeys on saattanut heikentdd kuljettajan mahdollisuuksia nahda raiteella 4 oleva
juna.

Onnettomuuteen liittyvat organisaatiot ja henkil6t

Junassa M 427 oli 192 matkustajapaikkaa, joissa matkustajia oli kondukt66rin arvion
mukaan noin 100. Lisdksi junassa oli veturinkuljettaja ja konduktdori. Sahkoveturia ajoi
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2.6

26.1

48-vuotias veturinkuljettaja, jolla oli noin 25 vuoden kokemus veturimiestehtavista. Tam-
pereen ratapihalta hanella ei kertomansa mukaan kuitenkaan ollut paljoa kokemusta.

Tutkintalautakunta kuuli myéhemmin sahkoveturin kuljettajaa ja asetinlaitemiehia seka
puhelimitse junan M 427 kuljettajaa ja konduktdorid sekd Tampereen alueohjaajaa.

Poliisi kuuli junan matkustajia ja kuulustelupoytakirjat ovat olleet tutkintalautakunnan
kaytettavissa.

Tallenteet

Kulunrekisterointilaitteet

Tutkintalautakunnan kaytéssa on ollut seka vaunuihin térméanneen Srl-sahkoveturin
(numero 3068) etta lahdossa olleen matkustajajunan M 427 ensimmaisen Dv12-
dieselhydraulisen veturin (numero 2552) kulunrekisterdintilaitteen tallentamat tiedot.
Tallenteista on voitu selvittdd vetureiden kulku ennen térmaysta ja tormayksen aikaan.
Tallentuneista tiedoista on mahdollista tulostaa graafisia kuvaajia ja humeerisia tulos-
teita. Kuvissa 6-9 on esitetty veturien tulosteet ajalta juuri ennen térmaysta ja tormayk-
sen aikaan.

Tormays tapahtui sahkoveturin kulunrekisteréintilaitteen mukaan kello 18.25.59. Lahte-
van matkustajajunan M 427 dieselhydraulisen veturin kulunrekistergintilaitteen mukaan
tormays tapahtui 18.25.48.

Kuvassa 6 olevassa sdhkdveturin kulunrekisterdintilaitteen graafisessa kuvaajassa on
esitetty veturin nopeus paksulla viivalla ja jarrujohdon paine ohuella viivalla. Tulosteen
vaaka-akselina on matka. Jarrujohdon paine kuvaa junan jarruttamista. Kun kuljettaja
alentaa kuljettajaventtiililla jarrujohdon painetta, koko junan jarrut kytkeytyvat. Pelkkaa
veturia ajettaessa kuljettaja kayttda junajarrun sijaan suoratoimijarrua, jolloin jarrutukset
eivat nay jarrujohdon painekuvaajassa.

Kuvaajista ndkyy selvasti sdhkodveturin (= junan M 820) hiljennys ja saapuminen Tampe-
reelle. Jarrujohdon paine on alentunut, kun kuljettaja on jarruttanut. Samalla nopeus on
vastaavasti hidastunut. Ensimmainen pystyviiva on junan pysahtyminen Tampereen
matkustajaratapihan raiteelle 3. Veturinkuljettaja vaihtui ja uusi veturinkuljettaja aloitti
veturin ajon junarungon toiseen paahan vaihtotyéliikkeena. Han kiihdytti ja ajoi tasaisella
noin 30 km/h nopeudella 700 metrid raideopastimen T192 taakse ja pysaytti. Pysahty-
minen nakyy tulostuksessa jalleen pystysuorana viivana. Nahtydan, ettd raideopastin
nayttaa "aja varovasti-opastetta, veturinkuljettaja l&hti ajamaan takaisin kohti ratapihaa.
Nopeus kiihtyi nopeasti hieman yli suurimman sallitun nopeuden (35 km/h), mutta hi-
dastui sen jalkeen jarruttamisen vuoksi. Kuvaajassa tormays nakyy siten, ettd hieman yli
30 km/h ollut nopeus hidastuu yhtakkia nollaan.

15
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EKE-ELEKTRONIIKKA -1 -
Proctor
Versio 3.2.04

GRAAFINEN TULOSTUS Tulostuspaivamdard ja -aika
2.1.2002 14.09.42
VETURINUMERO : Srl :3068 ----
REKISTERSINTIATKAVALI : 17.10.2001 - 2.11.2001
TIEDOSTONIMI : tpease”l.pro
km/h bar m/s2

——a0 Olonop

—al Jarrup. 15 -0 2.
13
.0
11 1
.0
9
B
3.0
70- 0.0+
50 2.0 i
- 1.0
30-
1.0
_( -
1
Jakso: 1 km Oi o Jol
= ! ! T .
[7786.518 | 18.21.46 18.24.20
[ 7789.919 | 7787 7788 7789

d0 JKV On/Ei

dl S-jarru (valm)

d2 Vetotila (valm)
d3 ¥Ymp. tai luisto —
d4 Hiekoitus

d5 Hiekoitus/kasi
dé Turval. toim.

d1l VAIHTOTY) —

d20 Ylinopeus E—
d26 Jarrutus —

Kuva 6. Vaunuihin térmédnneen Srl-sdhkoéveturin kulunrekisteréintilaitteen graafinen
tulostus.

Figure 6. Graphic print of recorder of the electric locomotive Sr1, which collided with the coaches.

Graafisen tulostuksen alareunassa on muita rekisteroityja tietoja, joiden arvoina voi olla
vain yksi (paallda) tai nolla (pois). Rivi d2 on vetotila, josta ndhdaan, ettd ajettaessa rai-
deopastimen T192 taakse vetotila on ollut paalla ylamaen vuoksi koko ajan. Ratapihan
suuntaan palattaessa vetotila on ollut paalla vain aluksi, jonka jalkeen veturi eteni rulla-
ten. Rullauksen aikana nopeus nousi yli suurimman sallitun, jolloin kulunvalvontalait-
teisto varoitti aanimerkilla. Ylinopeus nakyy rivilla d20. Talldin kuljettaja on jarruttanut
hieman suoratoimijarrulla, mik& nakyy rivilla d26.

Kuvassa 7 on numeerinen tulostus sahkdéveturin ajosta ennen tormaysta ja tormayksen
aikaan. Numeerisesta tulostuksesta veturin kulkua voidaan tutkia graafista kuvaajaa tar-
kemmin. Tiedot rekisteroityvét jarjestelmaan puolen sekunnin valein, jos jokin rekiste-
roityvista tiedoista on muuttunut.

Tulosteen vasemmassa sarakkeessa esitetty aika juoksee alhaalta ylospain. Toisessa
sarakkeessa on nopeus [km/h] ja kolmannessa jarrujohdon paine [bar]. Seuraavissa sa-
rakkeissa, jotka ovat ylarivilla merkitty tunnuksella D, ovat samat rekistertitavat asiat
kuin graafisen tulostuksen alareunassa.
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EKE-ELEKTRONIIKKA -1 -
Proctor
Versio 3.2.04

NUMEERINEN TULOSTUS Tulostuspdivamddrd ja -aika

2.1.2002 14.16.16
VETURINUMERO . : :Srl  :3068
REKISTERGINTIAIKAVALI : 17.10.2001 - 2.11.2001
TIEDOSTONIMI : tpease”l.pro

DIGITAALI- JA ANALOGIATIEDOT, NIIDEN LOOGISET KANAVANUMEROT JA
ANALOGIATIETOJEN YKSIKOT:

DIGITAALITIEDOT:

KANAVAN NIMI KANAVANUMERO
Kulunvalvonta On/Ei Kanava o]

Sdhk&jarru {(valmius) Kanava 1

Vetotila (valmius) Kanava 2

Ympdrilydnti tai luisto Kanava 3

Hiekoitus Kanava 4
Hiekoitus/kédsi Kanava 5

Turvalaite toiminut Kanava 6
VAIHTOTYO-painallus Kanava 11

Ylinopeus Kanava 20

Jarrutus Kanava 26
ANALOGIATIEDOT:

KANAVAN NIMI KANAVANUMERO YRSIKKO
Olonopeus Kanava 0 1:1 km/h
Jarrupaine Kanava 1 1:1 bar

2.11.2001 18.23.48 - Viiva 0 - 2.11.2001 18,26.03
0000000 1 22 6000000
Aika -AO- -Al- -D0123456 1 06 Aika -AO- -Al- -D0123456

00 18.24.33 31
00 18.24.32 30
00 18.24.32 29
00 18.24.31 28
00 18.24.31 27
00 18.24.30 26
00 18.24.30 24
00 18.24.29 23
00 18.24.29 22
00 18.24.28 20
00 18.24.28 19
00 18.24.27 17
00 18.24.27 16
00 18.24.26 15
00 18.24.26 14
00 18.24.25 12
18.24.25 11
11 18.24.24
11 18.24.24
10 18.24.23
00 18.24.23
00 18.24.22
00 18.24.21
00 18.24.21
00 18.24.20
00 18.24.12
00 18.24.12
00 18.24.11
00 18.24.11
00 18.24.10
00 18.24.10
00 18.24.09 11
00 18.24.09 14
00 18.24.08 16
00 18.24.08 18
00 18.24.07 20
00 18.24.07 22 4.86 1000001
00 18.24.06 23 4.86 1000001
00 13.24.06 24 4.86 1000001
00 18.24.05 25 4.89 1000001

.86 1010001
18.25.59 3.78 1000000
18.25.50 4.86 1000001
18.25.49 34 4.86 1000001
18.25.48 33 4.86 1000001
18.25.47 34 4.86 1000001
18.25.46 33 4.86 1000001
18.25.37 34 4.86 1000001
18.25.37 35 86 1000001
18.25.36 34 86 1000001
18.25.35 35 86 1000001
18.25.34 34 86 1000001
18.25.32 35 86 1000001
18.25.32 34 86 1000001
18.25.31 35 86 1000001
18.25.30 34 86 1000001
18.25.28 35 86 1000001
18.25.27 36 86 1000001
18.25.26 37 86 1000001
18.25.23 37 86 1000001
18.25.16 37 86 1000001
18.25.16 36 86 1000001
18.25.15 37 4.86 1000001
18.25.15 36 86 1000001
18.25.14 37 1000001
18.25.13 36 4.86 1000001
18.25.11 37 4.86 1000001
18.25.10 36 4.86 1000001
18.25.09 37 4.86 1000001
18.25.09 36 86 1000001
18.25.08 37 86 1000001
18.25.07 36 86 1000001
18.25.07 37 86 1000001
18.25.06 36 86 1000001
18.25.05 37 86 1000001
18.25.04 36 86 1000001
18.25.04 37 86 1000001
18.24.59 36 86 1000001
18.24.57 36 86 1010001
18.24.56 35 86 1010001
18.24.56 36 86 1010001

.86 1010001

18.26.03 0 0 1001000 01 18.24.51 35 4.86 1010001 00
18.26.03 1 0 1000000 01 18,24.50 34 4.86 1010001 00
18.26.02 7 0 1000000 01 18.24.50 35 4.89 1010001 00
18.26.01 8 0 1000000 01 18.24.45 34 4.86 1010001 00
18.26.01 6 0 1000000 01 18.24.40 33 4.86 1010001 00
18.26.00 14 0.03 1001000 00 18.24.37 - 32 4.86 1010001 00
18.26.00 28 0.67 1001000

32

33

4

4

4

4

4.86 1010001
4.86 1010001
4.86 1010001
4.86 1010001
4.86 1010001
4.86 1010001
4.86 1010001
4.86 1010001
4.86 1010001
4.86 1010001
4.86 1010001
4.86 1010001
4.86 1010001
4.86 1010001
4.86 1010001
4.86 1010001
4.86 1010001
4.86 1010001
4.86 1010001
4.86 1010001
4.86 1010001
4.86 1010001
4.86 1010001
4.86 1000001
4.86 1000001
4.86 1000001
4.86 1000001
4.86 1000001
4.86 1000001
4.86 1000001
4.89 1000001
4.86 1000001
4.86 1000001
4.86 1000001
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Kuva 7. Vaunuihin térmdnneen Srl-sdhkéveturin kulunrekisterdintilaitteen numeeri-
nen tulostus.

Figure 7. Numeric print of recorder of the electric locomotive Sr1 which collided into the coaches.

Tormayksen aikaan rekisterdintilaite on tallentanut nopeuden hidastumisen liséksi sen,
etta jarrupaine on laskenut, veturin pyérissa on tapahtunut luistoa (d3) ja on tapahtunut
jarrutus (d26). Tormayksen jalkeen veturin juna- ja sahkojarrukahvat olivat hatgjarru-
tusasennossa. Veturinkuljettaja on kuitenkin kertonut, ettd han ei ehtinyt jarruttaa lain-
kaan ennen toérmaysta. Tutkintalautakunta onkin paatellyt, etta veturinkuljettaja on to-
dennakdgisesti vaistomaisesti tarttunut torméyksen sattuessa junajarrukahvaan, jonka
mukana kaantyy myos sahkojarrukahva. Nain ollen kahvat ovat mahdollisesti kaanty-
neet hatgjarrutusasentoon, kun kuljettaja on lentéanyt pain ohjaamon ja laitetilan valista
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seindd. Myos rekisterdintilaitteen numeeristen tulosteiden analysoinnin perusteella on
todennakoista ettd kuljettaja ei ole jarruttanut lainkaan ennen tormaysta.

Kuvissa 8 ja 9 on junan M 427 etummaisen dieselveturin rekisterdintilaitteen tulostukset.
Ne ovat muutoin samanlaiset kuin sahkéveturinkin, mutta rekisterditavid asioita, jotka
voivat saada vain arvon yksi tai nolla, on dieselhydraulisessa veturissa vain nelja.

Seka graafisesta ettd numeerisesta tulostuksesta voidaan havaita, ettd veturi on ollut
térmayshetkella pysahdyksissa. Veturin nopeus kasvaa numeerisen tulostuksen perus-
teella yhtakkia kello 18.25.48° kahdeksaan kilometriin tunnissa ja viela saman sekunnin
aikana aina kymmeneen km/h:iin asti. Nain nopeaa kiihtyvyytta ei voi veturien voimin
saada aikaan, joten nopeuden nain nopea kasvu on térméayksen aiheuttamaa. Tormayk-
sen jalkeen jarrujohdon paine alkoi laskea, mink& seurauksena juna pysahtyi neljan se-
kunnin kuluttua térmayksesté kuljettuaan noin kuusi metrid. Junan jarrujohto tyhjeni to-
denndakoisesti siksi, ettd vaunujen jarrulaitteet vaurioituvat tormayksessa.

Junan M 427 veturinkuljettaja on kertonut kdantaneensa veturiin tehoa juuri samaan ai-
kaan, kun tormdays tapahtui. Tulostuksissa nékyy, etta vetotila on ollut kytkettyna tor-
mayshetkelld ja kolme sekuntia sen jalkeen. Kuljettaja on myds kertonut, ettéa tormayk-
sen jalkeen veturin moottori sammui ja jaahdytysveden korkeuden halytyssummerit al-
koivat soida.

EKE-ELEKTRONIIKKA -1 -

Proctor
Versio 3.2.04

GRAAFINEN TULOSTUS Tulostuspdivamddrd ja -aika
11.12.2001 14.51.25
VETURINUMERO . H Dvli2z :2552 ----
REKISTEROINTIAIKAVALI H 17.10.2001 - 2.11.2001
TIEDOSTONIMI : tpease”2.pro
km/h bar m/s2
a0 Olonop 130-6.0
al Jarrup. N ‘ 207
11045 g 7

, N
r N 1.0

501, , \

701 \

a0 N | 0.0
50- i
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30 -1.04
.o
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Jakso: 10m * _____—__—\_______—\‘___\"“_“‘___‘-———-____\____‘_
0.0 T ‘ 17.52.28 1g.12.17 2.0
5170.477 i she
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d0 JKV On/Ei —
d2 Vetotila (valm)
d5 Hiekoitus/kdsi
dé Turval. toim.

Kuva 8. Junan M 427, jonka perddn sdhkéveturi térmési, ensimmdisen dieselveturin
kulunrekisterdintilaitteen graafinen tulostus.

Figure 8. Graphic print of recorder of the first diesel locomotive of train M 427 the electric locomotive
collided with.

Graafisessa tulostuksessa tormayskohdassa oleva kellonaika 18.12.17 on aika, jolloin kuljettaja laittoi paikal-
laan olleessa veturissa kulunvalvontalaitteen paalle. Tama ilmenee numeerisesta tulostuksesta.

18



B 1/2001 R

Veturin tormaéminen paikallaan olleen matkustajajunan perdan Tampereella 2.11.2001

2.6.2

2.7

EKE-ELEKTRONIIKKA
Proctor
Versio 3.2.04

NUMEERINEN TULOSTUS Tulostuspdivamddrd ja -aika

11.12.2001 14.43.37
VETURINUMERO . H :Dv12 12552
REKISTERSINTIAIKAVALI : 17.10.2001 - 2.11.2001
TIEDOSTONIMI : tpease”2.pro

DIGITAALI- JA ANALOGIATIEDOT, NIIDEN LOOGISET KANAVANUMEROT JA
ANALOGIATIETOJEN YKSIKOT:

DIGITAALITIEDOT:
KANAVAN NIMI KANAVANUMERO
Kulunvalvonta On/Ei Kanava o
Vetotila (valmius) Kanava 2
Hiekoitus/k&si Kanava 5
Turvalaite toiminut Kanava 6
ANALOGIATIEDOT:
KANAVAN NIMI KANAVANUMERO YKSTIKKO
Olonopeus Kanava 0 1:1 km/h
Jarrupaine Kanava 1 1:1 bar
2.11.2001 17.52.14 - Viiva 0 - 2.11.2001 18.25.52
0000
Aika -A0- -Al- -D0256
18.25.52 0 2.70 1011
18.25.51 2 2.87 1011
18.25.51 4 3.07 1111
18.25.50 5 3.27 1111
18.25.50 4 3.51 1111
18.25.48 5 3.78 1111
18.25.49 9 4.12 1111
18.25.48 10 4.49 1111
18.25.48 8 4.83 1111
18.12.17 0 4.99 1001
17.52.47 0 4.89 0001
17.52.47 1 4.89 0001
17.52.46 0 4.89 0001
17.52.37 1 4.89 0001
17.52.36 0 4.89 0001
17.52.34 1 4.89 0001
17.52.32 2 4.89 0001
17.52.31 3 4.89 0001
17.52.30 2 4.89 0001
17.52.28 1 4.89 0001
17.52.25 0 4.89 0001
17.52.24 0 4.93 0001
17.52.24 0 4.89 0001
17.52.20 0 4.93 0001
17.52.17 1 4.93 0001
17.52.14 2 4.93 0001

Kuva 9. Junan M 427 ensimmadisen dieselveturin kulunrekisteréintilaitteen numeerinen
tulostus.

Figure 9. Numeric print of recorder of the first diesel locomotive of train M 427.

Puherekisteri

Tutkintalautakunnalla oli kaytdssaan linjaradion, Tampereen molempien asetinlaite-
miesten puhelimien ja junasuorittajan puhelimen tallenteet. Naiden liséksi oli tallenteet
Tampereen ratapiharadion kanavista 8 ja 18 sekda Tampereen hatéakeskuspaivystajien
puhelin- ja radioliikenteesta.

Asiakirjat

Ennakkoilmoituksessa (ET)® oli maininta, ettd Tampereen matkustajaratapihan raiteet 9,
10 ja 11 olivat vain osittain kaytdssa. Lisaksi raiteella 10 ei ollut jannitetta ajojohdossa.
Raidenumerot ovat sittemmin muutettu johdonmukaisemmiksi ja ovat nykyisin 6, 7 ja 8.
Muuta Tampereen matkustajaratapihaan liittyvaa tietoa ei ennakkoilmoituksessa ollut.

6

Ennakkoilmoituksessa (ET) ilmoitetaan ennakkoon tiedossa olevista junaturvallisuuteen vaikuttavista poikke-

uksellisista seikoista.
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2.8

2.9

2.10

2.101

20

Maaraykset ja ohjeet

Sahkdveturi siirtyi junan toiseen padhan vaihtotydliikkeena. Junaturvallisuussdannén (Jt)
vaihtoty6ta koskevassa osassa V sanotaan, ettéd vaihtotydnjohtaja vastaa vaihtotyoyksi-
kon toiminnasta, lupien pyytamisesta ja vaihtoliikkeistd. Yksikon (veturin) liikkuessa yk-
sindan kuljettaja vastaa vaihtotyonjohtajalle kuuluvista tehtavista. Liikkeeseen osallistu-
vien on omalta osaltaan tahystamalla varmistettava, etta liikke voidaan vaaratta tehda.
Vaihtoliikettd ohjaavan henkilon (kuljettaja) on huolehdittava siita, ettd liike pysaytetaan
oikeaan paikkaan.

Veturinkuljettajan kasikirjan kohdassa 5.2 liikkuminen vaihtoliikkeena ratapihalla ja va-
rikkoalueella sanotaan: "Kuljettajan tulee kdyttda ensisijassa ajosuunnan mukaista en-
simmadistd ohjaamoa.”

Poliisitutkinta

Tampereen kihlakunnan poliisi teki puhalluskokeen sahkéveturin kuljettajalle ja matkus-
tajajunan veturinkuljettajalle. Merkkeja alkoholin nauttimisesta ei havaittu. Asetinlaitteella
tydskennelleita ei puhallutettu.

Tampereen alueellisen rikostutkimuskeskuksen tutkijat kavivat dokumentoimassa on-
nettomuuspaikan raiteisiin jaaneita jalkia ja kalustolle aiheutuneita vaurioita paivanva-
lossa onnettomuutta seuraavan paivdn aamuna. Onnettomuustutkintakeskuksen tutkija
soitti ko. aamuna poliisille ja pyysi heitd kuvaamaan ja mittaamaan kiskoissa olleet jaljet
koko onnettomuuspaikan alueelta.

Muut tutkimukset

Onnettomuuden rekonstruointi

Tutkintalautakunta jarjesti onnettomuuden rekonstruoinnin Tampereen matkustajarata-
pihalla 22.11.2001. Rekonstruoinnin tarkoituksena oli selvittda sité, miten kuljettaja pys-
tyy havaitsemaan peilien kautta omalla raiteella olevan junan. Olosuhteet erosivat on-
nettomuusillan olosuhteista siten, etta maassa oli lunta.

Raiteelle 4 saapui Porista kolmevaunuinen juna M 427. Sahkdveturi ajettiin raiteelle 192.
Veturinkuljettaja vaihtoi veturin ohjaamoa ja tdmén jélkeen asetinlaitemies laittoi vaihto-
kulkutien raiteelta 192 raiteelle 4. Veturia ajettiin etupdan ohjaamosta onnettomuutta
vastaavalla nopeudella kohti raidetta 4. Takapaan ohjaamosta videoitiin junarungon néa-
kymista sivupeilien valityksella.

Toisen kokeilun tekemiseksi veturi ajettiin takaisin raiteelle 192. Ajo suoritettiin vastaa-
valla tavalla kuin ensimmaiselld kerralla. Tutkintalautakunnan jasenet arvioivat néke-
mista takapaan ohjaamon peilien kautta.

Lopuksi veturi ajettiin viela kerran raiteelta 4 kohti raidetta 192 ja matkalla pysahdyttiin
valokuvaamaan ja arvioimaan nékemista takapaan ohjaamosta.
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2.10.2

2.10.3

Loppuopastimien tutkinta

Loppuopasteina kaytetddn junan viimeisessa vaunussa loppuopastinlyhtyja tai —levyja.
Loppuopasteilla osoitetaan junan kokonaisuus. Lisdksi ne toimivat "seis™opasteena la-
hestyvalle junalle tai yksikdlle. Irrallisissa loppuopastimissa on vilkkuva valkoinen valo
junan veturiin pain. Taaksepain on punainen vilkkuva valo.

1
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Kuva 10. Vasemmassa kuvassa vanhoissa matkustajavaunuissa ja tavaravaunuissa
kaytettdvét loppuopastimet, jollaiset olivat junan M 427 viimeisessd vaunus-
sa. Oikeassa kuvassa uudemman vaunun loppuopastimet.

Figure 10. In the left picture, tail signals used in old coaches and in freight wagons. This kind of tail sig-
nals were used also in the last coach of train M 427. In the right picture, tail signals of newer
wagon.

Junan M 427 loppuopastelyhdyt laitettiin paikoilleen Porissa. Tampereella junaan vaihtui
toiset veturit ja junalle tehtiin jarrujentarkastus. Tarkastuksessa todettiin, ettd loppuo-
pastelyhdyt olivat paikoillaan, mutta niiden toimintaan ei kiinnitetty huomiota.

Tutkintalautakunta kavi tutustumassa loppuopastimiin ja niiden kunnossapitotytéhon II-
malan vaunuvarikolla Helsingissa.

Jarrutuskokeet

VR suoritti tutkintalautakunnan pyynnosta Srl-sadhkoveturille jarrutuskokeita ko. veturi-
tyypin jarrutusmatkan selvittdmiseksi. Nopeudesta 35 km/h Srl-sahkoéveturi pysahtyi
suoratoimijarrulla jarruttaen ensimmaisessa kokeessa 48 metrin matkalla ja toisessa 46
metrin matkalla. Tuloksissa ei ole mukana kuljettajan reaktioaikana edettya matkaa. Re-
aktioajalla tarkoitetaan sitéa aikaa, joka kuljettajalla kuluu havainnosta jarrutuksen aloit-
tamiseen. Yleensa tdman ajan arvioidaan olevan noin yksi sekunti, jona aikana 35 km/h
kulkeva veturi etenee noin 10 metria.
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3.1

3.1.1

3.1.2

ANALYYSI

Onnettomuus

Liikennetilanne

Liikennetilanne Tampereella oli kiireinen, koska oli perjantai-ilta ja junissa oli paljon mat-
kustajia.

Matkustajajuna M 427 seisoi raiteen 4 puolessa valissa lahella laiturilta alikulkutunneliin
johtavia portaita. Raiteella 3 seisoi juna M 820 ja raiteella 5 juuri etelastd saapunut juna
M171.

Matkustajajuna M 820 oli matkalla Turun satamaan. Junassa oli matkustajia laivaan. Se
oli Tampereelle tullessaan mydhassa 15 minuuttia. Juna miellettiin tarkeaksi ja se yritet-
tiin saada lahtemaan aikataulun mukaisesti. Aikataulun mukainen vaihtoaika junasta lai-
vaan Turun satamassa on puoli tuntia.

Asetinlaitemiehet olivat keskustelleet keskendén junan M 820 veturin siirtymisesta junan
toiseen paahan. Vaihtoehtoina olivat ajo raidetta 1 tai raidetta 4 pitkin. He paattivat, etta
siirtyminen raiteelta 192 oli kaikkein nopeinta raiteen 4 kautta raiteelle 97 ja sielta rai-
teelle 3 junan M 820 eteen. Raide 1 oli tdssé vaiheessa tyhja. Jos he olisivat ottaneet
sahkoveturin raidetta 1 pitkin, olisi sen pitanyt odottaa raiteen etelapaassa raiteelta 2
l[&htevaéd junaa M 174. Juna M 174 lahti kello 18.30, joten veturin siirto olisi kestanyt
kauemmin kuin raiteen 4 kautta. Reitti raiteen 1 kautta olisi ollut myos pitempi kuin rai-
teen 4 kautta.

Raiteella 4 seisseelle junalle M 427 oli lahtdopastimessa lahdon salliva opaste ja laht6-
lupa siita lahtien, kun juna M 171 oli saapunut raiteelle 5 kello 18.20. Junan I&ht6 kuiten-
kin viivastyi junasta M 171 tulevien matkustajien siirtymisen vuoksi.

Veturin ajattaminen varatulle raiteelle on junaturvallisuussaannén mukaan sallittua. Siita
ei tutkintalautakunnan mielesta ole tarpeen erikseen radiolla mainita kuljettajalle, silla
"aja varovasti™-opaste kertoo kuljettajalle, ettd raiteella voi olla este. Lisdksi vaihtotyo-
maaraykset velvoittavat kuljettajaa tahystamalla varmistamaan, etta liike voidaan vaa-
ratta tehda. Eri liikennepaikoilla, muun muassa liikennetilanteesta ja liikenteenohjaajista
riippuen ilmoittaminen varatulle raiteelle ajattamisesta vaihtelee.

Sahkoveturin kulku

Veturinkuljettaja ei vaihtanut ohjaamoa ajettuaan raiteelle 192, vaan lahti ajamaan taka-
paan ohjaamosta. Han on kertonut vaihtavansa yleensa ohjaamoa, mutta téassa tapauk-
sessa han yritti jouduttaa veturin siirtdmista ja edelleen laivapikajunan ehtimista ajoissa
Turkuun.
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Jos veturinkuljettaja olisi joka kerta vaihtanut ohjaamoa, kun veturin kulkusuunta vaih-
tuu, han olisi joutunut vaihtamaan ohjaamoa kolme kertaa. Ensimmaisen kerran raiteella
192, toisen kerran raiteella 97, sek& kolmannen kerran junaan kiinni ajamisen jalkeen
raiteella 3. Viimeinen ohjaamonvaihto ei tosin olisi viivastyttdnyt junan 1aht6&, koska sen
olisi voinut tehda samalla, kun vaunumies kytkee veturin kiinni vaunuihin. Ohjaamon
vaihto vie tutkintalautakunnan kokeilujen perusteella aikaa noin 3 minuuttia. Ohjaamon
vaihdot olisivat nain ollen viivastyttaneet junan laht6a noin 6 minuuttia lisaa.

Kun veturinkuljettaja lahti ajamaan raiteelta 192 kohti raidetta 4, han kiihdytti nopeuden
35 km/h:iin ja kytki veturin tehon pois. Raide laskee lahestyttdessa matkustajaratapihaa
ja veturin nopeus nousi 37 km/h:iin. Talléin veturin kulunvalvontalaitteisto ilmoitti kello
18.25.23 kuljettajalle ylinopeudesta. Kuljettaja teki suoratoimijarrulla jarrutuksen kello
18.25.26 ja veturin nopeus laski 35 km/h:iin. Todennakoisesti veturinkuljettajan huomio
on talloin siirtynyt ainakin hetkeksi peilista ajopdydan laitteisiin.

Rekisterdintilaitteen mukaan kohta, jossa kuljettaja jarrutti, oli hieman ennen vaihdetta
V061. Vaihde V061 on viimeinen vaihde ennen raiteita 3 ja 4. Veturinkuljettaja on kerto-
nut, ettd han katsoi peilin kautta vaihteen asentoa. My6s tdma on voinut vieda veturin-
kuljettajan huomiota muualle juuri tarkealla hetkelld. Tassa kohdassa raide kaartuu, jo-
ten raiteella 4 seisovat vaunut voi ndhda veturin takaohjaamon vasemmasta peilista.
Kun veturi ja vaunut ovat matkustajaratapihan saman raiteen suoralla osuudella, on
vaunujen havaitseminen peileista hyvin vaikeaa.

Junan havaitsemista auttaa, jos sen viimeisen vaunun molemmilla puolilla on toimivat
loppuopastinlyhdyt. Junan M 427 loppuopastimien toiminnasta ei saatu taytta varmuutta.
Veturinkuljettajan kertoman mukaan han ei nahnyt niiden vilkkumista kummastakaan si-
vupeilista.

Tutkintalautakunta kéavi tutustumassa loppuopastimiin ja niiden kunnossapitoon limalan
vaunuvarikolla Helsingissa. Tutkintalautakunnan kasityksen mukaan loppuopastimien
toiminnassa on hyvin paljon puutteita ja suuri osa niista ei toimi lainkaan.

Veturinkuljettaja on kertonut, ettd raidetta 4 ajaessaan han néki saman raiteen raide-
opastimen nayttavan jotakin valkoista ja hieman mybhemmin paaopastimen nayttavan
jotakin vihreda. Kuljettajalle ei kuitenkaan ja&nyt aikaa paatella opasteista, etta vihrea
junakulkutien opaste ei voinut olla kenellekd&n muulle kuin samalla raiteella olevalle ju-
nalle.

Pelastustoiminta

Poliisikuulustelujen perusteella loukkaantuneita, eli henkiloité, jotka ovat kertoneet saa-
neensa sairaanhoitoa heti tai myohemmin, oli 48. Vakavasti heistd loukkaantui yksi.
Loukkaantuneiden suuren lukumaaran vuoksi kyseessa oli melko mittava laakinnallinen
operaatio. Vaativuutta lisdsi myods se, etta alkuvaiheessa loukkaantuneiden maarasta ja
loukkaantumisten vakavuudesta oli epatietoisuutta.
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Ensimmaisena onnettomuuden jalkeen hatdkeskukseen soitti Tampereen liikkenteenoh-
jauskeskuksessa tydskenteleva alueohjaaja. Hatailmoituksen mukaan veturi oli ajanut
junarunkoon kiinni sen verran, ettd joku matkustaja on loukkaantunut. Kysyttdessa,
"onko pahasti loukkaantunut”, alueohjaaja vastasi, etta "ei se kai, vaikee tietdd”. Puhelu
kéaytiin aikaan 18.27.52 — 18.28.49. Tormays oli tapahtunut kello 18.26.

Heti puhelun jalkeen kello 18.28.57 hatakeskus halytti paikalle yhden sairasauton. Tal-
I6in térmayksesta oli kulunut noin kolme minuuttia. Sairasauto oli kohteessa nopeasti, eli
noin neljan minuutin kuluttua halytyksesta.

Ensimmaisen hatapuhelun ja sairasauton halyttdmisen jélkeen kello 18.29.06 hatékes-
kukseen soitti ilmeisesti joku matkustaja, joka sanoi, ettéd paikalle tarvittaisiin ainakin
kolme ambulanssia. TAman puhelun jalkeen hatakeskus halytti noin neljan minuutin ku-
luttua tormayksesta kello 18.30 toisen sairasauton.

Hatakeskus halytti paikalle viela sairasautot kello 18.34 ja 18.36. Lisaksi se halytti kello
18.36.14 - 18.37.11 kaydylla puhelinkeskustelulla ensihoitoyksikon T L4. Koska kulje-
tusta tarvitsevia potilaita oli viela kello 19 jalkeenkin ratapihalla yli 20, hatdkeskus halytti
paikalle noin kello 19.20 myés Linnainmaan aluepaloaseman sairasauton.

Sairaankuljetusyksikot perustivat laakinnallistd pelastustoimintaa johtavan pelastaja-
sairaanhoitajan T L4 johdolla junan keskimmaiseen vaunuun ensihoitopaikan, josta po-
tilaat ohjattiin sairasautoihin. Tampereen yliopistolliseen sairaalaan kuljetettiin kahdek-
san potilasta ja Hatanpaan paivystysasemalle 20.

Tutkintalautakunnan késityksen mukaan potilaiden hoito tapahtumapaikalla ja kuljetuk-
set jatkohoitoon sujuivat hyvin. Sen sijaan halytystoiminta ei sujunut parhaalla mahdolli-
sella tavalla.

Pelastustoiminnan tulee olla etupainotteista, eli yksikoita tulee halyttdd paikalle nopeasti
mieluummin likkaa kuin liilan v&han. Jos tilanne osoittautuu oletettua vahaisemmaksi, yk-
sikoita voidaan kutsua takaisin. Tassé onnettomuudessa hatakeskus halytti paikalle en-
sin yhden sairasauton, joka oli paikalla nopeasti. Kun hatéakeskukseen tuli viela toinen
hatapuhelu, hatéakeskus hélytti paikalle toisen sairasauton. Muita sairasautoja ei viela
tassa vaiheessa halytetty, vaikka toisen hatailmoituksen tekija mainitsi, etté paikalla tar-
vittaisiin ainakin kolme ambulanssia. Myohemminkin hatdkeskus halytti paikalle sai-
rasautoja turhan varovasti ja portaittain. Koska loukkaantumiset olivat melko lievia, avun
alkuvaiheen viivastyksesta ei kuitenkaan aiheutunut haittaa.

Palokunnan yksikoité paikalle ei hédlytetty lainkaan. N&in siitdkin huolimatta, etta rauta-
tieonnettomuuden sattuessa olisi sisaasiainministerion ohjeen A:42” mukaan halytettava
peruslahté® ja matkustajajunaonnettomuuden sattuessa aluelahto®. Edella mainitun oh-
jeen taustalla on tieto siitd, etta junaonnettomuudet voivat olla erittéain vakavia ja pelas-

Sisaasiainministerion ohje A:42 ei enda ole voimassa, mutta koska korvaavaa ohjetta ei ole, sen periaatteita
olisi syyta edelleen noudattaa.

Peruslahto on pelastusmuodostelma, johon kuuluu johtaja ja kolme pelastusyksikkda (1+3+15). Yhden pelas-
tusyksikon tavoitevahvuus on esimies ja viisi pelastajaa (0+1+5).

Aluelahtd on pelastusmuodostelma, joka koostuu johtajasta ja kolmesta perusldhddsta (1+3+9+45)
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tustoiminnan kannalta hankalia. Liséksi ensitieto tapahtuneesta antaa usein, kuten tas-
sakin tapauksessa, onnettomuuden vakavuudesta liian lievan kuvan. Hatailmoituksen
tekijan on usein mahdotonta arvioida kokonaistilannetta, koska uhrit ovat junan eri vau-
nuissa ja tapahtumien kulusta ei heti voi olla kattavaa tietoa. Palokunnan yksikoiden
puuttuessa pelastustoiminnalta puuttui myds johto, mika aiheutti muun muassa sen, etta
kokonaistilanne ei ollut kenenkaan hallinnassa.

Palokunta on syytad halyttaa paikalle aina, kun rautateilla on tapahtunut onnettomuus.
Rautatieonnettomuuksiin voi liittya tarkeité palokunnalle kuuluvia tehtavia, kuten suurten
ihmismaarien pelastaminen, irrottamistehtavat, sahkoturvallisuuden varmistaminen, tuli-
palon sammuttaminen tai syttymisen ehkaiseminen, ymparistévahinkojen torjunta, vaa-
rallisten aineiden kuljettamiseen liittyvien riskien minimointi, ihmisten turvallisen liikkumi-
sen varmistaminen vaarallisella rata-alueella ja muita mahdollisia pelastustoimelle ase-
tettuja tehtavia. Tassa tapauksessa siitd, etta palokuntaa ei halytetty paikalle ei aiheutu-
nut lisavahinkoja. Tilanteen varmistaminen olisi kuitenkin ehdottomasti ollut tarpeen.
Muun muassa veturin puskimien paalle nousseen vaunun pysymisesta paikoillaan ei
voitu olla varmoja.

Puutteellisiin halytyksiin on vaikuttanut se, ettd ensimmainen hatapuhelu antoi tilan-
teesta melko vahattelevan kuvan, vaikka todellisesta tilanteesta ei ollut juuri mitaan tie-
toa. Toisen hatapuhelun soittaja, todennékdisesti joku matkustaja, sanoi, etté tarve olisi
vahintaan kolmelle sairasautolle. Tall6in hatakeskuksella olisi ollut mahdollisuus havaita,
ettd kyseessa oli mahdollisesti ensiarviota vakavampi onnettomuus ja halyttdd useita
sairasautoja paikalle heti ja yhdella kertaa. Palokunnan yksikoita olisi ollut syyta halyttaa
paikalle heti, kun hatakeskukselle selvisi, ettd kyseessa oli rautatieonnettomuus. Vii-
meistaan silloin, kun paikalle oli jo halytetty useita sairasautoja, tilanteen vakavuuden on
taytynyt olla tiedossa ja palokunta olisi ollut syyta halyttaa paikalle. Myoskéaén paikalle
saapuneet palomiessairaankuljettajat tai heidan esimiehenaan toiminut T L4 eivat palo-
kunnan yksikdita paikalle pyytaneet.

Suurissa kaupungeissa ja muissa taajamissa pelastuslaitoksen yksikét saavuttavat
kohteen nopeasti. Talloin halytystoiminnassa saatetaan ajatella, etta lisda yksikoita saa-
daan héalytettya paikalle nopeasti, jos ensimmaiset paikalle saapuvat yksikot toteavat ti-
lanteen vakavaksi. Tutkintalautakunnan mielestd rautatieonnettomuuksiin liittyvien
edella kerrottujen erityispiirteiden vuoksi niihin tulee tehda aina heti etupainotteiset ha-
Iytykset.

Pelastustoimien kulun selvittamista vaikeutti se, ettd halytysilmoitukseen ja hatailmoituk-
seen merkityt kellonajat osoittautuivat virheellisiksi ja ristiriitaisiksi hatdkeskuksen puhe-
lin- ja radioliikenteen nauhoitusten kanssa. Lisaksi mainittujen nauhoitusten laatu ol
huono.
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4 ONNETTOMUUDEN SYYT

Onnettomuuden valiton syy oli se, ettd sahkéveturin kuljettaja ei havainnut raiteella 4
seisovaa matkustajajunaa. Tahan vaikutti merkittavasti se, etta kuljettaja ajoi veturia ta-
kapaasta. Veturinkuljettajan kasikirjan mukaan kuljettajan tulee kéyttda ensisijassa ajo-
suunnan mukaista ensimmdistd ohjaamoa. Takapaasta ajaminen ei siis varsinaisesti
ollut kiellettyd ja tama ajotapa oli kaytdssa. Onnettomuuden jalkeen kyseinen ajotapa
kiellettiin kirjeend annetulla menettelyohjeella.

Takapaasta ajettaessa kuljettaja katsoo kulkusuuntaan sivupeilien kautta tai tarvittaessa
sivuikkunasta ulos kurkottaen. Téassa tapauksessa kuljettaja katsoi vain peileistd. Rata-
pihaa lahestyttaessa peilien kautta oli mahdollista ndhda raiteella 4 seissyt juna, mutta
melko huonosti ja lyhyen aikaa. Kuljettaja on kertonut, ettd han teki raiteelle 4 johtavas-
sa kaarteessa havainnon, ettd raide 4 olisi tyhja. Sen jalkeen han keskittyi tahystdmaan
enaa raiteen sivuille, ettéd kukaan ei joutuisi veturin alle.

Néakyvyys raiteelle 4 oli paras sille johtavassa kaarteessa. Suoralla ei omalle raiteelle
juurikaan nay, koska oma veturi peittdd nakyvyyden. Kaarteessa havainnointiin jai kui-
tenkin vain lyhyt aika, silla veturi ohitti kaarteen nopeasti, suurinta sallittua nopeutta 35
km/h. Havainnointiin jadvaa aikaa on voinut lyhentaa viela se, etta kuljettaja jarrutti juuri
tarkedlla hetkella. Han on myos kertonut katsoneensa kulkutien vaihteita.

Junan havaitsematta jdAdmiseen vaikuttaneena tekijana on todennakoéisesti ollut myoés
se, ettd kyseisten vanhojen vaunujen loppuopastimien valon nékyvyys vaihtelee ja ne
ovat usein epakunnossa tai pois paalta. Varmuutta siitd, vilkkuivatko loppuopastimet, ei
saatu.™®

Toimintaan Tampereen matkustajaratapihalla vaikutti kiireinen liikennetilanne ja tarke-
aksi koetun laivapikajunan myéhéssa olo.

10 yusien vaunujen loppuopastimista maarataan Ratahallintokeskuksen julkaisemassa Liikkuvan kaluston tekni-

sissa maarayksissa ja ohjeissa (LIMO). Tutkintalautakunnan arvion mukaan naiden maaraysten mukaiset lop-
puopastimet ovat hyvia ja toimivat junan kokonaisuuden osoittamisen lisdksi turvallisuutta parantavina
"takavaloina”.
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SUOSITUKSET
Veturin ajaminen ratapihalla

Tutkintalautakunta toistaa tutkintaselostuksissa C 1/1996 R ja C 1/2001 R esitetyn suo-
situksen S24:

‘ Ratapihalla siirrettédvid vetureita tulisi ajaa menosuuntaan ndhden ensimmadisestd oh-
‘ jaamosta tai sinne olisi jarjestettévéa tdhystys. [C1/96R/S24]

Onnettomuuden jalkeen VR antoi uuden menettelyohjeen vetokaluston kuljettamisesta
vaihtotydssa. Menettelyohjeen mukaan kuljettajan on ajettava ajosuuntaan nahden en-
simmaisestd ajopdydasta tai liikkeen turvaamiseksi on kulkusuuntaan néahden ensim-
maiseen ohjaamoon jarjestettdva tahystajd, jolla on jatkuva viestiyhteys kuljettajaan.
Tutkintalautakunta esittéda, etté veturinkuljettajan kasikirjan kohta 5.2 Liikkuminen vaih-
toliikkeend ratapihalla ja varikkoalueella muutettaisiin menettelyohjeen mukaiseksi.

VR on lausunnossaan ilmoittanut, ettd ohje etupddn ohjaamosta ajamisesta on otettu
uudistettuun veturinkuljettajan kasikirjaan, joka otettiin kayttéon 15.4.2002.

Alueohjaajan puhelin

Tapahtumien selvittdmistda hankaloitti se, ettd Tampereen alueohjaajan puhelimessa
kayty keskustelu ei tallentunut. Sen vuoksi tutkintalautakunta suosittaa:

Alueohjaajien puhelimet tulisi kytked puherekisterdintilaitteeseen. [B1/01R/S175]

Pelastuslaitoksen yksikoiden halyttdminen rautatieonnettomuuteen

Onnettomuudessa loukkaantui vakavasti yksi ja lievasti 47 henkild, minka vuoksi ky-
seessa oli melko mittava laakinnéllinen operaatio. Hatédkeskus halytti aluksi vain yhden
sairasauton, mika on ymmarrettavaa puutteellisen hatailmoituksen vuoksi. Myéhemmin,
kun tilanteen laajuus alkoi selvita, hatakeskus halytti paikalle lisda sairasautoja, mutta
edelleen turhan varovasti ja portaittain. Palokunnan yksikoita paikalle ei halytetty lain-
kaan.

Tutkintalautakunnan kasityksen mukaan halytystoiminta ei ollut riittdvan etupainotteista
eikd noudattanut niitd vaatimuksia, joita rautatie- ja varsinkin matkustajajunaonnetto-
muuden sattuessa tulisi noudattaa. Sen vuoksi tutkintalautakunta toistaa matkustajaju-
nan ja sepelid kuljettaneen ajoneuvoyhdistelmén 6.7.2000 t6rmaysté kasittelevassa tut-
kintaselostuksessa B 2/2000 R annetun suosituksen S156:

‘ Resursseja tulisi hélyttdd etupainotteisesti sisdasiainministerion ohjeen 21/701/92
14.9.1992 (Sarja A:42, Ohje kunnallisten palokuntien toimintavalmiudesta) mukaisesti.
[B2/00R/S156]




B 1/2001 R

Veturin tormaéminen paikallaan olleen matkustajajunan perdan Tampereella 2.11.2001

Onnettomuus- ja halytysselosteiden kehittdminen

Tormayksen jalkeisten tapahtumien ja pelastustoiminnan kulun selvittdmistd hankaloitti
se, ettd halytysselosteeseen merkityt sairasautojen halytys- ja paikallaoloajat olivat vir-
heellisia. Virheet ilmenivat, kun aikoja verrattiin hatdkeskuksen radio- ja puhelinliiken-
teen nauhoituksiin. Virheellisia ja epatarkkoja tietoja sisaltavia seka puutteellisia ja sup-
peita halytysselosteita on todettu myds muiden onnettomuuksien tutkinnoissa.

Sen vuoksi tutkintalautakunta suosittaa, etta:

Sisdasiainministerién tulisi huolehtia siitd, ettd pelastuslaitosten hélytys- ja onnetto-
muusselosteiden tiedot olisivat oikein, ja ettd niistd saisi riittdvén ja totuudenmukaisen
késityksen tapahtumien kulusta. [B1/01R/S176]

Kunnolliset héalytys- ja onnettomuusselosteet helpottaisivat tapahtumien kulun selvitta-
mistd ja parantaisivat pelastustoimen mahdollisuuksia hytdyntaa selosteita omassa ke-
hittdmis- ja laatutoiminnassaan. Hyva raportointi edistdd myos julkiselle toiminnalle téar-
keiden toiminnan avoimuuden ja l&pinakyvyyden periaatteiden toteutumista.

Helsingissa 24.4.2002

L) g

Reijg Mynttinen
tutkintalautakunnan puheenjohtaja

1 g &
Kai Valonen
jasen

29



Liite 1/1

A LT ‘ 359/63/02

g%@%&mm& 28.3.2002

Turvallisuusyksikko

ONNETTOMUUSTUTKINTAKESKUS
Yrjonkatu 36
- 00100 HELSINKI

Lausuntopyynt6nne 18.3.2002

LAUSUNTO TUTKIMUSSELOSTUSLUONNOKSESTA B1/2001 R

Tutkimusselostusluonnoksessa B 1/2001 R esitetty suositus B1/01R/S1 alueohjaajan
puhelimen liittimisestd puherekisterdintilaitteeseen ei oikein sovi puhelinsalaisuutta
koskevien sd@nndsten piiriin. Alueohjaaja ei toimi vilittdmissé
liikenneturvallisuustehtivissé, vaan pikemminkin taustalla toimivana suunnittelijana.
Téstd seuraa, ettd alueohjaajan puhelimen liittiminen puherekistersintilaitteeseen ei ole
tdysin puhelinliikenteestd annettujen masiriysten mukaista. Muilta osin
tutlgjn;xfsselostpsluonnokseen ei ole huomauttamista.

A
'SN/e

XA

Postiosoite Kayntiosoite Puhelin Fax

Postadress Besoksadress Telefon Telefax
Ratahallintokeskus (RHK) Kaivokatu 6, 5. krs (09) 5840 5111 ' (09) 5840 5100

PL 185, 00101 Helsinki Brunnsgatan 6, 5 tr +358 9 5840 5111 +358 9 5840 5100
Banfdrvaltningscentralen (RHK) :

PB 185, FIN-00101 Helsingfors www.rhk.fi LY-tunnus 1010547-1

FINLAND AS-signum 1010547-1

A4 10000 00-02 VR Kirjapaino
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VR Tuy 2/021/02 1(1)
19.4.2002

Onnettomuustutkintakeskus
Yrjénkatu 36
00100 Helsinki

LAUSUNTO TUTKINTASELOSTUKSEN B 1/2001 R LUONNOKSESTA

Lausuntona tutkintaselostuksesta toteamme, ettéd VR Osakeyhtié on uudistaessaan
veturinkuljettajan kasikirjaa ottanut huomioon suosituksen S24. Tarkistettu ohje,
jonka mukaan veturia tulee ratapihalla ajaa aina etupaan ohjaamosta tai sinne on
jarjestettava tahystys, annettiin aluksi erillisohjeena 5.11.2001. Ohje on nyt otettu
uudistettuun veturinkuljettajan kasikirjaan, joka otettiin kayttéén 15.4.2002.

Suositus B1 otetaan huomioon ja alueohjaajien puheluiden tallentuminen varmis-
tetaan.

Luonnoksen suhteen ei ole muuta lausuttavaa.

VR-YHTYMA OY
Ay
: ﬁ;l;outiainen

VR-Yhtyma Oy Osoite Puhelin Faksi VR-Yhtyma Oy, Helsinki

Krnro 616.681
PL 488 (Vithonkatu 13) 0307 10 0307 21 700 Vilhonkatu 13, 00100 Hki
00101 Helsinki www.vr fi

VR 1611 A4 3000 00-08 VR Kirjapaino
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Rami Ruska

Onnettomuustutkintakeskus

Yrjonkatu 36
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Lausuntopyynt6 18.3.2002

PEREELLA 2.11.2001
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LAUSUNTO
SM-2002-810/Tu-35

15.4.2002

VETURIN TORMAAMINEN PAIKALLAAN OLLEEN MATKUSTAJAJUNAN PERAAN TAM-

Sisdasiainministerion pelastusosasto lausuu Onnettomuustutkintakeskuksen

tutkintaselostuksen suosituksista seuraavaa:

Veturin ajaminen ratapihalla
Sisdasiainministerion pelastusosasto tukee tutkintalautakunnan ehdotusta.

Alueohjaajan puhelin
Sisdasiainministerion pelastusosasto tukee tutkintalautakunnan ehdotusta.
Pelastuslaitoksen yksikdiden hiilyttiminen rautaticonnettomuuteen
Pelastustoimen yksikoiden etupainotteinen hilyttiminen on ollut hilyttdmisen
perustana jo useita vuosia. Etupainotteisuus on siséistetty maassa yleensa hy-
vin vaikka alueellisia eroja onkin vield havaittavissa.
Hitékeskuspdivystdjien tydn yhtend olennaisena osana on puhelun aikana teh-
tévé riskinarviointi. Riskinarvioinnin perusteella hitikeskuspéivystija tekee
halytyksen. Erilaisten pelastustehtédvien hélytettidvit yksikot tulisi olla etuka-
teen médritelty hilytysohjeisiin mahdollisimman selkeésti ja kattavasti. Haly-

tysohjeet tehdédn yhteistyssé hétikeskuksen ja paikallisten pelastusviran-

omaisten kanssa. Hilytysohjeissa painotetaan etupainotteisuutta kaikissa on-
nettomuustyypeissé silloin kun ihmishenki4 tai suuria omaisuuksia on uhattu-

na.
Kuten tutkintalautakunta on suosituksessaan maininnut, onnettomuudesta en-

simmadisend ilmoittaneen VR:n alueohjaajan tilanteen véhiisyyttd korostanut
asenne saattoi aiheuttaa riskinarvioinnissa virhearviointeja. Tilannekuva ei il-
meisesti missdén vaiheessa muodostunut hitikeskuspéivystijille vakavaksi

matkustajajunaonnettomuudeksi, vaan junien “toytdisyksi”, jossa potilaat oli-
vat vain “kolhiintuneet”. Ndin ollen riskinarvioinnin perusteella tehtivi mééri-

teltiin sairaankuljetusyksik6illd hoidettavaksi ensihoitotehtéviksi.
Faksi
(09) 1604 4672

Kayntiosoite Puhelin
Vaihde (09) 16001
Séahkoposti:
etunimi.sukunimi@sm.intermin.fi

Kirkkokatu 12
HELSINKI

Postiosoite
PL 26
00023 VALTIONEUVOSTO
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SISAASIAINMINISTERIO LAUSUNTO 2

TIEDOKSI

VR:1l4 on olemassa omat monipuoliset ja asiantuntevat raivausryhmainsé, jotka
ovat koulutettu toimimaan aktiivisesti rautateilld sattuneissa onnettomuustilan-
teissa. Ndiden raivausryhmien paikalla oleminen jo tilanteen alkuvaiheessa
saattol my0s vaikuttaa siihen, ettei pelastuslaitoksen pelastusyksikoitéd hilytet-

ty.

Onnettomuus- ja hilytysselosteen kehittiminen

Hélytys- ja onnettomuusselosteiden téyttémisen ongelmat pelastustoimen re-
surssi- ja onnettomuustietokantaan ovat Sisdasiainministerion pelastusosaston
tiedossa. Asiaan on kiinnitetty huomiota ja mm. koulutuksella pyrit4én tilan-
netta parantamaan. On kuitenkin selvis, ettd jos selosteiden téyttdjit eivit nde
tdyttamisestd itselleen konkreettista hydtyd, huolellinen raportointi aiheuttaa
vaikeuksia.

Nykyaikaisissa hatékeskuksen hélytysjérjestelmissd on automaattinen tilan-
teen- ja aikojen seurantalaitteisto. Ndm4 jérjestelmét vaativat kuitenkin VIR-
VE- radiot, jotka tulevat asteittain koko maahan pelastustoimen kéytt66n vuo-
den 2003 loppuun mennessé. Till4 hetkelld tilanteen seuranta vaatii hitiakes-
kuspdivystédjien huolellisia toimenpiteité, jotta se olisi luotettava.

Sisdasiainministerion pelastusosasto jatkaa PRONTO- tietokannan edelleen

kehittéimistd ja pyrkii mm. kdytettdvyyttd parantamalla helpottamaan tietokan-
nan kaytt6d ja ndin ollen my6s lisddmaéén tietojen luotettavuutta.

Valmiusjohtaja Janne Koivikoski

| —
Ylitarkastaja Rami Ruuska
PELASTUSOPISTO
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TAMPEREEN KAUPUNKI PAATOSPOYTAKIRJA

SAAPUNUT
12, 04 M1

Ymparistd- ja teknisen toimen apulaiskaupunginjohtaja

OTE

30 §

LAUSUNNON ANTAMINEN ONNETTOMUUSTUTKINTAKESKUKSELLE ONNETTOMUUDESTA, JOSSA
VETURI TORMASI PAIKALLAAN OLLEESEEN MATKUSTAJAJUNAAN TAMPEREEN RATAPIHAL-
LA

11.04.2002 Dno KKA: 2426/653/2002

Tutkintalautakunnan puheenjohtajan Reijo Mynttisen
lausuntopyyntd 18.3.2002:

"Tampereen matkustajaratapihalla 2.11.2001 sattuneesta
onnettomuudesta on valmistumassa tutkintaselostus.

Onnettomuustutkintakeskus varaa onnettomuuksien tut-
kinnasta annetun asetuksen (79/96) 24 §:n mukaisesti
sisdasiainministeridn pelastusosastolle, Tampereen
kaupungille, Tampereen aluepelastuslaitokselle, Rata-
hallintokeskukselle ja VR-Yhtymd Oy:1lle mahdollisuuden
antaa lausuntonsa oheisen tutkintaselostuksen luonnok-
sen suosituksiin 19.4.2002 mennessa."

Aluepelastuslaitoksen lausunto 8.4.2002:

"Lausunto koskien asiakirjaa "Veturin térmadaminen
paikallaan olleen matkustajajunan peraan Tampe-
reella 02.11.2001"

Liittyen yllamainittuun asiakirjaan toteaa Tam-
pereen aluepelastuslaitos kunnioittaen seuraavaa:

Tampereen aluepelastuslaitoksella on varauduttu
poikkeukselligen suuriin onnettomuuksiin ohjeis-
tamalla hatakeskus siten, ettd se halyttdd jo
hit&ailmoituksen perusteella kohteeseen riittavan
suuren pelastus/sairaankuljetusyksikdiden maaran.
Matkustajajunaa koskeva onnettomuus edellyttaa
normaalia perusladhtdd suurempaa yksikkdkokonai-
suutta eli ns. alueldhtdd ja onnettomuuden il-
moittamista pelastuspédallikdlle.

Nyt ké&sitelt&dvéssa onnettomuudessa hdlytettiin
paikalle Tampereen matkustajaratapihalle louk-
kaantuneiden hoitamista ja hoitopaikkaan kuljet-
tamista varten sairaankuljetusyksikéitd ja 1laa-
kint&esimies (L4). Hatdkeskuksen saama ensimmli-
nen hit&dilmoitus edellytti vain yhden sairaankul-
jetusyksikdén halyttamistd, joka myds tehtiin.
Tilanteen laajuuden ja useamman sairaankulje-
tusyksikdén tarpeen ilmentyessd olisi hatékeskuk-
sen pitdnyt toimia junaonnettomuusohjeistuksen
mukaisesti, mutta né&in ei tapahtunut. Pelas-
tusyksikditd ja pelastustoimen johtajaa ei pai-
kalle h&lytetty vaan tilanne hoidettiin laakin-
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TAMPEREEN KAUPUNKI

PAATOSPOYTAKIRJIA

Ympéristd- ja teknisen toimen apulaiskaupunginjohtaja

Ilmoitus

tdoperaationa. Vaikka tehdyilld toimenpiteilld ei
ollut onnettomuustutkintakeskuksen raportin mu-
kaan vaikutusta haitallisesti potilaiden hoitoon
olisi hadlyttamisen pitanyt tapahtua annettujen
ohjeiden mukaisesti, jotta toiminnan johtaminen
ja varmistustehtdvat olisi voitu tehda.

Edellad selostetussa tilanteessa on tapahtunut
hatédkeskukselle arviointivirhe ja tilanteen koko
laajuutta ei eri seikoista johtuen ole havaittu.
Asia on kayty ohjeistuksen osalta lapi eri toi-
mintaan osallistuneiden henkildiden kanssa, ja
selvitetty tapahtumaketjun eri osat. Samoin on
todettu, ettd alueldhddn halyttamis- ja johtamis-
jarjestelyt ovat tarkennuksen kohteena.

Onnettomuustutkinnan raportissa on myds kiinni-
tetty huomiota raportoinnin kelloaikoihin, joiden
osalta on vaihtelua. Tam& johtuu osaksi siitd,
ettd yksikditd on hdlytetty sekd radiopuhelimella
ettd puhelimella, ja kaikki eivat kirjaudu hata-
keskuksen jarjestelmd&n. Raporttia on taydennetty
tilanteen jalkeen ja téssd yhteydessd on kirjauk-
sissa epatarkkuutta.

Yhteenvetona onnettomuustutkintakeskuksen ra-
porttiin koskien Tampereella 2.11.2001 sattunutta
junaonnettomuutta voidaan todeta, ettd tehdyt ha-
vainnot tukevat Tampereen aluepelastuslaitoksen
kasitysta tapahtumien kulusta, ja raportoidut
epakohdat koskien halyttdmistéd ja kirjaamistoi-
menpiteitd on aluepelastuslaitoksella huomioitu.
Potilasturvallisuutta ei ole vaarannettu ja kor-
jaavina toimenpitein& on tarkastettu annetut oh-
jeet ja maaraykset, ja selvitetty ao. henkildiden
kanssa tapahtumien kulku."

Apulaiskaupunginjohtaja paatti,

ettd onnettomuustutkintakeskukselle kaupungin
lausuntona annetaan edelld oleva aluepelastus-
laitoksen lausunto.

ESA KOTILAHTI

Esa Kotilahti

Ymparistd- ja teknisen toimen apulaiskaupun-
ginjohtaja

Onnettomuustutkintakeskus, pela

; , < /Y
Otteen oikeaksi todistaa: Qlubou;/{6&444é§@’@6@%&4;

Leena Haavisto-Witans
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TAULUKKO ONNETTOMUUDESSA MUKANA OLLEIDEN VAMMOISTA

Taulukossa on esitetty onnettomuudessa mukana olleiden, mukaan lukien henkilokunta, vammat.
Taulukko perustuu poliisikuulusteluissa esitettyihin loukkaantumista koskevien kysymysten vas-
tauksiin. Poliisi kuulusteli yhteensa 58 henkiléa. Koska matkustajia on arvioitu olleen noin 100,
noin 40 matkustajan loukkaantumisesta ei ole tietoa.

Tutkintalautakunta luokitteli loukkaantuneet siten, etté loukkaantuneiksi katsottiin henkilot, jotka
saivat laékinnallisté hoitoa. Heité oli kaikkiaan 48.

Henkil6 | Vammat ja saatu hoito

nro.

1. Kuhmu ja mustelma ohimossa, nirhauma nilkassa. Kavi terveyskeskuksessa.

2. Verta nenasta ja kipua kasvoissa. Kavi terveyskeskuksessa.

3. Ei vammoja. Kévi terveyskeskuksessa.

4, Verta nenasté. Hoitoa sairasautossa. Kavi myéhemmin sairaalassa, jossa todettiin
nenéluun murtuneen.

5. Haava silmékulmaan, my6hemmin paansarkya. Kavi sairaalan ensiavussa ja myo-
hemmin vield 1&&karissa.

6 Ei vammoja. Kévi sairaalan ensiavussa.

7 Selk, niska, kylki ja poski kipeytyivat. Kavi terveyskeskuksessa.

8. Lihasvenahdys selasséa. Kavi laakarissa.

9. Paakipua ja molemmat silmat mustuivat. Kavi laakarissa.

10. Ei vammoja.

11. Ei vammoja.

12. Huimausta. Kavi |1dakarissa.

13. Nenaluu murtui, hampaita vioittui ja otsaan vamma. Kavi laakarissa.

14. Aivotarahdys, josta paansarkya. Kavi terveyskeskuksessa.

15. Niskakipua ja vertavuotava haava paahan. Kavi terveyskeskuksessa.

16. Mustelmia eri puolilla kehoa. Kavi terveyskeskuksessa.

17. Haava jalassa. Kavi terveyskeskuksessa.

18. Ei vammoja.

19. Hammas lohkesi seka niska- ja kaulakipuja. Kavi terveyskeskuksessa.

20. Polvet kipeytyivat ja turposivat.

21. Niskakipuja. Kavi laakarissa.

22. Aivotarahdys. Kavi terveyskeskuksessa.

23. Aivotarahdys ja nené- ja poskiluu murtuivat. Kavi sairaalan ensiavussa.

24. Sarkya péassa ja polvessa. Kéavi ladkarissa.

25. Haava kasvoihin ja nendvamma. Kaynyt useita kertoja laakarissa.

26. Niska- ja kaulakipuja. K&vi mydhemmin l&&karissa.

27. Leuka- ja niskakipuja. Kavi terveyskeskuksessa ja sairaalan ensiavussa.

28. Menetti hetkeksi tajuntansa, aivotarahdys, kylkikipuja ja padhan haava, johon kah-
deksan tikkid. Kavi sairaalan ensiavussa ja mybhemmin viela terveyskeskuksessa.

29. Hantaluu murtui. Kavi terveyskeskuksessa ja vield mydhemmin [&&karissa.

30. Paakipua.

31. Mustelmia. Kavi terveyskeskuksessa.

32. Kuhmu pééssa ja mustelmat silmien ymparilla. Kavi terveyskeskuksessa.
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33. Jalat kipeytyivat, haava kasvoihin ja nenasta vuoti verta. Kavi terveyskeskuksessa ja
myd8hemmin vield l&&karissa.

34. Mustelmia ja kipua nilkassa. K&vi terveyskeskuksessa.

35. Kurkku kipeytyi. Oli yon sairaalassa.

36. Ei vammoja.

37. Ruhje paahan seka selka- ja niskakipua. Kavi ladkarissa.

38. Aivotarahdys ja mustelmia kasvoihin. Kavi terveyskeskuksessa.

39. Mustelma ja kipua poskeen.

40. Niska- ja selkékipua (lihasrevahdys) seka huimausta. Kavi kahdesti laakarissa.

41. Haava otsaan. Kavi terveyskeskuksessa.

42. Mustelma olkapéaahan, niska venahti ja haava paéhéan, johon nelja tikkia. Kavi terveys-
keskuksessa, mybhemmin vield laékarissa ja useita kertoja fysikaalisessa hoidossa.

43. S&areen vamma, jota jouduttiin operoimaan. Kévi mytéhemmin ladkérissa.

44, Vamma kateen. Kéavi useita kertoja laékarissa.

45. Huuleen haava, johon kaksi tikkia.

46. Ei vammoja.

47. Nenékipua ja silmdkulmaan haava, johon kaksi tikkia.

48. Ei vammoja.

49. Aivotarahdys ja venahdys niskassa. Kavi mybhemmin laékarissa.

50. Selka- ja niskakipuja. Kéavi terveyskeskuksessa.

51. Mustelma késivarteen ja jalkapOytaéan, isku rintalastaan ja hengitysvaikeuksia. Kéavi
sairaalan ensiavussa ja oli sen jalkeen oman paikkakunnan terveyskeskuksessa kolme
yota katkenneen vanhan luupiikin vuoksi.

52. Hammasvaurioita ja hampaiden aiheuttama huulivamma. K&vi sairaalan ensiavussa.

53. Mustelma silmdkulmaan ja lapaluun kohdalle. Kéavi ldékarissa.

54. Mustelmia silmékulmaan ja polveen.

55. Aivotarahdys, toimintahdirié tasapainoelimessa ja haavoja pdahan. Kavi terveyskes-
kuksessa ja mybhemmin viel& l&&karissa.

56. Ei vammoja. Kévi laékarissa.

57. Haava nenaan ja hampaasta lahti pala.

58. Korvaan repedma, johon tikkeja. Kavi terveyskeskuksessa.

Henkil6t on esitetty satunnaisessa jarjestyksessa.




LIIKKUVAN KALUSTON TEKNISET MAARAYKSET JA OHJEET (LIMO),

Luku 4, kohta 4.8.1 Loppuopastimet

4.8 Liikenneturvallisuus
4.8.1 Loppuopastimet

Henkilévaunun loppuopastimien tulee
olla Jt:n kohdan I1.4 mukaiset.

Henkilévaunun molemmissa péddyissa

tulee olla kaksi kiintedd punaista lop-

puopastinta. Niiden on tdytettéivi seuraa-
vat vaatimukset:

-~ Mairelehtien UIC 532 ja UIC 534
vaatimukset soveltuvin osin.

- Pyoreédn loppuopastimen valoaukon
halkaisijan tulee olla vihintddn 170
mm. Jos pyoreidlle opastimelle ei ole
riittdvésti tilaa, sallitaan suorakaiteen
muotoinen opastin, jonka valoaukon
vaakasuora mitta on vihintdin 110
mm ja valoaukon pinta-ala vihintisin
227 cm?.

- Valovoiman tulee olla vihintiin:

* 15 cd valoaukon akselilla

e 7,5 cd 15° vaakapoikkeamalla

* 7,5cd 5° pystypoikkeamalla
Halkaisijaltaan 170 mm:n LED-taulu
on sallittu kuitenkin niin, ettd valovoi-
ma on vihintddn 7.5 cd 15° seki
vaaka- ettd pystypoikkeamalla

- Opastimet on sijoitettava siten, ettd
ne sijaitsevat symmetrisesti keskivii-
van suhteen, niiden vaakasuora vili-
matka on vahintddn 1300 mm ja etii-
syys kiskon pinnasta on 1600 - 2000
mm.
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LAHDELITELUETTELO

Seuraavat lahdeliitteet on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa:

10.

11.

12.

Onnettomuustutkintakeskuksen paétos tutkinnan aloittamisesta B 1/2001 R, 5.11.2001

Liikennepaikan turvallisuusmaaraykset Tampere, Lansi-Suomen ohjausalue Tampere,
15.3.1999

Tampere, Asetinlaite | vaihde- ja opastinturvalaitoksen kéayttoohje nro Say 312 B1 ja liitepii-
rustukset, 16.11.1987

Raiteenvaunuluettelo raide 009, 2.11.2001

Matkustajajunan M 427 aikataulu, 10.6.2001

Matkustajajunan M 820 aikataulu, 29.10.2001

Matkustajajunan M 820 tulojunan vaunuluettelo, 2.11.2001

Veturin (Srl 3068) rekisterdintilaitteen tulostukset ajalta 2.11.2001 kello 18.10-18.26
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Tampereen kaupungin lausunto 11.4.2002
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Veturin térmdéminen paikallaan olleen matkustajajunan perddn Tampereella

2.11.2001. Térmdyskohta.
An engine colliding with a passenger train in Tampere on 2 November, 2001. The point of the colli-

sion.

Figure 1.

Kuva 2. Veturin térmddminen paikallaan olleen matkustajajunan perddn Tampereella
2.11.2001. Matkustajajunan kaikkien kolmen vaunun kyljet olivat lommahdelleet
t6rmdyksesséa. Etualalla junan ensimméinen vaunu.

An engine colliding with a passenger train in Tampere on 2 November, 2001. Sides of all three
coaches of the passenger train had buckled in the collision. In the foreground, the first coach of the

train.

Figure 2.



Kuva 3. Veturin térmdédminen paikallaan olleen matkustajajunan perddn Tampereella
2.11.2001. Kuva viimeisesta vaunusta, jonka sivuilla nékyvét loppuopastinlyhdyt.

An engine colliding with a passenger train in Tampere on 2 November, 2001. Photo of the last coach

Figure 3.
with tail signals on its sides.

Kuva 4. Veturin térméddminen paikallaan olleen matkustajajunan perddn Tampereella
2.11.2001. Vaunujen sisélld irtosi muun muassa osastojen vélisiéd ovia.

Figure 4. An engine colliding with a passenger train in Tampere on 2 November, 2001. For example some
doors between the compartments detached in the coaches.



Kuva 5. Veturin térmddminen paikallaan olleen matkustajajunan perddn Tampereella
2.11.2001. Vaunujen kattoluukkuja irtosi ja avautui lukituksistaan.
An engine colliding with a passenger train in Tampere on 2 November, 2001. Hatches on coaches’

Figure 5.
ceilings detached and opened.

Kuva 6. Veturin térmddminen paikallaan olleen matkustajajunan perddn Tampereella
2.11.2001. Keskimmadisen vaunun eteisesséd olleen sammuttimen kiinnityshihnan solki

irtosi ja sammutin lensi lattialle. Sammuttimen kokonaispaino oli yli 17 kg.

An engine colliding with a passenger train in Tampere on 2 November, 2001. Fire extinguisher in the
entry of the middlemost coach detached from its attachments and fell to the floor. Total weight of the

extinguisher was over 17 kg.

Figure 6.



Kuva 7.

Figure 7.

térmédédminen paikallaan olleen matkustajajunan perddn Tampereella
2.11.2001. Rekonstruktioajossa veturin etuohjaamosta otettu kuva kohti raiteella 4
seisovaa matkustajajunaa (nuoli). Onnettomuuden tapahtuessa maassa ei ollut lunta.

Veturin

An engine colliding with a passenger train in Tampere on 2 November, 2001. A photo taken from the
front cabin of an engine towards a passenger train on track 4 (arrow). At the time of the accident

there was no snow on the ground.



Kuva 8.

Figure 8.
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Veturin térmdédminen paikallaan olleen matkustajajunan perddn Tampereella
2.11.2001. Vaunuihin t6rménneen veturin kuljettaja ajoi veturia sen takapdén ohjaa-
mosta peileisté tdhystden. Raiteella 4 ollut juna oli mahdollista ndhdé kaarteen koh-
dalla peilistd, mutta suoralla osuudella oma veturi peittdéd nédkyvyyden ldhes kokonaan.
Kuvassa veturin vasen peili, jonka kautta nédkyvét raiteet kolme ja neljd. Raide 4 on
kuvassa oikealla.

An engine colliding with a passenger train in Tampere on 2 November, 2001. The driver was driving
the locomotive from the rear cabin and observed via mirror. It is possible to see a train on the track 4
via mirror in the curve, but the locomotive itself blocks visibility almost totally in the straight part of
the track. In the photo, mirror of the locomotive and tracks 3 and 4. Track 4 is on the right.



