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Tutkintaselostus
C 12/1999 R

Junamiehen loukkaantuminen vaihtotydssa Lappeenran-
nassa 12.8.1999

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Téassé ei kasitellda onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkinta-
selostuksen kayttamistd muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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TIIVISTELMA

Vaunuja kytkemassa ollut junamies loukkaantui vakavasti jaatyaan vaunujen kytkinten valiin Lap-
peenrannan ratapihalla torstaina 12.8.1999. Junamiehelle tuli ruhjevammoja keskivartaloon. Ka-
lustolle ei aiheutunut vaurioita.

Syyné onnettomuuteen oli se, ettd junamies ei noudattanut turvallisuusohjeita. Han meni kytke-
maan liikkuvia vaunuja, vaikka toinen kytkettavista vaunuista oli varustettu automaattikytkimell&.

Vastaavanlaisten onnettomuuksien valttdmiseksi Onnettomuustutkintakeskus esittéa, etta ratapi-
han turvallisuuskoulutuksessa korostettaisiin viela entistda enemman kaluston kytkennén oikeita
tydmenetelmia.

SUMMARY

TRAIN CREW MEMBER INJURED IN SHUNTING WORK AT LAPPEENRANTA,
FINLAND, ON AUGUST 12, 1999

On Thursday 12 August 1999 a train-crew member coupling railway cars on Lappeenranta mar-
shalling yard was seriously injured having been stuck between the car couplers. The worker in
guestion sustained contusions in the middle-body. Railway rolling stock suffered no damage.

The accident was a result of the worker failing to follow the relevant safety instructions. In fact he
went to couple railway cars in movement, though one of the wagons to be coupled was equipped
with an automatic coupler.

In view of a prevention of similar accidents the Accident Investigation Board of Finland recom-
mends that in training programmes in railway yard safety even more stress be laid on adequate
and correct work methods in railway rolling stock coupling tasks.
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1.2

ONNETTOMUUS

Yleiskuvaus

Vaunuja kytkeméassa ollut junamies loukkaantui vakavasti jdatyaan vaunujen kytkinten
valiin Lappeenrannan ratapihalla 12.8.1999. Junamielle tuli ruhjevammoja keskivarta-
loon.

Tapahtumien kulku

Torstaina 12.8.1999 veturin, vaihtoty6johtajan ja junamiehen muodostama tyéryhma oli
tekemassa vaihtotditd Lappeenrannan ratapihalla.

Veturi veti kahdeksan vaunun vaunuryhmaa Metsa-Timberin tehtaalta vetoraiteelle 50.
Junamies jai veturista Haaran vaihteelle V47 ja kdansi vaihteen vaunujen mentya sen
yli. Vaihtotyon johtaja jai veturiin ja junamies toimi radiopuhelimen valityksella opastei-
den antajana. Vaihteelta junamies nousi viimeiseen vaunuun veturin tydntdesséa vaunuja
raiteelta 50 raidetta 51 raideopastimelle U 51.

Vaihtotyoyksikkd odotti raideopastimella toisen junan ohikulkemisen ajan. Sen jalkeen
junasuorittaja laittoi raideopastimeen "aja varovasti™opasteen. Veturi lahti tydntamaan
vaunuja kohti raiteella 4 seisovia vaunuja junamiehen toimiessa opasteiden antajana
viimeisessa vaunussa. Raiteella 4 seisoi viisi vaunua, jotka vaihtotydyksikko oli aikai-
semmin kaynyt hakemassa Mustolan satamasta.

Junamies antoi radiopuhelimella opasteita kuljettajalle: "Kymmenen mittaa’!” ja sitten:
"Viisi mittaa!” Sitten han sanoi: "Kolme mittaa!” ja laskeutui vaunusta alas. Veturi tyonsi
vaunuja hitaasti ja junamies kaveli liikkuvia vaunuja nopeammin raiteella 4 seisovien
vaunujen luo. Ensimmaisessa raiteella seisovassa vaunussa oli automaattikytkin. Juna-
mies aikoi laittaa apukytkimen automaattikytkimeen paikalleen ennen kuin vaunut kos-
kettavat toisiaan. Junamies sanoi radiopuhelimeen: "Yksi mittal” Han ei yrityksistdan
huolimatta saanut apukytkinta irti lepokoukusta. H&n huomasi, etta veturin tyontamat
vaunut lahestyivat eika han ehdi vaunujen valista pois. Puolen vaunun mitan paassa ju-
namies sanoi: "Hiljaa!” ja sitten: "Punainen!”

Vaihtotyoyksikko tuli vasten raiteella seisovia vaunuja, jolloin junamies jai vetokoukun ja
automaattikytkimen valiin. Han sai sanotuksi radiopuhelimeen: "Veda4, jain valiin!” Vetu-
rinkuljettaja veti vaunuja erilleen muutaman metrin ja vaihtotydnjohtaja lahti juoksemaan
veturista junamiehen luo. Mennessaan paikalle han pyysi junatoimistoa soittamaan ha-
lytyskeskukseen ja veturinkuljettajaa vetamaan vaunuja viela lisaa erilleen.

Junamies oli loukannut oikean kylkensa. Poliisi saapui paikalle muutaman minuutin ku-
luttua ja noin viiden minuutin kuluttua saapui ambulanssi, joka vei loukkaantuneen sai-
raalaan.

1

Vaunun mitta on n. 15 metria
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2 ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus paatti 16.9.1999 kaynnistad onnettomuuden johdosta vir-
kamiestutkinnan. Tutkijana on toiminut erikoistutkija Reijo Mynttinen.

My6s Lappeenrannan poliisi ja Kymen tydsuojelupiiri ovat tutkineet onnettomuutta. On-
nettomuuskeskuksen tutkijalla on ollut kaytettévissaan Lappeenrannan teknisen rikos-
tutkimuskeskuksen ottamia valokuvia onnettomuuspaikalta, sekd Kymen tyésuojelupiirin
tydsuojelutarkastuksen poytakirja.

3 TAPAHTUMAOLOSUHTEET

3.1 Kalusto

TyOntavassa vaihtotyoyksikdssa oli Dv12-dieselveturi ja kahdeksan kuormassa ollutta
katettua vaunua. Vaihtotyoyksikon kokonaispituus oli 126 metria ja -paino oli 359 tonnia.
Vaihtotydyksikdn vaunuissa oli jarrut kytkettynd. Raiteella 4 seisoi viisi avovaunua, jotka
olivat ilmajarrulla jarrutettuna paikalleen.

[Dvi2 [ Hbi [ Hbi | Hbi [ Hbi [ Hbi | Hbi | Hbi [Hbikk[> [ Hkba [ Hkba [ Occ | Kbp | Lgin |
68t 37t 37t 34t 37t 37t 38t 32t 30t 13t 13t 42t 42t 17t
Hbi = 2-akselinen katettu sahatavaravaunu (kuormattu)

Hbikk = 2-akselinen katettu sahatavaravaunu (kuormattu)
Hkba = 2-akselinen automaattikytkimell& varustettu valivaunu (tyhja)

Occ = 4-akselinen yleisavovaunu (kuormattu)

Kbp = 2-akselinen yleisavovaunuvaunu (kuormattu)

Lgjin = 2-akselinen avovaunu konttien kuljetukseen (kuormattu)
> = liilkesuunta

Liikkuvassa kalustossa ei havaittu sellaisia vikoja tai puutteita, jotka olisivat voineet ai-
heuttaa onnettomuuden.

3.2 Ratalaitteet

Lappeenrannan ratapihan rataluokka on C. Raiteen perustus on sepelid ja kiskot ovat
UIC54°-tyyppisia.

Radan kunnolla ei ollut osuutta onnettomuuden syntyyn.

3.3 Turvalaitteet

Lappeenrannassa on releasetinlaite, jonka kaikki toiminnat tapahtuvat sahkoisesti. Ra-
tapihalla on asetinlaitteelta tai paikallisesti vaihteiden luota kdénnettavat vaihteet. Vetu-
rin tydntaessa vaunuja raiteelle 4 junamies kaansi kasin kaannettavan vaihteen V47.

2 Kiskon metripaino on 54 kg/m
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3.4

3.5

3.6

4.1

4.2

Vaihteet V3, V5, V7, V9, V35 ja V37 kaansi junasuorittaja ja vaihtotydyksikon liikkumi-
nen tapahtui raideopastimien opasteilla.

Opastimet ja turvalaitteet toimivat onnettomuushetkella normaalisti.

Maaraykset ja ohjeet

Ratapihatydskentelyn yleisissa turvallisuusohjeissa on kohdassa 8.2 ohjeet kaluston
kytkennasta. Siind sanotaan: "Mikali jompikumpi kytkettavistd vaunuista on varustettu
automaattikytkimelld, ei vaunujen valiin saa menna ennen liikkkeen pyséhtymistd.” Ju-
namies ei ollut noudattanut taté ohjetta. Han meni vaunujen valiin ennen niiden yhteen
painamista.

Raiteella seisovien vaunujen paikallaan pysyminen oli varmistettu ilmajarruilla, eikéa ka-
sijarruja tai pysaytyskenkia oltu kaytetty.

Olosuhteet

Olosuhteet olivat tapahtumahetkella hyvat. Saa oli aurinkoinen ja lampdtila oli noin
+20 °C.

Henkildsto

Kaikilla tapahtumaan liittyvilla henkil6illa oli maaraykset tayttava koulutus ja riittava ko-
kemus tehtavaansa.

VAURIOT JA VAHINGOT

Henkildvahingot

Junamiehelle tuli ruhjevammoja keskivartalon oikealle puolelle. Hanelle aiheutui seitse-
man viikkoa sairaslomaa.

Kalusto- ja laitevauriot

Onnettomuudesta ei aiheutunut kalustovaurioita.

PELASTUSTOIMET

Ratapihan henkilokunta toimi asianmukaisesti ja loukkaantuneen kuljetukseen tilattu
ambulanssi tuli nopeasti ja toimitti loukkaantuneen sairaalahoitoon.

Onnettomuuden tapahduttua vaihtotydjohtaja lahti veturista tapahtumapaikalle. Mennes-
saan paikalle han pyysi radiopuhelimella junatoimistoa soittamaan ambulanssin ja vetu-
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rinkuljettajaa vetamaan vaunuija lisdé erilleen. H&n meni maassa makaavan junamiehen
luo ja kertoi radiopuhelimella veturinkuljettajalle taméan sitd kysyessa, ettei ensiaputar-
vikkeita tarvita. Vaihtotytnjohtaja meni ambulanssia vastaan lastauslaiturille. Ambulans-
sin tuloon meni aikaa viisi minuuttia, siitd kun se oli tilattu.

ONNETTOMUUDEN SYYT

Ratapihatydskentelyn yleisissa turvallisuusohjeissa on kohdassa 8.2 ohjeet kaluston
kytkennasta. Niissa sanotaan: "Mikali jompikumpi kytkettavistd vaunuista on varustettu
automaattikytkimelld, ei vaunujen valiin saa menna ennen liikkeen pysahtymista.” Ju-
namies ei ollut noudattanut tata ohjetta. Han oli mennyt vaunujen valiin valmistelemaan
kytkentad, vaikka vaunut olivat liikkeessa.

SUOSITUKSET

Onnettomuustutkintakeskus esittdd, ettd ratapihan turvallisuuskoulutuksessa korostet-
taisiin vield entistd enemman kaluston kytkennan oikeita tydmenetelmia.
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Kuva 2.

Figure 2.

Junamiehen loukkaantuminen vaihtotydssd Lappeenrannassa 12.8.1999. Rai-
teella 4 seisoneen ensimméisen vaunun pdéty. Vaunu on varustettu automaatti-
kytkimell&.

Train crew member injured in shunting work at Lappeenranta, on August 12, 1999. End of the first
wagon on the track 4. The wagon was equipped with an automatic coupler.

Kuva 3. Junamiehen loukkaantuminen vaihtotydssé Lappeenrannassa 12.8.1999. Vaihto-
ty6yksikén puoleisen vaunun pdéty. Vaunu on varustettu vetokoukulla ja ruuvikyt-
kimella.

Figure 3.

Train crew member injured in shunting work at Lappeenranta, on August 12, 1999. End of the
wagon in shunting unit. The wagon was equipped with a coupling hook and a screw coupler.



