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Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Téassé ei kasitellda onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkinta-
selostuksen kayttamistd muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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TIIVISTELMA

Korkeakosken liikennepaikan pohjoispuolella rataosalla Orivesi—Vilppula, tapahtui keskiviikkona
18.8.1999 kahden ratakuorma-auton yhteentdérmays. Kaikki ratakuorma-autoissa olleet viisi hen-
kilod loukkaantuivat. Toinen ratakuorma-auto ja yksi vaunu vaurioituivat ajokelvottomiksi. Onnet-
tomuuden valittémat kustannukset olivat noin 65 000 mk.

Vilppulasta lahti Korkeakosken suuntaan tavarajuna, jonka peraan tehtiin varaus ratakuorma-
autolle Tka 155. Junan peraan jatettiin viiden kilometrin turvavali, minka jalkeen ratakuorma-auto
lahetettiin liikkeelle. Kun seka tavarajuna ettd ratakuorma-auto olivat ohittaneet Pirttikankaan
miehittaméattoman liikennepaikan, siella odottaneelle toiselle ratakuorma-autolle Tka 233 annettiin
lupa lahtea tavarajunaa seuranneen ratakuorma-auton peraan. Tavarajuna pysahtyi Korkeakos-
ken pohjoispuolelle odottamaan, etté saisi luvan ohittaa Korkeakosken. Tallgin takana tullut rata-
kuorma-auto pysahtyi kaarteeseen ja alkoi perayttaa hiljaista nopeutta pois tasoristeyksen haly-
tysalueelta. Viimeisena tulleen ratakuorma-auton kuljettaja ei nahnyt kaarteessa ollutta ratakuor-
ma-autoa ajoissa vaan térmasi sen peraan. Tormayksessa ratakuorma-autojen valiin jai yksi tyhja
vaunu.

Onnettomuuden syy oli se, etté kyseiselle rataosuudelle oli muodostunut Junaturvallisuussaéan-
nosta poikkeava tapa ajaa ja ajattaa ratakuorma-autoja. Tapana oli antaa yksikélle tai jopa use-
ammalle lupa l&hte& junan peréaéan, vaikka siihen ei ollut maaraysten mukaan edellytyksia. Liséksi
peraanvarauksista ei ilmoitettu ratakuorma-autojen kuljettajille riittavasti, jolloin vastuu liikkumi-
sesta siirtyi liikaa ratakuorma-autojen kuljettajille. Ratakuorma-autojen kuljettajat olettivat tapah-
tumien etenevan kuten aikaisempinakin paivind ja ajoivat sen olettamuksen mukaisesti. Kun rata-
kuorma-auto Tka 155 joutuikin yllattaen pysahtymaan tavarajunan taakse kaarteeseen, ei peras-
sa tulleen ratakuorma-auton Tka 233:n kuljettaja saanut yksikkda pysahtymaan liian suuren tilan-
nenopeuden vuoksi.

Onnettomuustutkintakeskus suosittaa vastaavien onnettomuuksien valttdmiseksi ratatyoliiken-
netta koskevien maaraysten selkiyttamista ja linjaradion kuuluvuuden parantamista.

SUMMARY

TWO RAILGOING LORRIES COLLIDING AT KORKEAKOSKI, FINLAND, ON
AUGUST 18, 1999

On Wednesday, 18 August 1999, two railgoing lorries collided north of Korkeakoski station on the
Orivesi-Vilppula section of line. All five persons in the lorries were injured. One of the railgoing
lorries and one wagon were wrecked. The direct costs of the accident amounted to about FIM
65 000.

When a freight train had left Vilppula and was heading towards Korkeakoski, a track occupancy
was made for a railgoing lorry Tka 155. A safety distance of five kilometres separated the train
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from the lorry which then set off. When both the freight train and the railgoing lorry had passed
Pirttikangas unmanned station, another railgoing lorry Tka 233 - having waited there - was given
permission to follow the railgoing lorry travelling behind the freight train. The freight train stopped
north of Korkeakoski to wait for a permission to pass Korkeakoski. Then the railgoing lorry fol-
lowing the train also stopped in a curve and started to slowly reverse away from the alarm area of
the level crossing. The driver of the second railgoing lorry failed to see in time the lorry in the
curve, and bumped into its rear. In the collision an empty wagon was also crashed between the
two colliding railgoing lorries.

The accident was caused by an exceptional practice having been adopted for the running of rail-
going lorries on this particular section of line, contrary to the Train Safety Regulation. In fact it had
become customary to allow one work unit or even several units to start off following a train,
whereupon the drivers of the lorries assume all responsibilities for the movements of their vehi-
cles. Such work units running on the train dispatching section or on a part thereof are not ade-
quately advised of the incidents on the section, e.g. occupancies succeeding a passing train.

In order to prevent corresponding accidents in the future, the Accident Investigation Board of
Finland recommends that the regulations governing track-work-machine movements be clarified
and that the range of audibility of the line radio be improved.
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1 ONNETTOMUUS

1.1 Yleiskuvaus

Korkeakosken liikennepaikan pohjoispuolella, Oriveden ja Vilppulan valilla, tapahtui
18.8.1999 kahden ratakuorma-auton yhteentérmdays. Kaikki viisi ratakuorma-autoissa
olleista henkildista loukkaantuivat. Toinen ratakuorma-autosta ja yksi vaunu vaurioituivat
ajokelvottomiksi.

1.2 Tapahtumien kulku

Vilppulasta Tampereelle kulkeva tavarajuna T 3414 lahti keskiviikkona 18.8.1999 kello
13.00 Vilppulasta kohti Korkeakoskea ja Orivetta. Vilppulassa oli my6s ratakuorma-auto
Tka 155, joka oli pyytanyt Vilppulan junasuorittajalta lupaa lahteéd kohti Korkeakoskea.
Vilppulan junasuorittaja teki Korkeakosken junasuorittajan kanssa junasuoritussopimuk-
sen, jossa junasuoritusvali varattin Tka 155:lle junan T 3414 peraan’. Vilppulan juna-
suorittaja ilmoitti JT-ilmoituksella® tavarajunan T 3414 veturinkuljettajalle, etta junasuo-
ritusvali on varattu Tka:lle junan perdan. Liséaksi junasuorittaja kaski veturinkuljettajaa
ilmoittamaan, kun juna on edennyt turvaetaisyyden, eli viiden kilometrin paahan Vilppu-
lasta ja antoi junalle l&aht6luvan.

Tavarajunan kuljettaja ilmoitti vajaan kymmenen minuutin kuluttua Vilppulan junasuorit-
tajalle junan olevan viiden kilometrin paassa Vilppulasta, jolloin Vilppulan junasuorittaja
antoi radiolla Tka 155:lle lahtéluvan varaukselle junan 3414 peraan.

Korkeakosken ja Vilppulan vélilla olevalle Pirttikankaan lilkennepaikalle oli sulkeutunee-
na® ratakuorma-auto Tka 233. Pirttikangas ei ole junasuorituspaikka, joten tavarajunan
T 3414 ja Tka 155:n ohitettua paikan, Tka 233:n kuljettaja pyysi puhelimitse Korkeakos-
ken junasuorittajalta lupaa lahtea kohti Korkeakoskea. Junasuorittaja antoi luvan, jolloin
Tka 233 lahti Tka 155:n peraan.

Tavarajunan T 3414 lahestyesséd Korkeakoskea, Korkeakosken tulosuunnan pééopas-
timessa oli "seis™opaste ja esiopastimessa "odota seis™opaste. Tulosuunnan paaopas-
timen kohdalla on ylamaki, minké& vuoksi raskaan tavarajunan kuljettaja pysaytti junan jo
tulosuunnan esiopastimelle. Veturinkuljettaja ilmoitti linjaradiolla Korkeakosken junasuo-
rittajalle, ettéa juna T 3414 on nyt esiopastimella. Junasuorittaja kertoi, etta pitkd juna
(603 m) ei mahdu Korkeakosken asemalle ennen kuin vastakkaiseen suuntaan kulkeva
tavarajuna T 3411 on tullut aseman sivuraiteelle. Junasuorittaja kaski veturinkuljettajaa
odottamaan opasteiden vaihtumista.

Perdanvaraamisella tarkoitetaan yksikén menemista edella kulkevan junan tai yksikon kanssa samalle suoja-
valille tai suojastamattoman radan junasuoritusvalille. Tassa tapauksessa oli kyse perdanvarauksesta juna-
suoritusvalilla.

JT-ilmoitus = junasuorittajan antama junaturvallisuutta koskeva ilmoitus, joka yksikon kuljettajan on toistettava
ja kirjoitettava ko. tarkoitukseen varatulle lomakkeelle.

Sulkeutuminen on kiskoilla liikkuvan yksikon siirtymista pois junasuoritusvalilti siten, ettd junasuoritusvali
vapautuu muulle liikenteelle.
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3.1

Perassa tulleen Tka 155:n kuljettaja kuuli keskustelun ja liséksi ndki pysahtyneen tava-
rajunan, jolloin han pysaytti ratakuorma-auton. Ratakuorma-auto jdi tasoristeyksen ha-
lytysalueelle niin, etta tasoristeyksen puomit laskeutuivat pysayttaen tieliikenteen. Kul-
jettaja ei tiennyt kuinka kauan han joutuu odottamaan, joten hén paatti perayttdd pois
halytysalueelta.

Kuljettaja lahti perayttamaan 1-vaihteella, jolloin nopeus on selvasti alle 10 km/h. Rata-
kuorma-auton peraytettyd arviolta 50-200 metria eristysmerkin kohdalle, kuljettaja huo-
masi, etté kaarteen takaa tulee toinen ratakuorma-auto Tka 233. Tall6in kuljettaja kaansi
ajopyoran toiseen suuntaan pyrkien kiihdyttdmaan pois suuremmalla nopeudella tulevan
Tka:n edestd. Tka 155 ehti lahted toiseen suuntaan ja edetd noin 8 metria ennen kuin
Tka 233 térmasi Tka 155:n perassa olleeseen vaunuun. Molemmat ratakuorma-autot ja
vaunut siirtyivat tormayksessa noin 27 metria Korkeakosken suuntaan. Tka 155:n pe-
rassa ollut vaunu putosi kiskoilta ja kdantyi rataan nahden viistoon asentoon.

Tka 233:ssa oli kuljettajan liséksi kaksi henkildd. Kaarteessa toinen kyydissa olleista
henkildista huomasi vastakkaiseen suuntaan kulkevan Tka:n ja varoitti kuljettajaa. Kul-
jettaja teki hatajarrutuksen, mutta koska tormays oli vaistamaton, kaikki ohjaamossa ol-
leet hyppasivat ratapenkereelle. Yksi hypanneista loukkaantui vakavasti ja kaksi lievasti.

Tka 155:ssa oli kuljettajan liséksi yksi henkild, joka lensi tormayksessa paa edella oh-
jaamon ikkunan lapi ratakuorma-auton lavalle. Kuljettaja piti kiinni ajopyorasta ja pysyi
ohjaamossa. Molemmat loukkaantuivat vakavasti.

ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus péaatti 19.8.1999 kaynnistdd onnettomuuden johdosta vir-
kamiestutkinnan. Tutkijana ovat toimineet johtava tutkija Esko Varttio ja tekn.yo Kai
Valonen .

Oriveden poliisi suoritti ratakuorma-autojen kuljettajille alkoholitestin heti onnettomuuden
jalkeen. Merkkeja alkoholin nauttimisesta ei ollut.

TAPAHTUMAOLOSUHTEET

Kalusto

Ratakuorma-auto Tka 233 on mallia Tka 7. Sen perassa oli 2 XH-omatarvevaunua,
joista toisessa oli magneettikuormaimella varustettu traktori ja toisessa kiskonkiinni-
tysaluslevyja ja —ruuveja. Yksikén kokonaispaino oli noin 56 tonnia. Tka 155 on mallia
Tka 6. Sen perassa oli yksi tyhja XH-omatarvevaunu. Yksikén kokonaispaino oli
24 tonnia.
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3.2

3.3

3.4

[ xH [ XxH [Tka7 ] [ XH [ Tka6 |

XH = 2-akselinen omatarveavovaunu
Tka 7 = 2-akselinen ratakuorma-auto
Tka 6 = 2-akselinen ratakuorma-auto

Molempien yksikdiden ilmajarrut oli kytketty. Ratakuorma-autojen jarrutuskyky on kui-
tenkin huono.

Kaluston kunnolla ei ollut valitbnta vaikutusta onnettomuuteen.

Ratalaitteet

Onnettomuus tapahtui sahkdistamattomalla yksiraiteisella rataosalla Orivesi—Vilppula.
Rataosa oli peruskorjattu kesalla 1999.

Ratalaitteiden kunnolla ei ollut vaikutusta onnettomuuteen

Turvalaitteet

Onnettomuus tapahtui suojastamattomalla rataosalla, jolla on kéytdssa on uusi opastin-
jarjestelma. Turvalaitteiden kunnolla ei ollut vaikutusta onnettomuuteen.

Maaraykset ja ohjeet

Junaturvallisuussaannon (Jt) mukaan junasuorituspaikkojen vélisten osuuksien turvaa-
misesta vastaavat junasuorittajat. Rataosan, jolla onnettomuus tapahtui, turvaaminen
kuului Vilppulan ja Korkeakosken junasuorittajille. Junasuorittajat tekivat puhelimitse ju-
nasuoritussopimuksen, jonka mukaisesti tavarajuna T 3414 l&hetettiin Vilppulasta kohti
Korkeakoskea. Lisaksi junasuorittajat sopivat, ettéa tavarajunan peraan tehdaan varaus
Vilppulasta Korkeakoskelle ja sieltd edelleen Orivedelle pyrkivalle ratakuorma-autolle
Tka 155.

Kun seké tavarajuna T 3414 ettd Tka 155 olivat lahteneet junasuorituspaikkojen véliselle
osuudelle, niiden kulun turvaaminen kuului Korkeakosken junasuorittajalle. Kun T 3414
ja Tka 155 olivat ohittaneet Pirttikankaan, sinne sulkeutunut toinen ratakuorma-auto
Tka 233 pyysi Korkeakosken junasuorittajalta lupaa lahted Tka 155:n perassa Korkea-
koskelle ja edelleen Orivedelle. Junasuorittaja antoi luvan.

Ratakuorma-auto Tka 155 oli ollut tydssa Vilppulan pohjoispuolella olevalla Kolhon lii-
kennepaikalla ja Tka 233 Pirttikankaan ja Vilppulan vélisella rataosalla kilometreilla 255-
258 . Molempien tydryhmien tydvuoro oli paattymassa, joten yksikdiden oli tarkoitus ajaa
takaisin Orivedelle. Junan tai muun kiskoilla liikkuvan yksikon perédéan voidaan tehda va-
raus vain vaihtotydyksikolle tai ratatydyksikolle?. Peraanvarausta pyytavalla yksikolla on
oltava syy, joka on ilmoitettava junasuorittajalle. Syy voi olla esim. lumen auraus tai ra-

4

Ratatydyksikon liikkuminen muulloin kuin varsinaisen tyén aikana kutsutaan ratatyoliikkenteeksi, jota koskevat

maaraykset ovat Junaturvallisuussdannon osan lll kohdassa 6.
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3.5

3.6

4.1

dan tarkastus. Koska riittdvaa syytd peraanvaraukselle ei ollut, ratakuorma-autot olisi
pitdnyt asettaa kulkuun junana joko erikseen tai yhteen kytkettyina.

Yksikon edelld kulkevan junan kuljettajalle on ilmoitettava perdan varauksesta JT-
ilmoituksella. Liséksi asiasta on ilmoitettava JT-ilmoituksella myos perassa kulkevan yk-
sikdn kuljettajalle. Ja jos perdan annetaan varaus viela muille yksikéille, asiasta on il-
moitettava JT-ilmoituksella sek&a edelld kulkeville yksikdille ettd perdén lahtevalle yksi-
kolle. Asianmukainen JT-ilmoitus annettiin vain tavarajunan T 3414 veturinkuljettajalle,
kun junasuoritusvali Vilppula—Korkeakoski varattiin Tka 155:lle junan peraan.

Kun jollekin yksikdlle on tehty varaus junan perdan, yksikén suurin sallittu nopeus vara-
tulla osuudella on 50 km/h, kun vahintddn puolet vaunuakseleista jarruttaa. Nopeuden
on kuitenkin oltava niin pieni, etté liike voidaan pysayttaa nakyvissa olevalla matkalla.
Jos junasuoritusvalin osalla on useampia ratatydyksikoéita, nopeuden on oltava niin pie-
ni, etta liilke voidaan pysayttaa nakyvissa olevan matkan puolivéliin. Talldin on tietenkin
kaikkien yksikdiden tiedettéava tadsmallisesti, kuinka monta yksikk6a samalla rataosalla
milloinkin on.

Maarayksia ja turvallisuusperiaatteita ei noudatettu riittdvan huolellisesti ja tasmallisesti.

Olosuhteet

Onnettomuuspaivana oli aurinkoista, nakyvyys oli hyva ja lampétila oli noin 20 °C.

Henkilosto

Kaikilla tapahtumaan liittyvilla henkil6illa oli maaraykset tayttava koulutus ja riittdva ko-
kemus tehtavaansa.

VAURIOT JA VAHINGOT

Henkilévahingot

Ratakuorma-autoissa oli yhteensa viisi henkildd, joista kolme loukkaantui vakavasti ja
kaksi lievasti.

Vakavimmin loukkaantui ratakuorma-autossa Tka 155 apumiehend ollut henkil6. Han
lensi tdrmayksessa paa edella ohjaamon ikkunan lapi lavalle, jolloin reisiluu katkesi.

Tka 233:n apumies, joka hyppasi kyydistd ensimmaisend, sai aivotarayksen, haavoja
paahan ja ruhjeita. Lisaksi kylkiluu katkesi ja nilkan nivelsiteet menivat osittain poikki.

Tka 155:n kuljettajalta katkesi kylkiluu ja h&n sai ruhjeita eri puolille kehoa.

Tka 233:n toinen apumies sai penkereelle hypatessaan ruhjeita eri puolille kehoa ja
haavoja niskaan. Lisaksi polvi kipeytyi.
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4.2

Tka 233:n kuljettajan niskalihakset venahtivat ja selka kipeytyi.

Kalusto- ja laitevauriot

Onnettomuudessa vaurioitui ratakuorma-autojen valiin jaanyt tyhja XH-omatarvevaunu.
Liséksi ratakuorma-auto Tka 155 vaurioitui ajokelvottomaksi. Ratakuorma-auton poltto-
ainetankkiin ja akkuihin aiheutui pienehkét vuodot.

PELASTUSTOIMET

Onnettomuuden jalkeen Tka 155:n kuljettaja soitti Korkeakosken junasuorittajalle, joka
halytti Pirkanmaan hatékeskuksesta apua. Paikalle saapui noin 10 minuutin kuluttua
kaksi sammutusautoa, yksi kevyt pelastusauto ja kolme ambulanssia. Henkilomaara oli
yhteensa 15. Loukkaantuneille annettiin ensiapu ja heidét jarjestettiin jatkohoitoon. Li-
saksi palokunta tukki ratakuorma-autoon aiheutuneen polttoainevuodon seka varmisti,
ettei akuista valuva akkuhappo aiheuta vaaraa.

ONNETTOMUUDEN SYYT

Onnettomuuden syyna oli rataosalle muodostunut Junaturvallisuussédannon (Jt) vastai-
nen tapa ajaa seka ajattaa ratatydyksikditd, mika johti siihen, etta ratakuorma-autojen
kuljettajat ajoivat olettaen tilanteen etenevan kuten aikaisemmillakin kerroilla.

Ratakuorma-autoille annettiin lupa ajaa junien perassa varausalueelle (tyoskentelykoh-
teeseen), sieltad pois ja jopa kokonaisia junasuoritusvaleja. Kaytanto oli turvallisuutta
vaarantava, silla junasuorittajat siirsivat vastuun liikkumisen turvallisuudesta kokonaan
ratatydkoneiden kuljettajille. Junasuorittaja ei ilmoittanut junasuoritusvalilla liikkuville
riittvasti siitd, mita rataosalla tapahtuu.

Ratakuorma-autojen kuljettajat tunsivat toisensa ja tiesivat usein miten toinen yksikko
likkuu. Onnettomuus tapahtui, kun talla kertaa molempien ratatydkoneiden kuljettajat
arvioivat vaarin mité rataosalla tapahtuu. Tavarajuna pysahtyi esiopastimelle, jolloin
Tka 155 pysahtyi kaarteeseen. Tka 155:n kuljettaja ei osannut odottaa, etta Tka 233 tu-
lisi niin nopeasti perdssa, joten han paatti perayttdd hieman. Vastaavasti Tka 233:n kul-
jettaja ei osannut odottaa, etta edella meneva Tka 155 pysayttaisi ja perayttaisi kaar-
teessa.

Vaarinkasityksen mahdollisti se, ettd junasuorittaja paasti lyhyelle, vain noin 6,4 km pi-
tuiselle rataosalle tavarajunan seké kaksi ratakuorma-autoa vaikka tiesi, ettei tavarajuna
mahdu Korkeakosken ratapihalle. Huomattavasti turvallisempaa olisi ollut noudattaa ju-
nien kulkuun liittyvid maarayksia, eli odottaa edellisen junan tai yksikdn saapumista ju-
nasuorituspaikalle ennen seuraavan lahettamista. Liséksi olisi ollut mahdollista kytkea
ratakuorma-autot toisiinsa Pirttikankaalla ja ajattaa ne yhtena junana turvallisesti Orive-
delle. Pirttikankaan vaihteelta on Korkeakosken tulosuunnan paaopastimelle 6,4 km ja
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esiopastimelle 5,0 km. Tavarajunan pituus oli 603 metrig, joten kaksi ratakuorma-autoa
l&hetettiin alle 4,4 kilometrin pituiselle rataosalle.

Kun junasuorittaja kuitenkin paatti antaa molempien ratakuorma-autojen lahtea junan
T 3414 perdan, hanen olisi pitdnyt huolehtia siitd, etta kaikki olisivat tienneet tarkasti
mita yksikoita valilla oli ja miten ne liikkuivat. Tiedon tarkkuudeksi ei riité se, etta kuljet-
tajat olettavat toimittavan kuten edellisena paivana. Junaturvallisuussaannon (Jt) mu-
kaan perdanvarauksesta ja sen peraén tehtavasta toisesta varauksesta on ilmoitettava
seka edella kulkevan junan tai yksikon etté perassa kulkevan yksikdn kuljettajalle aina
JT-ilmoituksella. Tka 155:n kuljettajalle ei ilmoitettu, milloin Tka 233 lahtee Pirttikan-
kaalta. Lahdosta ei puhuttu mydskaan mitéén linjaradiossa. Kuljettaja tiesi, ettd Tka 233
on tulossa perdssa, mutta ei tiennyt tarkoin milloin. Kuljettaja arvioi virheellisesti, etta
Tka 233:lla kestaa vield jonkin aikaa, joten han jatti ilmoittamatta pysayttamisesta ja pe-
rayttamisesta. Huono tiedonkulku johtui myés siitd, etté junien, muiden yksikdiden ja ju-
nasuorittajan valisiin keskusteluihin kaytettdvan linjaradion kuuluvuus on huono. Sen
vuoksi ratakuorma-autojen kuljettajat kayttavat keskusteluihin usein puhelinta eika muilla
radalla liikkuvilla ole mahdollista kuulla keskusteluja.

Todettakoon vield, ettd nakyvyytta estavan kaarteen jatkumisen vuoksi onnettomuus oli-
si todennakdisesti tapahtunut, vaikka Tka 155 ei olisi perayttanyt lainkaan. Talldin seu-
raukset olisivat tosin saattaneet olla lievemmat. Tka 155:n peraytysnopeus oli niin hiljai-
nen, ettd nahdessaan toisen Tka:n, koneen kuljettaja ehti pysayttaa ja edeta toiseen
suuntaan noin 8 metrin matkan ennen tormaysta. Koska Tka 155:n kuljettajalle ei ilmoi-
tettu lainkaan, milloin Tka 233 tulee samalle osuudelle, hanelld on maaraysten mukaan
lupa pysayttaa ja perayttaa tarvittaessa ilman eri ilmoitusta. Koska Tka 155:n kuljettaja
kertomansa mukaan tiesi Tka 233:n tulevan jossakin vaiheessa perasta, olisi pysahty-
misesta ja perayttamisesta ollut jarkevaa ilmoittaa takaa tulevalle.

Tka 233:n vetdman yksikon jarrutusmatka 35 km/h:stéa alaméki ja kuorma huomioituna
on noin 92 metrid. Liséksi on otettava huomioon vahintddn yhden sekunnin reagointiai-
ka, mina aikana yksikko liikkuu vahintddn 10 metrid. Kiskoissa havaituista noin 130 m
pitkista jarrutusjaljistd seka tormayksen jalkeen kuljetusta 27 m:n matkasta paatellen
Tka 233:n nopeus on térmayshetkella ollut vahintddn 13 km/h ja jarrutuksen alkaessa
vahintddn 48 km/h. Pyséhtymismatka, reagointiaikana edetty matka (vahintd&n 12 m)
huomioiden, on tasta nopeudesta noin 165 m. Tka 233:n kuljettaja tiesi junasuoritusvalin
osalla olevan useampia yksikdita, joten ajonopeuden olisi pitanyt olla sellainen, etta liike
olisi voitu pysayttdd nakyvissa olevan matkan puolivaliin. Onnettomuuspaikassa naky-
vyys on niin huono, ettd kuljettajan reagointiaika ja ratakuorma-auton huono jarrutuskyky
huomioon ottaen nopeus oli selvasti liian suuri.

SUOSITUKSET

Jotta vastaavanlaiset onnettomuudet voitaisiin valttda, olisi junasuorittajien valvottava
paremmin ratatydkoneiden liikkumista ja ilmoitettava tdsmaéllisesti rataosan tapahtumista
kaikille siella liikkuville. Onnettomuuden tutkinnan yhteydessa on havaittu, etta paikalli-
set toimintatavat pyrkivat muotoutumaan mahdollisimman joustaviksi. Talléin maarayk-
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sien noudattamisesta ja esim. ilmoitusten tasmallisyydesta helposti tingitdan. Kun kaikki
sujuu niin kuin kaikki osapuolet odottavat, likkuminen ja tyénteko on sujuvaa. Mutta jos
tapahtuu jotain poikkeavaa tai joku osapuolista arvioi tilanteen etenemisen toisin kuin
muut, aiheutuu vaaratilanteita ja pahimmassa tapauksessa onnettomuuksia. Sen vuoksi
maarayksia ja ohjeita on syyta noudattaa tarkasti.

Jotta maarayksia ja ohjeita noudatettaisiin, niiden tulee olla yksiselitteisia ja sellaisia,
ettd aina on selvaa, minka maarayksen mukaan liikutaan.

S121 Perdanvarausta koskevien maaraysten tdsmentaminen

Junaturvallisuussdannén ratatyéliikennettd koskevaan kohtaan tulisi lisétéd selvét méaéaré-
ykset siitd, milld edellytyksilla ratatybyksikké saadaan ldhettdd toisen yksikén perdén.
Jos edellytyksié ei ole, yksikkd on asetettava kulkuun junana. [C10/99R/S121]

Joka tapauksessa perdanvarausta ei saa tehda, jos yksikon on tarkoitus ajaa ns. suoraa
ajoa junasuorituspaikalta toiselle ilman patevaa syyta. Lisaksi olisi syyta harkita peraan-
varausmaaraysten tiukentamista kuten esim. 5 km:n turvavalin pidentamista, turvavalin
jattamista myos ratatyoyksikon peraan, junan tai muun yksikdn peraan lahetettavien yk-
sikbiden maaran rajoittamista ja suurimman sallitun nopeuden rajoittamista. Suurimman
sallitun nopeuden tulee olla riittdvan alhainen, silla tutkinnan yhteydessa on todettu, etta
oikean nopeuden arvioiminen radan nakyvan osan perusteella johtaa liian suuriin nope-
uksiin. Kaytdannossa nopeus sovitetaankin sen mukaan, mita edessa oletetaan olevan,
eikd sen mukaan mité todella nahdaan.

Onnettomuuden yhtenéd syyna olivat ongelmat tiedonkulussa. Haluttomuuteen ilmoittaa
rataosan tapahtumista linjaradiolla ja puhelimen kayttamiseen johti se, etta linjaradion
kuuluvuus on huono. Perdénvaraustilanteissa turvallisuuden kannalta jarkevinta olisi
kayttda vain linjaradiota. Talldin linjaradion kuuluvuuden on oltava riittavan hyva, etta
asioista ilmoittamiselle ei ole lilan suurta kynnysta. Sen vuoksi Onnettomuustutkintakes-
kus toistaa Turengin asemalla 27.11.1996 tapahtuneen vaaratilanteen tutkintaselostuk-
sessa C 22/1996 R annetun suosituksen C22/96R/S55: "Veturien radiolaitteiden toiminta
pitdisi tarkastaa ja tarvittaessa parantaa.”

Suositus koskee myos ratakuorma-autojen radiolaitteita seka sita, etta linjaradion peitto-
alueen tulisi kattaa taydellisesti koko rataverkon.

Ratahallintokeskus ja VR-Yhtyméa Oy ovat antaneet suosituskohdasta lausuntonsa. Lau-
sunnot ovat taydellisina lahdeliitteessa 10.
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Kahden ratakuorma-auton yhteentérméys Korkeakoskella 18.8.1999. Ratakuorma-autot Tka 155 ja Tka 233
ldhetettiin tavarajunan T 3414 perdén. Tavarajuna pyséhtyi mékisen maaston vuoksi Korkeakosken tulosuun-
nan paéaopastimen esiopastimelle. Téll6in myds Tka 155 pyséytti ja alkoi perdyttda pois puolipuomilaitoksen
hélytysalueelta. Tka 233:n kuljettaja ei tiennyt pyséyttdmisestéa tai perdyttédmisesta, jolloin Tka 233 térmési

Tka 155:n peraéan.

Kuva 1.

Figure 1. Two railgoing lorries colliding at Korkeakoski, on August 18, 1999. Railgoing lorries Tka 155 and Tka 233 were sent after T 3414
freight train. The freight train stopped before the distant signal of the arrival main signal because of hilly terrain. Tka 155 stopped
too and started to reverse away from the operation area of the half barrier protection. Because the driver of Tka 233 did not know

about the stopping and reversing, Tka 233 collided with the tail of Tka 155.
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Kuva 2. Kahden ratakuorma-auton yhteentérmays Korkeakoskella 18.8.1999. Piirros onnettomuuspaikalta.

Figure 2. Two railgoing lorries colliding at Korkeakoski, on August 18, 1999. Drawing of the place of the accident.



Kuva 3.

Figure 3.

Kuva 4.

Figure 4.
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Kahden ratakuorma-auton yhteentérméys Korkeakoskella 18.8.1999. Etualalla
Tka 155 ja taaempana Tka 233. Ratakuorma-autojen véliin jdi Tka 155:n perdssé

ollut vaunu. Vaunu putosi kiskoilta.

Two railgoing lorries colliding at Korkeakoski, Finland, on August 18, 1999. At the front, Tka 155 and
Tka 233 behind it. A wagon of Tka 155 remained between the track lorries and fell off the rails.

‘ s7i aif e Y-
Kahden ratakuorma-auton yhteentérmdys Korkeakoskella 18.8.1999. Kuva
Tka 155:n lavalta Pirttikankaan ja Vilppulan suuntaan kuvattuna. Tasoristeyksen
hélytysalueen alkua ilmaiseva eristysmerkki ndkyy radan vasemmalla puolella.

Two railgoing lorries colliding at Korkeakoski, Finland, on August 18, 1999. A picture taken from the
platform of Tka 155 towards Pirttikangas and Vilppula. Place where the automatic half barrier starts
to operate is marked with mark E.
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Kuva 5. Kahden ratakuorma-auton yhteentérmdys Korkeakoskella 18.8.1999. Tka 233:n
kuljettaja teki hatéjarrutuksen heti, kun néki vastaan peréyttdvédn Tka 155:n. Rata-
kuorma-auton jarrutusmatka oli kuitenkin liian pitkd onnettomuuden vélttdmiseksi.

Figure 5. Two railgoing lorries colliding at Korkeakoski, Finland, on August 18, 1999. Driver of Tka 233 acti-
vated the emergency brake right after he had seen Tka 155 reversing to the opposite direction.
However, the length of the braking distance of track lorry was so long that it was impossible to pre-
vent the accident.

Kuva 6. Kahden ratakuorma-auton yhteentérméys Korkeakoskella 18.8.1999. Tka 155 oli
perdyttdmésséa pois tasoristeyksen hélytysalueelta, kun kuljettaja ndki Tka 233:n
tulevan kohti. Kuljettaja kddnsi nopeasti ajopydrdn Korkeakosken suuntaan, jolloin
ratakuorma-auto pyséhtyi ja ehti likkua 8 m Korkeakosken suuntaan ennen tor-
maystéa.

Figure 6. Two railgoing lorries colliding at Korkeakoski, Finland, on August 18, 1999. Tka 155 was reversing
away from the operating area of the half barrier crossing when the driver saw Tka 233 coming to-
wards them. The driver turned quickly the driving wheel towards Korkeakoski. Tka 155 stopped and
proceeded 8 meters towards Korkeakoski before the collision.



