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Tutkintaselostus
C 1/1998 R

Vaaratilanne junaliikenteessa Hameenlinnassa 4.2.1998

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkéisemiseksi.

Téassé ei kasitellda onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkinta-
selostuksen kayttamistd muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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TIIVISTELMA

Kaksi eri suuntiin kulkenutta pikajunaa joutui samalle raiteelle Harvialassa Hameenlinnan etela-
puolella keskiviikkona 4.2.1998. Junat pysahtyivat hatdjarrutettuina kuljettajien havaittua punaiset
"seis’-opasteet. Junien valiksi jai 500 metria.

Vaaratilanteen aiheutti se, etté pikajunan M 165 kuljettaja ei havainnut paaopastimen P099 esi-
opastimen EoP099 "odota seis™opastetta, joka ilmaisi pdédopastimessa olevan "seis’-opasteen.
Han havaitsi vasta padopastimen "seis"-opasteen. Vaaratilannetta pahensi junan huono jarrutus-
kyky. Juna ei pysahtynyt hatajarrutuksesta huolimatta vaatimusten mukaisella 1 200 metrin mat-
kalla.

Onnetomuustutkintakeskus ei katso tarpeelliseksi esittdd uusia suosituksia vaaratilanteen joh-
dosta. Onnettomuustutkintakeskus toistaa kuitenkin jo aikaisemmin esitetyn suosituksen JKV':n
rakentamisen edelleen kiirehtimisesta. Lisdksi henkildvaunujen jarrutuskykyyn ja etenkin luis-
tonestolaitteiden toimintaan tulisi kiinnittdd huomiota.

SUMMARY

HAZARDOUS SITUATION IN RAILWAY TRAFFIC IN HAMEENLINNA, ON
FEBRUARY 4, 1998

On Wednesday, February 4, 1998, two fast trains travelling in opposite directions found them-
selves on the same track at Harviala, south of Hameenlinna. The train drivers having perceived
the red "stop” signal aspects, activated the emergency braking of the trains, which then stopped
at a distance of 500 m from each other.

The hazardous situation was generated by the driver of the M165 fast train, failing to perceive the
"wait stop” aspect in the EoP099 distant signal of the P099 main signal. The "wait stop” aspect
anticipates a "stop” aspect in the main signal. However the driver only perceived the main signal
aspect. The hazardous situation was aggravated by the poor braking capacity of the train. The
train failed to come to a full stop within the specified 1 200 m, in spite of the emergency braking.

On the basis of this hazardous situation, the Accident Investigation Board of Finland does not
consider it necessary to issue any new recommendations. Instead the Accident Investigation
Board repeatedly recommends the building of the ATC (Automatic Train Control) system to be
accelerated. In addition attention should be paid to the braking capacity of passenger coaches
and particularly the adequate operation of the anti-skid devices.

! Automaattinen junien kulunvalvontajarjestelméd, joka valvoo junien nopeutta ja pysayttaa junan tarvittaessa.
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1.2

VAARATILANNE

Yleiskuvaus

Kaksi eri suuntiin kulkenutta pikajunaa joutui samalle raiteelle Harvialassa Hameenlin-
nan etelapuolella 4.2.1998. Junat pyséahtyivéat hatajarrutettuina kuljettajien havaittua pu-
naiset "seis”-opasteet. Junien valiksi jai 500 metria.

Tapahtumien kulku

Rataosuus Hameenlinnan asemalta Harvialaan oli ratatéiden vuoksi tilapaisesti yksirai-
teisena. Pohjoisesta pdin tulevalle pikajunalle M 168 oli turvattu kulkutie itdista raidetta
Harvialan puolenvaihtopaikalle, josta edelleen vaihteiden V001 ja V002 kautta lantiselle
raiteelle.

Samanaikaisesti oli etelasta pain lahestymassa Harvialan puolenvaihtopaikkaa pikajuna
M 165. Junan lahestyesséa ennen puolenvaihtopaikkaa olevan paaopastimen P099 esi-
opastinta’ Eop099 kuului veturin radiosta linjakanavalta henkildjunalle M 9753 tarkoitettu
Viialan junasuorittajan antama nopeusrajoitusilmoitus. Nopeusrajoitus 80 km/h oli kilo-
metrilld 160,4-160,6 Mattilassa Viialan ja Lempaalan valilla. Huonosti kuulunut ilmoitus
vei myds M 165:n kuljettajan huomion ja hénelta jai huomaamatta esiopastimen opaste,
joka olisi ilmoittanut paaopastimessa olevan "seis”-opaste.

Pikajunan M 165 kuljettaja néki padopastimessa P099 olevan "seis’-opasteen heti, kun
opastin alkoi nékya. Opastin alkaa nakya kilometripylvaaltad 98 eli 480 metrin paasta.
Kuljettaja teki hatajarrutuksen (kello 12.07.17) 140 km/h-nopeudesta. Heti tehtyaan ha-
tajarrutuksen, veturinkuljettaja ilmoitti Hameenlinnan kauko-ohjaajalle menevansa ohi
punaisena olevasta opastimesta P099. Juna ohitti opastimen kello 12.07.30 jarrutettu-
aan 470 metrid. Hatajarrutuksesta huolimatta (kuljettaja ei kayttanyt veturin séhkdjarrua)
junan pysahtymiseen meni lahes 1 400 metria. Juna pysahtyi kello 12.08.17 vaihteelle
VO001.

Pikajunan M 165 veturin etuosan ohitettua opastimen P099, meni paaopastin E101°
Hameenlinnasta pain tulevan pikajunan M 168 edessa punaiseksi. Vaihteelle tuloa var-
ten nopeuttaan alentaneen ja noin 70 km/h kulkeneen junan veturinkuljettaja teki hata-
jarrutuksen. Jarrutuksen pituus oli noin 220 metria. Juna pysahtyi kello 12.07.55.

Kun pikajunan M 165 kuljettaja oli ilmoittanut Hameenlinnan kauko-ohjaajalle menevan-
sa opastimen ohi, kauko-ohjaaja sanoi pikajunan M 165 kuljettajalle, ettd samalla rai-
teella oli tulossa vastaan toinen pikajuna. Taméan jalkeen kauko-ohjaaja huusi pika-
junalle M 168: "168 hétdpunainen”. Juna oli kuitenkin ehtinyt jo pyséhtyad. Junien vali oli
junien pyséhdyttya 500 metria.

Esiopastin (on samassa portaalissa padopastimen P097 kanssa) on 1,58 km ennen padopastinta. Padopastin
on kilometrilla 98,480 ja esiopastin kilometrilla 97,900.
P&aéopastin E101 on kilometrilla 99,900.
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3.1

Kuultuaan kummankin junan olevan pysahtyneend, kauko-ohjaaja antoi pikajunalle
M 168 luvan jatkaa matkaa. Pikajunan M 165 kuljettaja kuuli taman ja ilmoitti, etta veturi
on vaihteen alueella eikd vastaantuleva juna sovi ohittamaan sitd. Kauko-ohjaaja perui
pikajunalle M 168 antamansa luvan ja kehotti pikajunaa M 165 perayttamé&an. Kun pi-
kajuna M 165 oli perayttanyt riittdvan pitkalle, kauko-ohjaaja antoi pikajunalle M 168 lu-
van jatkaa matkaa (kello 12.10.30). Kun pikajuna M 168 oli mennyt, kauko-ohjaaja
kéansi vaihteen ja antoi pikajunalle M 165 luvan jatkaa matkaa.

Tapahtuman vuoksi jai pikajuna M 168 mythaan aikataulustaan noin 3,5 minuuttia. Pi-
kajuna M 165 jai mydhaan 11 minuuttia. Muille junille tapahtumasta ei aiheutunut mer-
kittavia myohastymisia.

ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus paatti 23.2.1998 kaynnistaa vaaratilanteen johdosta virka-
miestutkinnan. Tutkijoina ovat toimineet johtava tutkija Kari Alppivuori ja erikoistutkija
Esko Varttio .

TAPAHTUMAOLOSUHTEET

Kalusto

Pikajunassa M 165 (Helsingistéa Tampereelle) oli Srl-séhkoveturi ja seitseman matkus-
tajavaunua. Junan kokonaispituus oli 204 metria ja -paino 430 tonnia. Junan jarrupaino-
prosentti oli 116. Junan vaunuista kolmessa oli kiskojarru. Vaunuista nelja oli varustettu
mekaanisella, kaksi séhkoiselld ja yksi mikroprosessoriohjatulla luistonestolaitteella. Ju-
nan suurin sallittu nopeus oli 140 km/h.

[ cht | Ein® [ Rkt | Eip [ Efit | Eit | En° | sSr1_|»
BRT 50t 51t 45t 49t 48t 49t 52t 86t
JP 59t 57t 57t 57t 57t 57t 57t 102t
KJ X X X

Cht = 1.k paivavaunu varustettu hyteilld ja salongilla (mekaaninen luistonestolaite Knorr M3d)
Ein® = 2.1k paivavaunu (sadhkdinen luistonestolaite Oerlikon GSE)

Ein® = 2.1k paivavaunu (mekaaninen luistonestolaite Knorr M3d)

Eit 2.Ik paivavaunu, varustettu tupakkahytilla (mekaaninen luistonestolaite Knorr M3d)

Eip 2.1k paivavaunu lemmikkien kanssa matkustaville (séhkéinen luistonestolaite Oerlikon GSE)
EFit = 2.k paiva- ja konduktédrivaunu (mikroprosessoriohjattu luistonestolaite Knorr MGS 1.15)
Rkt = Itsepalveluravintolavaunu (mekaaninen luistonestolaite Knorr M3d)

> = liikesuunta

BRT = vaunun/veturin kokonaispaino
JP  =jarrupaino

KJ = kiskojarru

X =on

Pikajunassa M 168 (Tampereelta Helsinkiin) oli Sr1-sahkdveturi ja seitseman matkusta-
javaunua. Junan kokonaispituus oli 204 metria ja paino 427 tonnia. Junan jarrupaino-
prosentti oli 117. Junan vaunuista kolmessa oli kiskojarru (yhdesséa oli toiminnassa).
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3.2

3.3

3.4

Vaunuista nelja oli varustettu mekaanisella ja kolme sahkoisella luistonestolaitteella. Ju-
nan suurin sallittu nopeus oli 140 km/h.

| sr1 | cnt | En | Rkt | Ep | EFt | Eit [ Ceit |
BRT 86t 50t 51t 45t 49t 48t 49t 49t
JP 102t 50t 57t 57t 57t 57t 57t 57t
KJ - - X

Cht = 1.lk paivavaunu, varustettu hyteilla ja salongilla (mekaaninen luistonestolaite Knorr M3d)
Ein = 2.Ik paivavaunu (sahkoinen luistonestolaite Oerlikon GSE)
Eit = 2.k paivavaunu, varustettu tupakkahytilla (mekaaninen luistonestolaite Knorr M3d)

Eip = 2.Ik paivavaunu lemmikkien kanssa matkustaville (sdhkdinen luistonestolaite Oerlikon GSE)
EFit = 2.Ik péiva- ja konduktdorivaunu (s&hkodinen luistonestolaite Oerlikon GSE)

Rkt = Itsepalveluravintolavaunu (mekaaninen luistonestolaite Knorr M3d)

< =liikesuunta

BRT = vaunun/veturin kokonaispaino

JP  =jarrupaino

KJ = kiskojarru

X =on

- = on, mutta ei ollut kytkettyna

Pikajunan M 165 pysahtymismatka oli 1 361 metrid. Se oli 161 metrid suurempi kuin sal-
littu pysahtymismatka hatgjarrutuksella. Pollyava lumi yhdessa suuren mekaanisten
(vanhanaikaisten) luistonestolaitteiden osuuden kanssa heikensi junan jarrutuskykya.

Ratalaitteet

Rataosalla oli juuri uusitut raiteet. Rataluokka oli C, , kiskotus UIC60. Radan kunnolla ei
ollut osuutta vaaratilanteen syntyyn.

Turvalaitteet

Rataosalla on uusin opastinjarjestelma. Rataosa on kaksiraiteinen ja kumpaankin
suuntaan suojastettu. Rataosa on kauko-ohjattu. Rataosalla ei ollut viela kaytdssa
JKV*t4°. Sen asennus ja koeajot olivat kaynnissa.

Tapahtumapaikalla oli lantinen raide suljettuna ratatdiden vuoksi. Taman vuoksi likenne
ohjattiin itdisen raiteen kautta kumpaankin suuntaan. Etelapaassa raiteen vaihto tapah-
tui Harvialan puolenvaihtopaikalla, jossa on 80 km/h ajettavat vaihteet. Liikennettd ohjasi
Hameenlinnan kauko-ohjaus.

Rataosan turvalaitteet, mm. péa- ja esiopastimet toimivat tapahtumahetkella oikein (ks.
kuva 2).

Maaraykset ja ohjeet

Maaraysten mukaan suurin sallittu pysahtymismatka on 1 200 metria. Matka perustuu
esi- ja paaopastimen véliseen etaisyyteen. Pikajunalla M 165 suurin sallittu pysahty-
mismatka ylittyi. Jarrutusmatka oli hatdjarrutuksesta huolimatta 1 361 metria.

Automaattinen junien kulunvalvontajarjestelmd, joka valvoo junien nopeutta ja pysayttaa junan tarvittaessa.
JKV otettu kayttoon 30.9.1998.
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3.5

3.6

Olosuhteet

Saa oli selked ja aurinkoinen. Pakkasta oli -15 °C ja lumi oli pollyavaa.

Henkilosto

Kaikilla tapahtumaan liittyvilla henkil6illa oli maaraykset tayttava koulutus ja riittava ko-
kemus tehtavaansa.

VAURIOT JA VAHINGOT

Tapahtumasta ei aiheutunut vaurioita eika vahinkoja.

PELASTUSTOIMET

Pelastustoimia ei tarvittu.

VAARATILANTEEN SYYT

Vaaratilanteen aiheutti se, etta pikajunan M 165 kuljettaja ei havainnut paaopastimen
P099 esiopastimen opastetta, joka ilmaisi paaopastimessa olevan "seis”-opasteen. Han
havaitsi vasta padopastimen "seis’-opasteen. Vaaratilannetta pahensi junan talvikelista
aiheutunut huono jarrutuskyky. Kuljettaja teki hatajarrutuksen, kun oli ndhnyt paaopas-
timen P099 punaisen "seis’-opasteen. Juna meni viela 1 361 metria ennen kuin pyséh-
tyi. M&araysten mukaan pisin sallittu hatajarrutusmatka on 1 200 metrid, jonka ko. junan
jarrutus vylitti. Jos jarrutusmatka olisi ollut 1 200 metria tai sitd pienempi, juna olisi py-
sahtynyt ennen vaihdetta eika térmaysvaaraa olisi ollut, vaikka toinen pikajuna ei olisi
pysahtynytkaan.

SUOSITUKSET

Onnettomuustutkintakeskus ei katso tarpeelliseksi esittda uusia suosituksia vaaratilan-
teen johdosta. JKV:n rakentamista tulisi edelleen kiirehtia. Liséksi henkildvaunujen jar-
rutuskykyyn ja etenkin luistonestolaitteiden toimintaan tulisi kiinnittdd huomiota. Nama
seikat on huomioitu Ratahallintokeskuksen uudessa (-98) junaturvallisuusohjelmassa.

Ratahallintokeskus ja VR-Yhtym& Oy ovat antaneet tutkintaselostuksen luonnoksesta
lausunnon. Lausunnoissa esitetyt korjausehdotukset on otettu huomioon tutkintaselos-
tuksen tekstissa.
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Seuraavat lahdeliitteet on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa:

10.

Paatos tutkinnan aloittamisesta

Vaihde- ja opastinturvalaitospiirustus nro 400 111H 1623, 2.1.1997
M 165:n lahtdjunan vaunuluettelo

M 168:n lahtdjunan vaunuluettelo

Henkilévaunujen luistonestolaitteet, 12.2.1998

Srl-veturin nro 3038 py6rien mittauspoytakirja, 9.2.1998

M 165:n veturin (Srl 3038) kulunrekisterdintilaitteen tulostus ajalta 4.2.1998 klo 11.50—
12.44

M 168:n veturin (Srl 3026) kulunrekisterdintilaitteen tulostus ajalta 4.2.1998 klo 12.06—
12.11

Linjaradion (LR2) Riihimden ja Hyvinkdan tukiasemien puherekisterin purku ajalta
4.2.1998 klo 12.04-12.16

Lausunnot tutkintaselostusluonnoksesta:
Ratahallintokeskuksen lausunto 1608/63/98, 30.11.1998
VR-Yhtyma Oy:n lausunto Y 18/021/99, 19.3.1999



Hameenlinna Opastimeen E101 tuli punainen "seis"-opaste ja pikajuna
M168 teki hatajarrutuksen 70 km/h-nopeudesta

Red "stop"™-aspect appeared on signal E101 and fast train M168
activated emergency braking at the speed of 70 km/h

601\9 M168 pysahtyi 220 m jarrutuksen jalkeen
\ M168 stopped 220 m after braking
2
AN
«&
500 m

Harvialan puolen-

vaihtopaikka M165 pysahtyi 1361 m jarrutuksen jalkeen

change tracks at Harviala
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Kuva 1. Vaaratilanne Harvialassa, ldhella
Hémeenlinnaa 4.2.1998
Figure 1. Hazardous situation at Harviala, near
Hémeenlinna on February 2, 1998. '\
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Rovaniemi

Fast train M165 saw "stop"-aspect on signal P099

opastimessa P099 ja teki hatajarrutuksen
and activated emergency braking

Pikajuna M165 naki "seis"-opasteen

Riihimaki
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Klo Time P097 | EoP099, distant signal of P099 P099 | Distant signal of P101 Distant signal of E100 E101 Distant signal of E101| E103
12.06.49 Seis| Sammuksissa Odota aja|Aja Sn 80 Odota Sn 80|Aja
12.06.05 Odota aja|Aja Sn 80
12.07.17 Seis| Odota seis Odota ajaAja Sn 80
12.07.30 Seis| Odota seis Odota seis| Seis
12.07.33 Seis| Sammuksissa
12.07.55
12.08.17
97 98 99 100 101
-¢ ‘¢‘ ¢' HARVIALA .¢- -¢-
km 99+370
E -
098 ‘ £100
P (22179 ot ) oo . etaz M —G@oD 0
N mue rove : f:)w GoN g@m@ PiOO ‘70‘%\ /00'4 :: @mr‘ E10! hh P]gz ' E]DS PlO4 ;‘ I
@ i ' mme PO99 Voo Voo V:_@‘ ‘ F1o1 ' i P103 E "
Klo Time &
12.06.49 o e ]
12.06.05 o W
12.07.1 7 (B RN NEAET] N
12.07.30 rserris e
12.07.33 T sy
12.07.55 v serrEen
M 165 500 m M 168

Ennen junan saapumista opastimelle oli padopastimessa P097
"aja"-opaste ja esiopastimessa EoP099 "odofa seis"-opaste.
Before the train arrived at the signal, the main signal P097 showed "drive"-aspect
and the distant signal EoP099 "next signal stop"-aspect

Kuva 2. Vaaratilanne Harvialassa, ldhella
Hémeenlinnaa 4.2.1998. Junien
kulku ja opastimien opasteet.

Signal aspects in English:

Seis = Stop Odota seis = Next signal stop Figure 2. Hazardous situation in rail traffic at
Sammuksissa = Out Aja Sn 80 = Drive, max. speed 80 km/h gft;]véatlfa%g izr?f?gsf’nzzz ,‘Zgggress
Odota seis = Next signal stop  Odota Sn 80 = Next signal drive, max. speed 80 km/h 9 pecis.

Odota aja = Next signal drive ~ Aja = Drive



