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Tutkintaselostus
C 38/1997 R

Ratatyontekijan jadminen henkildjunan toytaisemaksi Ha-

meenlinnassa 18.11.1997

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Téssa ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkinta-
selostuksen kayttamista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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TIIVISTELMA

Hameenlinnan etelapuolella on mittavat rataty6t. Tiistaiaamuna 18.11.97 ratatyonte-
kija oli ratakuorma-auton apumiehend mennyt lilan aikaisin avaamaan vaihteen luk-
koa, jotta ratakuorma-auto paasee vaihteesta kohdan ohittavan pikajunan jalkeen.
Vaihteen lukko oli jaatynyt, jolloin tyontekija oli kasin alkanut lammittaa lukkoa ja
unohti lahestyvan pikajunan. Tyontekija ei kuullut junan lahestyvan eika veturinkul-
jettaja havainnut kyyryssa olevaa henkiléa. Veturin ulkonevat osat osuivat tyontekijaa
kylkeen silla seurauksella, ettd uhri lensi usean metrin padhan ja vammautui. Vam-
moista ei jadne pysyvaa haittaa.

Onnettomuuden syité olivat virheellinen ty6jarjestys ja inhimillinen erehdys. Tyonte-
kija meni Junaturvallisuussddnnén vastaisesti avaamaan vaihteen lukkoa ennen
kuin pikajuna oli ohittanut paikan. Pikajunan tulo oli tiedossa, mutta ratakuorma-
auton henkil6t halusivat nopeuttaa tydsuorituksiaan avaamalla vaihteen lukko etu-
kateen. Talla yritettiin vahentaa junaliikenteelle ratakuorma-auton tdista aiheutuvaa
viivetta.

Onnettomuuteen myotavaikutti se, etta tyontekija ei kuullut junan lahestymista. Taméa
johtui vieressa kayvasta ratakuorma-autosta, jonka moottorin melu peitti junan tulo-
aanen. Lisaksi onnettomuuteen vaikutti se, ettéa veturinkuljettaja néki vaihteelle kyy-
kistyneen tydntekijan aivan viime hetkessa. Tyontekija oli pukeutunut VR:n tumman-
sinisiin haalareihin, joissa on oransseja nakymista parantavia heijastinkohtia seka 15
mm leveitd heijastinnauhoja. Voimassaolevan tytturvallisuusohjeen mukaan radan-
pitotdissd henkiloéston suojavaatetuksen vérin tulee olla kokonaan oranssi. VR-
konserni on siirtymassa asusteeseen, jollainen onnettomuuden ubhrilla oli paallaan.
Siirtymisen perusteena on tutkimukset, joiden mukaan sini/oranssit tydvaatteet naky-
vat paremmin kuin kokonaan oranssit tydvaatteet.

Turvallisen tydjarjestyksen noudattamista pitédé entistda enemman painottaa. Turvalli-
suus tulee aina asettaa junaliikenteen nopeuden edelle.

Radalla liikkuvien henkildiden vaatetukseen ja nakymiseen tulee kiinnittaa viela ny-
kyistékin enemmaéan huomiota. Ty6turvallisuusohje on korjattava uusimpien paatésten
mukaiseksi. Mikéali tydturvallisuusohjetta tytvaatteiden osalta ei voida tayttaa, tyonte-
kijalla on oltava vahintdan heijastava liivi aina liikkuessaan ja tydskennellesséén ra-
ta-alueella, jossa on junaliikennetta.
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SUMMARY

Extensive track work was underway south of Hameenlinna. On the morning of Tues-
day, 18 November 1997, a railway worker who was acting as the assistant on a track
lorry (ratakuorma-auto) had gone to open the lock on a switch so that the track lorry
could proceed over the switch after an express train had passed. The lock on the
switch had frozen, and the worker had begun to warm the lock with his hands, for-
getting about the approaching express train. He did not hear the train approaching,
and the engineer on the train did not see the man, who was stooped over next to the
track. The protruding parts of the engine hit the worker in the side, and he was
thrown a distance of several metres and was injured. The injuries presumably will not
lead to any permanent impediment.

The reasons for the accident were an improper working order and a human error.
The worker had gone to open the lock on the switch, against the regulations, before
the express train had passed the vicinity. The workers were aware that the express
train was coming, but the workers on the track lorry had wanted to speed up their
work by opening the lock on the switch in advance. The purpose was to cut down on
the delay that the work in which the track lorry was involved would otherwise have
been caused to train traffic.

A contributing factor to the accident was that the worker did not hear the approach of
the train. This was due to the fact that the track lorry was next to the worker, and the
noise from its engine hid the sound of the approaching train. A further contributing
factor was that the engineer did not see the worker, who was stooped over the
switch, until just before the accident. The worker had been wearing State Railways
issue dark blue overalls with orange reflectors.

More emphasis should be given to observance of a safe working order. Safety
should always take precedence over the speed of train traffic.

Even more attention than at present should be paid to the clothing and visibility of
persons working on tracks. If the work safety instructions regarding clothing cannot
be followed, workers should at least have on a reflecting vest whenever they are
moving and working on tracks that are in use.
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1. ONNETTOMUUS

1.1 Yleiskuvaus

Ratatyontekija oli mennyt avaamaan vaihteen lukkoa Hameenlinnan etelapuolella
olevalla ratatydmaalla 18.11.1997. Lukon aukaisu ei onnistunut valittémasti lukon
jaatymisen vuoksi. Tyontekija ei kuullut l&hestyvan junan aanta vaan jai sen toy-
taisemaksi. Tyontekija vammautui, mutta vammat eivat jaadne pysyviksi.

1.2  Tapahtumien kulku

Keskiviikkoaamuna 18.11.97 klo 8.00 Hameenlinnan eteldpuolella olevalla rataty6-
maalla tapahtui tyontekijan loukkaantumiseen johtanut tyétapaturma. Ratakuorma-
auton kaksi henkiléa saivat junasuorittajalta luvan ajaa vaihteen kautta pikajunan
kayttamalle raiteelle sen jalkeen kun IC- pikajuna no:164 on kyseisen vaihteen ohit-
tanut. Toinen tyontekijoista lahti etukateen avaamaan vaihteen lukkoa, jotta heidan
tyonsd aiheuttamat viivytykset junaliikenteelle olisivat mahdollisimman véahaiset.
Tyovadlit, joita kyseisella ratatydmaalla voitiin antaa, olivat lyhyita.

TyoOntekija kyykistyi avaamaan vaihteen lukkoa, jolloin h&n havaitsi lukon olevan
jaassa. Yolla oli ollut muutaman asteen pakkanen. Tyontekija keskittyi lukon sulat-
tamiseen kasin ja samalla unohti, ettd vaihteen ohittaa hetken kuluttua pikajuna.
Ratakuorma-auton moottori kévi koko ajan. Taman vuoksi tyontekija ei kuullut 1&-
hestyvan junan aanta.

Pikajunan 164 veturinkuljettaja ajoi lyhyeeseen vaihteeseen sallittua 35 km/h nope-
utta. Vain muutamaan metria ennen vaihdetta han havaitsi vaihteella kyyryssa ole-
van miehen. Veturinkuljettaja ehti antaa halytysaanen, jolloin kyyryssa ollut henkild
heittaytyi sivulle. Veturin ulkonevat osat kuitenkin osuivat mieheen, joka lensi muu-
taman metrin paahan.

Veturinkuljettaja pysaytti junan ja ilmoitti tapahtumasta junasuorittajalle, joka halytti
sairasauton. Uhri kuljetettiin Kanta-Hameen keskussairaalaan.

Juna joutui seisomaan noin 20 minuuttia turhaan odottamassa poliiseja puhallutta-
maan veturinkuljettajan.

2. ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus paatti kaynnistdd onnettomuuden johdosta virkamiestut-
kinnan. Tutkijana on toiminut johtava tutkija Kari Alppivuori. Tutkija on keskustellut
onnettomuuden uhrin kanssa sairaalassa onnettomuuspéaivana.

Hameenlinnan poliisi puhallutti veturin kuljettajan. Merkkeja alkoholin nauttimisesta
ei ollut.
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3. TAPAHTUMAOLOSUHTEET

3.1 Kalusto

Junakalustolla ei ollut merkitystd onnettomuuden syntyyn.

3.2 Junan nopeus

Juna lahti aikataulunsa mukaisesti Hdmeenlinnan asemalta. Vaihteessa (ns. lyhyt
vaihde) junan nopeus saa olla enintdan 35 km/h. Kyseisessa kohdassa on pitka yla-
maki eikd juna ole voinut ehtid kiihdyttdd nopeuttaan yli sallitun nopeuden. Lisaksi
junan nopeudella ei ollut ratkaisevaa merkitysta onnettomuuden syntyyn. Taman
vuoksi veturin taltiointilaitteita ei katsottu tarpeelliseksi tutkia.

3.3 Olosuhteet

Keskiviikkona 18.11.97 kello kahdeksan Hameenlinnassa oli muutaman asteen pak-
kanen. Saa oli selkea, mutta hamara. Hamaryys on voinut vaikuttaa veturinkuljetta-
jan mahdollisuuteen havaita radalla oleva tyontekija. Alue on myds tummaa sepelia,
johon liikkumattoman tyéntekijan tumma asu saattoi sulautua.

3.4 Henkildsto

Loukkaantuneella on noin 18 vuoden kokemus erilaisista tehtavista rautateilla. Ha-
nella on maaraykset tayttava koulutus tehtavaansa. Muilla osallisilla on myds maara-
ykset tayttava koulutus ja riittava kokemus tehtavaansa.

4. PELASTUSTOIMET

Veturinkuljettaja havaitsi veturin osumisen tyontekijaan, pysaytti junan ja ilmoitti asi-
asta valittbmasti junasuorittajalle. Junasuorittaja soitti palolaitokselle, jonka sairaan-
kuljetusyksikko oli onnettomuuspaikalla noin kolmessa minuutissa hélytyksesta. Pa-
lolaitos sijaitsee kilometrin paassa onnettomuuspaikasta.

Onnettomuuden uhri kuljetettiin Kanta- Hameen keskussairaalaan, jossa todettiin
hénen saaneen ruhjevammoja ja useita oikean kyljen kylkiluista oli katkennut. Uhrilla
ei ollut hengenvaaraa ja vammat paranevat kokonaan.

5. ONNETTOMUUDEN SYY

Tyontekija oli lahtenyt Junaturvallisuussddnndén vastaisesti liian aikaisin valmistele-
maan oman tyoyksikkonsa tehtavid. Han oli mennyt avaamaan vaihteen lukkoa en-
nenkuin tyontekijan tiedossa ollut pikajuna oli ohittanut paikan. Junan kulkutiell& ole-
vien vaihteiden lukitusta ei saa purkaa ennen kuin juna on ohittanut kyseisen vaih-
teen. Tassa tapauksessa oli tarkoituksena, ettd pikajuna menee ensin ja taman jal-
keen ratakuorma-autolle avataan ja kaannetaan vaihde. Tyontekijd meni avaamaan
vaihteen lukkoa liian aikaisin sen takia, etta heidan oma tydsuorituksensa nopeutuisi
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jolloin junaliikenteelle aiheutuisi mahdollisimman vahan viivytystd. Junaliikenteen
nopeuttamisella tarkoitetaan tassa noin 1 - 2 minuuttia.

Tyontekija oli niin keskittynyt jaatyneen lukon sulattamiseen, etta han unohti lahesty-
van pikajunan.

Tyontekija ei kuullut [ahestyvan junan aanta koska vieressa ollut oman tyéyksikon
ratakuorma-auton kéynnissa oleva moottori piti kovaa aanta.

Tyontekija oli pukeutunut VR:n tummansiniseen haalariin, jossa on oransseja hei-
jastuspintoja ja 15 mm leveitd heijastusnauhoja. Veturinkuljettaja ei ollut ndhnyt kyy-
ryssd olevaa miestd ennenkuin aivan viime hetkella. Veturikuljettaja vihellytti vihel-
lintd vammautuneen kertoman mukaan vain muutamaa metria ennen osumista. Vi-
heltimen ansiosta tyontekija ehti hieman heittédytya sivuun ennenkuin veturin ulkone-
vat osat osuivat haneen.

6. SUOSITUKSET

Turvallisen tydjarjestyksen noudattamista tulee aina korostaa. Tassa tapauksessa
tyontekija poikkesi turvallisesta tyojarjestyksesta nopeuttaakseen omaa toimintaansa
ja samalla junaliikennetta. Toiminta oli Junaturvallisuussédénnén vastaista. Junalii-
kenteen kiireet eivat koskaan saa asettua turvallisuuden edelle.

Ratahallintokeskus on lausunnossaan korostanut, etta radalla liikkuja ja tydskentelija
on aina itse vastuussa turvallisuudestaan, koska saanndsten mukaista tyovaatetta ei
veturista kuitenkaan aina kyetéa havaitsemaan.

Radalla ty6skentelevien asustukseen on Kiinnitetty paljon huomiota. Ty6turvallisuus-
ohjeessa vuodelta -91(Tydntekijoiden turvaaminen liikenteenalaisilla radoilla suori-
tettavissa radanpitotdissd) todetaan, etta likenne aiheuttaa pysyvan hengenvaaran
radalla seka ratapihoilla tydskenteleville tai siella liikkuville. Radanpitotdissa tulee
henkiloston suojavaatetuksen vérin olla oranssi ja se tulee varustaa heijastavilla
nauhoilla. VR-Yhtym& on lausunnossaan todennut, ettd he koko konsernissa ovat
siirtyméssa sini/oransseihin tyévaatteisiin kokonaan oranssien sijasta. Perusteena
on tutkimukset, joiden mukaan sini/oranssit tydvaatteet havaitaan junista paremmin
kuin kokonaan oranssit tyévaatteet.

Tassa tapauksessa ratatyontekijalla oli paallaan VR Rata Oy:n tummansiniset haala-
rit, jossa oli oransseja alueita ja 15 mm leveitd heijastinnauhoja. Téllainen haalari
erottuu huonosti radan sepelista liikkkuvasta veturista tarkasteltuna mikali henkilé on
kyykistynyt radalle. Erityisesti ongelma korostuu silloin, kun oranssit pinnat ovat likai-
sia ja niinh&n asia usein tythaalareiden osalta on.

Useilla tyontekijoilla on seka vanhoja ettd uusia tydasuja. Vanhoja kaytetdan uusien
ollessa esimerkiksi pesussa. Vanhat asut on tarkoituksenmukaista kayttaa loppuun,
mutta niité kaytettdessa on syyta kayttaa liséheijastimia nakyvyyden parantamiseksi.

Ty6turvallisuusohje on syyta uusia.
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S66 Liikenteenalaisilla radoilla liikkuvien vaatetus

Tydturvallisuusohjetta vaatetuksen vérin suhteen on noudatettava. Mi-
kéli erityistilanteissa ei ole mahdollista kayttédéa tyéturvallisuusohjeiden
mukaista tyovaatetta rata-alueella tydskentelevélld on oltava erillinen

turvaliivi ( C38/97 R/S66).
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LITE 1

Onnettomuuspaikka

Ratatyontekija jai henkildjunan veturin toytaisemaksi Hameenlinnassa 18.11.1997. Tyontekija oli
avaamassa jaatynytta vaihteen lukkoa eika kuullut junan tuloa. Veturinkuljettaja naki kyykyssa

olleen henkilon aivan viime hetkessa.
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LITE 2

Lausunnonantajien suosituksista poikkeavat mielipiteet ja huomiot

C38/97R/S66 Liikenteenalaisilla radoilla liikkuvien vaatetus

"Ratahallintokeskus voi yhtyd suositukseen S66, jossa korostetaan liikenndidylld radalla
liikkuvan vaatetuksen nakyvyyttd. Suosituksessa tulisi kuitenkin lisédksi huomioida se, etta
radalla liikkuja ja tyGskentelijd on aina itse vastuussa turvallisuudestaan, koska veturista ei
ndkyvéédkaan vaatetusta voi aina havaita. Liikkuvasta kalustosta ei ole onnettomuuden
vélttdmiseksi useimmiten muuta tehtédvissa kuin viheltimelld varoittaminen” (Ratahallinto-
keskus).

“Junaturvallisuussdannén méaéarédykset junan kulkutien turvaamisesta liikkennepaikalla ldahte-
vét yksiselitteisesti siitd, ettei kulkutielld olevien vaihteiden lukitusta saa purkaa ennen kuin
Jjuna on ohittanut kyseisen vaihteen, eikad ilman junasuorittajan lupaa. Téaltd osin tdssd ta-
pauksessa on menetelty Junaturvallisuussddnnén vastaisesti” (VR-Yhtyma Oy).

” Suojavaatetuksen osalta VR-konsernissa ollaan siirtymédssd yhtendiseen kaytantéon.
Tydvaatteet ovat joko yhtendisid takki/housut yhdistelmédasuja. Ne ovat perusvériltdén sini-
Sid, joissa on oranssit alueet etu- ja takapuolella. Nykyinen heijastinnauhojen leveys muu-
tetaan 25 millimetristd 50 millimetriin. Valinnan perusteena ovat tutkimukset, joissa on to-
dettu, ettd sini/oranssit tybvaatteet havaitaan junista paremmin kuin kokonaan oranssit tyd-
vaatteet” (VR-Yhtyma Oy).



VALOKUVALIITE

Vammautuneen tyéntekijdn sini/oranssit haalarit, joissa on 15 mm leveitd heijastus-
nauhoja. Likaantuneina oranssit pinnat sulautuvat helposti raidesepelin véritykseen.

Haalareita on kdyt6ssd monia. Vanhoja kdytetdan aina kun uudemmat ovat pesussa.
Vanhentunut tyéturvallisuusohje edellyttda kokonaan oranssista tyéasua. Vammau-
tuneen henkilbn asustus vastasi uusinta kdytdntod paitsi ettd heijastusnauhojen le-

veydeksi tulee 50 mm.



