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Tutkintaselostus
C 32/1997 R

Peruuttavan junan tormaaminen matkustajavaunuihin

lImalassa 20.9.1997

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Téssé ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkinta-
selostuksen kayttdminen muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.
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TIIVISTELMA

Lauantaina 20.9.1997 junaemantd loukkaantui Helsingissa llmalan ratapihalla tapahtuneessa
onnettomuudessa. lisalmesta saapunutta pikajunaa oltiin siitamassa saattoliikkeella Illmalan
vaunuvarikolle, jossa se tormasi paikallaan seisseisiin vaunuihin. Nopeus tormayshetkell& oli noin
17 km/h. Junaeméntd oli valmistelemassa alkavaa matkaa paikallaan seisseen junarungon
neljannessa vaunussa. Junaemanta kaatui tormayksessa ja sai kassakoneen padlleen.
Toérmanneen junan vaunuja vaurioitui. Onnettomuudesta aiheutuneet taloudelliset menetykset
olivat noin 1,7 MmKk.

Onnettomuus johtui siita, etté veturinkuljettaja ei kuullut saattokonduktdérin ilmoitusta paikallaan
seisovista vaunuista eikd sen vuoksi pysayttanyt ajoissa. Sekd& konduktddrin - etta
veturinkuljettajan tiedossa oli, ettd lImalan ratapihalla on useimmiten paikallaan seisovia vaunuja.

Turvallisuuden parantamiseksi Onnettomuustutkintakeskus suosittaa hatajarrun asentamista
henkildvaunujen paatyeteiseen saattolikennettd varten seka ravintolavaunun laitteiden, kuten
esimerkiksi kassakoneen, kiinnitysten tarkastamista.

SUMMARY

A REVERSE RUNNING TRAIN COLLIDING WITH PASSENGER COACHES AT
ILMALA, ON SEPTEMBER 20, 1997

On Saturday, September 20, 1997, an accident on Illmala shunting yard in Helsinki resulted in a
train hostess being injured. A fast train from lisalmi was being moved by a convoy unit to limala
coach depot where it bumped into standing coaches. At the time of the accident the speed of the
train was about 17km/h. In the fourth car of the trainset at stand-still, the train hostess was
making preparations for the coming journey. In the collision the train hostess fell and was hit by
the cash register. Cars and coaches of the colliding train were damaged. The resulting financial
loss amounted to about FIM 1,7 million.

The accident was caused by the engine driver failing to hear the advice by the convoy conductor
of the standing coaches, and therefore failing to stop the train on time. Both the conductor and
the engine driver were aware of the fact that most of the time there were standing coaches on
lImala marshalling yard.

In order to improve safety, the Accident Investigation Board of Finland recommends an
emergency brake to be installed in the rear-end entrance in passenger cars in view of convoy
operations, and a checking of the mount-ings in the restaurant car, e.g. the cash register
mounting.
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1.2

ONNETTOMUUS

Yleiskuvaus

Helsingistd saattoliikkeella siirretty pikajuna térmasi paikallaan seisseisiin vaunuihin
lImalan vaunuvarikon raiteilla 20.9.1997. Paikallaan seisseen junan ravintolavaunussa
tyoskennellyt henkil6 loukkaantui. Térmanneen junan vaunuja vaurioitui.

Tapahtumien kulku

Pikajuna IC 72 lisalmesta saapui Helsingin asemalle raiteelle 8 lauantaina 20.9.1997
kello 10.09. Junan johtava konduktdéri kavi ilmoittautumassa laituritoimistossa ja
asemavalvomossa. Sen jalkeen konduktOori tarkisti, ettd kaikki matkustajat olivat
poistuneet junasta ja meni viimeiseen vaunuun.

Konduktoori otti junan junapuhelimella® yhteyden veturinkuljettajaan ja ilmoitti: "Olen
valmiina, pyyda asetinlaitteelta lupa Iimalaan siirtoon.” Konduktdéri oli kokeillut
sisdpuhelimen toiminnan lisalmesta lahtiessd sek& veturin tullessa junan toiseen
paahan Kouvolassa. Yhteys veturinkuljettajan ja konduktéérin  valilla  toimi
moitteettomasti.

Veturinkuljettaja pyysi ratapiharadiolla Helsingin asetinlaitteelta? lupaa junan siir-
tamiseen limalaan: "Kasilta 72 limalaan." Han sai asetinlaitteelta luvan: "Opasteiden
mukaan."

Veturinkuljettaja ilmoitti saadusta luvasta junapuhelimella saattokonduktéérille, joka ol
sama henkild kuin IC 72:n johtava konduktdori. Konduktdori kuittasi.

Kun paaopastimeen tuli "aja Sn 35" ja raideopastimeen "aja", kondukttori ilmoitti taman
kuljettajalle. Kuljettaja kuittasi ja l&hti tydbntamaan. He etenivat opasteiden mukaisesti
kohti lImalaa konduktérin ilmoittaessa tarvittavat opastinnaytot kuljettajalle. Konduktdori
piti junapuhelimen tangenttia painettuna, jolloin veturissa kuului 2-3 sekunnin valein
"PINK”- merkkidani merkkina jatkuvasta yhteydesta. Kuljettaja kuittasi konduktdorin
ilmoittamat opastinnayttt toimintaohjeen mukaisesti toistamalla.

Ennen Illmalassa olevaa siltaa kondukttori ilmoitti raideopastimesta 0O660:
"Raideopastin "aja varovasti' ja 20 km/h-nopeusrajoitus alkaa." Kuljettaja kuittasi ja
hidasti noin nopeuteen 18 km/h. Etdisyys térmayspaikkaan oli talléin noin 450 metria.

Veturiradio oli kytkettyna ratapihakanavalle 7, josta kuului llmalan veturihuollon ja toisen
veturin kuljettajan valista keskustelua. Adanenvoimakkuus oli saadetty hiljaiselle.

Junapuhelin = saattopuhelin. Saattoliikkeen aikana kaytettéava puhelin veturinkuljettajan ja konduktdérin valilla.
Asetinlaite = turvalaite, jolta voidaan keskitetysti hoitaa ja valvoa ratapihan tai sen osan liikkennetta.
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Konduktddri seurasi vaihteiden asentoja ja tahysti samalla kulkutieta ja silla mah-
dollisesti olevia vaunuja. Kulkutie oli raiteelle 709, jossa seisoi henkilévaunuja.
Konduktddri naki vaunut noin 150 metrin paadsta ja sanoi veturinkuljettajalle juna-
puhelimella: "Raide ei ole vapaa, seitseman mittaa." Kondukttoéri tarkoitti "mitalla”
vaunun pituutta. Kun konduktdori oli sanonut tdman, juna oli endd noin 100 metrin
padssa vaunuista mutta hiljaisen vauhdin takia etaisyys oli riittdva junan pyséayt-
tamiseen.

Kuljettaja oli tdhan asti kuitannut kaikki kondukt6orin viestit toistamalla ne, mutta talla
kertaa kuittausta ei tullut koska kuljettaja ei ollut kuullut konduktddrin ilmoitusta
seisovista vaunuista. Jatkuvasta yhteydesta kertova merkkiaani kuului edelleen.

Kun toistoa ei kuulunut konduktoori kysyi: "Kuulitko?" ja kun vastausta ei vielak&an
kuulunut han huusi puhelimeen "Punainen, punainen, punainen!" ja painoi toisella
kadella ovenpielessd olevalla soittokellolla "seis'-opastetta. Junapuhelimen luurin
tangentti oli koko ajan painettuna. Kondukt6oéri yritti yhteydenottoa kuljettajaan koska
arvioi, ettei ehdi lahimmalle, kahden oven takana tupakkahytissa olevalle hatéjarrulle.

Kuljettaja kuuli soittokello-opasteen "seis" ja jarrutti jolloin etéisyys seisoviin vaunuihin
oli enda noin 15 metrid. Jarrutus ei ehtinyt vaikuttaa, jolloin juna torméasi paikallaan
seisseisiin vaunuihin noin nopeudella 17 km/h. Paikallaan olleet vaunut liikkuivat
térmayksen voimasta noin nelja metria, vaikka niiden jarrut olivat kytkettyna. Kello oli
tormayshetkella 10.28.

Konduktodri ehti varautua térmaykseen, pysyi jaloillaan eikd loukannut itseddn. Han
meni heti tapahtuneen jalkeen takaisin junapuhelimen luokse jolloin yhteys kuljettajaan
toimi moitteettomasti.

Kun saattoliikkeessd oleva juna lahestyi paikallaan olevia vaunuja, junaemanta
valmisteli paikallaan seisovassa vaunuruhmassa ollutta ravintolavaunua lahtokuntoon
seuraavaa matkaa varten. Junaemanta ei voinut ennakoida tulevaa tdrmaysta
mitenk&an, jolloin han kaatui keittion lattialle ja irrallaan ollut kassakone putosi hdnen
paalleen. Junaemantd rybmi ulos vaunusta ja huusi ratapihalla olleita henkil6ita
auttamaan. Junaemanta toimitettiin ambulanssilla sairaalaan.

Seka torméanneen junan vaunuihin ettd paikallaan olleisiin vaunuihin tuli vaurioita.
Vaurioituneiden vaunujen tilalle hankittiin korvaavat vaunut l&htevia junia varten.

ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus paatti 9.10.1997 kaynnistda onnettomuuden johdosta
virkamiestutkinnan. Tutkijana on toiminut erikoistutkija Esko Varttio .

Poliisi teki puhalluskokeen veturinkuljettajalle, eikd merkkeja alkoholin nauttimisesta
ollut.



C 32/1997 R

Peruuttavan junan térméaéminen matkustajavaunuihin limalassa 20.9.1997

3.1

BRT
JP
KJ

BRT
JP
KJ

BRT
JP
KJ

TAPAHTUMAOLOSUHTEET

Kalusto

Tormanneessa pikajunassa oli kymmenen matkustajavaunua ja tyontava Srl-
sahkoveturi. Junan kokonaispaino oli 550° tonnia ja —pituus 283 metria. Junan
jarrupaino oli 786 tonnia ja jarrupainoprosentti 143.

Ex Ex Ex Ex Ex Ex Ex Rx Ex Cx Srl
26312 | 26227 | 26220 | 26208 | 26223 | 26214 | 26219 | 26708 | 26316 | 26106 | 3100

45t 47t 47t 45t 47t 45t 47t 49t 45t 47t 86t
68t 68t 68t 68t 68t 68t 68t 72t 68t 68t 102t

X X X X X X
Ex = 2.1k paivavaunu; InterCity-vaunu
Rx = Ravintolavaunu; InterCity-vaunu
Cx = 1.k péivavaunu; InterCity-vaunu
Srl = Sahkdoveturi
< = liikkesuunta
BRT = kokonaispaino
JP = jarrupaino
KJ = kiskojarru

Paikallaan olleessa junarungossa oli 14 matkustajavaunua. Junarungon kokonaispaino
oli 655 tonnia ja —pituus 370 metrid. Junarungon jarrupaino oli 850 tonnia.

Cht Ein Eit Rkt Eip EFit Efit Eit Rkt CEmt | CEmt | CEmt
2372 | 23265 | 23095 | 23831 | 23132 | 23521 | 23522 | 23044 | 23826 | 24075 | 24015 | 24063

46,8t 451t 428t 445t 43,3t 43,5t 435t 428t 445t 51,5t 51,5t 51,5t
50t 57t 57t 57t 57t 57t 57t 57t 57t 67t 67t 67t

X X X X X
CEmt ‘ Cemt
24049 | 24028
51,5t 51,5t
67t 67t
- = tdrmayskohta
Cht  =1.Ik paivavaunu
Ein = 2.k péivavaunu
Eit = 2.1k paivavaunu; varustettu tupakkahytilla
Rkt = Itsepalveluravintolavaunu
Eip = 2.k paivavaunu; tarkoitettu lemmikkien kanssa matkustaville

EFit = 2.k paiva- ja konduktédrivaunu
CEmt =1. ja 2.k makuuvaunu

Loukkaantunut junaemanta oli neljantena olleessa Rkt-ravintolavaunussa.

Junapuhelin toimi hyvin ennen onnettomuutta ja myds heti sen jalkeen. My6s jatkuvan
yhteyden merkkidani kuului koko ajan. Junapuhelimessa ei mita todennakéisimmin ollut
vikaa; ddnenvoimakkuus saattoi tosin olla liian hiljainen.

% painot ovat vaunujen omapainoja, koska junassa ei ollut matkustajia.
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3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

Ravintolavaunun kassakoneen kiinnitys oli puutteellinen.

Junan nopeus

Junan nopeus oli koko saattoliikkeen ajan sallitulla alueella: alkumatkasta alle 35 km/h
(enimmillaédn 31 km/h) ja loppumatkasta alle 20 km/h (noin 18 km/h ja térmayshetkella
17 km/h).

Ratalaitteet

Ratalaitteiden kunnolla ei ollut vaikutusta onnettomuuteen.

Turvalaitteet

Turvalaitteet olivat kunnossa eika niilla ollut vaikutusta onnettomuuteen.

Maaraykset ja ohjeet

Vaunuja tyonnettdessa kondukttori tahysti maardaysten mukaisesti kulkusuunnassa ja
hanen ja kuljettajan valilla oli junapuhelimen valityksella jatkuva yhteys. Jos yhteys
katkeaa on liike pysaytettava. Jatkuvasta yhteydestd kertova "PINK’-merkkidéni ei
loppunut, vaikka kuljettaja ei kuullut konduktdorin ilmoitusta seisovista vaunuista.
Kuljettaja tulkitsi yhteyden olevan kunnossa.

Veturiradio oli saattoliikkeen aikana kytkettynd maaraysten mukaisesti kanavalle 7.

Viestilaitteiden toiminta oli kokeiltu sekd lisalmesta lahtiessa, etta veturinvaihdon
yhteydessa Kouvolassa.

Vaihtotyota koskevat maardykset ovat Jt*:n kohdassa V ja ohjeet saattolikenteelle
Helsingin ratapihojen turvallisuusmaarayksissda, jossa on myods maininta Ilmalan
ratapihalla seisovista vaunuista ja mahdollisesta vaunuja vasten tulosta.

Olosuhteet

Saa oli tapahtumahetkellda selke&/puolipilvinen eikd silla ollut vaikutusta onnetto-
muuteen.

Henkilosto

Kaikilla tapahtumaan liittyvilla henkil6illa oli m&araykset tayttava koulutus ja riittédva
kokemus tehtavaansa.

4 Jt = Junaturvallisuussaanto
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4.1

4.2

VAURIOT JA VAHINGOT

Henkilévahingot
Konduktoori osasi varautua térmaykseen eika loukkaantunut.

Paikallaan seisovissa vaunuissa neljantend oli ravintolavaunu, jossa junaemanta
valmisteli vaunua l&htékuntoon. Han kaatui térmayksen aiheuttamasta vaunun liikkeesta
ja kassakone putosi hanen paalleen.

Junaemannan kylkiluita murtui kassakoneen iskeytyessa oikean kaden ja kyljen paalle.
Hanella oli myos sisdelinvammoja ja ulkoisia mustelmia. Vammat aiheuttivat
puolentoista kuukauden pituisen sairasloman.

Kalusto- ja laitevauriot

Tormé&nneen junan vaunut yhtéd lukuun ottamatta vaurioituivat jonkin verran ja vaativat
konepajakorjausta. Vauriot ovat lahinnd lattioiden, kattojen ja seinien pienehkoja
muodonmuutoksia jolloin muun muassa ovet ja luukut olivat jumittuneet ja taipuneet.

Paikallaan seisseisiin vaunuihin ei aiheutunut vaurioita. Telikeskitt kuitenkin irrotettiin ja
tarkastettin mahdollisten vaurioiden varalta. Ravintolavaunussa irrallaan ollut
kassakone lensi lattialle. Myds kahvinkeitin putosi ja irtonaisia esineita kuten juomakorit
likkuivat paikoiltaan.

PELASTUSTOIMET

Paikallaan seisseessa ravintolavaunussa loukkaantunut junaeménté paasi itse vaunusta
ulos ja sai huudettua ratapihalla olevilta henkil6iltd apua, jotka soittivat ambulanssin.
Ambulanssi tuli nopeasti ja samalla saapuivat my6s poliisit ja palokunta. Junaemanta
kuljetettiin HYKS:in ensiapuun.

Pelastustoimet sujuivat hyvin. Junaemannan tyonantajalle tapahtumasta ilmoitettiin liian
hitaasti.

ONNETTOMUUDEN SYYT

Onnettomuuden syynd oli se, ettd veturinkuljettaja ei kuullut saattokonduktdorin
ilmoitusta raiteella seisovista vaunuista. Vasta kun konduktdri soitti soittokellolla
pyséahtymiskaskya, kuljettaja aloitti jarrutuksen. Etdisyys seisoviin vaunuihin oli talldin
enaa noin 15 metria eika jarrutus ehtinyt alkaa ennen onnettomuutta.

Veturiradio oli kytkettyn&d kanavalle 7, josta puherekisterin mukaan kuului juuri ennen
tormaysta keskustelua muiden junien huoltoasioista ja niiden jarjestelysta ratapihalla.
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Torméanneen junan konduktodrin ilmoitus seisovista vaunuista todennakgisesti peittyi
veturiradiosta kuuluvaan keskusteluun mink& vuoksi veturinkuljettaja ei reagoinut
kondukt6orin ilmoitukseen.

Paikallaan seisseesséa ravintolavaunussa irrallaan ollut kassakone ei ollut Kiinnitetty

ohjeiden mukaan eika pysynyt paikoillaan vaan lensi junaeméannén paalle aiheuttaen
loukkaantumisen.

SUOSITUKSET

589 Hétéjarrun asentaminen paétyeteiseen

Henkilbvaunujen pédétyeteiseen tulisi asentaa hédtéjarru saattoliikennettd varten.
[C32/97R/S89] (Esitetty myds turvallisuusesityksessd R/001/1997, 15.10.1997)

S90 Ravintolalaitteiden kiinnitys

Ravintolavaunun laitteiden (kuten esim. kassakoneen) kiinnitykset tulee tarkastaa.
[C32/97R/S590] (Esitetty myds turvallisuusesityksessa R/002/1997, 22.10.1997)




Liite 1/1

LAUSUNNOT

Ratahallintokeskus ja VR-Yhtymé& Oy ovat antaneet suosituksista lausunnon. Lausunnot eivat ole
vaikuttaneet suositusteksteihin.

Ratahallintokeskuksen poikkeavat ja taydentavat nakemykset suosituksesta S89:

"Ratahallintokeskus velvoittaa VR Osakeyhtion selvittdmédn mahdollisuuden asentaa vaunun
péaétyeteisiin hatdjarrut. Ne tulisivat olemaan kolmioavaimilla avattavissa kaapeissa.”

VR-Yhtyma Oy:n poikkeavat ja tdydentavat ndkemykset suosituksesta S89:

"Héat&jarrukahvojen sijoittaminen henkilévaunujen eteisiin on teknisesti mahdollinen, mutta
kustannuksiltaan kallis hanke. Hétédjarrukahvat olisi sijoitettava kaikkien henkilbvaunujen (noin
700 kpl) molempiin eteisiin, koska mikd tahansa vaunu voi olla kumpi tahansa pé&éty edelléd
vaunuja tyénnettdessd. VR Osakeyhtio pitdédkin parempana vaihtoehtona sen varmistamista, etta
saattoliikettd ohjaavalla konduktoorilld on esteeton pddsy ldhimmélle hétdjarrukahvalle. Tamé
voidaan varmistaa lukitsemalla kyseisen vaunun tarvittavat ovet aukiasentoon saattoliikkeen
ajaksi ja tdhdentdmaélld konduktoéorien koulutuksessa sitd, ettd ennen vaihtoliikkeen aloittamista
konduktdérin on oltava tietoinen lahimmén hétéjarrukahvan sijainnista.”

Lausunnot ovat taydellisina l&ahdeliitteessa 13.



LAHDELIITTEET

Seuraavat lahdeliitteet on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa:

10.

11.

12.

13.

Paétods tutkinnan aloittamisesta

Turvallisuusesitys R/001/1997, 15.10.1997

Turvallisuusesitys R/002/1997, 22.10.1997

Helsingin asetinlaitteen kayttopaivakirja 20.9.1998 klo 9.24...11.14.

limala, Asetinlaite I, Vaihde- ja opastinturvalaitos, piir.nro 4044 111H 3C100, 12.10.92
(korjaus 1.6.93)

limala, Asetinlaite 2, Vaihde- ja opastinturvalaitos, piir.nro 4044 111J 3C200, 8.12.94

Toimintakuvaus junan viestilaitteiden toiminnasta saattotapahtumassa. MNO03/059/97,
20.11.97

Tulojunan vaunuluettelo IC 72

Tulojunan vaunuluettelo P 64

IC 72:n veturin (Srl 3100) kulunrekisterdintilaitteen tulostus 20.9.1997 klo 10.00-11.00
Puherekisterinauhan purku (Helsinki) klo 10.02-11.06

Helsingin ratapihojen turvallisuusmaaraykset, Etela-Suomen tuotantoalue. Helsinki 1996

Lausunnot tutkintaselostusluonnoksesta:
Ratahallintokeskuksen lausunto 1094/63/98, 21.7.1998
VR-Yhtym& Oy:n lausunto Y10/021/98, 24.8.1998
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= Lommahdus = buckling

= Toisen vaunun paadyn tekemia jalkid =damages caused by the next coach

= Lattiassa vekki = a pleat in the floor
(4)= Paatyeteisessd merkkeja etta paaty on tullut siséan = signs at the end entrance that the end has came in
(®= Aiemmin tapahtunut lommahdus = buckling that has happend before
(®= Aiemmin syntyneita toisen vaunun paadyn tekemia jalkia = older signs made by other coach

1 ja 4 = vaunun paéaty akselinumeroinnin mukaan = end of the coach according axle numbers

Kuva 2. Peruuttavan pikajunan térmééminen paikallaan seisseisiin vaunuihin llmalassa 20.9.1997. Térméanneeseen pikajunaan aiheutuneet vahingot.
Figure 2. A reverse running train colliding with passenger coaches at limala, on September 20, 1997. Damaged caused to the collided fast train.




Kuva 3.

Figure 3.

Peruuttavan junan tormaaminen paikallaan seisseisiin vaunuihin lImalassa 20.9.1997. Lommahduk-
sia aiheutui tdrmanneen junan vaunun alaosaan seka oven etu ettd takapuolelle.

A reverse running train colliding with passenger coaches at limala, on September 20, 1997. The
collision caused buckling to the front and the back of the door and to the lower part of the collided
train.

Kuva 4.

Figure 4.

Peruuttavan junan térmaaminen paikallaan seisseisiin vaunuihin limalassa 20.9.1997. Edellisen
vaunun aikaansaamia vaurioita tormanneen junan vaunun yléosassa.

A reverse running train colliding with passenger coaches at limala, on September 20, 1997.
Damages at the upper part of the collided coach caused by the previous coach.



Kuva 5.  Peruuttavan junan térma&minen paikallaan seisseisiin vaunuihin limalassa 20.9.1997. Paikka jossa
junaeménnan péaalle lentényt kassakone oli seka kassakoneen kiinnityskiskot.

Figure 5. A reverse running train colliding with passenger coaches at limala, on September 20, 1997. The
mounting bars and the place where the cash register was before it hit the train hostess.

Kuva 6. Peruuttavan junan térmé&minen paikallaan seisseisiin vaunuihin limalassa 20.9.1997. Juna-
emannan padlle lentényt kassakone. Kuvan 5. kiskoihin kiinnittdmiseen tarvittavaa aluslevyé ei ollut
jolloin kassakone oli irrallaan kiskojen valisella tasolla.

Figure 6. A reverse running train colliding with passenger coaches at limala, on September 20, 1997. The
cash register that hit the train hostess. The plate needed for mounting the cash register was
missing and therefore the cash register was loose between the bars.
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Kuva 7.  Peruuttavan junan tdrmaéminen paikallaan seisseisiin vaunuihin limalassa 20.9.1997. Kassakoneen
paikka keittiossa seka kiinnityslevy johon kassakone kiinnitetd&n ruuveilla. Kuvattu paikallaan seis-
seen junarungon toisesta ravintolavaunusta.

Figure 3. A reverse running train colliding with passenger coaches at limala, on September 20, 1997. The
location of the cash register in the kitchen and the mounting plate to which the cash register is
mounted by screws. The photo is from another restaurant car of the standing coaches.



