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Tutkintaselostus
C 27/1997 R

Vaaratilanne junaliikenteesséa Viinijarvella 24.6.1997

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Téssé ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkinta-
selostuksen kayttdminen muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.
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TIIVISTELMA

Tiistaina 24.6.1997 oli junaliikenteessa Viinijarvella vaaratilanne, kun Joensuusta saapuvalle
tavarajunalle oli ajon sallivat opasteet ja kulkutie samalle raiteelle ratapihalla seisseen toisen
tavarajunan kanssa. Onnettomuudelta valtyttiin, koska lahestyvan junan kuljettaja sai pysaytettya
junan ennen térmaysta. Kuljettaja saapui Viinijarvelle normaalia varovaisemmin, koska opastimen
mukaan kulkutie oli turvattu raiteelle | ja normaalisti kulku Joensuusta saapuvalle ja
Sysmaéjarvelle jatkavalle junalle tapahtuu raiteen Il kautta. Junien valiksi jai noin 270 metria.

Syyné vaaratilanteeseen oli se, etta junasuorittaja unohti kaantda vaihteen 2 raiteelle Il ennen
kuin painoi painiketta "B% AJA”, joka saa aikaan ajon sallivan opasteen p&dopastimeen BY: ja
sen esiopastimeen.

Turvallisuuden parantamiseksi Onnettomuustutkintakeskus suosittaa ratapihaa suojaavien
opastimien toiminnan muuttamista sellaiseksi, ettd niihin ei saisi ajon sallivaa opastetta, jos
vaihde on kaannettyna raiteelle, jossa on jo kalustoa.

SUMMARY

HAZARDOUS SITUATION IN RAIL TRAFFIC AT VIINIJARVI, ON JUNE 24, 1997

On Tuesday, June 24, 1997, a hazardous situation in rail traffic was generated at Viinijarvi when
a freight train from Joensuu was displayed permissive signals to enter the same track as another
freight train standing on the marshalling yard. No accident occurred as the driver of the
approaching train managed to stop the train before a collision. The engine driver arrived at
Viinijarvi with exceptional alertness as the signal indicated track | as secured, whereas normally
the train from Joensuu heading for Sysmajarvi would take track Il. Finally the distance between
the trains only measured about 270m.

The hazardous situation was a result of the train dispatcher having forgot to turn switch 2 to track
Il before pressing the key "B% DRIVE"which produces a permissive signal in the main signal BY2
and its distant signal.

In order to improve safety the Accident Investigation Board of Finland recommends that
permissive signals be impossible to display in the signals protecting railway yards in case the
switch has been turned to a track where there already is rolling stock.



C 27/1997 R

Vaaratilanne junaliikenteessa Viinijarvella 24.6.1997

SISALLYSLUETTELO

TIVISTELMA

SUMMARY

Y NN I 1 A 1
I A 4 LT (U 122 10 =TT 1
1.2 Tapahtumien KUIKU.........cooiiiiieiie ettt e e e s e e e e e e e et e e e e e e s s snnnsnaeeeaeeeanns 1

2 VAARATILANTEEN TUTKINT A Lottt ettt e et et et e e e et e e e e e e e e e e eeenaaeees 2

3 TAPAHTUMAOLOSUHTEET ..ottt e et e e et e e st e e s et e e e et e e s et s eseaans 3
TR T 1= 1111 (o TP 3
I = E= 1 =1 =11 (=1 (T 3
ORI U1V 2= 1 F= Y1 (<Y< TP 3
3.4 MAEArAYKSEL JA ONJEET ... .. e e e e r e e e e e e narees 4
e O] (01T U ] o1 (=T AT 4
I T 1] 011 [0 1] (o T 4

4 P E LA STUS T OIMET .oeiiieeeoe ettt et e e e e e e e e e e e et et e e e e e e e e e e e e e e e eeennaaeees 4

DV A AR AT L AN T EEN S Y Y T ittt et e ettt ettt e e e e e e et e e et e e e e e e e e e e e e eeennas 5

SIS0 L IS LU LGS 1 5

LITTEET

Liite 1. Lausunnot

LAHDELIITTEET

KUVALIITE



Cc2

7/1997 R

Vaaratilanne junaliikenteessa Viinijarvella 24.6.1997

11

12

VAARATILANNE

Yleiskuvaus

Joensuusta saapunut tavarajuna joutui 24.6.1997 Viinijarvella samalle raiteelle rata-
pihalla seisseen toisen tavarajunan kanssa. Onnettomuudelta valtyttiin, koska lahesty-
van junan kuljettaja sai pysaytettya junan ennen térmaysta. Junien valiksi jai noin 270
metria.

Tapahtumien kulku

Tiistaina 24.6.1997 Joensuusta Pieksamaelle matkalla ollut matkustajajuna M 830 kulki
aikataulunsa mukaisesti ja lahti Viinijarvelta klo 7.27. Junaliikenteen turvaamisesta vas-
tasivat normaalin tavan mukaisesti junasuorittajat. Joensuun ja Viinijarven valisesta
junasuoritusvalistd tekivat junasuoritussopimuksen Joensuun ja Viinijarven juna-
suorittajat, Viinijarvelta eteenpéin Viinijarven ja Vihtarin junasuorittajat.

Matkustajajunan ohitettua Vihtarin, sopivat Vihtarin ja Viinijarven junasuorittajat Pieksa-
méeltd Joensuuhun matkalla olleelle tavarajunalle T 6403" laht6luvan Vihtarista Viini-
jarvelle. Juna lahti Vihtarista klo 7.55.

Jo ennen tata olivat Joensuun ja Viinijarven junasuorittajat sopineet tavarajunan T 78427
lahtdluvasta Joensuusta Viinijarvelle. Mutta koska junalle ei ollut kuljettajaa, Joensuun
junasuorittaja ilmoitti [ahdon viivastymisesta ja lahtdlupa peruttiin.

Kun Tavarajunan T 7842 lahtdlupa oli peruttu, Joensuun ja Viinijarven junasuorittajat
sopivat junasuoritusvalin varaamisesta ratatdiden vuoksi. Varaus sovittiin alkavaksi klo
7.49. Joensuun junasuorittaja ilmoitti varatulle junasuoritusvalille lahtevan valittomasti
ratakuorma-auton Tka 169. Myobhemmin samalle varatulle junasuoritusvélille lahti rata-
kuorma-auto Tka 171. Ratakuorma-autot ilmoittivat Joensuun junasuorittajalle sulkeutu-
neensa® Ylamyllylle klo 8.22. Joensuun junasuorittaja ilmoitti taman Viinijarven juna-
suorittajalle ja ettd varaus oli paattynyt. Samalla he sopivat myods uudesta lahtdluvasta
tavarajunalle T 7842. Juna lahti vajaan tunnin myohéassa aikataulustaan.

Viinijarven junasuorittaja sopi edelleen Sysmajarven junasuorittajan kanssa tavarajunan
T 7842 jatkamisesta Viinijarvelta eteenpain.

Koska Joensuusta tuleva tavarajuna T 7842 kulki myohasséa aikataulustaan eikd ehtisi
Viinijarvelle ennen Pieksamaelta tulevaa tavarajunaa T 6403, Viinijarven junasuorittaja il-
moitti JT-ilmoituksella® tavarajunalle T 6403, ettd se muuttuu junakohtauksen vuoksi

Tavarajuna T 6403 oli matkalla Pieksaméaelta Varkauden, Vihtarin ja Viinijarven kautta Joensuuhun.
Tavarajuna T 7842 oli matkalla Joensuusta Viinijarven ja Sysméajarven kautta Juankoskelle.

Sulkeutuminen on kiskoilla likkuvan yksikdn siirtymista pois junasuoritusvaliltd siten, ettéa junasuoritusvali
vapautuu muulle liikenteelle.

JT-ilmoitus = Junaturvallisuutta koskeva ilmoitus, joka annetaan suullisesti, kirjallisesti tai opasteella.
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pysahdysjunaksi Viinijarvella. Junasuorittaja turvasi sille kulkutien raiteelle 1, jolle juna
saapui klo 8.28.

Tavarajunan T 6403 saavuttua Viinijarven raiteelle | laittoi junasuorittaja kulkutien purun
paalle. Hanella oli tarkoituksena noin minuutin kestéavan hidastetun purkautumisajan jal-
keen kaantaa vaihde 2 kohti raidetta 1l ja laittaa paaopastimeen BY2 opaste "Aja Sn 35"
tavarajunaa T 7842 varten. Hidastetun kulkutien purun aikana Viinijarven junasuorittaja
antoi junalle T 6403 JT-ilmoitukset tilapaisestd nopeusrajoituksesta valilla Viinijarvi-Yl&a-
mylly sekéa sen maardamisesta pysahdysjunaksi Ylamyllylla. Junasuorittaja painoi paini-
ketta "B%2 AJA”. Tall6in kulkutie oli raiteelle 1, jolla oli jo ennestaan tavarajuna T 6403.
(ks. kuva 2)

Junan T 7842 saavuttua esiopastimen kohdalla olevalle eristysosuudelle ja junailmoitus-
summerin alkaessa soida, junasuorittajan oli tarkoitus antaa junalle linjaradiolla
"Ohikulku sallittu’- opaste.

Junan T 7842 kuljettaja saapui varovasti Viinijarvelle, koska esiopastimen opaste ilmaisi,
ettd kulkutie oli turvattu raiteelle I. Esiopastimen kohdalla junan T 7842 kuljettaja otti
linjaradiolla yhteyttéd junan T 6403 kuljettajaan kysyakseen taltd onko tama junineen rai-
teella I, jolle hdnen kulkutiensa oli turvattu. Kuljettajien todettua, ettéd kulkutie oli todella-
kin turvattu raiteelle I, jossa oli jo juna, puheet kuullut Viinijarven junasuorittaja tajusi ti-
lanteen ja laittoi padopastimeen BY2 "Seis’-opasteen. Junan T 7842 kuljettaja oli jo
opastimen kohdalla ehtinyt aloittaa jarrutuksen ja nopeus oli n. 20-30 km/h. Nahdessaan
opastimen muuttuvan punaiseksi, han teki hatajarrutuksen. Hatgjarrutuksesta huolimatta
juna meni paaopastimen BY% ohi. Juna T 7842 pyséhtyi noin 190 m p&&han vaihteesta 2
ja noin 270 m paahan junasta T 6403, joka oli raiteella | olevalla vaihteen 22 raja-
merkill&.

Tavarajunan T 7842 pyséhdyttya junasuorittaja tiedusteli sen sijaintia. Kuultuaan, etta
veturi oli ohi pddopastimesta B%2 mutta ei ollut viela vaihteen 2 paalla, han kaansi vaih-
teen 2 ja antoi junalle ohitusluvan. Valittdmasti junan T 7842 lahdettya (klo 9.02) sai
my0s tavarajuna T 6403 [ahtoluvan ja sekin lahti valittomasti liikkeelle.

Vaaratilanne ei aiheuttanut hairiotd muulle liikenteelle.

VAARATILANTEEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus paatti 30.6.1997 kaynnistdd vaaratilanteen johdosta virka-
miestutkinnan. Tutkijana on toiminut erikoistutkija Esko Varttio .
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3.1

3.2

3.3

TAPAHTUMAOLOSUHTEET

Kalusto

Tavarajunassa T 6403 oli kaksi Dv12-dieselveturia seka yksi kuormassa ollut ja 43 tyh-
jaa kotimaista tavaravaunua. Junan kokonaispaino oli 768 tonnia ja —pituus 666 metria.
Junan jarrupaino oli 690 tonnia (ja jarrupainoprosentti 89).

| Hkb | Hkb Hkb | Hkb | Hkb | Hkb | Hkb | Hkb Hkb | Hkb | Hkb | Hkb

13t 13t 13t 13t 13t 13t 13t 13t 13t 13t 13t 13t

| Hkb | Hkb Hkb | Hkb | Hkb | Hkb | Hkb | Hkb Hkb | Hkb | Hkb | Hkb
13t 13t 13t 13t 13t 13t 13t 13t 13t 13t 13t 13t

| Hkb | Hkb Hkb | Hkb | Hkb | Hkb | Hkb | Hkb Hkb | Hkb | Hkb | Hkb

13t 13t 13t 13t 13t 13t 13t 13t 13t 13t 13t 13t

| Hkb | Hkb Occ | Hai | Hai | Hai | BH | Obr | Dvi2 | Dvi12
13t 13t 22t 25t 25t 25t 21t 25t 66t 66t

Hkb = 2-akselinen yleisavovaunu (tyhja)
Occ = 4-akselinen yleisavovaunu (tyhja)

Hai = 4-akselinen katettu selluloosavaunu (tyhja)
BH = 2-akselinen VR:n omatarveavovaunu (kuormattu)
Obr = 4-akselinen romunkuljetusvaunu (tyhja)

Tavarajunassa T 7842 oli kaksi Dv12-dieselveturia sek& yksi tyhja ja nelja kuormassa
ollutta kotimaista tavaravaunua. Junan kokonaispaino oli 461 tonnia ja —pituus 114 met-
ria. Junan jarrupaino oli 277 tonnia (ja jarrupainoprosentti 60).

< Dbvi2 | Dvli2 | Hai Hai Hai Hai | Gbl
66 t 66 t 79t 79t 79t 79t 23t
Hai 4-akselinen katettu selluloosavaunu (kuormattu)

Gbl

2-akselinen katettu yleisvaunu (tyhja)
liikesuunta

Ratalaitteet

Vaaratilanne tapahtui Viinijarven ratapihan Joensuun puoleisessa paassad. Rata on
UIC54-kiskollla varustettua C;-rataa. Rataosa on sdhkoistamaton.

Radan kunnolla ei ollut merkitysta vaaratilanteen syntyyn.

Turvalaitteet

Viinijarvella on varmistuslukko- ja opastinturvalaitos. Paa- ja esiopastimet ovat uuden
opastinjarjestelman mukaisia. Padopastimen BY ja sen esiopastimen opaste on riippu-
vainen vaihteen 2 asennosta: Jos vaihde on suoralle raiteelle (= raiteelle 1), esi-
opastimeen tulee "Odota aja™opaste ja paaopastimeen "Aja™ opaste, joka tarkoittaa,
etta suurin sallittu nopeus vaihteella olisi ollut kyseessa olleella tavarajunalla 80 km/h.
Jos vaihde on poikkeavalle raiteelle (= raiteelle Il), esiopastimeen tulee "Odota Sn35™
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3.4

3.5

3.6

opaste ja paaopastimeen "Aja Sn35™-opaste, joka tarkoittaa, ettd suurin sallittu nopeus
vaihteella olisi ollut kyseessa olleella junalla 35 km/h. Junasuorittaja saa opasteet paa-
ja esiopastimeen painamalla asetinlaitetaulussa olevaa painiketta "B% AJA”. Opastimen
opaste ei ole riippuvainen siitd, onko raiteella jo ennestdan kalustoa. Asetinlaitetaulussa
ei nay milla raiteella on kalustoa. Eristettyja raideosuuksia, joilla olevasta kalustosta tu-
lee ilmaisu, ovat ennen tulovaihteita (1, 2 ja 13) olevat raideosuudet sekéa vaihteen 2
osuus.

Ratapihan vaihteista vain kyseessa ollut vaihde 2 on séhkokaantolaitteella varustettu
keskitetty vaihde. Muut vaihteet ovat kasin kdannettavia ja varmuuslukolla varustettuja.
Vaihdetta 2 voidaan kayttdd sekd junasuorittajan toimistossa olevasta ohjaus- ja il-
maisintaulusta tai paikallisluvilla vaihteen luona olevalla painikkeella. Tapahtumahetkella
vaihdetta kaytettiin junasuorittajan toimistossa olevasta ohjaustaulusta.

Maaraykset ja ohjeet

Viinijarven varmistuslukko- ja opastinturvalaitoksen kayttdohje on nro Rsé 336E, jossa
maaritellaén laitteiden paikat ja se sisaltda lukitustaulukon. Lukitustaulukossa on mm.
maaritelty mitka kulkutiet on turvattava junan saapuessa ratapihalle. Junakulkutien tur-
vaamisesta on maaratty Jt:n kohdassa V1.7. Kulkutieta ei oltu turvattu oikein ennen ajon
sallivan opasteen laittamista opastimiin.

Olosuhteet
S4a oli tapahtumahetkelld pilvinen. Satoi vetta ja lampatila oli +18 °C.

Tyoolosuhteet olivat Viinijarven asemalla tapahtuma-aamuna normaalit. Tavarajuna
T 7842 oli kuitenkin mydhassa, joten se aiheutti poikkeustoimenpiteitd: Tavarajunan
T 6403 muuttaminen pysahdysjunaksi ja tavarajunan T 7842 ohitusjunaksi. Lisaksi Jo-
ensuun ja Ylamyllyn valilla tehdyt ratatyot vaativat jarjestelyja.

Henkildsto

Kaikilla tapahtumaan liittyvilla henkil6illa oli maaraykset tayttava koulutus ja riittdva ko-
kemus tehtavaansa (usean vuoden ajalta).

PELASTUSTOIMET

Koska kyseessa oli vain vaaratilanne, pelastustoimia ei tarvittu.
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5 VAARATILANTEEN SYYT

Syyné vaaratilanteeseen oli se, etta junasuorittaja unohti kaantaa vaihteen 2 raiteelle 11
ennen kuin painoi painiketta "B% AJA".

Kulkutien purkaminen oli hidastettu. Kulkutien hidastetun purkamisen aikana juna-
suorittaja siirtyi pois ohjaustaulun luota antaakseen JT-ilmoituksen tavarajunalle T 6403.
JT-ilmoituksen antamiseen liittyneet toimet ilmeisesti veivat hanen huomionsa pois itse
kulkutien turvaamiseen liittyvista toiminnoista sen verran, ettei hdn huomannut vaihteen
olevan vaarin.

Sysmaéajarvelle mennédan yleensa raiteen Il kautta. Nyt kun opastin naytti kulkutieksi rai-
detta | junan T 7842 kuljettaja saapui Viinijarvelle tavallista varovaisemmin ja onnistui
nain valttdmaan térmayksen. Aikataulun mukaan tavarajuna T 7842 on pysahdysjuna,
joten kuljettaja olisi normaalisti varautunut pysahtym&an tuloraiteen (= raiteen II)
Sysmajarven paan vaihteen 5 rajamerkille.

6 SUOSITUKSET

S86 Viinijérven ratapihan opastimien muuttaminen

Viinijédrven ratapihaa suojaavien opastimien toiminta tulisi muuttaa sellaiseksi, etta
opastimiin ei saisi ajon sallivaa opastetta, jos vaihde on kddnnettyné raiteelle, jossa
on jo kalustoa. [C27/97R/S86]
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LAUSUNNOT

Ratahallintokeskus ja VR-Yhtyma Oy ovat antaneet suosituksesta lausunnon. Lausunnot eivat ole
vaikuttaneet suositustekstiin.

Ratahallintokeskuksen poikkeavat ja taydentavat nakemykset suosituksesta:

"Suositus edellyttéisi asetinlaitteen uusimista. Ylamyllyn tyyppisilla turvalaitteilla varustettuja
liikennepaikkoja on rataverkolla useita. Turvalaiteinvestoinnit priorisoidaan mm. liikennemdérien
ja saavutettavan taloudellisen hyédyn perusteella. Radanpidon rahoituksen nykytasolla Rata-

hallintokeskuksella ei toistaiseksi ole suunnitelmaa Viinijdrven asetinlaitteen uusimisesta.”

Lausunnot ovat taydellisina l&ahdeliitteessa 10.



LAHDELIITTEET

Seuraavat lahdeliitteet on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa:

10.

P&aétos tutkinnan aloittamisesta C 27/1997 R, 30.6.1997

Viinijarven junapaivéakirjan ote ajalta 24.6.1997 klo 1.05 — 10.23

T 6403:n laht6junan vaunuluettelo 24.6.1997

T 7842:n 1ahtdjunan vaunuluettelo 24.6.1997

Viinijarvi, ohjaus- ja ilmaisintaulu, piir.nro 400 310 Z 102 35, 13.11.1995
Viinijarvi, varmistuslukko — opastinturvalaitos piir.nro 400 111 F 336 E, 15.1.1985
Viinijarven turvalaitoksen vikapaivakirjan ote

T 6403:n aikataulu

T 7842:n aikataulu

Lausunnot tutkintaselostusluonnoksesta:
Ratahallintokeskuksen lausunto 1047/63/98, 21.07.1998
VR-Yhtyma Oy:n lausunto Y7/021/98, 11.8.1998
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Kulun salliva opaste B'%2:een ja sen esiopastimeen
tata painiketta painamalla

Permissive signal to main signal B'/2 and to its distant signal
is switched on by pushing this button

Kulkutien purku naita painikkeita painamalla
Secured track is switched off by pushing these buttons Vaihteen kaanto naita painikkeita painamalla
The point is turned by pushing these buttons

Kuva 2. Vaaratilanne junaliikenteessé Viinijarvelld 24.6.1997. Ohjaus- ja ilmaisintaulu. Vihtarista raiteelle 1 turvatun kulkutien purku, vaihteen k&énté
(1 minuutin viiveen jélkeen edellisesté) ja pddopastimeen B ja sen esiopastimeen kulun sallivan opasteen laittaminen.
Figure 1. Hazardous situation in rail traffic at Viinijérvi, on June 24, 1997. Controlling and signalling board. Switching off the secured track 1 from Vihtari, turning the point (1 minute

delay after previous turning) and switching on the permissive signal to main signal BY2 and to its distant signal.




Kuva 3.

Figure 3.
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Vaaratilanne Viinijarvelld 24.6.1997. N&kyma Joensuusta tulleen junan T 7842 tulosuunnasta.
Vaihteet olivat tapahtumahetkella kuvan mukaisesti suoralle raiteelle (raide I). Tavarajuna T 6403
seisoi mentdessd suoraan raidetta hiukan toisena nakyvan valaisintolpan takana. Tavarajunalle
T 7842 olisi pitanyt olla kulkutie ensimmaisesté vaihteesta oikealle ja sitten suoraan (raiteelle I1).
Hazardous situation in railway traffic at Viinijarvi, on June 24, 1997. A wiew from the entrance
direction of train T 7842. The points were just like the figure shows to the straight track (track 1) at
the time of the incident. Freight train T 6403 was on the sraight track just behind the second light
pole. The secured track for the freight train T 7842 should have been to the right from the first point
and after that to the straight track (track I1).



